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Qaé unterseichnete proviforigde Comite sur Erbauung einer KEIn-Coblenger Eifenbahn glaubt den Augenbiid gefom-
“men, um mit diefem Profecte dem Staate und dem Publicum gegeniiber hervorjutreten, ‘

Die Motive, welde die energifde Betreibung diefed Profecied bisher geldhmt, find Beute gomy ober dody fHeifweife
befeitigh, Dad grofie Bahn-Nef, ju veffen Ausfithbrung bdie Staatéregierung fih im Jabhre 1842 den fandifdhen Aus-
fobiiflen gegeniiber vervfliditete, ift vollendet oder dod) ginglidy gefidhert, feitbem in ber Ianfenben Seffion bie Kammern
dic Gelbmittel jum Bau ber grofien Ofbahn bewilligt Haben,

Hatte die Staatdregierung bisher ein Motiy bdie Ausfilfrung diefer grofien, bie eniferntefien Grangen ves Lanbes
mit bem Mittelpuncie dedfelben verbindenden Linie por allen anberen ju Befveiben, fa, aud Ridfidht auf die fnanciellen
Kriifte bed Lanbes, alle anbeven Profecte fo lange gdnglich suriidauiveifen, ald der Bau fener Vinde nidht gefichert war:
fo forbern jest fene Sntereffen, bie bigher freiwillig ober gesoungen in ben DHintergrund getveten find, um fo dringender
gevechie DVerlidfichtigung, Wirft man einen BUE auf die Karvte Preufend und Deutfdlands und erbebt man unbefan-
aen bie Frage, welde Eifenbabn muf jelit nady fidergeftellter Oftbabn unbebingt vor allen anberen ausdgefiihrt werden,
fo Tautet bie dAntwort ungweifelbajt: die Rpeinbahn von K5In big Maing, bdie Bahn welde die grofte (nod
beftebenbe Liide im beut{den CEifenbabn-Nege audjufiillen befrimmt ift.

&8 foll in ber nadfolgenben Denf{drift nadjuweifen verfudt werben, dbaff Gefabr im BVerguge liegt, dwere G-
faby fiiv Die commerciellen und Berfebrd-Sntereffen der Rbeinproving, filr die Gefammi-Jntereffen ded preuflfhen Stantes,
ia, gang Deutfdlands, bei bem Unterlaffen ober felbft bei lingever BVerfdhicbung eined Unternehmens, welhes junddit
Beftimmt ift, vermittel8 eines verbefferten Communications-Ditiels die bereitd befiehenden unterrheinifhen mit den oberrheini-
fdhen Bapnen u vereinigen, bann aber aud) die groferen Puldadern des internationalen europdifen Eifendahn-BVerfehre
in ber Ridytung von Weften und Norden nadh dem Siiben und Siidoften, nad) und von Mitteldeutfland su vervolftandigen.

Die brohende Gefabr einer bei Nidtausfibrung ober ingerer Verfdicbung ves Eifenbahn-Banesd von Kdln bis
Maing unvermeidliden Verfehré-Umgeftaltung, einer Ablenfung ded grofien Waarenjuges von feinem heutigen Wege, fo
wie bie fonftige hobe provincielle und allgemeine Bebeutung und Gemeinniigigheit biefer profectivten Babn find es, dic
fern von aller Actien-Syeculation, fern von allem Particular-Snteveffe, dad yroviforifhe Comite bewegen, ble Aus-
filbrung berfelben mit allen Kvdften anguftveben. @8 nimmi jur Erreidung feines Jredes die Mitwirfung der Behorden,
und bie ber Vertretung ber Rbeinlandbe, verfrauensooll in Anfprud, fo wie aud bie Erfabrungen und Krdifte ved vom
Jabre 1848/fiix ven gleidhen Jwed in Bonn jufammengetvetenen Comite’s,

Wir find feft fiberzeugt, AHe werden, von gleidhen gemeinnfpigen Motiven befeelt, hre Mitwirfung sur Erveidhung
bes grofen Jicled nidht verfagen.

Bon diefer Ueberseugung audgebend, glauben wiv die Ausflihrung ded8 Projected :mgcmeﬁ'm #u motiviren und vor-
subeveiten, inbem wiv nadftehende Nadwweifungen liefern:

L iiber die Widtigteit und Nothwendbigfeit bed Uniternebmens,

IL iber bie Ausfiihrbackeit,

IL iibey bie Rentbarfeit pedfelben, und endlidh

IV, fiber bie Mittel jur Ausfiibrung und jur medmaﬁtgfn Grindung, Einvidtung und Be-

nugung beg Unternehmens auf einem foliden, dawerhaften und ventbaven Fufe.

I.
Widhtigleit und NothiwvendigPeit des Nnternehmens.'

Der Vorjdlag, im Thale eined fdiffbaven und jur Waffer-Communication bisher mit vielfacdhem Erfoly Henugten
Stromes eine Eifenbabn jur Berbindbung der am Flufie gelegenen Siddte und Bevdlfeyung Wberhaupt ju erbauen, Bnnte
auf ven erften Blid etwas Ueberfliiffiges au besweden fcheinen; ex ift jedod) nidits weniger ald neu, unb eine genauere
Erwdgung aller dabei ju beacdbtenden Momente wird evfennen laffen, baf die Vejriedigung der BVerfehrs-Bedikrfniffe,
welde die Wafferfirafe su bieten vermag, feineswwegs geeignet ift, ben Wunjd) nad) einem volfommeneren Communications-
Mittel zu untevdriiden, daf vielmebr die Stromidifffaprs, mag fie felbft ben Grad der Ausbilbung, wie die gegenwir:
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tige Dampffebifffabrt auf bem Rheine evveidt Haben, immerhin jur Entwidelung ves inneren unbd jumal bed intermatios
nalen Bevlehrs nur in einem weit befdranfteren Mafe al8 eine Eifenbahn-Berbindung beitragen fann, und dag folglidy
Bie burd) den Strom verbunbenen Stadte, follten. fie defbalb auf die Berbindung mittels einer Eifenbabn u verzihten
angewicfen fein, von Derfelben napivlidhen Cage, ber fie big daber ihre Bliithe verdbanfen, fortan dag Sinfen ibres
Woplfanded mit Gewifheit crwarten mifien.

Um nur einige Beifpicle der angedeuteten Avt angufihven, wo namlidy Stidte und die Bevdlferung ganger Fluf-
thaler fidy mif bev ihnen vou Natur perliehenen Strom-Berbindung, bei wadyfendem Berfehr, nidyt begniigt haben, fo ervwipien
soir Der in friiberer und neuerer 3eit, mit Aufopferung vieler Koften, (Angs dem Donauftrome pwifden Wien und Pref
burg nad Peith, neben der Ebe und Havel von Hamburg nad) Magdeburg, refp. Berlin, lings dem gangen Laufe ber
Ober, fobant am bber;:bcm auf swei Seiten ved Stromes von Bafel bi¢ Mannheim und Franffurt am Main, und
von Bafel nad) Strafiburg sur Fovtfegung nady Maing, ferner im Auslande und zwar in Belgien neben ben bebeus
tendften fdbiffbaren Gandlen bed Lanbes und in Franfreid in den Thalern der Seine von Paris nady Havre, und von
Paris aufwirtd nad Tropes, der Rbone von Chalons dber Lyon nad Marfeille, der Loive von Orleansd fiber Toursd
nad Nanted — angelegten und jum groften Theile {dhon mit bebeutenden Evfolgen befricbenen Eifenbabuen.

Die Unvolfommenpeit der MWaffer-Communication hat alle diefe Unternehmen iné Leben gerufen; diefelbe mahnt bie
Bewobner der am Rheine gelegenen Stidte btmgmb,. ber natirliden Sdhwierigleiten nicht ju adten und dag {done ges
werbfleifiige Mpeinthal fo bald alg méglich cinem verbeffevten Land-BVerfehr su exfdliefen.

&8 erfdbeint iiberfliifig, weitldnfiger ausdsufiihren — benn gevade die Erfahrung der legten Jabre und ingbefonbere
bie bes lehtoerwichencn Winters Pat ¢8 fiihlbarer benn je Peraudgeftellt —, wie oft fdon die an und fiir fidh dem
Eifenbapndienfic, Dex Bergfabrt wegen, fo weit nadftehende Dampffdifffabet, nod bagu durd Eidgang und Hodwaffer
unterbroden wirh j wie wenig mit. Ausfdluf einiger Sommer-TMonate bie in dem engen Thale fo Haufigen Mebel auf
einen. fidheren Sdiffevienft recinen laffen, wie, felbft abgefeben von bden angeflibrien Umftdnden, die dem TWedyfel unter-
worfenen Bebingungen ber Schifffahut in Wind und Waffermenge bei der Anfunft und Abfabrt der Dampffdyiffe bie
wiinfdendwerthe Eractheit ju exreichen night qeftatten,

$Haben wir bod) bei den Hodwaffern und Cisgdangen bes lepten und friiperer Jabre 6 erlebt, baf aller und jebee
Berfehr swifden. den volfreiden Stidten ded Rbeinthaled unterbroden war,

RNidt minder evheben fidy die nadphaltigfien Klagen von nahe und von fern dber die Unguldnglidhfeit der Land-
Zrandportmittel auf den Rpeinftrafen wihrend der Hemmung oder gdnglidhen Unferbredyung der Sdhiffabrt. Daf
fibrigens aud) die beften Ehauffee-Berbindbungen gegenwdrtig den Anfordevungen nidyt mehr entfpredhen, weldye an den Yoco-
motiven. Vevfonen-Berfehr gemadyt werven, i aligemein anerfannt, befonders unter Tevvain-Berbdltniffen, welde die An-
Tage von @ifenbabnen mit fo geringen Steigungen verflatten, wie im vorliegenden Falle mdglich ift. Die fept befie-
bende Chauffee-Berbindung fidpert nidyt einmal einen wnunterbrodenen Perfonen- und Poft-BVerfehr filr Briefe gwifden
Bonn und Bingen, da derfelde durdy Hodwaffer bei Oberwinter und Remagen, Tredtingpaufen, Obevwefel und an-
bern Orten unterbroden wirh, wie in den Jahren 1844, 1845 und 1850 ver Berfehr melhrere Tage lang auf bden ge-
nannten Siveden ganglich gehemme gewefen ift; und died quf einer Stvafie, weldhe gu den widtigften von Europa gebhirt!

Allerdingé mag, um nod rin nabe liegended Beifpiel anjufihren, in vergangenen Tagen Holland um die Waffer-
verbinbung feiner Strdme und Candle von dem deutfdhen Binnenlanbe beneidet worben fein; beute findet ber Reifende
in Holland dad Unzuldngliche diefer Berbindbungswege, und die Niederfande beruhigten fidh feinesiweges bei einer vors
geblichen Befricbigung der Verfehrabediivfniffe dburd) die Sdiffjabet; — dber Fliffe und Candle durd) weit ausgedehnte
ﬁnvvrsrﬁnbc, pon den Jnfeln ber, pie bad Meer auf ewig von dem Feftlande gefdieden ju haben fdyien, find dem
ﬂamfmaggn die Strafen gebabnt, und bereits befinben fidh bie boﬁanbtf@m Haupt-Handels: und Sechafenfiavte durd)
Cifenbafuen mit einander verbunden,

Die preufifden Rpeinftavie waven unendlich su beflagen, wenn e8 ibuen verfagt wive, dicfom Beifpiele folgen ju
Tonnen; fdjon filr den {nfdndifden und localen Berfehr finden fic an ben Beffehenden: Communications-Mitteln
feine ®eniige mebr; Bonn und Kol Haben, feitbem cine Cifenbahn fie verbindet, erfapren, was in evnften und Geiteren
Dingen fie fich gegenfeitig gu bieten vevrmdgen, wie im Nagliden und Schonen ihr Leben evweitert und beveidhert wor-
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by unwillig wenden fie von der Borfiellung fich ab, baf Wafferverbinbung und, Dampfidifffabet die Grdngen jeber
mbglidien Bexbefferung hatten begeichnen Fonnen, :

Unb nidt Blofi die Stidte, aud die Landbewobner aus dem. Gebicte der Bonn-K blner Bapn erfreuen fidh der Friichte
Diefed Snftituts. -

Nad) dem Beridyte dev Divection vom 1. October 1844 baben fdon im erflen Betriebsjahre tiglich 1843 Perfonen
biefe Babn befabren, darmtter taglid 534 Reifende ber 4, Gloffe, b. b Landlente aus vem Babngebicte, welde dic
Mirkte pon KB unb Bonn, um ihre Producte ju verwerthen, . bejudten, Ju. fpateven. Jahren bat fidy die 3abl der
Landlente nody vermebrt und ift big auf @iber 600 taglidy im. Durdhfdhmitte geftiegen. Der Gewinn, den die Eifenbahn
bem Landmanne in Erhhung bdes Bodemwerthes und i Bevmehrung feines (eiblichen und geiftigen Woblergehens ge-
bradt Dat, ift nady allen Angeichen febr Hodh anzufdlagen.

Die Landbewohner der Rpeins, der Mofel- und der Aprthaler haben im Algemeinen in Folge finfender Weincultur
unbd anberer Umftdnbe an ben mateviellen Bortheilen, beren bdie Proping fidh in guien und rubigen Jabhven ju erfrenen
batie, einen verhdltnifmigig gevingen Antheil gebabt; der Nothftand der Winger an ber Adpr und DMofel ift su befannt,
um Dier einer befonberen Ausfiihrang gu bediiefen; fie in eine innigeve, . ftetd gefidherie BVerbindbung - mit den groferen
©tibten bringen, ift fiderlidy ein Mittel ihnen neue ausreidenve Guwerbsquellen gu evdffuen,

Der Augenfdiein leht, daf das ganze Gebict der Bonu-Kblner Cifenbabn  feit Erdffnung. bes Betriebs durdy er-
Teidytevte Berbindung mit Ko undb Bonn erbeblic gewonnen bat, und gwar nidt blof durd) vortheilhaftere Berwer-
thung. der Bobenereugnifie, — bie Stabte geben einen Theil ihrex Confumenten  und felbit Gewerbe an bas Land ab,
unb ibre Bewohner nehmen in Folge der Erleidternng der Gommunicationen, welde ibnen den tdglichen Lejud) der
Stadt miglidy madyt, geitweife ihren Aufenthalt auf dem Lanve,

Die Tocale Vebeutung und Niplidyfeit der Weiterflifrung der von Koln big Bonn befiebenben Eifenbabu rheinanf:
wirté exgibt fidh hiernad) fdyon Wherzengend; wird fie aber weiter al$ ein Glied ber grofen Rette, die jur Unterhaltung
¢ined bivecien internationalen Berfehrs von Land ju Land fidh fortyiet, aufgefafit, fo tritt bei bev Unguldnglichfeit dex
bejtehenden MWaffer- und Land-Transportmittel nicht allein ihre Niiplichleit, fondern audy ihve Widptigkeit, ja, felbft Noth-
wenbdigfeit, nod) greller hervor,

Wir mikffen bei Behanvlung diefer wichtigen Srage jundcft einen priifenden Blid auf vas fidh madtig hevanbildende
grope curopdifdye Eifenbahn-Nes, und auf dasfenige Deutfdhlands in feinen internationalen Begichungen mit den angrin-
genben ¥indern und mit ben von daber fommenden obder pabin gehenden Eifenbapn-Berfehréftrafen werfen,

€8 ftellen jid) daber, und mit Riidfidyt auf vie Danbelsbesiehungen mit bem Auslande und mit den dbeviecifdhen Lindern,
feds Daupt-Berfehreftrafen fir Deutidhland beraus, auf weldyen vie bedeutenderen mit Seehifen griftentheils
in Berbindung fichenden Waarentransporte und and) die Bewegung der Reifesiige fiir Perfonen fidhy concentriven miiffen.

Drei biefer envopdifdyen Berfeprofivagen bilven fidy allmaplid) vermittels Cifenbabnen in der Ridytung von Wejten
nady Dften durd) Deut{dland jicheud Heran,

Wir fonnen foldye die ndrdlidye, die Central= und bie fitvlidhe Eifenbabn-Bexfehréfirafen benennen,
Die evfteve unter diefen ift vollendet und unterhdlt eine lebhafte und unfiveitig fiiv jest wopl bie bedeutendfte Communi-
cation mit bem Auslanbe, fowohl Hinfidytlidy des @iiters, alé bed Perfonenverfehrs; ihre natitrfidhen Endpuncte find
cinerfeit Parié mit den franydfifden Sechéifen ju Havree, Calaid und Diinfivden, fo wie gang Velgien mit den See-
bifen 3ntwerpen und Oftende ; andererfeits Damburg, RKiel, Berlin, Stettin, Pofen und Leingig. Die Grofartigfeit Des
barauf beveits entwidelten jufammenpan genben Bevfehrs [aft in Begug auf Bebeutenbeit und Erleidyterung dex
Transporte Taum nod) ¢toas ju wiinfdhen fibrig, wenn man die burd) die Jolgrdngen, die Durdygangsabgaben und
die nod) mitunter gu hoben Gifenbahn-Tavife verurfadten Berfehrd-Erfdwerungen nidt in Rednung bringt. — Mit
ibven Bergweigungen in Ffleineren Nebenbabnen licfert biefe Bevfehrsfivafe eine Ausbehnung fertiger Eijenbapnen yon 247
Meilen und wird durd) die Anfage der Ditpreufifdhen Bahn big Dangig und Kénigsberg nody febr an Bebeutung in
ber Ridhtung nad)y Notden gewinnen.

Dic Central-Beriehrsftrafe, welde ehenfallé von bem Cifenbabu-Kuotenpuncte in Paris (in Berbindung mit
alfen widtigen frangbfifhen Babnen) beginnt, befdyreitet ju Saarbritden bdie Gvinge Deutidhlands, um bden Rbeinfirom
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gu Dannbeim ju gewinnen, von wo fie fih ndrdlidy auf Franffuet a. M., vann aber Sfilidy durd) dag Hery von Deutfd-
fand diber Caffel und bie Thitvingifde BVahn cbenfalls nad) Berlin und Leipsig wenbet, um fih von bier in die Shdy-
fifden, Sdlefifden und Bshmifden Bahnen gu vergweigen. Diefe grofe Verfebrofirafie ift unfveitig dagu Gerufen, die
médptigfte Concurrenglinie deé internationalen Berfehrd gegen die nordlidhe su bilben; fie wird in ihrer gangen Ausbel-
nung vielleidhyt fdon binnen Jaresfrift jwifdhen Paris, Mety, Mannheim, Franffurt a. M., Berlin, Leipsig und weiter
einerfeitd big Prag, Wien urtd Triefl, anbeverfeité 618 Dresden, Breslaw, Krafau und Warfhau odber ndrdlicy His
Hamburg mit Umgepung der preufifden Rheinproving— den Durdgangspunct bei Saarbriicfen abgeredhnet
-— ein¢ Ddivecte Gommunication bilben. Sie Hefert bereits in ibren fertigen, dem Berfehr iibergebenen Streden auf
deutfhem Boden, einfdlieflid) der Siweighahnen, einen Jufammenhang von mehr als 200 Meilen srwifder den Endpune-
ten Saarbritden, Breslau, Prag und Wien.

Die fiidlide Berfehrdfrafie wird bie von Paris fiber Nancy ju Strafburg auslaufenden franidfijen Ei-
fenbabnen bet Kehl #iber den Rbein fiihren, von wo fie bie Richtung theils nad) der Sehweiz, theils mittels Berbindungs-
Bafnen, die von ber Babifden oftwdres in bie Wiirtembergijhe unb von diefer u Nowdlingen in die Baierijden Baj-
nen dberfiihrend big Miindjen nehmen wird, bie weitere Fortfepung Lings dem Donauftrome bis Wien in Ausfidst
ftellend. — Der Jeitpunct, wann auf diefer Berfehréfirafie eine internationale Verbindung auf dem fiivseften Wege wi-
fden Parié und Wien dber Milnchen und von Wien weiter big Trieft wird hergeflellt werben Fnnen, ift jwar nod
nidt mit Sidherbeit vovaussufehen, diirfte aber bi¢ Mitnchen binnen einigen Jabren fdhon Statt finden Fonnen,

Drei andere grofie Eifenbabufivafien werben Deutfdhland in der Ridhtung von Norden nadh Siiden durdyzichen und
ben diberfecifdhen Verfehr mit bem BVaterlanbe, audy den inneven BVerfehr der bdeutfden Staaten, fo wie den Tranfito
Berfebr durd) diefelben mit der Schweiz, Jtalien und der Levante an fidy séchen.

Diefe lepteven Berfehrafirafen nnen, weil fie die Daupt-Flufgebicte verfolgen miffen, am natiivlidfen na@ ben-
felben wie folgt bejeidnet vwerben:

Elbe-, Ober- und Donauftrafe,
Wefer-Mainfrrafe
und Rbeinftrafe.

Die Clhe-Ober-Donauftrafe, faft am sfilichen Ranve von Deutidland, von Hamburg, Kiel und Stettin
iiber Berlin und Breslau fid) ausbehnend, ift bereitd in cinen folden Eifenbahn-Jufammenbhang getveten, daf einem bie
vecten Tvanfit-Berfehr durd) Dentfdland, von der Cevante nady England und anderen Hberfeeijdhen Lndern ober nmge-
Febrt, itber einen ber drei vorgenannten Nord- und Ofifechdfen mur nody die Fertigftelung dev furgen, aber allerdings
fyoierigen Strede von Laybady b8 Trieft fehlt, um mit dem lebtgedachten fiidbbeutidyen Hafen in unmittelbare Commu:
nication ju treten. Nabe an 300 WMeilen finden fich in diefer Ridhrung jwifden den' obgenannien Puncten vevmittels
Cifenbabnen, dfe in Betrieh fiehen, auf deutfhem Bodben verbunden,

Die Wefer-Main-BVerfehrdftrafe ift nidt allein berufen, bie divecte Schienen=Berbinbung swifdyen dex Nordfee
von Bremen aud ebenfalld mit dem fidveutfden Triefter Hafen durd) die Hannoverifden, Braunfdweigifden, Sadfifden
und Oefterreichifden Bahnen Derjuftellen, fondern audy durdy BVermittelung der Hamnoverifdhen und Hefiifden Bahnen
cmerfeitd mit Mittel-Deutfdhland und vem Oberrbein, anbererfeitd durd) Benugung der Sadfijden und Baierifden
Bafnen mit dem Bodbenfee und von dort mit der Schweis und SJtalien ‘i eine filv den Haudel febr widitige divecte
Cifenweg-Berbinbung i treten.

Jn Den Betben evfteven RNidtunger von Bremen iiber Lefpsig und Prag nady Wien und Trieft und von Bremen iber
Lefpsig nad) ben Baierifden Staaten bis Miindhen und RKaufbeuern find bdie BVerbindungen big auf die Strede von
Lapbady nady Trieft, und 6i8 auf vicjenige Dei Reidenbad an der Vaterifd-Sadfifden Gringe, durdy Seienenbabnen
vollfommen Gergefielt.

3Jn ber anberen Nichtung von Vremen fiber Hannover, Hilbesheim, Caffel nadh Franffurt a. D und dem: Ober-
theine find Die Arbeiten auf den fich nod jwwifden HiMbeshetm und der effifdhen Gringe und: gwifdhen Caffel und Frant-
furt a. MM, unfevtig befinbenden Streden der Art in Angriff genommen, bag folde binmen  cinigen Jahren: bem Betviehe
ferben fibergebent ‘werben Tnnen,
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Yremen ift dann mit Feanffurt . M, auf bem nddiften Eifenfdienenivege (58 Meifen) mit Umgehung ded
Sﬂb’cintba[es perbunden; Tein anberer Seehafen ald Antwerven wirde mit den beiden Haupt-Handeldftidten bes
Mittelrheines  Franffurt a. M, (56 Meil.) und Maing (52 Meil.) bei Unterfieliung einer Rpeinbabn wifden
Bonn und Maing ndber in Berbinbung freten fonnen; denn felbft die Holdndifhen Seebifen witvden bei Weiterflibrung
ver Holldndifdhen BVabn pon Aynbeim iiber Wefel in die Kom-WMindener bei Oberhaufen, auf einem divecten @(ﬁimmfi
wege und jwar Amfterbam 62, Rotterdam aber 65 MWMeilen von Frantfurt a, M. entfernt liegen.

Die Testermahnte BVerymweigung der Wefer-Main-Eifenbahnfivafe wird bemnadh in Kurzem von Bremen qus bie we-
fentlichften Bedingungen u einer Concurreny-Strafe mit dem Rbeine und die wabrfdheinlichften Momente jur Veein-
tradtigung deé Rpein-BVerfebrs feglidher Art darbieten.

Die Rbein-Cifenbahnfirafe ift unter den aufgesdbhlien feds Haupt:-Verfehraftrafen enblich die lete, tweldye
Bier ju evwibnen ift, um die Darfiellung ved grofeven beutfden Eifenbahn-Neged zu fdliefen und ju den davand ju
folgernben Argumenten fiberzugehen.

$Hier finden wir nun am Niederehein, von KOIn audégehend, drei Hauptzige nady Weften und Ofte
fommen, nadh) Norven auf Holland jugehend, bis auf bdie furje Strede mifdjcg ?Im?rim t?utb Dﬁerbgu?mfﬂﬁ;:ﬁ;a??;
ber Art ausgefithrt, daf fammilide gréfeve Hafen von Franfreidh, Belgien, Holland und Norddeutfdland vermittels
Gifenbahnen in fiderartiger Geftaltung mit bem Rpeinfirom und mit K6l verbunben find, von wo nun aber der Stie(
feblt, ber bem gewaltigen Berfehr, weldyer fich duvd) diefe Berbindungen gu K6In concentrivt, in gleidhavtiger Weife ei-
nen regelmdfigen Absug nad) bem Suden und nady Mittel-Deutfdland su verfhaffen im Stande wire, Die Bonn-
RKilner Babn madt gwar einen empfehlenden Anfang dagu, geniigt dodhy nur auf eimer verhlinifmdpig fursen Strede
unb nur fitr den Perfonen-Verfebr. :

9m Oberrheine ift man friihgeitig weit vorangefdritten. Lingd der Hilfte ded Stromes von Bafel big Franfurt
a. M. und Maing befinden fich in florivendem Juftande betviebene Eifenbabren fhon feit mehreren Jabhren im Sujam-
menbange. Auf einem BVievtheil dev Linge des Stromes madyen fidy fogar fhon wei Babnen, eine von feder Uferfeite
ben Transport:Berfehr fiveitig und befiehen dabeis eine Gefellfdhaft franydfijder Actiondre beabfidtigt fhon feit Yan r’
vie Strede jwifdien Strafburg und der rheinbaierifden Grvinge bei Speier mit einer Berbinbungébahn ju btrfebfn'
weldhe in weiterer Ridtung vheinabwdrté von Ludbwigshafen bis Maing ber heffifdhen Lubroigebahn:Gefell{daft in Eon:
ceffion gegeben und beveits im Bau begriffen ift.

Sn wenigen Jahren werben alfo bie Bewohner der beiden Ufer ded Oberrheind ywifden B
parallel Taufender Eifenbahn-Anlagen gu erfreuen haben, beren beiberfeitigem c:;:1:1!‘1111 .‘Barﬂrggn mgtgfn::f:bf ;i;itg?a:;a

Wie follte ed nun wohl mbglidh fein, daf eine Babn im mitfleven Rbeinthale ur Herfle {
awifden den oberreinifden mit den niederrheinifhen Eifenbahnen filr fenen Sbtbcﬁbbts g‘tbdfe:f:uﬁuc:tgt’c::t 3?2:?;23
fih bie Hedeutendften Waaren-Trandpovte bed Tocalen fo wie bed durdygehenden Berfehrd und bie grifte élnaabt Reifen-
ver bewegen ? i

Gin fllichtiger Bl auf die Kavte wird die Ueberjeugung gewdhren, daf bei den Ridytungen, t;ehﬁc ber grofe
Bevfehy von Giitern und Perfonen, fobald die bejeidhneten grofen Berfefrsfirafen nur theilweife durdy Eifenbahn-Anla-
gen yollenbet fein werben, nehmen wird, eine dringende Gefahr der Umgehung be Rbeinftrafe vorliegt, und daber aus
viefen Grunde fdon der Augbau der Strede jwifhen Bonn und Maing unentbebrlich und dringend notbménbig ift.

Obver follte etwa vorher das Erperiment verfudht werben, die Giiter einerfeits von Franfreid hauptfadlich tber
Saarbriden und Manneim, von England Hauptiadlidy dber Holland und Bremen und jur Jeit einer Rpeinfdiffahr:-
Unierbredhung mit Umgehung der Rheinfiragen ifiber bie Wefer-Main-Berfepréfirafe nad Mittel-Deut{Hland und ftﬂ‘f;
ntad) bem Obervheine gelangen gu laffen? :

©offte man ¢ anbeverfeitd abwarten wollen, ven Perfonen-Berfehr, namentlidh der englifdhen RNeifenden, welde fich
in o grofer Anzabl nad) dem Dbevrheine und nady der Sdyweiz begeben, befonders bei unterbrodyener @ifgnbaf)n-ﬂhr:
bindung im Rbeintbale, dbie nicht minder angiehende Ritung @ber Calais und Parig unbd von dort Gber Strafburg
ober Mannfeim nady vem fidlichen Deutfchland und ber Schwei einfdlagen ju fehen ?
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Nidyt gu ibereben ift, daf, fo lange die Rbein-Dampfidiffapet den Devitrfuiffen und Anfpriichen ber Jeit entjpros
den, bie Reifenden aus England, Belgien, Holland und dem ndrdlichen Franfreidh ihren Weg ven Rbein entlang ge-
fucht paben. Das Rbeinthal war eine der bevovgugten Strafen ves grofen Welt-Berfehrs; eé verdanite bemielben
cinen grofien Theil ved frdflidien Lebend und Gedeibend, bas hier das Auge eines feden Befudpenven ergopl.  Jene
andeven Strafen beveiten fhm aber alimilidy eine madtige Concurvens, und ¢ wird fie nidt beftehen Fénnen, wenn
nidht verbefferte Communications-Mittel ihm ju Hiilfe Fommen.

Eine fehr erhebliche Ridfidt verbienen ferner die Stodungen ved Berfehrs, weldhe bei der grofien TWaaren-Affuen;
die von allen Seiten maffentveife in KM sufammenftedmt, dafelbft faft su alfen Jabredgeiten vheinaufiodets eintreten;
gang befonderd aber gur Winterzeit in ber Regel wiahrend awei bid drei Monaten, wo Cisgange und Hodywaffer bie
Sdyifffabrt ganglicy bemmen, dannt audy im Herbit beim niedrigen MWafferftande, und wann bie haufigen Nebel eine nur
febr vorfidtige und langfame Scifffapet sufaffen. Die Erfahrung lehrt, vag die Rhein-Schifffaprt burdyidynittlid)
wiprend 112 Tage jabrlicy ginslich ober groftentpeils gehemmt ift, und man iR demnadh bevedhtigt, annehmen ju fon=
nen, dafi ein vegehndfiger, allen Anforbevungen einer fdnellen wnd fidheren Giiter-Befdrderung entfpredenver Shiff-
faphrid-Berfehy, ohme Bevthenevung der Berlabungs-Preife, im Alfgemeinen nur gur Hljte der 3eit auf dem Rheine,
insbefonbere rheinaufivivts, Statt finbet. Der Gitter-Transport ju Berg ift aber bei Weitem ber widptigere und be-
trigt auf dem Rbeine diber 70 pCt. bed gangen Berfehrs. — Die unaufhdrlidhen Kiagen der auswdrtigen BVerfender
iiber bicfe Stodungen des Berfehrs, befonbers fener aus den Sechifen, welde fih der Eifenbahn-Communication big
K6 bevienen, und ihve Drohungen, endlich auf anbeve Mittel und Wege Bedadyt wehmen und die Rpeinftrafe umgehen
gu miiffen, ervegen cinevfeits fiir ben Rbein-Trandport die ernftlichiten Beforgniffe die bighevige Sundjdaft qu verlies
ven, anberecfeits empfeblen foldhe in der Hanbeldwelt febr wobl befannte Hinderniffe, eben nicht bdie Benuung der
Rpeinfivafe Seitens ber Nordfechifen, von welden eine Bequeme, wenn audy nicht wobhlfeile Eifenbapn-Communication
big KéIn erdffnet worben ift, und swar fitr Waaren-Berfendungen, welde von Bremen und Hamburg nad dem Mit=
tel= unb Oberrhein, nad) dem Main und nad)y dex Scdhweiy beftimme find.

Eine Bereinigung der beiben grofen euvopdifden Eifenbapn-Jiige von Weften nady Often, die wir friber unter
ben ndedlidhen und Central-Berfehrsfivafon beseidyneten, erjdeint demmady, felbfi abgefeben von allen ibyigen erheblichen
Motiven, im Weften: Deutfdhlands, ben Rbein von Novden nady Sitden entlang giehend, ehen fo wientbeprlidy, ald ber
im Sftlidhen Deutfdyland belegene fidy entwidelmde Waaren-3ug lings der Ober fidh einer foldhen Berfehrsfivafe, bie zwi-
fdpen Breslo, Berlin und Hambuvg jene beiden grofen von Ofien nady Weften fiihrenden Cifenbahnfteafen-Jifge eben-
falfg verbinbet, fdhon feit mebreven Jahren gu erfreuen hat.

Die pice entwidelten Anfihten und Grinbe diivften hinveiden, um neben der Srtlidhen Niwlidhfeit bie faatliche
Widytigeit und die commercielle Nothwendigheit der Anlage ciner Eifenbahn im Miftelrheinthal jur Berbinbung der
oberrheinifchen mit den. niederrbeinifdhen und der nordbeutfchen mit den mittedeutihen Cifenbabnen ju erweifert fie recht=
fertigen aber audy jugleih) bie Erweiterung des Unternehmens juv Fithrung einer folden, anfinglich nur fidwelfe swi
fden Bonn und Cobleny beabfiditigten Babhn auf preufifdem Boben big jur Lanvedgrange am Nabefluf und auf Hefs
fen-barmftidtijdiem Boben von Bingen weiter bis Main;,

Aufer feiner commevciellen Vedeutung verdient das Unternehmen aber aud nodh in andeven widhtigen Begiehungen
bie Aufmertfamfeit des Staated auf fidy gu lenfen; e8 find dies Nidfchten polififher Natur, bdie, wenngleidy fie nicht
fireng n dem Rreife unferer Beurtheilung sur Begrimdung der Motive wegen Erlangung ber Conceffion Bebufé des
Baues und ded Befriebed eimer Eifenbahn gehiren midyten, body bei den Griinden, weldie fifr vas Juftandeforrmen bes
Unternehmens, bagd wir vevtveterr, empfehlend fpreden, von gu grofiem Gewidte find, alé baf wir e8 und verfage
biirften irer Hier in Kifrje ju erwihnen,

Mit dem grofartigen Projecte des Briicfenbaues iiber den Rbein ju KoM, wegen deffen: Ausflibrung wohl fein
eenftlidher 3weifel mehr obwaltet, wiitbe bic Unlage einev filr den grofen Weliverfehr geeigneten Cifendahn in
ber Auddehnung des yreufifden Gebictes auf bem linfen Rbeinufer jue gleidizeitigen BVerbindbung der drei Haupis
Dollwerfe Deutfdhlandd gegen das Ausland —  wir meinen bie Seftungen Roln, Cobleng und Maing — eine
confequente  Bedeutung erbalten,  So wie bie Jode der Rbeinbride dag fnfe mit dem vedten Ufer bed
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Rpeinfrroms  mittels Fefler Unterlagen ju KM in dauernbe Berbindung ju fepen beftimm find, fo werben aud bdie
Sdyienenbahnen der Tinfen Rbeinfeite in der gangen Lénge ihrer Anlage ein eifernes Band gur unquflosliden Berbin-
bung beiver Rbeinufer in alfen politifhen Stirmen entgegenbieten fonnen.

Nidyt minder werden fie gur fdhmellen Communication uater jenen brei Haupi-Feftungen und MWaffenplagen, und ju
Militdrs und Kriegsmaterial-Transporten die wefentlichften Dienfte leiften, und gwar in feber Jabreszeit, bei jedem Wit
terungs-Juftande, nady feder Ridtung hin auf eine fdnelle und ununterbrodyere MWeife.

Wopl Haben bie Rpein-Dampfichifffapris-Mittel im vergangenen Jabre gu foldyen 3weden in ernften Tagen grofe
Dienfte geleiftet, allein mit einem verbdltnifmdgig groferen Aufwande an Jeit und RKoften und immer in Dbefhrantfe-
vem Mafe, als Eifenbahn-Trandporte dies ju Wege gebracht haben wiirber.

Man ftelle fich nur die Frage, ob die erheblichen volitifhen und militarifhen Jwede im pergangenen Jabre, al8 e galt,
vie Lander-Aufftdnde in der Pfalz und in BVaben u unterdbriiden, wobl fo vollfommen, fo vafdh und mit einem verbaltnifmd-
fiig fo geringen Roften-Aufivande erveicht worden wiven, wenn ver Aufftand im Spdtherbite oder ur Winterseit audgebrodien
wire; ob foldyer nidst bebeutend fich vergrofiert, versiveigt und confolidivt haben mddte, wenn nidit rafde und fraftige
Dilfsmittel gleidy gur Hanb und u vereinigen gewefen wdren; man frage fi bann weiter, ob eine bie preufifdhen
Rpeinprovingem und den preufifden Staat dberhaupt mit jenen Heinen bentfhen Staaten am Mittel- und DOberrheine
verbinbende Eifenbabn nod Idnger entbebrlich ift, in der Bovausficht jumal, daf anbere Grofiflaaten ihrerfeits jene BVer-
bindbung balbmdglidhft Herjuftellen nicht beanfianden bdiirften,

Diefe Betvadtungen fiihren nun endlidh gu einer der Wolitif berivandten, juv ftrategifden Frage iiber vad Unter-
nebmen und itber bdie beabfihtigte Anlage der Cifenbabn auf vem linfen Mittel-Rbeimufer,

Db eine Cifenbdahn in ftrategifder Begichung auf dem linfen ober auf bem redyten Rbeinufer iwifden Bonn und
Bingen su Tiegen fommt, evfdeint in Ridfidt auf Sdug und Angriff vollformmen gleidgitltig; ber Feind, weldher bic
Bahn auf dem finfen Rbeinufer befept, zevftort aud) cine auf vem redhten Rbeinufer hergevidhtete Babn-Anlage und ver-
bindert febe Berbindung auf derfelben um fo leidhter, alé ver Thalboden ded redten Ufers niebriger ald ber bes linfen
Rpeinuferd ift, inbem audy bas vedyte Rbeinufer felbf burdygdngig niebriger alg daé linfe ift und von lefterem volf-
ftdndbig bominirt wird,

Hanvelt ¢ fid) yudem von einem angrifféweifen Berfabren, fo erfdeinen bie Borslige einer Bahn-Anlage mit Ritd-
fidt auf eine unmittelbave Berbindung ber drei genannten Haupt-Waffenplise offenbar vortheilbafter, wenn fie auf der
linfen, al§ wenn fie auf ber vedhten Rbeinfeite befteht, weil eine Bahn-Anlage auf der redyten Nbeinfeite immer dopyelte
Umlabung und Aufenthalt, bei Eisgangen und Hodywaffer aber eine ginsliche Untevbrechung der Communication ju
Cobleny und Maing in Ermangelung ftehender Briiden bervorrufen wiirde. Handelt ¢s fih von einer Bertheidigung dex
Rpeinlinic und gunddft der Feftungen K6, Gobleny ober Main; gegen eimen bas linfe Rbeinufer occupivenden Feind,
fo wave ju unterfuden, ob ju vem Ende bdie Anfage einer Deup-Chrenbreitfrein-Ridesheim-Cafteler Efenbahn w iin-
fdengwerth, und ob bdiefelben Ritfichten die Ausfiibrung einer KIn-Coblens-Mainger Cifenbahn alg bedentlidh
exfdheinen laffen. Die erfte Frage gu bejaben miiffen wir defbatd Anftand nehmen, weil befanntlich swifden Deus und
8ing, fo wie ywifden der Labn und Riidecheim dic Anlage von Deerfirafen big dabin unterblicken ift, wahrend Rbin
mit @oblens und Goblens mit Maing durdy cine vortreflidhe Chauflee verbunden find, woraus alfe bervorgeht, dbafi von
militdrifgem Gefibtspuncte aus ed nidht erforderlich ober bringend wiinfdyenéwerth erfdyienen, auf bem redyten 1fer eine
then fo vollfommene Communication wie auf dem linfen ju befigen.

Die AUnlage ciner Eifenbabn auf dem linfen Rbeinufer {deint indeffen ausé mebhreren Griinben weniger bebenflidy
cradpter werden ju miiffen, alé dic einer guten Heerfirafe; denn jur Benusung der Cifenbahn wird ein befonberes, von
einem anderen ald dem Sdyienenwege fdhwer herbeizufdaffended und, wenn e8 fid von Militde-Transporten hanbels,
sablreicped Material erfordevt; eine Bedingung, die jumal dann nidht fo Teicht ju exfiillen fein difefte, wenn in Folge der
n ben Erlduterungs-Beriditen ju den Bau-Projecien ndber enthaltenen Borfdyldge, die Daupt-Babnpife innerhalb der
inneren ober duferen Feftungswerfe von KM und Coblens und jebenfalls unter dem Schuse der Kanonen derfelben angelegt,
und folglidy bas gefanumteBetviebgmaterial in den Bereich sweier Feftungen geflellt witrde, was ohne Bweifel audy fiiv Maing
eben fo veranlafit werben wird. 3ubem ift eine Eifenbabn leidhter ju jerftdren unb fdwerer anﬁsubeﬂ'cmé alg eine Ehauffer,
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Die von ung profectivte Eifenbabn wird mehreve lefcht ungugdnglidh ju madpende Kunftbauten enthalten; fie wird ferner
meDreven Puncten auf lange Streden basd linfe Rbeinufer vidt beviihren und folglidh jeder Jevitbrung von Dder ande
Seite her leidt jugdnglid), fo wie audy die fie befabrenden Wagen einer wirffamen Befdicfung audgefest fein.

Die Streden, wo fie dad linfe Rbeinufer nad) unferen Entwiivfen beriihrt, betragen in der Ndpe des Doy
Fornig, fo wie bed Sdhloffes Rbeined 1100 Ruiben, von Weienthurm rbeinabmwdrtd big jur Neuwicver Briide 4
Rutben, unterhald Andernadh 350 Ruthen, endlid) wird der Babnfdvper, fo wie die von ihm wverdrangte Chauffee
ver Unfelbadper Miihle rheinaufivirts 618 jum Apollinarisberge m einer Ausbehnung von 650 Ruthen von efner in '
Rbein ju bauenden Stiidmauer getragen werben, folglich wird die Bahn wifden Bonn und Coblens in einer Gefam
Lange von mehr af8 1/, Meile ver Befdyiefung vom recdhten Rbeinufer Hev audgefest fein; und eé ditvfte gevade
gulest genannte Stiigmauer efn Mittel davbieten, um vermitteld Demolivungs-Minen Eifenbabhn und Landftvafie auf (
fange Strede ganglidy gerftoven ju fonnen,

Aehnliche Bevbdltniffe treten auf der projectiveen Eifenbahn jwifchen Gobleny und Bingen hervor, auf wel
Strede ber Bahnforper dag [infe Rbeinufer nod) haufiger und in lingever Ausbehnung berithrt, und audh auf Stre
von dberhaupt 2211 Rutben Linge, durd) Stitpmauern, welde ldngs dem Rpeinfirome angelegi werden miiffen, go
ten wird, ;

Weitere Betvadtungen fiber die ftrategifdhe Bedeutung der Cifenbabmen miiffen wiv ung, ald nidt u unferem ¢
vufe gehdrend verfagen; die voranjtehenden Bemerfungen find aué den Eigentbiimlidhfeiten unfever Projecte gefdhd:
und miégen wenigftend gur Fibrung des Beweifed beitragen, daf die Nadytheile, welde in militdvifher Hinficht b
eine Bahn-Anlage auf dem Finfen Rpeinufer gu Beforgniffen Raum geben fdnnten, fo bedenflidher Avt nicht find,
nidyt Gepervicht, odev dod) groftentheild durdh die Bortheile aufgeroogen ju werden, welde eben die Anlage auf der
fen Rbeinfeite mit fich bringen.

Daf wir nun bei unferem Cnbwurfe fiir dag linfe Rpeinufer und entfdhieden haben, legt in der Natur der L
paltniffe. &8 hat ung aber dabei nicht ausfdlieflich das Jnteveffe ber von und verivetenen Stadt, fondern bauptid)lidh
Riidficht auf den Nu@en bed gangen Lanvesdtbeiles, und auf die Rentbarmadhung der auf diefes Unternehmen ju verw
venben Capitalien geleitet, dba alle groferen Localitdten, bieber fiinftigen Babn ihren Verfehr ju liefern beftimme find,
bem linfen Ufer fid) befinden, und iiberdied nad) den Beridhten unfever JIngenieure auf bem audeven Stromufer fow
von Bonn big Ehrenbreitftein ald won fegterem Puncte bis Ridesheim einer Eifendahn-Ausfifrung fidh weit evheblich
Sdywicrigfeiten, al8 auf vev linfen Rbeinfeite, entgegenftellen.

Eine Anfzahlung von allen diefen Schivierigfeiten und eine Jujammenftellung verfelben, ald Bergleich su den
per finfen Rpeinfeite zu befimpfenden, wiivde Dier su weit fibren. Dod) glauben wiv bauptiadlidy ber folgen
Grivahnung maden u miffen, auf welde man auf dem vedten Rbeinufer ftofi:

1) Die Ueberbriifung ber weiten Thalflide am Ausfluf der Sieg.

2) Die vorgejdobene Lage der Orte Kénigéwinter, Erpel, Lng und Hammerftein.

3) Der mangelndbe Raum am Fufe der Feite Ehrenbreititein.

4) Die in ben Rpein vorgervidie Lage von Braubad).

5) Die Beperrfhung der fharfen Krlimmung des Rpeines auf dev inwendigen Seite berfelben Hwifden Offerf

und Kamyp, Boppard gegeniiber.

6) Die exheblich grofeven Schwicvigleiten, weldye fid) St. Goar gegenitber und befonders durdy bie vorgefdobe

Felfemodnde auf der langen Stvede swifdhen dem Loveley-Felfen und Caub darbicten.

7) @ben fo bet Lordbbaufen, Lord) und Afmannshaufen,

Weitere Motive gur Wahl der linfen Rpeinfeite beruben in der viel ftavferen Bewdlferung diefer Thaljeite g¢
bie dev vechten *); in ber unmittelbaven Berbindbung mit dev jdon beftebenden Boun-KoMmer Eifenbabn, und in ber .

#) Tie sub N biefer Dentichrit beigefiigte Ueberficht ber Bevolferung des Rbetnthald quf beiven Ufern ves Stromes swifden §
und Taing, groftentheild nad anmtliden Mittheifungen gufammengeftellt, Hefert variiber interefante Nadrichien und ven Beweid
Anfitprung.  Man bat fich darauf befdhrankt, mur vie Ufer-Stavte und Ortfchaften umd die Bevdlleruna ver nidften Nmged
pufyufiibeen, Eine weitergehenve Aufftellung wivde nody weit grofere Jablen ju Gunflen ver linten Rbeinfeite ergeben haben,
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tradtung, daf iber Cobleny binaus aufwdrid auf vem linfen Rbeinufer diefelbe bid jur Nabe (Bingen) im preufijden
®ebiet verbleibt, wabrend fie auf dem redten gleidy oberbald Ehrenbreftftein bei- Hordheim in dad naffaunifde Gebiet
iibergeben wiirde,

Nody ift qu exwdgen, daf die widhtigen Beviehréfirafen, welde 1dngs den Nebenfliffen ves Rheines, alé insbefon-
peve der by, der DMofel und dev Nabe in die linffeitige Rpeinfirafe ibergeben, ebenfallé wefentlidy in Beviidfidtigung
fommen, und bdie beveinflige im JInirvefle beé Staates und des Unternchmend wiinfhendwerthe Anlage von  Jweighah-
nen gur Belebung und Erweiterung ves  {nldndifdhen Verfehrs, wabrfdeinlidy nidyt jur Ausfihrung Tommen mbdie,
follte bie Babn auf dem linffeitigen Rpeinufer nidyt gefiihrt rerden,

Weidhe Naghtheile aber dadurdy dem gangen Lanbesfirich, ber duvd) die Regierungs-Besivle Eobleny und Triex
gebildet wird, auf die Dauer erwadfen und die Bewobuer desfelben treffen wixben, wenn fie foldevgeflalt bie Eifenbal=
nen Dauernd entbehren, den inldndifden Haupt-Pulsadern des Verfehrs entfrembet fein unb vielleitht gezwungen Wa-
ven, fich mit ibven Hanvels- und Berfehrs-Begiehungen groftentbeils auslindifden Eifenbahufivafen juwendven gu milf
fen, ift wobl begveiffidhy, und audy ju evmeffen, wie bevenflich foldhe Juftinbe fiiv das Staats-Jnterveffe werben onmen.

Dabei ift nidt u dberfeben, daf der Sugang und der BVextvieh bder Saarbricer Koblen durdy einen Eifenbaln-
Transport auf ver Hnfen Rpeinfeite gur Bevforgung des Mittelrheines awifchen Cobleny wnd WMaing augevordentlicy er-
leidhtert und wevmehet werben wiirde, da die Berbinvung dev- Saavbriid-Vexbady-Ludwigshafener Bahn mit der Apein-
babn bei Bingen vermittel§ einer Jweighahn, die durd) das Alfensthal fiber Kveugnady in tie linffeitige Rbeinbahu ein-
miinben tiirbe, mit der 3eit nidht audbleiben fann,

MWenn endlich nodh vavauf eine Nidficht su nehmen wire, ob und weldhe ehwaige Anfagen von Pavallel-Bahuen
auf bas diesfeits in Ausfidht genommene Bahn-Project eine auf vie Dauer naditheilige Soncurveny ausiiben fonnien, fo
exadyten wir, daf diesfallfige gegriimvete Befiivchtungen nicht Plag greifen Eonuen, indem ¢d fid) vabei dody nuv entwe:
ber von einer Linfe jwifden KBln und Franffurt a. . diber die Hibengiige und wenig beodlierien Gegenden des Wee
fievmalbes ober von ber von einer englifhen Gefellfhaft beabfidhtigt gewefenen Anlage einer Bahn von Namur fAber die
Arbennen nad Luremburg und Mes obver Saarbriiden handeln fann.

Dbgleid) wir gugeben wollen, daf in tednifder Hinjidyt die Ausfihrbarfeit diefer beiven Bahnen, fo jdHwicrig dic
Hibensiige und Gebirge, welde fie gu iiberfdyreiten haben wiitden, fidh auch darftellen mégen, dennod) ¢ben fo miglid)
ift, alé bie Uebevfhreitung der Alpen durdy die von LWien nady Trieft ju fibrende grofentpeild vollendete Babw, fo hal-
ten wir fie dennody fiir unausfiibrbar, oder dody wenigfiens fiir nidy beforglidhy, in Bergleidh ju einer BVabn fm Rjein-
thal, die nur allein das Gefille ded Rheiné ju ibevwinden hat, duvch reiche und dicht bevdlferte Gegenden flihre, wid-
tige Handeldftadte beriibrt unb gulept aud) bic fivgefte Linie jwifden bden Nordfee-Hifen und Siv-Deutjdhland, aljo
audy fiiy die veveinftige Herftellung ded Juges der englifdh-oftindifden Poftverbindbung durd) Deutfdland, abgeben wird.

Wir glauben nunmehr die haupifddlidfien Momente, weldye die Ausfihrung einer Eifenbabn ywifden Bonn und
Bingen, um weiter bid Maing gu geben, begriinden, in hinveidhenver Weife dargeftellt ju hHaben, um, wie {hon evwahns,
nidht allein die NaplidEeit und Widhtigleit, fondern aud) bie dringenbe Nothbwendigfeit bei vorgugsweifer
Anlage derfelben auf dev linfen Rpeinfeite davguthun, und gehen daber um weiten Abfdnitt diefer Denfidhrift iiber,
ndmlich jum

LK.
Nadhweis der Uusfiihrbarfeit des Unternchmens,

Bevor wir jur Abbanblung ded eigentlidhen Thema's diefes Abfdmitied fibergehen, diivfte 8 ndthig erfdeinen, einige
Worte iiber die BVehandlungséweife, weldhe bei den tecdhnifdhen Srmittelungen gur Yuffudung, Befimmung und Beran-
{dlagung der Gifenbahnline, bie und bier befdaftigt, vorwaltete, vovan zu fdhicten.

916 bas unterjeidnete proviforifdbe Comite au biefen technifden Ermittelungen fiberging und vabei den Grundfag
geltend madyte: exfabrene, tidptige und bewdbrie Sadhfundige vafiiv gu gewinnen, fiel die Wahl auf die belgifhen Jn-
genjeuve Hevren Nbaghs und Blonden, welde beive ald praftifhe Tednifer bei bem Enhwurfe und bei der Bau-Aus.
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fithrung der fhwierigen Eifenbabn im Besdrethal gwifden Luttich und ber vreudifhen Grdnge von dem belgifdhen G
vernement vevioendet wurden, und fiy bei bemfelben geniigend bewdbrt batten,

u fener Jeit (1844 und Unfangs 1845) beftanben nod) feine beftimmten Megierungs-Bor{driften iber bdie Forn
it welder bie tednifden Ermittelungen und bdie darauf gu grindenden Roften-Anfdldige su bringen und vorjuleg
fetens evit fpdter dburdy eine Snfteuction vom 9. Auguft 1845 erlieh das foniglidhe Hobe Finang-Minifterium diesfallfiy
Beftimmungen, daher dbag vamalé fdhon weit in der Auffudyung und Auswabl der Linie, Bermeffung und Bevedynung de
felben worgeriicfte Project fiir bie von Bonn bis Gobleny fich ausbehnenve Strede, fo wie fitr die Beranfdlagung der Loft
verfelben, nidht nady fenen Borfdriften audgearbeitet und eingetheilt werven fonnte. @ine Umarbeitung bdiefer Bora
beiten Patte ju nidyt unbebeutenden Roften Bevanlaffung gegebeny befhalb und weil bdie gefieferte Arbeit in fih ald ei
gelungene und bem 3wed entfprecdhenve erfdyien, fland dbas Gomite um fo mebr bavon ab, fie umformen ju faffen, @
fidy aus ben vorgelegten Plinen, Lingen- und Quer-Profilen und dem Erlduterungs:Beridt fiir die Strecte von Boy
bid Goblen; ein vollftdndiger Begriff ves Projectes wie audy eine gebovige Ueberficht desfelben und der RKoften gewit
nen Tieg.

Wiahrend diefer Crmittelungen und ber Bevathungen, die foldye bevvorriefen, und bei ben Erfahrungen, die b
Gomite im Uelbrigen beyitglich auf ven BVerfehr ber Rpeinfirafe und auf bdie umfaffenve Bedeutung desjelben evlan
batte, flellte fih fefr bald heraus, daf vie fivedenweife Ausfihrung einer Cifenbabn von Vonn bis Gobleny, wie fold
urfpriiuglic) profectivi worden, die Jwede bes Lnternehmens nur in febr Defdyvdnfter Weife evreichen laffen witede, -
wie aud), baf bie Grinde, weldhe in dem vorhergehenden Ab{dhnitt diefes Beridhted ausfiibrlidh aus einander gejest we
ven, fowohl tm Jniereffe dev Jeidiner fiir vag urfpringlide Project, als im Jntereffe der Proving und bes Staat
it einer gu dberwicgenben Weife fite die Fortfiihrung einer preufifhen Babn auf dem linfen Ufer bes Mittelrhein
big gur Landesgringe bei Bingen hervortraten, alé dag das Comite eg batte unterlaffen biivfen, nidt audy biefe Wi
terfifrung, ungeadytet vev Scpwievigeiten, welde fid) davzubieten fdicnen, auf ver Strede won Goblens big Bing
tedynifdy evmitteln, und eine ausfithrbave Linie auffudyen und veranfdlagen 3u laffen.

Dem JIngenieur Heven Vlonden wurde biefe Avbeit vertragdmdfig tbertragen, unter dem Bedbing, dbaf die Huda
beitungen vollftindig nad) Vorfdyvift ver bereitd bejogenen inmittels erfdienenen Regievungs-Jnfivuction vorzunehm
und ausjufiipren feien; Hevr Blonden hat fid) feines {dhwierigen Auftrages mit Gefdictlidleit, Sadhfunde und auf el
fo vollftindige Weife erledigt, daf das Comite fid)y in bie Lage verfest fieht, feine Arbeit alé eine, in Detradt b
grofien Terrain-Schwicerigleiten, weldhe ju iibermwinden waven, moglichft gefungene bezeichnen ju Fonnen, obne daf t
vafiic peranfdiagten Koften vas Maf der Crvartungen diberfdyreiten,

Die Anéarbeitungen fiur vie beiden Streden von Boun big Coblen; und von Goblen; bis Bingen find bemna
alé gwei ver{dyievene Werfe, wovon ein jedes fitv fidy befteht und in fich abfchlicft, su betvadbten; wobei jedody Die ¢
forderlidien tecdynifdhen Ridfidten fir ein gehiriges Ineinandergreifen ber Linien und der Anlage-Syfieme bepbadys
wurben.

Geredytfertigt wird bafer bie gefrennte Borlage der beiden Erldnterungs-Bevidyte gu ben Koften-Anfdhligen w
Planen erfdyeinen, jo wie wir folde diefer Denffdyrift als Beilagen abgedrudt beifiigen, damit man fich iberall w
fener Bollftandigheit ver Cvmittelungen und dev Koften-Beranfdylagung ibergeugen fonne, welde dem Unternehmen ui
feinem Capital-Crforbernifle jur Grundlage dienen folf.

Durdy viefe BVorlage glaubt das Comite audy vornehmlidh den Nachweis ver Husfihrbarfeit ded Unternehmens f
ber TWahl der projectivten und jum Audbau vorgefdhlagenen Linken, und bei der Grmittefung der bdafiiy beredneten w
guiammengefieliten Koften Feigubringen, indem eg fidy bardber nod) folgende Bemerfungen erlaubt:

a) in Bejug auf die projectivie Cifenbabnftrede von Bonn bHis Cobleng (iiepe Erlduterungs- B
vidt in der Anlage Seite 1 bis 40).

Die forgfaltigiten technifchen Cumittelungen baben die friiber gehegten Borftellungen von den Schwierigleiten ein
Eifenbahnbaues auf der Strede jwifden Bonn und Gobleny auf ein giemlich vnerhebliches Maf guriidgebradyt. by
feben von ber Buiide iiber die Mofel, die nidt fowobhl diefer Strede an fih, alé vielmehr ber ald unerldglidh erfords
lid) evachteten Fovtfihvung vheinaufwirts angehort, ift neben einem wenig betradptlichen Briicdenbau iiber die Apr, b
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ju 25000 Thalern veranfdlagt ift, nur die Ausfihrung von brei Tunnels, in einer Gefammilinge von 211'/, Ruthe,
nothwendig; der erfie derfelben ift bei Oberwinter profectivt, fn eiver Linge vou 23'/% Ruthe, ber weite bel Rbeined
von 36 Ruthen, endlich ver drite bei Andernady von 152 Ruthen.

Sm Allgemeinen darf men die Boun-Eoblenger Eifenbapnfivede, wenn fie nad dben vorliegenden Enimilivfen audge
flkhrt wird, al8 woblfeil uud einem voviheilbaften Betviebe giinftig beseichnen. Den erfen: Punct anbelangend, fo haben
wir uné die Gewifibeit verfdafit, auf die Ausfihrung unfeves Cntwourfes ohne eine exhebliche Ueberfdreitung der Koftens
Anfdidge 3dblen gu Finnen,

Nur fir die Tunnel-Bauverfe eradten wir einen griferen Kofienaufrwand ald der von 158,000 THir. fir die -
fammilichen drei Tunnels, einfdlieflid dex Portale, fiiv ndthig, weil an und fiiv {idh bie untevivbifde Bergabbauarbeit ju
geving veranfdlagt und auf bie Holibediivfniffe dabei nidyt gureidyenbe RNitdficht genommen worben u fein fdyeints haupt-
fadlidh aber audy, weil bie Ansmauerung der Tunnels (nach den dariiber Seite 17 ber Anlage enthaltenen Bemerfungen)
grbftentheils fiiv dberfliffiig gebalten wird, wo hingegen wiv biefe Anfidht von vorn herein und bevor bie Ginge in dem
allexbingd bavten @efteine nod) nidt offen find, nicht unbedingt theilen fénnen; Ddaber eine Audmauerung der Tunnels
vorldufig fiir nothig und eé al8 ywedmdfig evadien, wenigfteng bei den Boranfdldgen bavauf Bebadt ju nehmen.
Defhalb ift cin Baufdquantum von 100,000 Thirn. dafiir ald Mehrievarf veranfdlagt worben, wonad) bie laufende
Ruthe auf 1220 Tplv. (fiaté ber vevanfdlagien 750 THN), einfdlichlic dex Portale, gu fiehen fommt, womit jedenfall
auggureidien fein wirk,

Qn dem begleitenven Erlduterungsberichte finbet fihy Seite 35 die Necapitulation eined vievfaden Koftenanfdlages ;
ber Dochfte besieht fich auf die TWahl einer Linie, die auf dem vediten Mofelufer bei Coblen; enden und, auf bas doyp-
pelte @eleife beredinet, 3,333,000 Thaler *) foften witrbe; der niedrigfie gepovt ver Linie an, bie auf dem linfen Mo-
fefufer ihren Gnbpunct finden, und mit ecinem einfaden Geleife verfehen, nur 2,443,200 TP, exfordern wiirbe; bagwifden
fegen gwei fnfdhldge von 2,748,800, vefp 3,027,400 Tplrn,, je nadhdem bie eine ober die andere Linie mit doppeltem
ober einfachem Geleife aboptivt wwifivde. Nad dem hidften Koftenanfdhlage, den wir jevenfalld angunchmen empfehlen
miiffen, bevedhnet fich die faufende Ruthe, incl. ved Belviebématerials und alfer Nebenfoften, ju 216 Thiv. 25 Sgr. ; nad
vem niedrigften Anfdblage su 158 ThHir. 28 Sgr.

NS fiiv einen vortheilhaften Betried febr gitnfig erfdeint der Bahn-Entwourf, wenn man den Situations-Plan
und bas Lingen-Profil einer genaueren Betvadytung unterwirft.

Die Gefammtlinge der Bahn von Vonn bis Gobleny beivdgt 15,327 Rutben, vavon liegen 9650,52 Ruthen in
gpetaben Alignements, 572148 Ruthen find gwar in Kvimmungen entbalien, jedod) von fo ginfligem Durdmeffer, vaf
fie gréftentheilsé vem geraben Alignement nabe fommen,

Die ungiinftigften Richtungdverhiltnifie bieten eincn Hatbmeffer von 200 Ruthen dar.

@s vertheilen fich namlich:

1247,29 Ruthen auf Ravien von 2000 gu 1000 Rutben,
1896;65 " " " " 1000 " 500 I
1613157 " " " " m " 300 "
963!97 " " " " am " 200 14 .

Hiernady Tiegen 64%, ver Oefammilinge in gevaben Alignements, 30%, in Krimmungen mit Radien gwifden 2000
unb 300 Ruthen, nur 67/, m Kvimnungen mit Radien jwifhen 300 und 200 Ruthen, und von diefen 6%, liegen
witber 4%, am Gingange und innerhalb dev Stationen und Halteplage.

Eben fo giinftig verbalten fid) die Steigungsverhiliniffe dex projectivien Babn; 8 liegen ndmlich:

1800 Ruthen in adt Abtheilungen Horizontal,
9224  , in ywangig Abfheilungen von Viysn g Vaza Gefille,
3200 ,, in neun Abtheilungen von Vi gu 'leo Gefdlle,
1150, in pwei Abtheilungen von Vg gu Vags Gefille,
*) 3,333,000 Ehiv. und nicht 3,300 000, wie in ver fummarifden Rofien-GegeniberfieNung Spite 35 ved Erlduteringe-Lerite, i
Folge eined Drudfedlers, feht,
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Besgleidyt man nady dem Bovfiehenden bad vorliegende Bahnproject im Allgemeinen mit den bigher in Deutfdhian
gur Ausfliprung gelangten Eifendbafuen, fo diirften demfelben fehr wenige in Besug auf giinflige Steigungs- und Kviim
mungsverhalinifie an die Seite gefeit werden fomuen; die Berlin-Steitiner, bie Berlin-Franffuvter, die Nieverjdylefife
Didrtifhe Eifenbahmen bieten ungiinftigere Steigungdverbaliniffe und da bie Kurven auf der Bonu-Coblenjer Streddy
wo fie mit Radien von weniger ald 300 Ruthen gezogen find, grofrentheild nahe bei uud in ven Statignen fidh Lefinde
werden, fo founen fie fiiglich anfier Anjdiag bHleiben.

Bergleidt man ferner bas fiiv diefelbe Stredte auf der linfen Rbeinfeite von Boun big Sobleny befiehenve Project
weldes fiix die Anfage ciner Gifenbabn auf Betveiben des ju Bonn jujammengetretenen Comite's ausgearbeitet worben, |
ecgeben  fidy daraus, nad) der nur gany fummarifhen Ueberfidht die zu unferer Kenntnifnabme gelangte, folgend
Refultate:

Die Linge ver BVabn wiirde big gum linfen Mofefufer 15,316% oder 7,55 Meilen betragen, wovon

i gevaber ‘idhmg.. o0y L0 i i s 10,010 Ruthen,
i Rusoette. 2308l s aunail. wlly, S s 5306
geben. L

Der feinfte Halbmeffer einer Kurve betvigt 230 =
6 Kurven haben einen fleineven Halbmeffer als. 300 ¢
12 Kurven baben einen Halbmeffer von....... 400 g Und mehr.

Die grifte Steigung betvagt '/,

Die Steigungdverbdltniffe iberhaupt find vom "V g ' fiir 1056 Ruihen,

PO Mygo FU Voo flir 940 "
Pon Vigop gU Ygeae file 11764 ”
borigontal .......... 1567 e

Jm Gangen ditvjten daber die RNidtungsverhliniffe etwas ginfiger nady vem Bouner, vie Steigungsverbalinif
ver Bahn aber etiwas giinftiger nad)y bem vorfiegenden Projecte fidh herausfiellen, obue daf dabei jedod) ein mevflidyex
fitv bie Befabrung der Babnfivede nad) dem einen oder dem anderen Projecte vou befonderem Emfluf fefender Unter
fdyied fidh evgibt.

Die Hauptunterfdhicde swifden den beiden Projecten licgen augenfcheinlich davin, daf:

1) Koifderfeits, 3 Tunneld von dberbaupt 241 Rutben Linge angenonunen werden; das Bonner Projec
bagegen feine Tunnels, aber fehr tiefe Cinfdnitte in Felfen, bie bis 100 Fuf erreiden, darbictet, wni
bierbei in Jrage fieht, ob legtere nicht weit jeitvaubenver und Fofifpieliger, alé die Tunnel-Bauwerfe ang
fatlen biivften, obne darum gwedmaiger yu fein;

2) ber Bau ber Aprbriide nady dem Bonner Project, aus 72 Holgjochen auf 144 Ruthen Linge beftebend
einen Koftenaufiwand von 120,000 Thirn, verurfacdben folf, wihremd nady dem Komer Projecte ein aus
Brudpiteinen gemauerter Briidenbau ausgefithrt werden foll, ber nur 25,000 Thir. foften wiirde;

3) bas Bonner Profect nur big gum finfen Mofelufer veidyt; vag Kblmer aber bereits die Anlage einer Mofel
Gifenbapnbriide jum Koftenbetvage won 217,000 Thalern Deriidfidtigt, damit die Station Cobleny gwed
magiger fir die Stadt und fiir die Seftungsverbdltnifle und nthig als Uebergangspunct gur Weiterfiihrung
ber Bahn auf dem redjten Mofelufer am Lebrtbor angelegt werden fonne;

4) bie hspere Lage dev beiven Bapnen eine verfdiedene iff, indem nach dem Klner Projecte (eonl. Erliutevungs
Beridt §. 2, Seite 8) darauf Bebadit genommen werden iff, den Bahnforper und die Schienen 4 Fuf
iiber bem Wafferftande vom 30, Miry 1845 und felbft nodh etnen Fup diber dem Wafferftande der Ueber:
fdywemmungen vom Jahve 1784 ju Tegen; wasé nady dem Bonner Projecte ver Fall nicht durdygehends
fein fdeint. - :

@inen Einwand Fonnte man gegen bas biesfeitd vertretene Profect beiiglidy auf die vorgefdlagene Sdhwere der
Scpienen nody dahin maden, dafi folde nady Mafigabe der newen Crfahrungen mit 20 Pfund per laufenden Fuf fil
su gering gu evadpten fef. i



Wir find allerdingd der Meinung, baf bie neuen Erjaprungen fitr die Anwendung eined jdwereren Sdyienen-Profils
fpredhen; wenn wiv basfelbe nun audy gu 24 Pfund per laufenden Fuf annehmen und fid) bex prtnn{éblagu .Eo&énlm‘mg

fitr biefe Pofition dadurd) um 20 pCt. exbdben wiirde, fo gleicht fig biefer Mehrbetrag wieder aug mit bem Betrage
ber Efparnif, die fitr ben ju 4234 TOIr. yro 1000 Pfund gewaljter Sehienen angefesten Koftenbetrag ju ergielen fein
wird; weil feit jur Befdhaffung diefes Materiald gevingere Preife anjulegen find, weldye wenigfiens ebenfalle 20 pGi,
gegen ben veranfdlagten Sas von 4224 THiv. beivagen bdiirften,

Die Koften haben fich diberhaupt erheblich gevinger Derauggefiellt, al8 man vor der Beendbigung der BVorarbeiten
anjunehmen geneigt war. Bevedhynet man biefelben nady vem gur Ausfithrung su abeptivenden Hidhften Anfdlage ju 216
Thlr. 24 Sgr. 8 Pf. pro Ruthe, fo ift died alé ein mittlever Preid gu begeichmen, Dev fidh den Roften der Berlin-
Potébamer Cifenbahn (200 TOlr, per Ruthe) febr ndbest, nnd einer Strafe von foldyer Beveutung fiir den grofien
Berfehr, ein giinfliged Betriebs-Refultat in Ansfidht fellt;

Da wir ingwifden Bebufs Crmittelung bes  Roftenpunctes auf affe miglichen Eoentualititen Bedacht qu nepmen
baben, um feinenfalls mit ber veranfdlagten DHauptfumme unter der Wirflichfeit gu bleiben, fo fiigen wir 3u berfelben
nod einige Pofitionen bingu, weldhe nady den feitherigen Erfabrungen und nady unferem Daflrhalten wabrideinlid
ben peranfdlagten Koftenbetrag cvweitern diivften: :

Der Boranfdlag der Koften ciner Doppelbahn fiir bie Strede von Bonn bis Cobleny (rechted Mofelufer) cins

fhfefd Der TRofelbride BOm . .ottt s SR F e S S WA e 3174300 Thaler
nebft ben von bdiefem Bau-Capital Beredineten Finfen HOM «cvvver it iieiin e tinnniiiannns s 158700 7
betrdgt inclufive Betviebs:WMatevial (Seite 27 ad 31 ded Crldnterungs=Beridhtd) . cvvevnvnn.... 3333000 Thaler
ba Dingu tritt: der Mehrbetrag der Tunnel-Baufoffen mit. ... ... ..o iiiiiiiiinnninsn... 100000
ferner fiiv wabrfdheinfidien Mebrbebarf su den Station&battten ..o vvvi vt ire e i, 50000 .
fir wabrideinliden Mehriebarf an Jinfen des Bau-Capitals (ein Halbes Sabr mehr, alé dafiir
N T e 41 5 el ek R S AN L 12 S NS 80000 -
e nidit in Anidlag gebradien EreidtungsFoften mit ppl. ..., 12000
bie ebenfallé nidt vevanflagten Roften der Augftattung der Wertirdtten (vativiicdher Antheil fiir
L R T T N e T S S 25000 i
in Summa. .......... 3600000 Thaler.

Jeve Taufende Ruthe wiirbe danad) durdyidnittlid) 234", Tpir. foften.

b) 3n Bejug auf bas Project dev Eifenbabniivrede von Coblen 6ig yur Landesqrange anf vev
Rabe bei Bingen, (Seite 41 ad B4 bes beifolgenden Erlduterumgs-Beridyts.)

Wie ¢ voraudiuichen war und bdie Natur der Boden- und Felfen-Formation im engerer Thale des Mittelrbeins
swifdpen Cobleny und Bingen eé augenfdeinlicy mit fih bringt, frellten fich unendlich mebr und grofere Sdiwierigieiten
bei der Auffudung und der Wabl einer Eifenbabn-Linie auf diefer Stredfe alé auf jener von Bonn big @oblen; Ddar.
Weldhe Riickfichten dabei ju nehmen, und weldye Griinde fiiv dle Wabl verfenigen Bahnridtung, die ulest aufgenommen
wurde, entidyeivend waren, daviber enthilt ver Crifuternngs-Bevidit des Ingenieurs Heren Bfonden, Seite 42, vic
evforberlidhe Grfldrung; wm Wiederholungen ju vermeiven, glauben wir uns davauf fedighich beiehen gu witffen.

Gé folgt bann, Seite 43 big 46 fenes Berichts, die allgemeine Befchreibung und Errterung Wber bie Bahuridytung.

Die dufierft fchwievige und wedhfelveidie Bovenbilbung, welde faft auf der gangen Strede Dervortvitt, erfldvt fo-
wohl bie bebeutenben unvermeidlichen Arbeifen, die fie hevvorvuft, afé biefe Avbeiten wiederum bdie anfebnlidhen Kofren
vedhifertigen, welde eine Folge bavon find.

3n aligemeiner Beriudfdtigung der Berhdltnifie, welde fiv die Babn-Anlage ber Strede von Bonn big Coblen;
mafigebend waven, bai man gefudyt, audy die dufere Geftaltung der sweiten Bahnftvede binfidtlich der Frummen und ge-
vaben Ridtungen und des Bewhiliniffes ver Steiguugen wmoglidh in Uebereinfrimmung mit dem filv die erfleve befolgten
Syfteme gu bringen.

Die in diefer Hinficht Hevoovtvetenven Evaebniffe weifen nady, daf vie Babnfiveden mitiels 56 gevader unb 59
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frummer Ridhtungen eine Linfe von fberbaupt 16328'/, Ruthen ober 8, Meilen auémadyt, wovon bie geraden Theile
ver Bahn eine Linge von 7141"/,, die Frummen eine foldhe von 9187 Ruthen Betragen.
Das Berhalinifi der Rabien diefer Krimmungen ober Biegungen ift folgenbes:
1 von 100 Rutben auf einer Lénge von nur 63 Ruthen,
6 , 150 " 7 I ” von 678 ”

16 ,, 200 big 260 Ruthen ’" y 2809
1 " 265 ?Rut&m " " 1865 "
12 ,, 300 bis 400 Rutben o 00,
13 ,, 480 big 1480 ” 5 BT o,
Bufammen...... 9187 Ruthen.

Dic Bemerfungen Seite 50 ved Crldutevungd-Berichis redytfevtigen obige nuvr fiir einen febr unbedeutenben  Theil
ver Babn unginftigen Berhdltniffe der Kriimmungen vor 100, refp. 150° Rabien.
Dag Liangen-Profil dev Babn weifet 13 Horizontal legende Streden nady, in einer Gefammt-Lange
von 3864 Ruthen,

ferner 15 fteigende Streden mit einer Total-Bdnge von ..ot 7348,
und 15 fallenbe Stredfent dedgleidhen PO L. .vnin i enrnirirreari it e 5416 4
Ueberhaupt. .. .. 16328/, Ruiben,

Das Berhalinif ver Steigungen, vefp, Neigungen ift Folgenbes:
1 Strede von 1 gu 125 auf einer Turgen Cange von 200 Rutben,
7 Stveden ,, 1, 200 , , Ocfammt-Linge , 2610

2 " " 1 " 2?’2 " 173 n " 850 "
2 7 " 1 " 286 ” " " r 1200 "
3 3 TR ST . - i R " o 1028
i " ’” 1 " 385 " " ”n " 180 "
14, , 1, 400 6is 1 s 1000 , , 6396
sufamumen. .. 30 Streden fteigend und fallend ,, ,, o 124647/ Rutbe.
Die Hohe bes Niveaw's, weldyes vom Null-Puncte ded Kolner Pegels gerecdhnet wird, ift beim Audgangs-Puncte
ju Gobleny ............: I T T R e e S Syt ge e e ey $ i R SR e 115/ 20
Beim Anfunfté-Punct an der Mabe gu BIGER ..o vrvrnrnerinniieiiiniii i iare e, 201! 42
Die gewonnene verticale Hobe ift folglidh auf 8,6 Meilen ... cvvvvvnriiiiiii i 86/ 22
Die auf ver Strede von Bonn bid Cobleny exftiegene Hibe ift auf 7,0 Meilen .. .oovvvvinnnns.s 50, 96
Folglich Detrigt die u tiberwindende verticale HOGe der gangen Bahn von 15,4 Meilen von Bonn
Big Bingen QUFLATIS. . . 0. eieuiiiiiiriiiiai e e s s s 137’ 18

wonad) derfelben ein im Algemeinen fitv den Betvich gewif giinftiges Neigungd-Verhd(tnif nidyt abgefprodyen werden fann

Die gange Bahnfirede von Cobleny bis Bingen ift, den BVorfdriften ber Infhruction vom 9. Auguft 1845 gemaf
in neun Sectionen, in der Regel von 2000 Ruthen eine jede eingetheilt; die fedyste hat 1500°, bie fiebente nur 1400
Linge nad Mafigabe ver barin vorfommenden fwierigften Avbeiten.

Der mit grofer Genauigfeit detaillivt ausgearbeitete Koften-Anfdlag, mit den geborigen Unter-Abtheilunger
nady Borfdyvift entworfen, befindet fih in dem Crliuterungs-Beridyt (Seite 53 ad 71) umftandlich gevedhifectigt, G¢
find bemfelben nody Preig-Tabellen (Seite 71 ad 74) jur Begritndung Dber gewiffenaft angenommenen Anjige, unl
fdlielicy Recapitulativ-Ueberfidhten fiir jeden Titel Dded Soften-Anfdlages Bepufs Jufommentellung bdev Koften, nad
Mafigabe jeder Avbeits- ober Leiftungs-Rategorie und nad) Sectionen eingetheilt, angehangt.

Dic Bebeutenheit ber Crdarbeiten, hauptiadlichy in Felfen, und die Menge der Kunfibauten ergtbt fidy davaud cber
fowobl ald bie notbwendigen Chauffee-Berlegungen, die fiberhaupt auf 26 Streden in einer @efammi-Linge von 177!
Rutben vovgenommen werden miffen, um bie Ausfihrung ber Bahn miglidy ju madyen, ohne §u tief in bie Bergwdand
eingubringen, Aué bemfelben Grunde ndbert ficdy die Eifenbabn audy an vielen Stelien der Chauffee, obne bdie Berle
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gung berfelben ju veranlaffen; dagn wnd gur Unterfiigung de¢ Bahntdrpers und ber Chauffee auf anderen Stveden ift
aber bie Anlage von haufig vorfommenden Stiymauern ndthig, die, weil fie fih berhaupt auf eine Gefammi-Linge
pon 2211 Rutben ausbehnen miiffen, die Baufoften verhdlmifmdafig nidht unbedeutend wevtbeuern.

Grifere Britcfen oder Briidthor-Anlagen (Biaducte) formmen dberhaupt fedhd vor, ndmlidh ber die Mieverbuvger,
Niederdiebader und Niederheimbadjer Thaler, Gber ben Bopparder Kirdhof, gegeniiber der Badaradjer Kirdhe, wnd
endlidy itber Den Nabefinf. Bon Erheblichfeit ift nur die leptere; nadh dem fpeciellen Plane wiirde diefe Bride auf 9
Bogen, feder von 40 Fuf lidte Deffnung vuben, von welden 8 jum Durdilaffe bed Nabervaffers und eciner ald Brid-
thor auf bem vedyten Lfer bienen follen, Bevanfdlagt find die Koften diefes Baued ju 130,000 THivn., von welden die
Hdlfte, ba die Landedgrdnge in ber Mitte ded Nabefluffed ift, auf vad grofberjoglidh beffifde Babn-lnternehmen von
Maing nady Bingen fallt, indeffen vorldufig mit im diesfeitigen Koften-Anfdlage fgurirt,

Nody find die Tunnel-Anlagen fiir diefe Strede, ald bdie fir 3eit- und Koften-Aufwand bedeutendfien Bauwerke,
bervorguheben. @8 Tommen deren iberfaupt 7 vor, von welden 5, in der 4, 5 und 7. Section liegend, Tfeine grofe
Debeutung haben, bda fie nur Ldngen von 15, 25, 60, 70 und 80 Rutben erbalten follen. Dagegen find bie beiden
Tunneld yon St, Goar, der eine Lange von 140 Ruthen mit cinem Sehadyt von 357 Hihe, und jumal der von Urbar,
ber eine Linge von 325 Ruthen mit drei Sdhadyten von 228, 360° unb 332 Hobe erbalten und in havtem Gefiein
burdbrodien werben milffen, al8 febr betvadytlide und foftfpielige Bamwerfe angufibren.

Die Anlage derfelben ift aber eine unumgdnglid) nothige jur Crreidung des Iwedes,

Die - ficben Tunnel-Bauwerfe find in ihver Gefammi-Linge von 715 Ruthen auf einen Total-Koften-Bedarf von
841,500 Zplen. veranfdlagt, was einen Durdfdnitié-Betrag vou 1176 ThHitn. per Taufende Ruthe ausmadyen wiirde.
Jugebend, daf bie vier Feineren Tunneld ohne Schadyte dafiir werden hergefellt werden fonnen, eradten wir die DHer-
fiellung bev brei grdferen mit gufommen 5 Schadten u den veranfdilagien Koften nidhyt fiir ausfiiprbar, und glauben
daber fiiv diefe brei Tuunels, weldye sufammen eine Lnge vou 545 Rutben erbalten follen, einen Mephr-Koften-Beirag
ven 170,000 THirn, ausfegen gu miiffen, wonad) bie laufendbe Ruthe auf ppt. 1500 Thir. im Durdyfchnitt ju freben
fommen wiirbe, — ein Preig, den wir nady den Erfahrungen und der Wabrfdeinlidhfeit fiir ausreidend eradyten.

DHinfidtlid) des Gewidytes der gu verwendenden Schienen, weldyes, wie fiir die erftere Strede ebenfalls i 20 Pfo.
per laufenben Fuf angenommen worden, bas wir jebody um 4 Pfd. per Fuh su vermehren vorfdlagen, gilt diefelbe
Bemerfung, bie beveits bei fenem Anfag im Profect filr bie Strede von Bonn bis Coblen; geltend gemadyt worben ifi;
bie Roften werden fidy demnady nidht erhshen,

Die Haupt-Jufammenftellung des Roften<Anfdlages fiix die Cobleng-Bingener Strede von 8, Meilen weilt (S.
70) einfdlicflic) eines BVetvages von 149459 Thalern firr unvorbergefehene Arbeiten und jufdplid ded Koftenbedarfé
file Betrichs- Material urd BVevwaltungs-Koften, fo wie der Jinfen vom Gayital wdahrend bder Baugeit fir eine Bapn

mit boppeltem Geleife, eine Bedarfe-Summe NAM BOM. « o v verrvrnnnr s eseseeine cnnss e o= o 6,000,000 ThHivn.
3u diefer miiffen wiv nody hinguredhnen :
ven ebengedachten Mehrbetrag fiir die Tunnel-Bawwerke .. cooovvnnnn.vnns B 0 Tl cse il s+ o 170,000
bent fite evferberlidh evadhteten Jufduf an infen wahrend der Baugeit (fir eine weitere balbjabrige
Peviobe, einfdlicflich dbes Capital-Aufwanded fiir den Doppel=Babnbaid. . ovvivvninnennannn 165,000 ,,
fiir Stationsbau-Jufdiffe .....c...... R ot salhll . s aen T 2 TR TR Sk siiars 20,000

ad extraordinaria........... B R R T Y | S 40,000

"
worady der Gejammi-Koftenbeirag der Bapnfivede von Cobleny bis Bingen fid) perausfielt auf.... 6,400,000 Thir,
Stellt man hicrmit gufammen den Hauptbetrag der fiir ben Bau der Strede von Bonn bis Eoblen;

exmittelten Roften ade. oot ininniiiai.. T PRI TR RN (- e 1 W R 3,600,000
fo ngfbt ﬁ:.i; barqus filv bie gange projestivie Bapn fitr gwei Geleife mit allem Jubehor von Bonn o4
bis Bingen eine Hauptbedarfs- Summe von....uv..nn - 24 2 e saiealbichied 10,000,000 THhiyn.

i?a 6 nun aber in dev Abfidht liegt, die' Babhn cinerfeits bis Maing ju verldngern, wad cinem weiten Unterneb-
nm.-. einfiweilen diberlaffen bleiben muf, andeverfeits aber folche mit ber Bonn-Kémer Bahn ju veveinigen, wordber bie
weiteven Borfdldge i dem vievten Abfcnitte diefer Dentidyrift Hei Eniwidelung der ndheren Berbaltniffe enthalten find:

3
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fo ift nidt mur die Anlage eined grofeven Babnhofes ju Kol fiir die Gliter- und Verfonen-Aufnahme, fondern aqu
die Berbindung dicies Bahnhofes mit demjenigen der Rheinifhen Bahn und mit dem Freipafen am Rbeinufer durdy eft
Pierdebahn gur wedentfprechenven Benugung und Bereinigung der beiben Bahnen auf dem linfen Rpeinufer fiir de
Giiterverfebr, fo wie audy Behufs der Jufommenfiihrung derfelben gu dem Puncte, wo die beiven Rpeinufer duvd ch
fefte Briiden-Anlage vereinigt werden follen, in Ausfidt gemommen. Ju diefem Endgwedt ift ein weiterer Capital-Auf
wand vou 500,000 Thalern al$ erforderlich und dem Inteveffe des Unternehmens entfpredhend eradytet worden.

Das gange Bau- und Betriebs-Capital wirde fidh demnady auf die Haupt=@umme von Jebn und e
ner balben WMillion FThaler feftftellen laffen.

Kn.
Neutbarfeit ded Unternehmens.

@6 ficgt und nun ob, die RentbarFeit ves Unternehmens, und jroar unter Jugrundelegung dev eben audg
fuvodenen Gapital-Anlage, nadyjuweifen.

Bor mehreven Jahren bedurfte 8 nod) weitldufiger Crmittelungen, um bdie Niiglicfeit und Rentbarfeit einer Eifen
Gabn jwifden gwei groferen Stidten filr die Lagwifden gelegene Gegend darzuthun.

Allein die Erfahrung dev leiten Jeit gemiigt nunmehr, um den Beweis einer foldyen Rentbarfeit beinabhe tiberfliiffi
st madyen, inbem ¢8 nod) feiner vev in Deutidhland wnd in den angrdngenven Lindern ausgefiprten Cifenbahnen a
binveidender und alle BVovausberedmungen weit iiberiveffenden Perfonen: Frequen gemangelt hat; eben fo find audy M
Grivartungen, welde von dem Giiterverfehr bei newen Babn-Projecten gemadyt worden, faft fiberall in Dbebeutender
Mafie idberiroffen worben.

Diefe Grfabrungen Daben genfigend geeigh, daf ber Perfonenverfehr fih durdy die wefentlide Erleidyterung be
Berbindung mittels Cifenbahnen felbft da bifdet, wo derfelbe bis ahin Abevaus gering war.

Der Perfonenverfehr wifden Bonn und Cobleny, gwifden Cobleny und Bingen und derfenige idberhaupt ywifdhe
oM und Maing it fdhon gegenwdrtig fo bedeutend, wie in ivgend einev Gegend von Teutfdyland, felbft viejenigen nid
auggenonnmen, weldye bereitd von Cifenbahnen durdfdmitten find, wnd we it Folge ver Anlage verfelben eine grof
Steigerung des Berfeprs gegen frither Statt gefunden hat. s unterliegt feinem 3weifel, daff diefer Bevfehr bei eine
jdon fo itberaus grogen Verfonen-Frequeny einer Evweiterung fihig ift, weldye alle Bereduungen und jeve Boransfid
ubertveffen biirfte.

©8 1wird, um dies ju beweifen, Dier nur der Anfihrung ved Veifpield der Berfehrs-Cniwidelung anf der Rbeim
jyen und ver Bonn-Kilner Babhu bediivfen.

Bwifdpen K6Mm und Bonn fellten die fiir die Bonn-Kilner Bahn unternomumenen Bovavbeiten eine Frequens vo!
40405 Reifenden, die mit den Dampfidyiffen und den foniglidhen Poften befdrdert worden waven, peraué. Sdon ir
erften Vetriebs-Jahre wurde die Bahn von nabe einer halben Million Menfdyen benupt; im Jabre 1845 fiieg ihre An
;ab0 auf 627906 und 1847 auf 634893,

Nady den Vorarbeiten fir die Anlage einer Eifenbahn von KM big jur belgifden @rdnge war durd) dad
@6 beftandene Comite evmittelt worben, daf dev Perfonenverfepr fidy auf 36000 Reifenve, durc) die gange Babhn gehent
ftelfen werdbe; nady den von dem Aachencr Comite veranfaften Vorvarbeiten war diefe Jabl auf 50000 angenominel
werben.

Bereitd tm erften Betriebs-Jahre 1842, ald die Babhn nuv ervft bis Aaden reidpte, famen fdon 317766 Perfoner
auf und gingen 151800 Perfonen durdy die ganje Babn; 1847 ftellten fidy ofefe  Jablen fiiv die ganje Strede ool
K6l big guv belgifdhen Gvdnge auf 514530 Perfonen iiberhaupt, und Fu 204736 durdy bie gange Ldinge der Bapn
Der damalige gimftigie Bovanjdlag wurde alfo mehr ald vier Mal itbertroffen.

Wil maw nun nady den Bevdlferungs:Bechittniffen ein Urtheil dber bie MWaprideinlichfeit des u evwartenben Bev
fehré ber Mittel:Rbeinbabhn fillen, fo wird die biefer Denfjdhrift sub Lit. N. beigefiigte eberfidyt Die Bebeuwtenbeit be
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Bevblfetung des Mittel-Rpeintbaled in ihren Eingelbeiten, wie audy in gangen GSruppivungen, dbevall entfdicden be-
teadbtlicer fiiv die Linfe Rbeinfeite, evgeben.
Wir finden banady folgende Anbalts= und BVevgleichungs-Mafitabe :

Bepdlferung der linfen Rpeinfeite ber'vediten Rheinfeite
awifden Kol und Bonu Cerelnfive). .. .. 96596 gwifden Deus und Beuel Cerclufive) .......... 12783
s Bonn und Gobleng Cexcl)...... 42547 - Beuel und Ehrenbueititein Cexel)...... 38608
- Gobleny und Bingen (excl).. ... 306840 o @hrenbreitftein und Ritdesheim Cersl.).. 18537
» Bingen und WMaing Cinel) ... .. 47640 g Ridedheim und Caftel (inel)......... 22574
Ueberbaupt 2) jwifden KM und Maing. ... 223623 WD w2 sirie s4eribpns 93146
)  ,,  R6In und Bingen... 175983 A o = o i 69928
c) » Bonn und Vingen .. 79387 i, T g bt 57145

unb Differengen ju Gunfien ver Iinfen Rpeinfeite ad a) 130477, ad b) 106055 und ad c¢) 22242,

Will man ferner von der Frequen; einer Vabhn auf der linfen Rpeinfeite durdy ihre Verbindungen ves Mittelrhein-
thaled mit bem Hinterlande Schliifle 3iehen, fo ift Labei nidht ju iberfehen, daf verfdhiedene Puncte unferes Bahn-Pro-
jected ibrev Lage nad), einen grofen Theil bes vom Rpeinthbal durdfdmittenen Gebivgslanded auffdlicfen und fid
beﬁﬁufb gang befonbers bagu eignen, durd) eine finftige ununterbrodene, rajde und woblfeile Berbindbung por-
theifhaft auf einen weiten Raum wnd auf die Bermehrung der Babn-Frequens einguwirfen.

Der nirdlihe Theil dev Border-Eifel findet um fo medr feine BVerbindung mit dem Rieine 3u Bonn, als vie
Sivafie vom Sdleivener Thal fiber Gemiind, Commern und Cuéfivdyen burd) die Tevvain-Verhdltniffe begiinftigt wird,
inbem das Gebivge auf ber linfen Rbpeinfeite bei Boun abfilit und der nicvere Jug ves Vorgebivges feine Hindermifje
vavbietet,

Die Abrfrafe, welde fie die Gifel von aufevorbentlidher IMWidhtigheit iff, evveidht die Eifenbabn awifden Rema-
gen und Singig. — Jn Cobleny vereinigen i) die Stvafen von Mayen, aus dem Maifelde, von Tricr mit dem
Wafjenwege ver Mofel. — Bom Hundsvitden fiber Simmern geben Strafien nad) St. Goar und Bingen; vie widptige
Lanbfivafe, welde durd) das Nabethal fber Krewgnad) nad) Saarbriden und andererfeits durd) vag Affen;thal in Rbein-
bafern fithet, lefert einen Dedeutenden Berfehr und wird, wie fhon evwdhnt, mit Waprideinfidteit jur Lmgeftaltung in
cine Eifenbapn-Bergweigung ibergehen,

Eben fo find Bonn und Cobleny widtige Puncte fiir das redhte Rpeinufer. BVonn gegeniiber vevbinben fich in
Siegbuvg bie Stvafie von Altenfivdhen wnd Overath und anbere vereint in Beuel; Cobleny gegemiiber verbinden fic
vie Strafen von Altentivchen itber Dicrborf und von Weplar dber Montabaur,

Jn Ling, ber Halteftelle vou ver Cifenbahn von Singig gegeniiber, fo wie TMeuwied, ebenfalls der Eijenbahn mglid)ii
angendbert, veveint fi) eim Iebbafter Berfehr aus der Gebivgsgegend pwifden Bonn, Altenfivden und Coblen;.

Der Seitenverfehr auf dem vedten Rbeinufer von Cobleny durd) bas Labuthal in der RNidhtung nad) Weplar ift
o exheblidh, daf in bcr_nmrﬁﬂi' 3eit bie Angelegenbeit ber Grindung einer Eifenbahn im Lahnthal, welde von Chren-
iareitftein ausgehend, fid diber Weplar su Giefen mit ver heffifdhen, von Caffel und Marburg nady Franffurt a, M. -
filhrenden Babhn vereinigen wiirde, 1 Coblen wicder [ebhaft aufgenommen worden ift. Die Ausfihrung diefes Projestes
wird wefentlidy gefSrbert, wenn die Mittelrhein-Babn, weldye wir vertreten, ju Stande Fomme, Diefe fiibrt jener Rahrung
34, wnb wird foldye von derfelben erhalten.

Nadydemn die obigen Bemerfungen nodh vovausgefdidt worden find, um ein allexdings nur fdwades Bild bes
(ebbaften Becfehrd dbarguftellen, den bas Mittelrheinthal Dereits aufnimme, und der BVerhaltnifie, welde jur Crweiterung
vedfelben bei Benupung einer Cifenbahn von wefentlidem @influffe fein werden, geben toix nun gu den in Brﬂf!linttr;l
Jablen auszudbriicfenden Beweismitteln dex Criragsfapigfeit der Vapn fiber, geftiit auf die vorhandenen Erfabrungen,
welche wiv gefmmmelt haben, um bie Wabrfdheinlichfeits-Beredynungen, worauf ein diesfallfiger Nadweid ju grimden if,
mighidift genau uub iiberjengend darzuthun.

Wir wenden und junddft ju den Crivdgen aus dbem Perfonen-Berfebr bei Jugrundelegung der Erfabrun-
gen, weldie aus den anafogen Betriebs-RNefultaten der drei ju K6M mindenden @ifenbabnen, ndmlicy vev Roeinifdhen,
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oer Boun-{olner fiir dbad Jahr 1847 und der Koln-Minvener fiir bad Jahr 1848, fo wie aud) ber Ropeinifdren Damy)
fifffabrt fiir bad Jabr 1847 Hervorgehen und aus den biefer Denfjdyrift sub A, B, C und D beigefitgten Anlagen i
eninehmen find.

Das Jahr 1847 ift dabei unb aud) fiir die Ergebniffe in Anfehung des Giiter-Berfehrs durdgdngig als Grfa
vungd-Jabv einer Peviode angenommen, in welder bie politifden Ereigniffe von feiner nadytheiligen Ginwirfung gewe
fen, unb bag in ben Begiehungen auf Handel und Berfehr als Durdfdnitts-Jabr gelten fann. Nur fiir bie K8l
Minbener Bahn mufte dabei eine Ausnahme gemadt und bas folgende Jahr 1848 als Anbalt genommen werden, we
vag Jabr 1847 nod) fein volfftdndiges Betriehs-Jabr fiir diefe Bahn bilbet.

A. Die Rpeinifhe Babn trandportivte in jenem Jahre 514,530 Perforten, bie einfdlieflidy der Neben-Crivdg
iberaupt 370,134 THLy, fiir 11', WMeile aufbradten und das Refultat lieferten, dag, weiren fie alle die gange Babn
finge burdhfabren, diefe Durdfahrung von 204,736 Perfonen gefdiehen fein wiirbe. — Jeve erfon bradte burdfdnit
lig an Perfonengeld allein 4 Sqr. 3'/; Pf, cinfdlicflich der Neben-Crivdge fiir Gevdd, Equipagen und Hunde abe
4 Sgr. 11'/, Pf. ober 5 Sgr. per Meile auf,

Bon obiger Perfonengahl famen ju Kéln an 105,636

und fubren von KéMm ab 125,021

B. Di¢ Kn-Mindener Babn von 35 Meilen trandportivte im Jahre 1848 Causfdilichlicy 65,054 Militdr-Perfe
nen) 1,384,833 Reifende, die einfdlieflich der Neben-Crivdge 629,166 THIr. und mit Buzdhlung der Militdr-Trang
porte 745692 Thlr. auflieferten. — Sdmmeliche erfigedadite Reifende auf die gange Baphuldnge veducict, gebe
199,257 Pevfonen, von welden eine jebe durdfdnittlidy einfdlieliy ber Neben-Cinnahmen 2 Sgr. 9 Pf. per Meil
aufgebradyt hat,

C. Auf der Bonn-FdIner Bahn fuhren 634,893 Perfonen und bradhten 127,938 Tolr, ein. — ECammtlidhe Rei
jende auf bie gange Babn von faft 4 Meilen veducivt, geben 445,545 Perfonen, wovon eine fede per Meile 2 Sar. |
Bf. aufbradyte.

Bon diefen Perfonen find angefommen gu Kol 252,235, ju Bonn 190,930,

und gitgen divect von KM NAG BORK. coovennrnreieiiiiiiiiireainestsiorincosesaso vv+..155,543 Perfonen
und Dos Vontl NAD RO o oo vmnnnsa smmumamnme s vie wowoyiis wodnadins 58 5ams 508550 %me e oo e 120,763 i
KO WHHAEY: oo v o voisasos i viosns 34,780 Perfonen

weldpe die Dampfidiffe theinabwartd aufgenommen und mebr nad) K6l transportivt haben,
D. Die fammtliden Dampfidiffe der Kéler und Diffeldorfer (theilweife audhy ver Tiederldndifden) Gefellidafte

transportivten in 1847 dberbaupt ... ..ol 1 T e e 7 R e S ey % SR T 687,113 Perfonen
und gwar ju Berg ............. 327,485 5
und gu Thal .ouveein... .., 359,628 -

mehr g4 Thal......... 32,143 Perfonen

beinape mit obiger lnterfdyievd-Jahl ad C. fibereinftimmend.

Weldyer Theil diefer Gefomme-Fapl der mit den Dampfichiffen jwifden Strafburg und Arupeim trandportivte
‘Perfonen auf die Mittel-Rcinftrede jwifden Maing und KM falt, war nidt gentau gu ermitteln, dbaber wir uné be
gnigen miiffen, diesfalls ein TWabrideinlichfeits-Berhaltnif anjunehmen, weldes wir nady den Crfundigungen, die wi
vaviiber ¢ingesogen, und nacy vem Mafifabe der in ber Anlage D. verseidneten Schiffs-Reifen mindeftens auf gwei Drit
theile bes gangen Dampffdyifffahrea-Perfonen-BVerfehrs auf bem Rpeine mit 460,000 Perfonen um fo fiiglider anfdla
gen fonnen, alé von Boun und KM rheinabwdrts und von Maing rheinaufiwirtd die beftehenden Eifenbabnen die be
Weitem grofere Anzahl Reifeude aufnchmen und der Dampfidififabrt jumal ju Berg grofen Abbrudy verurfadyen.

Reducirt man nun viefe Angabl auf die gange Strede jwifdhen Bonn und Bingen, fo wird man ofne weit fepl 1
greifen, annehmen fonmen, daf die Hdlfte fener Jabl, alfo 230,000, aus foldyen befteht, die biefe gange Rpeinftvede, m_i
weiter nad K6 und Maing zu veifen, befahren paben; die iibrige Halfte aber firsere Streden guriidlegte, die alle ju
fammen auf die ganse Strede guvidgefihrt, ungefibr ein Drittheil jener Hlfte ad 230,000 Perfonen oder etrwa 70,001
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ausmadyen wiirben. Su biefen find bie 230,000 Reifenben su rvedimen, fiir voelde angenommen vorbden ift, dafi fie die
gange Mittelrheinftrede durdfahren haben, und wir erhalten bemnady eine Total-Summe von 300,000 Dampfidiff-
faprts-Reifenden, weldpe die gange Strede swifden Benn unb Bingen guriidgelegt Haben.

Wenn man ben von alfen Eeiten dem Rbeine guftrdmenden und von bemfelben nad allen Ridtungen bin ausge-
henden Perfonen-BVerfehr in Betradt jieht, wenn man damit die BVerhaltnifablen ber fiber bie gangen “@dngen bder
Rbeinifden, Kom-WMindener und Bonn-KoMmer Bahnen ad A mit 204736, ad B mit 199257 und ad C mit 445245
Perfonen vergleidyt, fo wird e einfenchten, dafi fene Mittelzabl von 300000 Perfonen, welde alle bie gange Strede
gwifden Bonn und Bingen {dbrlicy auf den Rpein-Dampf{dhiffen durdfahren, gewif nidt su hod) veranfdhlagt ift.

Hiersu muff aber nun audy der Perfonen-Berfebr ju Lanbe gevedpnet twerben, der im Wittelrheinthal Statt findets
und ber gumal jur Winter= unb Nebelzeit febr betrddtlidy it

Jn Grmangelung von Nadyridten ifiber den BVerfehr mit ben Kiniglichen Poftwagen, bie gwar evbeten und giitigit
gugefagt, jevod nodh nicht eingegangen find,amd in Ermangelung ahnlicher Nadjridhten dber die bBeftebenbe Frequeny mit
Grtra-Poften, Hauberer-Fubrwerfen, und die yu Perd und ju Fuf Reifenden, welde groftentbeild jur Cifenbabn fiber-
geben ywerden, founen wir diefen Theil ded Perfonen-BVerfehrs nur oberflidlich, und um nidt gu hody ju gehen, auf
60000 Reifenve veranfdhlagen.

Wir exhalten foldyergeftalt ein Refultat von 360000 burd) bas Gebict der gangen Babnftrede von 16 Meilen i
fdhen Bonn und Bingen gehenden Perfonen, die allen Wahrnehmungen und ben angefiellten Erorterungen sufolge in
Jeiten, wo ber Berfehbr von politifden Hemmniffen befreit ift, bdie Mittelrheinftrafen zu Waffer und zu Lande {don
gegenwdrtig Deleben.

Bei ciner durd) die Anlage einer Eifenbalhn ju erwartenden bedeutenben Junahme des Perfonen-Berfehrd auf diefer
Roeinfirede it e8 wabrideinlich, dag die Dampfidhifffahris-Gefellfhaften neben ber Gifenbabn cben fo gut beftehen were
ben, alé gegenwdrtig; weil unter der iy flet8 vermehrenden Jabl von Reifenden fid immer nody viele und befondbers
Bergniigungsreifende befinben werben, welde die Annehmlidyfeit bes Damypfbootes bder Sidyerbeit und Sdnelligheit des
Cifenbahnjuges vorgiehen werden,

Wir nehmen baber in Erwartung ded  Eintreffens diefer Umftdnde an, baff nur bie grofere DHalfte ober ¥, fener
fdon Beftehenden Reife-Frequens von 360000 Perfonen mit 216000 Reifenven burd) bie ganze Baphnfivede gehen werden,
unb finden ung ju diefer Annabme um fo mehr vevanlaft, al8 der Verfehr auf den Rbeinifhen und Kn- Mindener
Babnen eine durd) die gange Babhn gehende Perfonen-Anzahl von refp. 204736 und 199257 evgeben Pat.

MWir gelangen fo ju einer Reife-Frequens, wie die Crfahrung folde fiir bie Rbeinifhe Babn darfellt, obne vorerft
auf bie BVermehrung Ridfidt ju nehmen, welde die Local-Frequeny dburd) Benupung der Babn Seitend der Landlente
berbeifiibren wird, unbd die wir nad) den Beifpielen bder Kim-Mindener Babhn, welde im Jabre 1848 870673 obder
faft swei Drittheile aller Perfonen, und befonders der Bonn-Kolner Bahn, welde 1847 219920 Verfonen ober ein
Drittheil ber gangen Menge in der vierten Wagen-Claffe, allerdings nur auf fiirzere Streden aufgenommen baben, —
audy fiir die Babhnfivede, deven Entftehung wir beantragen, febr bebeutend und im Berbdlnif ju ben Bonn-KiMmer G-
faprungen mit ein Finftheil Jufap ju den Einnahme-Crivdgen vom Perfonen-Berkehr anfdlagen.

Jubeffen begniigen wir uné audy hierbei mit dem mifigen Anfag von 100000 Kopfen Dei einer burdyfdmittlichen
Durdfahrung der Babn von vier Meilen, wonad fiy bie Angabl berfelben, wenn foldye auf bie gange Bahnfivede re.
bucfvt wird, auf 24- a 25000 Reifende ermafige.

Man gelangt demnad)y und mit Beriidfidtigung aller oben angebeuteten Ausfalle auf eine Gefammizabl von
216000 + 24000 = 240000 Heifenden, weldye durdh bie gange Babn gefibrt fein witvde, wenn man die eingelnen Reife-
fiveden auf die gange Babnlinge von 16 Meilen reducirt.

&iir jenen Theil der 216000 Perfenen Fonnen wir nun fiiglidy wieber bie Crfahrungdfise der Rbeinifden Babn in
Anfebung der Cintheilung nady MWagen-Claffen alé Bafié annebmen, indem der Chavafter des Reife-Bertehrs auf der

Mitteltheinbabn beé linfen Rbeinufers, nady aflen Aufieren und fnneren Angeichen, ungefdbr devfelbe ald jener der
Rbeinifden BVabn fein wird.
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Die 3iige biefer Babn, welde nur aus dref Wagen-Claffen beftehen, befrderten fm Jabre 1847

Reifenbe und  redueirt auf bie sum Ertrage
Weberhaupt: gange Babnftrecke pon
evite Glaffe 54252 32201 81803 Zhlr. excl. Einnatime vom Gepdd,
gweite  ,, 134625 65173 122535 ,, bito
britte. ,, 325653 107362 117838, vito
gufammen 514530 204736 322176, bito.

Wir fonnen demnady folgeredit bie Frequens-Anfape fitr die Mittelrbeinbahn auf
30000 Reifende eviter Wagen-Claffe
76000 n gwelter %
110000  ,,  oritter L
wnd gufdglid) fiir ben Land-Berkehr
nady den obigen Mafigaben auf 24000, pievter w4 (ndmbid 100000 auf furye Steeden)
Ueberbaupt obige 240000 Perfonen durd) bie gange Bahnlinie gebend, annehmen.

A8 Anbalt ju den Ginnapme-Ertvagen fonnen wir nid wobl, wegen der verhaltnifmagis Hoheren Gayital-Anlage,
bie Tariffdse ver Bonn-KéMmer unbd K8In-Mindener Cifenbafnen afd Bafig nehmen, weldhe durdyfchnittlich nur 2 Sqr.
29Pf., refp. 2 Sgr. 9 PF. inel. Gepdd-Cirmabme 4 Perfon und Meile aufgebradit baben. — Audy Hier diivfren wicder die
Sate ber Rpeinifdhen Bahn, welde ebenfalls eine bobe Gaital-Anlage verurfadit Hat, maggebend fein, ofme jebodh bda-
bei die Goncurveng-Tariffage der SDampffd):’fffaﬁrtéz@efc[ﬁcbaftm aufier Adht ju lajjen.

Auf der Rpeinifdyen Babhn bat durdfdynittlid) fedve Perfon 5 Sgr. per Meile inclufive Gepdd anfgebradt; babei
waren bie Tariffige von 6 Sgr,, 4'% Sgr. und 3 Sgr. fir die verfdpiedencn Claffen per Meile ohne Gepad-Ein-
nabme, geltend.

Lestere betrdgt dburdfdnitilich etwa 7, Sgr. & Perfon und Meile fiir die Heiven evften Glafien und '/, Sgr, fiic
bie dritte. - Wir gelangen foldhergeftalt su ven Sigen von 6%, 5 und 31/, Ggr. fite die drei evfien Claffen; fitr die
vievte Claffe nebmen wir den Sag von 2 Sgr. per Meile mit Traglaft an, und gelangen demnady su folgenben Tavif-
fdgen fiiv bie game Strede, namlidy:

Meilen 16 X 6'%4 = 104 Sgr. in abgevunbeten Betvagen 3 THir. 15 Sgr. fiir bie I Glaffe

n X5 =8 , , , o2 200G e gy Ty @;;gf&_
” 16 X 3', = 52 "oow " 1 Lisig 200 % PRl ] ] LSS 8rad)t:
” 16 X 2 = 32 " " ’"” r i 1" B " .4 lv‘ "
Wir erpalten fodann nady diefem Berhaltniffe folgende Cinnahme-Crivige aus dem Perfonen-Berfefhr ;
von - 30,000 Reifenden mit Gepad 1. Glafie 4 3/, 1)) [ 105,000 Tplr.
" 76!000 " ” " L. ” " 2?/3 fiid Sieiendiaia 20216663-'/3 "
» 110,000 " ” " 1., " 1”3 PP R R 183,333 "
” 241000 " " n Iv. " ” 1 e R 241000 "
vom Cquipagen-, Pferve- u, Bieh-Trandport u, von ®eldjendbungen *) 25000
Ueberhaupt. ... .. 540,000 ZTplr.

Bevglichen gu den Preifen der Dampfidifffapres-Gefeliiharien, fo frellen fidh die obigen Refultate mit ben Taven der
Oampffdifffaprt faft gleidy ;

*) Die Bieh-Transporie und Geldfenvungen werben in ber Regel mit den Terfonen-Jiigen befbrvert,



Bon Bonn nadh Bingen betragen diefe Taren:

Crite Claffe, Bweite Claffe. Dritte Claffe,
fiir die Gingel-Reife. ... ..., 18 Frs. 75 Gis. 12 s, 50 Gis. 6 Fre. 25 Gis.
fite die Doppelveife auf fo genannte
Perjonalfarten s .. oo lin.. 28 Frs. — 18 Fré. 75 G,  umd 9 Frs. 37 Gt
Diefe Taren gur Hilfte genommen,
um dag Aequivalent dev woblfeilften
Cingel-Reife ju erzielen, mit...... 14 §rs. 9 Fré. 37 Ct8. unb 4 Frs. 63 Gra.
ober in prenfifhem Gelve ... ... . 3'Tph., 22 Sgr. 2 Thiv, 15 Sgr. 1 Tplr. 7 Sgr.
Die Cifenbahnpreife find angenom- g LY SHERECL Y
IO S5 50 o iwsnmimns iy wroinin Prosmimes 3 Thlr, 15 Sgr. 2 Thir. 20 Sgr. 1 Thir. 20 Sgr. und 1 Thir.

Die geringen Mebrbetrdge fiiv die geite und dritte Claffe diirften Teinen nadtbeiligen Einfluf auf die Cifenbabne
Ginnahmen audiiben, wenn man dabef die Abfiirgung der Reifeseit su Berg wie ju THal und die damit in Berbinbung
fiepende Crfparnif an Verzehrfoften in Redynung bringt.

Bei ver gweiten Claffe ift ver Unterfdhied von 5 Sgr. fiir die gange Reifefirede gewifi burdh diefe Ritckficht befeitigt.

giir bie britte Claffe ber Dampffdifffabris-Preife ift su bemerfen, daf foldhe ben beiven lepten Glaffen, ndmlidy der
britten und vievten der Cifenbahn gegentdiber und in der Mitte derfelben fieht.

RNod) 3u beviidficdhtigen ift, daf ein jeder RNeifender audy nidht in dem Falle ift, immer Perfonalfarten fitr die Dop-
pel-Reife hin und guriid gu nehmen; gegen die Preife der Cingel-Reifen von 5 ThHivn., 3'/, THiv. fiir die beiven erfteren
Claffen ficllen bie Gifenbabn-Fabriaren fidy aber weit billiger, und gegen bdenjenigen bder dritten Elaffe vollig gleid).

Um mummehr die aus bem Gdifevrverfedr ju erwartenden Einnabme-Crivdge ju begriinben, mifien
aundchft die Anpaltpuncte und Materialien begeichnet werden, die dabei gur Richtfdhnur gedient haben.

&8 find bies folgende in ben fnlagen E ju M enthaltenen Nadyriditen, und jwar:

E und F. Nadpoeis der Refultate des Giiter-Transporis auf der Rbeinifden Eifenbabn pro 1847
und auf der Koln-Mindener Eifenbabhn pro 1848.

Daraus ijt gu entnehmen, dag auf die Rpeinifde Babn liberhaupt 6,033,500 Gentner jum Tranéport und davox
im @angen 2,081,701 nady K51n gelangten 3 ndmlich 904,204 vom Jnlande, 1,177,497 Centner aber vom Auslanbe,
wovon ein grofier Theil fiiv die Weiterfendung rheinaufwdirts befrimmt war, 696,416 Centner wurben auf der Rbeini-
fdhen Babhn von Kom verfandt, Der gefammte Giiter-Berfehr der Rbeinifden Babn fiir ober von Kéln beirug mithin
2,778,117 Gentner, und lieferte 309,997 Thaler (von iiberbaupt 443,665 Thalern) auf.

Alfe Gentner auf die ganze Babnlinge tranéportivt ergeben eine Anzabl von 3,550,656 und einen Duvdyfdnitis-
Ertrag von 5 Dfennigen per Centner und Meife fiir vie inldndifden, fo wie von 3, Piennigen fiir die internationa-
len @iiter-Tranéporte.

Auf der KOIn-Mindener Eifenbahn wurden im Jabre 1848 3,292,257 Centner Giiter mit einem Erivage
von 500,034 Thalern transportivt; das Jahr 1849 Dat fiir den Giiter-BVerfehr anf diefer Badhn fdon einen Erirag von
837,000 Thirn., mit einer Trandportzahl von faft 5 Millionen Centner ergeben. Bon den in 1848 aufgenommenen
Quantititen gelangten wenigitend 1,200,000 Centner nadh Kéln.

Die Anlagen G Bis L enthalten den Nadwveis ded Sdhifffabris-Berfehré auf dem Rbeine itberbaupt, und insbefon-
beve beyitglich auf die Stredfe jwifden Kol und Maing, und gwar:

Ad G. die Ueberfidit fammitlider Giiter-Mengen, die forwohl in 1846 al8 in 1847 bei fammtliden
Rbein-Follamtern paffirt find, mit Untexrfdeibung der ju Berg und der ju ThHal beforderten, und mit Angabe
der bavon rheingolipflidhtigen und nidyt rheingollpflichtigen Suantitdten.

Ad H. die vergleidhende Ueberfidyt bed Svtlidyen Sdifffabris-BVerfebs in ben Rbeinbifen ju Kolw,

€oblen; und Maing.
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Ad J. bie Bejeidnung ber widtigiten auf dem Rpeine nad und von Kéln und Maing ju B
und gu Thal und dber Coblens ein- und ausgegangenen Waaren=Avtifel nebft Angabe der davon ver
denen Quantitdten,

-Ad K. eine Ueberficdht der Refultate der Dampfidifffabrt auf dem Rbeine fiir den Gt
Trandport.

Ad L. ben Rpeinfdhifffabres-Berfehr ju KoIn und bei K6In vorbei im Jabre 1847 fiir den Giit
Transport mit Segelfdiffen, Sdlepy- und Dampfidiffen, und mit Angabe dber Schiffe und Trandporte fix und v
K6 gu Berg und ju Thal.

Aué allen biefen Jufammenflellungen, die fdmmilich daju dienen, wm ein Bild bded lebhaften Transport-Berfed
permitteld ber Sdifffabrt auf den verichiebenen Puncten und Streden, Defonderd aber fiir biejenigen jwifden £oln w
Maing davguftellen, entnehmen wir, bei Prifung der Ueberfidht G., baf ed gerabe auf diefer Strede ded Mittelrhein
ift, auf welder der bedeutendfie Tvansport-Verfebr Statt findet.

Dan evlangt banady die auf amtlidyen Nadyriditen und Mittheilungen beruhenbe Ueberzengung, daf im Jahre 18

bei Den Rbein-Follameern ju Maing ....... 8,641,724 Geniner,
Pl ooy AR L 1192236 N
n Gobleng ....... 11,850,336 M

und wat im Durdfdnitt ju jvoei Drittheilen ju Berg und u einem Drittheile ju ThHal trandportivt, angemeldet word(
find; Dafi unter den lepteven 3,649,354 Centner rheingollpfidytiger Giiter, und unter diefen wieder 2,048,417 Centn
fih befanben, bie dbem Tranfito-Verfehr ded Joll-Beveind angehdvien.

Man exflart fich ferner, dbaf von den in bicfer Ueberficht als nicht vheingolpflidtigen angefithrien 8,200,982 Cen:
nern, bei Bergleidung mit ver Nadweife J., die meiften Transporte aué inlindifden roben Crieugniffen, und ndbefor
dere aus Kohlen beftanden Haben, deren afllein iber Cobleny hinaus ju Berg 4,177,218 Centner nady Maing, und iibe
PMaing binaus 3,442,913 Centner verfithrt wurben.

Aus ven Ucberfidhten ju H. und J. gebt vie Widhtigleit ded Sriliden DHafen-BVerfehrd der Haupt-Orte Maing, Co
bleny und K6ln hervor, wovoen der erftere ecine Bewvegung von 3,106,697, der jweite eine {olde von 2,174,510, Kih
aber 5,646,718 Centner in Jabresfrift nadyweif’t, obne die vorbei paffivenden, die Hifen nidht bevihrenden Transport
3u redmen,

Kommt e8 davauf an, den Sdyifffahris-BVerfebr ju K6 und bei Ko vorbei nady alfen Ridhtungen und nad
Mafigabe der verfdievenen Waffer-Trandportmitiel ju erfennen, fo wie aud) bejiehungdweife auf den von diefem Han
beldpuncte audgehenden Berfehr jwifden Kom und Maing, fo wird die Anlage L dariber geniigenve Audfunft geben
und Dauptfadlich nadpweifen, vaf bie ganje Beroegung auf dem Rbeine bei KM mit 11,417 gu Berg und gu Tha
angefommenen und abgegangenen Schiffen 8,132,523 Centner betragen hat.

Wil man nun endlic) wiffen, welden Antheil die mit Dampfleaften befdrderte Schifffabrt an dem Trandport-
Berfehr auf vem Rpeinfirome gehabt, fo el fich bei Priifung der Ueberfidit K beraus, daf die Remorvquenrs und

die Schleppidiffe der Kolmer, Mainger, Mannheimer und Ludwigdhafencr Gefellfdaften *) ........ 2,132,841 Geninex
und bie Damypfboote der Kofmer, Diiffeldorfer und Niederlandifdien Gefellfhaften. ... ..., 1,003,040
die Dampffraft alfo dberbaupt ...... 3,135,881 Gentner

auf vem Rpeinftrome befordert hat, von welden ppt. 2,634,361 Ceniner auf die Strede jwifden KoM und Maing
gelangten.

Aus allen diefen aus den fatiftifden Jahvesbeviditen dex Central-Commiffion. fiie, die Rpeinfdiffabrt entnommencn
und jufammengefielftern: Nacheidyten ije mit. Ueberzengung, angunehmen, daf bdie Giiter-Bewegung auf dem Mittelrheine,

ohne bas. Flofhol; gu vedmen, den Gegenftand cine Waffer-Tvansports von 14 bis 12 Millionen Centner
ausmadt. )

*) Radridten von den Franffurter, Tiffelvorfer und Rubrorter Gefelifchatten feblen leiver dariber. ' 4
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Man wird gugeben, bafwir unfere Erwartungen nidht ju hodh fpanmen, wenn wiv ferner auf den Grund ber
vorfiehenden Grmittelungen annehmen, daf nur ein Drittheil diefer Giitermenge jum Transport auf bie Eifenbahn
itbergehen wirb; indbefondere hinfihtlidy ver Senbungen ju Berg, bie in eben fo viel Stunden von Kéln nad Maing ge-
Tangen werben, al8 bie Segelfdiffe jept Tage daju verwenden; indbejondere fitr bie wevthvollen Giiter und fiir die Ge-
fammt-Maffe derfelben jur Winterzeit; sumal aber dann, wenn die Eifenbahn-Transdport-Preife bdiejenigen dber Sdiff-
faprt su Berg nidht wefentlich aberfdyveiten.

Wir begweifeln ferner feinesweges, vaf die WMittelrhein-Cifenbabn swijden KoM und Maing audy gu ciner fehr be-
tradtliden Probucten-BVeforderung gelangen wird, namentlid im Winter wahrend der Sdifffabris-Sperre; Koblen-
und Frudit-Transporte werben dann in jenen 3—4 Monaten eben o g entfernten Beftimmungsorten obne wefentlidye
Fradt-Unterfdicve gelangen finnen, alé bdiefe Gegenftinde bisher nuy in den 8 big 9 Sdifffahris-Monaten auf dbem
Rbeine tvandportivt wurden, — Gang befonbers ijt bied bei lfangbauernder Winterzeit, wenn bie VBranb-Borvrdthe auf-
gegangen, binfidtlich der Koblen von cben fo grofem und allgemeinem Nugen und Bortheil, ald in einer Jeit bes
Kornmangeld, wo ganse Landbesftriche den nody in frifder Erinnerung jtehenden exbeblichen Nadhtheilen einer Brodtheu-
vung ausdgefest find, wenn fie burdy Sdhiffé-Jufubren nidt verforgt werden fonnen.

Die Sufubren folder Producte vevmitield ber Eifenbahn Daben aber audy nod) den BVovtheil, daf ein Jeder fich bi-
vect Dadburd) mit den evften Lebend-Bebirfniffen in fleinen Partieen obne wifdenband und davaus entftehende BVevtheue-
vung verforgen fann; wie jebr die Gapital-Borjdiiffe, vie Magazin: und Berwaltungs-Koften folde Probucte filr den
Abnehmer vertheuern, ift einleuchtend; o8 ift vemnad mit Gewifbeit ju evwavien, dafi ju den Cifenbabn-Transporten
aud) anfehnlidhe Koblen= und Frudit-Zufubren gelangen werdben,

Die beabfidytigte Scienen-Spur-Bereinigung gwifden der Rbeinifhen und der Bonn-KéMmer Cifenbahn, ju Kiln,
wird ebenfalld wefentlich dagu beitvagen, bie Gliter, weldye aus Franfreid) und Belgien und aué dem SInlande auf dex
?tbihliftﬁm Babn nady Kém gelangen und fiiv rheinaufrodets belegene Ovte beftimmi {ind, Dbinfidhtlich ihrer Weiterbe-
féxberung ber Eifenbahnfirafe juzufidhern, weil dadurd) eine divecte BVefdrderung big Mainy obne Umladung uldffi
fein wird,

Radgewiefener Dafen (Gufolge Anlage E) Fommen jabrlih mebr als gwei Millionen Centner Giiter auf ver
Rpeinifchen Eifenbabn in Kéln an, die grogtentheils nad) Befrimmungs-Orten (ibevgehen, welde rbeimanfwdrts liegen,
und feot auf ver Wafferftrafe befdrbert werben. — In Folge der cbengedadhien BVereinigung und der baraus entfivin-
genden Erieidhterung ber Giiter-Trandporte, witrde iibrigens der lepteve fiir bie bedeutenben Sendbungen aud ben aus-
Iinbifhen Seehifen in weit groferem Mafe divect ver Eifenbahn nady WMittel- und Siiddeut{chland itber RéMm gelenti
werben, al8 bies felt bei ben Hemmuiffen weldhe die Rbeimwafferftrape davbietet der Fall ift; vaber and) aug biefem
Umftande cine Bevorgugung ver Cifenbabnfivafe im Rbeinthale und bie Vermebrung beé diesfallfigen bigherigen Ber-
Tehrs guverfidhilich anjunehmen fleht,

Diefe und nod) mandhe Betradtung fber bisherige Crfahrungen von Eifenbapn-Berfehra-Erweiterungen, die hier alle
eingeln unb beifpielSweife angugeben, uns u weit fiibren witre, bevechtigen qu der fdyon audgefprodenen Annabme, daf
ein Drittheil fener Giiter-Tvandporte, die wir in der Mitte der Strede wm welthe ¢§ fich bandelt, ndmlidh dei den
Roeinoll-Aemtern ju Cobleny und Caub, als mif vem Rbeine im Sahre 1847 trandpovtivt, amilich mit 14 & 12 Mil,
Centner nachgewiefen finden, der Gifenbabn jufallen werden; wofiy wiv affo 3!/, Million Gentner durd vie
gange Babhn gebend, in Bevedynung frellen.

~ Was nun den Giiterverfehr su Lande lings vem Rbeine auf dem Tlinfen Ufer anbefangt, fo haben wir jur Crmir.
telung besfelben und um efnen Mafftab bafiiv ju erbalten: weldye Gentnevabl der Gifenbabn aué diefer Bevanlafung
sufallen wird, Tein anberes Mittel gefunden, als bas der Wegegeld- (Cpauffee:) Einnabmnen, wovans, allerdings i
auf fiinfilide Weife, ein ungefdbrer Anbalt ver auf ven betvefFenven Chauffee-Strecen transportiven Menge von i
tevn gu evlangen war., Jn wie fern e8 uné gelungen, bdiefen Bevfehr mit einiger WabrideinlidTeit u beduciven, if:
aus ber diefer Dentidyrift gu M. beigefiipten ujammenftellung ju entnehmen,

Danad) wiirde der wahrfdeinlidy nod) etwag ju geving eingefdaste Giiterverfebr auf der Ehauffec-Strecte pwiferen
Bonn und Bingen 324000 Centner pey Jahr betragen, vev ungweifelbaft gang anf die Eifenbabn fberginge. Hierbes

4
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fénnen wir aber eine durd) die Cifenbabn bervorgerufene Bevmehrung der Transporie von lings der Babn entftehen:
per Yufnalme an vofen Probucten und Fabricaten, alé Bafalt, Traf, Mithl-, Haus und Werfteine, Alaun, Slafur-
ers, Blef, Obff und Wein, mit Fug in Anjdlag bringen, und werben wobl nidyt fehlgreifen, wenn wiv dafir eine

ol sortil Shi Jruril BaReedONNL At 0t STSNANS VT O SLRTINE BAGE T AL era T e N Ty 0 R o 176000 Gtnr.
ol Die gange Baln T guloblgens v s Ll Ues Sl U LI S b b e we e eeae 324000,
binguredynen, jo dag wiv ausd dem Landverfehyr gufammen.... ... i, 500000 ,, "
von den ju Waffer Statt findenben Tvandporten aber mwie VOr. ..o vt 3,500000 "_
annehmen ju Fonnen glauben und dergeftalt ju einem Gefammibetrage von. ..ooiii i 4000000 Gtur.

Giiter gefangen, pen wiv bei entfpredend niedrigen Tariffdven jur Cifenbahn ibergehen gu feben erwarten,
und alé Aupalt fiv ven Ertvag aus dem Giiterverfehr um fo mehr in Reduung ju flellen uné veranlaft finven, alé
pieje Centnevzabl etwa nur ein Drittheil dber gangen Glitevmaife audmadt, welde durdfdnitilid
jabrliid auf ven Waffer- und Landfirafen bed Mittelvheintbaled jwifden &6ln und Maing {dor
gegenwdrtig bewegt wird,

Nuferdem nehmen wir an, daf 30000 Centner El= und Poftgitter auf diefem Wege um Transport gelangen
woerden, woju ingbefondere der internationale Vevfehr jur Crreidung der Hifen von Antwerpen, Dijtende, Diinfivdyen
und Havre fite deutfhe Fabricate ausd den Jol-Vereindftaaten Stoff liefern wird,

&3 fommt nunmehr davauf an die Erivagd-Summen fiv diefe Centnersahl in Anfak zu bHringen und dabei die be:
ftebenden Gitter-Fradtfine, welde auf der Rbein-Wafferfirafe erhoben werden, ald Concurreny-Betrdge feftsubalten.

Der Tarif der Segelfdifffahrt ift begreiflicher Weife ber niedrighte ; die Schlepd-Dampfidifffabrt Hat da, vwo fic
mit eigenen Booten und nidyt blof fitr Schlepplobn der Segelfdyiffe Gitter befdrdert, durdfdnittlidy etroas hohere Ta-
viffiige, liefert die Giiter aber aud vafder ju {hrer Beftimmung ; dbie Dampfboote, weldhe Giiter verlaben, wenben bie
pédften Tarifidse fir ben Giiter-Trangport an.

i miiffen nun felbftredend die gange Strede von Kol bis Maing ju Verg und von Maing bis Kéln ju Tha
ing Auge faffen, um gu vidtigen Bergleidhungs-Refultaten mit Cifenbahn-Trandporten auf der ganjen Strede von 24
Meilen ju gelangen.

Dabei concuveivt bie von und hicr vertretene Strede von Bonn nad) Bingen mit jwei Drittheilen oder 16 Mei-
fen; 4 Meilen bleiben fiir die Bonn-Kémey und 4 andeve Meilen fiiv die Fovtfebung bder Bahn von Bingen bi¢
Main; 3ablend.

Aué pem lepten Tarfradten-Vereidnif fir die Rangfaprien des Segel{difffabrts-BVereind ju Kéln (1848) fellt
fid hevaus, vaf ver niedbvigite Tariffay per 50 RKilogr, fix die Bergfradien wifden KoMm bis Maing 15 Kr
(4 Ggv. 3 Vi), fiir die Thalfradten 10 Kr. (2 Sgr. 10 Pf.) betrdgt; diefe Sdge und biejenigen der bleibender
Werft-, Krabnen: und Wage-Gebiipren find ¢8, gegen welhe von vorn berein, und obue Vevidfidtigung dey
Rpeingol(-Gebiihr, die ju berechnenden Concurreng-Fradtfise aufjujtellen find, da wir annebmen, daf die Waf
fersdlle diber fury ober lang fAmmtlid), alfo audy auf dem Rpeine, abgefdafft werben,

Folgende Jablen geben Auffdluf iiber die gegemvdvtigen Segelidifffapred-Koften jwifden Koln und
WMaing per 50 Kilogramm :

3u Berg: wob[fﬁ{ﬁe %mcﬁt 15 Br. = iverescessoanes . | @53. 3 ﬂ)f.
(bie hoperen Sape find 17 u. 19 Kr) Die niedrigite gange Fradt, inclufio:
;?Imr Werftgebibhren....cooovviiininnnn ;’ @s. Gebithren und Wafferzoll, Hetrdgt dem
Maingec R TR SR U Ny 2 R o " nady 10 Sgr. 5 PF. und ratirl i
Kolner ober Mainger Rrabncn-@cbubttn 4, 1 g 5% bie 6fm!cgbon %Jun bis Qimg':i f
Desgl. Wage=-Gebithren ........ovvivns ave 8y 6 Sgr. 11
L= 15111 R . S aveasons 980k e 9 5y SRR
Dedgleidhen obite Rpeingoll.........oviiieheineiicniaaans 5 &g, 8 Pf. und filr die Strede von Bonn big Bin

2 TR ceveenns 3 Egr. 9 Pf
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MWir nebmen nun bie Eifenbahn-Fradifike fiir die Bergfahrt wie nadyfiebend an:

4 Sg. 3 Pf. und fiir vic Strede von Bonn bisd Bingen

2 Ggr. 10 P

von K6 bis WMaing | rativlid) von Bonn bis ober per Meile
Fiiy bie Streden Bingen mb
fiix 24 Meilen fity. 16 Meilen Ceniner.

Ron Giitern der nicdrigften Claffe gu....... 5 Ggr. 4 Pf. 8 Sgr. 8 Vf. Sgr. — 2% Wi
Bon Giitern einer yweiten Claffe, bie mit fener

ver 17 v, Wafferfradt covrefpondirt, ju. . 6 = &, — n n —3
Bon Giitern einer dritien Claffe, die mit Her

Wafferfradt von 19 K, corvefpondivt, gu. . o B B . — » n — 3% .

Fiir bie Thalfabhrt wirbe die Cifenbabn-Fradt fiiv fimmtliche Giiter-Claffen auf bie obige niedvigite Gitter-
Fradt von 274 Phennig ver Centmer und Meile ober 3 Sgr. 8 Pi. fitr die ganse Stvede fefrgefest werben Fénnen,
und bamit um fo mebr gegen jene Fradt ver Segelidhiffe von 2 Sgr. 10 Pf. auszureidhen fein, ald die Gegenfidnbde,
weldhe rheinabmdrts gefiibrt werben, groftentheild aus Giitern beftehen, filr weldhe die DHibeve Segelchifffradyt von 12
und 14 K. in Anwendung fommt, dann aber audy die Erleidhterung de Weitertrandports obne Umladung ju Kl
fiir biejenigen Giiter wefentlich in Beivadht fommt, welde per Rbeinifdhe Cifenbabn nady Aacdyen wund ing Augland Ju
befdrbern {ind.

MWir erbalten fonad) die obigen drei Fradi-ConcurrenszShse von 3%, 4 wnb 5 Sgr. fiir ben Transport der Giiter
in _gmﬁhnlid)cr Kradt auf ver Cifenbabnfirede jwifden BVonn und Bingen, und cvinnern gugleich bier nody davan, daf
fiir 70 pGt. alfer Giiter, die gwifden K6 und Mainy jum Tranéport fommen, bie Vevgfabrt und nuy fiir 30 pCr,
berfelben die Thalfabrt in Anforud genommen mwird.

Hiernad) gelangen wir auf folgenbe Anwendungd-BVevedmung, viidfidilid des aus dem Giiter-Trandporie ju er-
wartenden Emnabme-Erivages fitr die Bonn-Bingener Strede:

Bon 2,000,000 Centnern Giiter 4 3 Saqr. 8 Vf. Fradt per Centner (mit Niidfidt auf die Trangporte aller Guifey

ju diefem Sage ju THaD . ... i 5741 -ST T . 389 gl sdeidbn 266,666 Thlr.

T 1.200,000 Geritni Wl Sgr. yer @entner cLod e Ll i ek shian, deies e 160,000 4

o VEOOBAE [, B e RS e e 8 badin 50k TSI RO R LT -
A 30,000 ,, Gil- und Pofigiiter & 10 Sgr. per Centner . ..vnvenvinrnvansnnn e 40,000
UeBerh. von 4,030,000 GEREIEEN - ..o 0x . i st vouuaaniasha dewessnoain Ko Jik o iwelnms cees 570,000  Thiv,

wnb laffen dabei nody in Frage geftellt fein, ob wabrend der drei Wintermonate December, Januar und Februar, wo
Feine Goneurreny-Trangporte ju Waffer nadibaltiy auf dem Rbeine auffommen Fnnen, die Eifenbapn-Laviffase nict
angemeffen su erbében fein wiirden.

~ Die obigen Beredmingen, weldye die Transportiape ver Segelidhifffabrt alé bie wniedrigften sur Grunbdlage halen,
fibesheben ung der Miibe und maden o§ iberfliiffig, Bergleihungs-Bevedmungen mit ven Dampfidifffabsts-Giiterbe
Torbevungs-Shigen anguftellen.
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Wir fonnen nunmebr jur Shlufberednung iber die Rentbarfeit ded Unternehmens ibergeber
weldes nady ben Angaben des gweiten Abfdinitted diefer Dentidhrift einen Capital-Aufwand von fiberbaupt 10,500,00
Thalern erforbert.

Aug ven Errdgen dev Perfonen-, Gepdad- und Equipagen-Befdrderung, ferner audy ver Bieh- und Geld-Transpor

ift eine Ginnabme U eTWATIEN DOM. .t vurvrvereeraeeranianinassssasartasanstonenees 540,000 THin
Aué jenen ded Gitter-Verfebrs ift eine Einnabme ju evwarvien HOM. ..oovvnnvriiiirnn on 570,000
®efammt-Cinnahme-Ertrag . ... oo v e 1,110,000 ToHr

Dic Koften ves Betricbes auf einer Babn, die fo vortbeilbafte Gefdlle-Berbiltniffe barbietet und
bie Koblen fo woblfeil besiehen fann, al8 biefenige, welde wiv den Mittelrhein entfang in
Borfdlag bringen, wiirde, nad) den Erfabrungen der Meujeit, mit 40 pCt. bed Einnabme-
@rivaged ausreichen ; woir nebmen jevody vorfufig an, daf die Koften fidh auf 45 p@Gi. ftellen

mbgen, wonady fie betragen wiirden 499,500 THIr. ober in runder Summe ...oovonvnn.nn 500,000 THh
G5 blicben fonady afd Dividende fitr bie Actiondve, vefp, Staatd-Antheile und jur Bildung pon ik

Referve- und Erneuerungs-Fonds eine SUMME VOM <. ovvvvnriuniarntrinaeennaennes 610,000 Thv
ober nady Abjug bes boben Jinfenfagted einer Capital-Anlage von 10"/, Million gu 5 yom Hun-

R S Al TS, JE o PR R A T e Rva s ud 525,000
su ben nothwendigen Crneuerungs: und Referve-Fonds eine jdhrlige Einlage von ......ovvvon 85,000 Thir:

ober civea ¢, p@&t. ded Anlage-Capitald.

MWenn aber, wie wir von einer BVereinigung der Babnfireden und eined einigen KEM-Bingener Babhnbetriebs e
warten diirfen, bic Koften fidh nur auf 40 pGt. der Brutto-Einnafhme fiellen, fo wirde der Retto-Crivag auf 666,00
Thiv. und bie Ieferve- und Crneuerungs-Fonds, wenn die Actiondre nur eine Divivende von 5 pCt. bejigen, a
141,000 TOlx. jabelidh zu fehen fommen.

1v.
Mittel jur Vusfibrung und jur jwefmdfigen Grindung, Einvidhtung und
Benugung ded Unternehmens.

Die Begrifie des Unternehmens, deven Nislidhleit, Jwedmagigleit und Nothiw endigfeit im erften A
fdnitte diefer Denf{drift fattfam nadygeniefen worden, befinden fid) nad) dem Jnbalte dex beiven folgenben Abjdnii
babin feftgeftelit, baf bie Ausfibhrbaxfeit desfelben durd eine Capital-Anlage von 10,500,000 Thirn. ungweifelbe
su bewirfen, und bafi, ungeadtet der Jugrundelegung bicfer betradytlidhen Gapital-Anlage, eine Rentbavfeit d
festeven gu dem Boben 3insfufie vou 5 pEt., bei einer auferdem hinveidenben Dotirung des Referves und Erneuerung
Sonbs, nach Maggabe desd jest fbon im Mittelrheintbal vorbandenen BVerfebed ju erjiclen fei.

Bur Grreidung biefer Jwede find aber Mittel ndthig, deven Andeutung Gegenjtand diefes legten Abjdnittes ©
gegeniwdrtigent Denf{drife ift.

Diefe Mittel find namlicy folgende:

a) Die Berfdmelzung des Bonn-RKilmer Bahn-Unternehmens mit dem projectivien Bonn-Bingener,

b) Die Fovifithrung der Babn bid Maing.

¢) Die Beveinigung der demnadftigen Koln-Mainger Vahn durd) Schienenbahnen ju RKoln mit ver Rbeinifch
pon Kol bis jur belgifden Gringe fithrenden Eifenbahn.

d) Die Uebernahme einer Gavantie filv die Bahn-Erirdge vou Scifen ded Staates unter gewiffen Modalitdte

MWiv ‘erlauben uné dber diefe vier Puncte folgende Bemerfungen:

3u &  Die unmittelbare Verbindung der projectivien Babhn mit der Bonn:-Kolner Eifenbahn, und die Ber{dym
jung ber beiben Unternehmungen Halten wiv fiiv beide Theile ehent fo nothwendig und Boriheil bringend, ald fii |
@emeinniiglidhfeit ded Unternehmend unerldflicy.
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Wenn die Koln-Bingener Cifenbabnfivede in gvei Theile jerfiele, und bdarin filr den Betrieh audy verbleiben follte,
fo woirbe biefer Jufland die ernfieften Mififtdnde mit fich bringen, und wir find defbalb von dem erfien Augenblide wo
wir unfer Unternehmen ing Muge gefafit, auf WMafregeln bedadyt gewefen, um in ndberer ober fernever Sufunft eine
Berfdmeljung der Bonn-RKomer wnd der Bonn-Bingener Cifenbahn su einem gréferen Gangen Herbeizufihren.

Dasg biesfallfige Berhdltnif ywifden den beiden Bahn-Gefellfdafien fann gwar erft bann fefgeftelit werben, ywenn
bas jeit vorliegenbe Project die Allerbidifte Genehmigung erbalten bat und die Gefellfdhaft confiituirt fein voird, Allein
e8 ift ber Stand ber Angelegenbeit dod) fhon fo weit ju fiberfeben, um bieviber Borfdlige und bie Mittel ju einer
Berfrindigung an die Hand zu geben,

Diefe Borfdlage befinden fidy in der Faffung von fratutavifhen Befrimmungen am Schluffe diefer Denfidrift und
im Jufammenbange mit andeven BVorfdldgen und Befiimmungen, von deren Annahme und Fefifepung dag Jufiande-
fommen beé lUnternebmend abbdngig iff, abgedrudt. Wir glauben obne weiteve Audeinanberfetung  hier lebiglid
auf den Jnbalt devfelben verweifen ju miiffen, indem die Tenbeny und die Juldffigheit diefer Einigleite-Beftimmungen
fowobl im Jnterefle der Parteien alé bdes Staates obnehin begreiflidh find, und beven ndpere Befpredung hier aus
mandyerlei Griinden voreitig exfdeint.

Eben fo fann aud

gu b. die beabfidhtigte Fovtfiihrung ver Bahn von Bingen bi¢ Maing hier nur alé nothwendige Folge der Cnt-
fiebung einer Babn von Bonn bid Bingen angebeutet und alé fidh von felbft verfebend unterftellt werdben, indem bie
naperen Angaben dev jur Erreidung diefes Jweded anguvoendenden Mittel, und die Ergiclung eined gemeinjdaftlicen,
ben Bortheil aller Pavteien begwedenden Baphnbetriebs jwifdhen KbIn und Maing, vorbehalten bleiben miffen.

Allein bie Art, wie die Erreidung diefes Jwedes im Allgemeinen gedadt wird, ift cbenfalld in bem audugsweife
beigefiigten  Entwurf ju den fatutavifhen Beftimmungen enthalten,

Wad nun

gu c. die Bereinigung der gufammenhingenden & 61n-Bonn-Cobleny-Bingen-Mainzer Babn mit der Rbeinifden
Bapn vermitteld Schienenfivinge anbelangt, die ebenfalld, nad) ber diesfalls entworfenen Beftimmung des Statuis, alé
eine ungertrennlidhe Folge ded gangen Unternehmens angefeben vird, fo finnen wir baviiber cinfiweilen fdhon angeben :
baf nad) ben dariber vorldufig angefieliten Svmiticlungen eine foldje BVerbinbung, die jur BVereinigung ber beiderfeiti-
gen Bahnen mit vem Freibafen und mit dem Uebergangépuncte des Rpeines vermitteld einer fiependen Briiden-Anlage
flilbren wiirde, in tednifder Hinfidht innerhald ver Stadt Koln ausfibrbar ift, und vielleiht audy jur Berbinbung von
Hauptoerfehré- ober Ladepligen und WMagazinvdumen in ver Stadt, aufierbald dev divecten BVerbindungslinie, Veranlaf:
fung geben fonnte, dbnlidy wie foldye in anberen grofen Handeldftdvten guv wefentlidhen Exleidhpterung ves Berfehrs an-
gebradht worbden find.

&2 Dblicbe bann nur nod) der leite Punct, ndmlid bie Uebernahme einer Gavantie fhr eine gewiffe
Pohe ver Rentbarfeit der Babhn Seitens des Staated, ju erdriern iibrig,

MWir eradyten diefe Bedingung jur 3eit ald unerldflid fiix das Juftandefommen bed Unternehmens, daé, wie eé
fidy dibevseugend davfiellt, pwar in fich die Mitiel jur Selbfterhaltung vollfommen Befist und gan; geeignet iff, den
heilnebmern befriedigende Nefultate ju liefern, bas aber obne eine folde Gavantic bie binveidenden Fonds jur Cnt-
fiebung, in der gegemwdrtigen Jeit nidyt finben wiirde.

MWiv eradbten aber aud), daf biefe Gavantie, weit entfernt bem Staate Opfer u fofien, da devfelbe wobl niemals
in den Fall fommen wird, Jujdiffe ju madyen, bemfelben vielmehr erbeblidhe Bortheile und die Gelegenbeit jumwenden
wiitde, fih in der Verwaltung des Unternehmend und indbefondere ves BVahnbetriebed Bebufd Erreidung von Staats-
dweden gu betheiligen.

Jn ver That gewdbrt die Crfaprung der fiiv vie Kim-Mindener Babn beftehenden Garantie beveitd hinveidenbde
Ueberjeugung, vaf die Staatécaffe nidt in den Fall fommen wird, jemald Jufdiffe fiix diefes Unternehmen leiften ju
milffen; fie crhebt im @egentheile aus den Weberfdyiiffen, die diefe Bapn-Crivige erzeugen, beveits eine ben 3insfuf ver
Staatspapicre iberfieigende Divivende.

@ben fo wenig bat felbft in den fiiv ven Betvieh nadtheiligiten Jabren 1848 und 1849 das Rbeinifde Eifenbahn-
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Unternebmen bem Staate wegen ber fiie bie Priovitdts-Obligationen derfelben iibernommenen Gavantieen ju ivgend einer
Jubufie Bervanlaffung gegeben. — Ein gleid) giinftiges BVorbdlinif feht unpweifelbaft fiiv eme Cobleny-Mainger Eifen:
babn zu erwarien.

Durd) die Hoben Kammern find in diefer Begiebung Grundfdse gelegentlich ver Pritfung ver Gefepes-Borlagen iiber
ben Bau der Djtbabn, ver Wefifalifden und ver Saarbriider Eifenbapnen fanctionivt worden, dbabin fprechend, dafi:

»oer Uebergang aller Eijenbafhnen in das Cigenthum ded Staates ftets bag Jiel ter RNegievung bleiben
miiffe, diefer Geficptopunct niemals aus den Augen verloven werden diivfe, und auf beffen Erveichung durdh
fedes fich darbietende Mittel inguftreben fei ; die Regierung mithin, unter Venusung feder fite den erfebne
ten Jwed fidy darbictenden giinftigen Gelegenpeit quf dem betrefenen Wege fortzufdyveiten habe.”

DHierbei: fanmn neben dem ausgefprodenen Jwede dev fie Reduung ded Staates felbft gu evbauenden Eifenbalinen,
bie jur Bervollftindigung des preupifdhen Eifenbahn-Neges nod) feblen, nur der ebenfalld jum Jicle fihrenve Weq der
Gewdbrung von Jinfen-Gavantieen genteint fein, deven Bewilligung aus dem Standpuncte ves Staated fidh demnady
aus folgenden Motiven empfiehlts:

a) eé witd dadurd) die Regierung eme dauernde ftarfe Cinwivfung auf Bau und Betrieb und mittelt diefer
ben allgemeinen Jnteveffen der Poft, bed Hanbeld eine genligende Beviidfichtigung, den Tavifen ein Beftimm:
teg billiges: Maf unb ben Fabryplinen dad Jneinanbergreifen gefidpevt ;

b) bie Jinfen-Barantic bed Staated, verbunben mit dem Redyte der Crwerbung dev Babn ju einem vovaus
firivien. €age, bringt anf bie vafdefte Weife die Wctien in bie Hanve der Capitakijfen, befdyrauft die gefibr-
liche Borfen-Agiotage und fihert vor Kvifen auf dem Gefomarkie;

¢) burdy bie fortfdureitende vegelmdpige Amovtifation werden die mit einer Jing-Gavantie ausgeriifteten Bah-
nen in nicht allju ferner Jufunft vem Staate erworben ;

d) vie Jinfen-Gavantie legt dem Staate feine divecten Laften auf; die dadurd) dbernommene Biirgfdyaft ijt va,
wo bie Bapuen verfehreeidye Gebicte durdidhneiven, nur eine fictive, und der Staat fomme nidht in die Lage,
Dafiiv einsutveten, wdabrend fiir den Cavitaliften die Gewifibeit, im Nofbfalle auf den Staat juriidgreifen ju
Bonnen, ftets grofen Wevth jdhon davurdy hat, daf die Paviere verfiuflidy bletben und nidht fn vem Grare,
wie bie ungavantivten Papiere, den Chrwivfungen einer Krifid auf dem Geldmarfte untermworfen find.

Wiv ditefen biernad) nicht beyweifeln, daf, in Anerfennung der dargefteliten Notbwendigleit der von ung beantrag-
ten: @ifenbabw von Boun nad) Bingen, die Hobe Staatregierung nidht allein die Conceffion jum Bau pey-
felben balvmiglidft evtbeilen, fondern aud) im Beveine mit den Hoben Kammern die beantragte Staatg-
@avautic ver Jinfen ber Capital-Anfage von zebu und einer balben Million Thaler auf ben Fuf
yon 3', vom Hundert bewilligen wird, und {dliefen nunmebr diefe Dentidhrift unter Beifiigung nadfolgender Be-
ftimmungen aus bem Entwurfe ber Statuten, welde der Genehmigung dev Hoben Staatsregicrung unterworfen werden
follen,

AUuszug aus dem EGutwurf ju den Statuten
fiir ie
Sdln-Kobleny-Bingener, refpective Kaln- Mainser Eifenbahn-Gefelfdaft.

Criter Abjchnitt. '
Allgeneine Beftimmungen,
Litel L .
(3 - Qwed und BVefugniffe der Gefellichaft. : ~
8wt Unter bem Namen Kdln-Kobleny-Bingener: Gifenbahn wird, eine -anonyme Gefeliidhaft nady deir Befime
mungen bed rheinifhen Handels-Gefesbuches und gwar nad) dem Avtifeln 29 bis 37 Desfelben: gebilder, weldye bie
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Ehammg wnd, Bemupung, einer. Eifendahn vou Kb diber Bonn, Andernad), Coblens, Boppard bis Bingen  mit
eventuellem nfdluffe an bie Rbeimifde Babn ju Kéln und an die Bahn von Bingen nad) Maing zum Jwede bat,
Griangt bie Gefelljdhaft bie Concefjiion der im §. 3 vorbepaltenen Weiterfiibrung der Babn von Bingen bis Main;
im Grofiferjogthum Heffen, fo nimmt diefelbe ben Namen Kolw-Mainger Cifenbabhn an. Das Domieil diefer Gefell-
fdbaft wnd ber St ver Berwaltung ift ju Kl

§. 2. Dic Gefellfdhaft wird vem Staate und dem Publicum  gegemiiber burd) bie Divection, vefp, den Berwals
tungé-Rath, nad) Mafigabe ber  fpdter folgenden Beftimmungen, vertreten.

§. 3. Die Babn fehlice fidh (vorbebaltlih der Beftimmungen ved §. 5) im Freibafen ju K an die Schie-
nenftednge ver Rpeinifhen Babn an, fivedt fodann ibre Schienen am Rbein entlang oder im Jnmern ber Stadt Kin
bi8 gum fesigen Bonu-Kiler Babubofe; nimmt fodaun die beveits befehenve Bonn-KiMmer Cifenbahn alé Theil in
fih auf, und Liuft auf dem linfen Rbeinufer bis sur Landesgringe bei Bingen fort, indem fie bei Cobleny innerhald ber
dufieren Fetungswerfe die Mofel iberfdreiter.

Die Weiterfilprung der Babn von Bingen bis Maing bleibt nad) vorber eingebolter Gonceffion der Regierung
pes Grofibersogibums Heffen ver Gejelljdhaft vorbehalten,

. Die Beftimmung dey Babnlinie wnd die Feftjesung des Bau-Projectes bleibt dem Konigliden Finang-Minijte-
vinm porbebalten.

§. 4 Dev Bau bder Babn beginnt auf der Sivede von Bonn nad)y Bingen, vefp. Mainy.

Wenn nidyt fdon fritber eine Cinigung mit der Bonn-Kimer Cifenbapn-Gefelfdaft wegen Abtretung der Baphn
ober wegen Ueberiragung des Betviebes auf decfelben an die Kém-Bingencr (Mainger) Gefellfdyaft herbeigefiiprt wdre,
fo twerben ein Jabr nady gauglidher Fevtigftellung der Strede von Bonn big Bingen die Actiondre der Bonn-Kilner
Bahn cingelaben, mit den Actiondren der Bonn-Bingener Babhn ufammengutveten ur Wabl einer gemeinfdyaftli-
den Divection und ecines gemeinfdaitliden Berwaltungs-Rathes,

Ueber bie Einnabmen und Husdgaben ber beiden Babnitreden fithrt die fo gewdhite Diveftion wabrend ber erften
bref Jabre bes gemeinjdaftliden Betriebes getrennte RNedmung. Nady Ablauf diefer Frift werben bdie Aftiondre ver
beiben @efelljchaften nady Berbdltniff bed whbrend ber drei Jabre ergielten durdbfdhnitilichen Reingewinng auf jeber
ber beiben BVabnfiveden, nad) den Beftimmungen dev beiberfeitigen Statuten, procentweife, nad BVerhaltnifi des auf jeder
Sitrede erjiclten Reingewinné an bem ferneren Reingewinn bder gangen Bahn von Kol bie Bingen betheiligt,

Fiir den Fall, baf bie Actiondve der Bonn-Kimer Gefellichaft su einem Jufemmenwivfen in vovgedadyter Weife
fih nidpt beveit finden follten, wird die Bahn von Bonn nady Bingen felbftfidindig betvieben, und bie Bonn-Kiler
Bahn filr ben durdygehenden Berfehr gegen ein nad) §. 45 des Eifenbabn-Gefepes vom 3. Nov. 1838 feftsufesen.
bes Bahngeld mit benuft.

§. 5. Die Ausfiiprung der vom Bahnbof der Bonn-RKéfmer Bapn ju Kol bis in den Freipafen ju K6 hersu-
ftelienben Schienen-Berbindbung bleibt durd) den ABFHIuE der erforderlichen Bertvdge mit der Stadbt Koln und ber
Bonn-Koner Eifendbahn-Gefelljdaft bedingt. Die Kom-Bingener Eifenbabn-Gefellfdyaft unterwivft fidy jevod) in Bejug
auf ben Jeitpunct diefer Ausfihrung ver Entfdheibung der Regierung unter der Befdranfung, dbaf biefelbe su feiner
eine Dalbe Million Thaler itberfyreitenen Ausgabe fitr den gedadyten Swedt gebalten fein foll, Audh bleibt e§ Dder
Cutfheidung ber Regierung anbeim gegeben, ob diefe Schienen-BVerbinbung fitr Locomotiven-Transport oder als
Dlerdebapn berguftellen fein roird.

Die Ueberbriidung ber Nabe und die Einfiiprung der Babn in das arofibergoglidy beffifdhe Gebiet bei Bingen
Wit nidyt eber in Angriff genommen, al8 bis die Gefelljdaft bie Conceffion zur Weiterfiihrung ver Babn bis Mainy cr-
fangt at, ober Bis tiefe Weiterfiihrung auf anderem Wege gefichers, refp. ausgefithrt worden ift.

Titel IL
HUctien-Capital und Vnleiben.
5_. 11. Das Actien-Capital wird fiir die Babhn von Bonn bis Bingen auf jehn Millionen Thaler,
far vie Berbindbungs-Babn in Koln auf eine balbe Million Thaler, jufammen auf 3ehn und eine
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palbe Million Thaler fejtgefest und jerfdlit in 52,500 auf ven Jnbaber (autende Actien, feve im Betrage von
200 Thalern.

a) Bon Ddiefem HActien-Capital iibernimmt der Staat den ficbenten THeil jum Betrage von anberthald Million
Thaler oder 7500 Stitd Actien.

b) Die ibrigen fechs Siebentel zum Betvage von neun Millionen Thaler werden durdy 45,000 Stitd Aftien,
weldye im Wege der Actien-Jeihnung untergebradyit werben, befdhaffi.

§. 16, Sammtfiche auf die ju emittivenden 52,500 Stitd Actien geleiftete Eingahlungen werden wibhrend bder
Baugeit bis gum Seyluffe bes Jabres, in weldyem die gange Bahn von KGMn nad) Bingen in Betvie gefelt wird, mit
vier Progent jahrlich verzinjet; diefe Jinjen werben aus bem Gavitale (§. 11) entnommen, fo weit fie nidt durd) den
bi8 ju jenem 3Jeitpuncte ausd dem Beiriebe auffommenden Erirag gebectt werden.

§. 18. Bom 1. Januar ved auf bie Eréfinung der gangen Babn von Kol nad) Bingen folgenden Jahres an
wird der auffommende Evivag diefer Vahn nady Mafigabe der folgenden Beftimmungen auf dbas im §. 11 angenommene,
vefp. das nad) §. 17 echobte Actien-Cavital alé JFinfen und Dividenden vertheilt :

I Yud bem auffommenden Ertrage werben gunddft

a) bie Berwaltungss, Unterhaltungs- und Betriebs-Koften, mit Einfdluf der fiir die Grneverung des DOber-
Baues und beg Betriebs-Materiald erforverlidhen Beirdge,
b) die Jinfen fitr bic etwa audjugebenden Obligationen einfdlieflich ded fiir deven Tilgung auszufesenven Fonvs
mnommen. :

II. Bon dem Dierndchft verbleibenben Erivage wird jdbrlih eine mit Juftimmung ved Konigl. Finanz-Minifte:
riumé auf ben Antrag der Diveftion vom Verwaltungs-Rathe fefisufetende Duote jur Bilbung eines Re-
ferpe-Fonds fitr auferordentliche und nidyt vovbersufebenve Fdlle vorweg entnommen.

Der Beftand desfelben darf mur in Folge eimesd der Genebmigung ved Koniglidhen Finany-Minifteriums un-
terliegenden Befdhluffes ded Venwaltungs-Nathes itber drei Progent des Actien-Capitals erhoht werden.

L. Der nady Adbjug der Vetrdge unter T und I fich evgebende NReft bildet ben NReinevirag. Aud demfelben werden
sunddyft auf fammtlidye Afrien 3'4 Progent jahriie Jinfen i palbjaprigen Tevminen gesabhlt.

Der Ucberfdhuf wicd nady Abjug der den Witgliedern des Verwaltungs-Rathes und der Diveftion, fo
wie ben Beamten gemdf dben Statuten ober Vertvagen zu gewdbhrenden Tantiémen, vorbebaltlid ded nad Nr.
IV bein Staate jufallenden Antbeils, auf fammitide Actien ald Dividende veriheilt.

IV. Wenn der Reineverag (Mr. HD fich auf mehr als 5 Procent ved Actien-Capitald (§. 11, vefp. 17) belduift,
fo fallt von biefem Ucberfchuffe dtber 5 Projent Der britte Theil dem Staate ju, um nady feinem Ermejjen
jur Audaleidung etwa geleijteter odey finftig ju gewdbrender Jinsg-Jufdiifie (§. 19) ober jum Anfaufe von
Herien nady dem Tagesfurfe verwendet ju werden.

§. 19. Fir ven Fall, daf der Reinevivag (§. 18 I} nidht daju hinveiden follte, um fir die fammtlidhen
Actien einten fdbrlichen Sindgenuf von 3'4 Procent ju gewdbren, wird vom Staate ber bierst nbdthige Juiduf
gelciftet, und diefer Jindgenufi unbedingt gavantivt, fo lange nidt die Amortifation der Actien wollftindig beendigt ift.

§. 28, Auffer ber in den §§. 23 bis 27 vovgefehenen vegemdfigen Tilqung der Actien wird dem Staate vasd
Redt porlbepalten, am 2. Jmtuar cined jeden Jabhred nacdh -einer fodhd Monate vorher erlaffenen RKindigung die
fimmilichen ausgegebenen Actien gegen Dbaave Jabhung ven 120 Thlrn. fiir jede 100 THIv. Nemmwerth einuldfen.

Ko, im Februar 1850, S Neon :

Dasd provijorifjdhe Comite:

®. Mieviffen, Vorjigender. PHaudbecorne, Referent. G. Vicfer. €. WVoifferée.

. Glacifen. J. - DuMout. J. M. Farvina. H. Haan. €. J. Heimann.
&, Heujer. G, Mallinkeodt. €. Peill.

= o



o

A.  Npeinifde Gifenbabu. B. Koln=Mindener Gifenbabn.
Ry aus dewr Gefyifts-Beridyt pro 1847, Jusgug aus dem Gefhifts-Bericht pro 1848,
R : (va 1847 Teln vollftindiges Betriebsiahr darfelit.)t
Perfonen: : groe | Peo- | Gyl Pecionens Tl 5 (R Pro-| P
Hignhle | cent- | Grivag, | cen Grirage. 'ebr. ngabl. | cen ag. | cents| ae.
Berfebr, WS, St Berfehr . L o o
1. Wagen-Clafe. . . .§ 54252 | 10,4 | 51803 | 2539 1. Wagen-Elaffe. .{ = 10622) 0,7]  30026] 5izg 0
2l - s 134625 26;11 122535 38pﬂa 2. " . 143480 1043, 178111130126
3. b oow <) 325653 | 6350 | 117538 § 36 A " 36G0058126,00f 21782713702
Tofal . .| 514530 {100 | 320176 |100 30,176 Tole Il * 7 870678{627| 16458912716
Total . . | 1384833|100 | 588453{100

Hieryw von 180378 Stid Reife-Gepid zu 74351 Cfr..

von 1334~ ,, Gquipagen . . . - . . ..
pon 16 7] \pfﬂ'ﬁﬂ'l ..........
pon 1606 ,, Dunben: . . . e 4 oeie
firr Exfragitge. - - o oEeTe s e e e

Summa mit den Neben-Creagen excl, Bieh (ad 845 THv.).

Alle Reifenven auf 1 Meile vevucirt ergeben
Hife Neifenven auf die ganie Babnfirede reducirt:
32,201 1. Glaffe, 65,173 2. Claffe, 107,362 3. Claffe .
Seve Perfon hat vuvchfebnittlich vurdfapren i
z 2| an Perfonengete allein .
Seve. Perfou bradpte durdidn. auf beag.ftlrf.?tei\enf(frtrﬁg.
Seve Perfon bat vurdidnittlich | an Perfonengeld allein. . .
pro Meile aufgebradt vedgl, incl. Jeben-Grivage .

........

Pon obigen 514,530 Perfonen
fino ju KoM angefommen:

u) pon vem innern Berfehr der Bahn . 80680 Perf.

b) aué bem Huslande divest. . . . . . . . 24055
Neberhaupt. . . . . . .
und find pon RKiln abaggangen:
a) nad Orten tm Junern . 89807 Perf.
b) virect nad vem Hwdlanve . . . . . L . 35214
Weberbaupt . . . - . . . .

.....

32,903
13,350
GTHY
295
845

ETIYTETS . /.
370,134 Thlr.

2,252,006 Perf.

204,736,/
4123 E]?ﬂl.

18 Gar, 9 P

Jeve Perfon bracbte vurdichn. auf (oom Perf.-Geld)

pat vurchfehn. Dieilen durdpfabren . .

' ' " r pro Deite aufaebradt .

Alle Reijenven, auf 1 Meile reducivt geben . . .

Sammtliche Reifende auf die ganze Babnlange reducivt.

Den Ginnabmen aud vem Perfonen-BVerkepr tre-
ten Binyu:

L "

aud tem Himve-Trandport fitt' . . 4127 Stitd
aud ver Giepad-Ueberfracdpt firr . . 71607 Ctnr.
aus bem Gquipagen-Transport fiv.. 406 Stiid
aug ver Pierve-Beforverung fiiv. . 170 Stiid

Aufammen aud ven RNeben-Einnabmen. .

', 7, Au vem Crivage an Perfonengeld von
R R
LR

105,635 Perf.

125,021

t

19,386 perf.

feberhaupt

aufgebradt bat.

Total-Summe oed

Total. . .
Terfonen-Berfehrs nebfi ven Neben-Erivagen .

12 Ggr. 9PL
490 Meilen.
2 Sgr. 7 P

16,924,165 .

199,257 Prf,

766 THIY,
29,243 44

8,687
2,047

40,713 Thlr,
588,453

abyiiglidy bes
GFreigewidtd.,

.......

Ronady jeve Verfon 13 Sgr. 8 Vf. und pro Meile 2 Sqr. 9 Pi.
Ferner aud Eriva-3iigen 1566, und aud uadgeldften Billetd

3696 Abl.: s i d & e w e o 5 s van W e Zav o>
Nufervem find anfgefommen vor IMilitar-Trandporten:
fiilr 65054 Kopfe. - « .« . . . - 80850 Thlr.
" 848 mfﬂ‘bf ........ 16312
i 503 Wagen . . o o0 o - 10638
i 3188 Gentner Cffecten. . . 426 4
Ferner ,, 126 Auswanderer . . . . . 289
;1600 polnifhe Emigranten. . 3180

620,166 THIr.

4831

| 111,695

"

745,602 Thir




C. Bonn=RKolner Eijenbabu. D. Dampfidifffabrt-Perionen=Verfehr.
Ausug aus dem Jahres-Beeicht der Central-Commiflion fiir die

Hussug aus yem Gefchidfis-Bericht pro 1847 o
Rheinfdjifffabrt pro 1847,
Perfonen= Pro- Pro- Gefammt- Die Kolnijche Gefellfchaft erdffncie ven Dienft am 31. Jonuar unb unters
WVerfebr. Anjahl.) | vents | @rteag. | cent- Ertrage. Gielt ibn big yum 10. December mit 20 Dampfidifien jvifden Hwabeim ud
Sap. Gaf. Stragburg.
Thlr.
1. Wagen-Claffe . . .| 21942 ] 3.5 9583 7.4 Mittelft 262 jroifchen Kol und Arnbeim
g- " Coee ;g'fzgg 32»57 %g:?) g-“voz 926 .o und Coblens
. o e i 3233 § 04 O 845 ,  @obleny umd Maing suriifqeleater 2841 eifen
4 " <. 219920 | 34,4 | 27977 | 22, 617 , Daing undb Mannbeim
} 191, DMannbeim u. Strafiburg
Total . .| 634893 100 122052 [106 122,052 Thir, befdrberten die Kolner Dampfidiffe ju Verg. . . . . . 232,064 Perfonen.
mTEhat: & 2 o« ULINA it
wfammen . . . 474,10 A
Siergn Ueberfrayt. . . . o o L0 whl L 5886 3 wppmOncH
Unp aufiervem ju Berg 547 Wagen, 147 Pferve und 385 Hunve.
Bon vem Perfonen-Berfehr iberbaupt . . . 127,038 Thir, aEhal 663 182, 465 .
_ Jufammen. . . 1210 Wagen, 329 Pferde und 850 Pitnde.
Alle 634,803 Perfonen auf efne Meile vevucirt evgeben . . | 1,782,480 Perf.
Sammtliche Reifenve auf vie game Bapnfirede reducirt . . 5,540 o
Seve Perfon bat durdfdhnittlich vurdfahren . . . . . . 2,0 Meil. =& =W o
; mit Ueberfracit . | 6 Sgr.
Qeoe Perfon bradte durdfbnittiit auf { obme i T 5 Sgr. 9 PF.
Qeve Peron hat vurdfdnitili pro Dieile aufgedragpt. .| 2 Sar. 2 Vil Die Oifjeldorfer Gefellfdhaft erofiucte ven Dienft am 1. Februar und
unierielt {bn bis yum 19. Decomber mit 9 Dampiichiffen swifdhen Rotterdam und |
DMannheim; diefe masdten 1012 Reifen gwifthen Ditffelvorf uno DMainy, Mannpeim
un Rottervam und Kol unp Dlaing und Eobleny, und befdrderten s
Bon obigen 634,803 Perfonen find yu ?onn angetommen . 190,930 . . 5 verf '
’ oin ’" ‘ 252,235 ju Berg 95016 Perf, .
i it Thal 115,521 572 BWag., 337 Pferde, 610 Hunve
oon ’ ,»  gingen von KBln nach Bonn . 155,543 Jufammen. . . 210,637 Perf.

,,von Bonn nadh Koln. 120,763

: ] F i3 Hierau die Nefultate

Alfo weniger rheinabwarts . . . 34,780 ver Rolner Sebife . . 474,108 Perf., 1210 Wag., 329 Pferde, 850, Huuve.
Kerner von den nieders

[andvifben  Dampfichiffen

auf ver Strede jwifchen

fomm wnd Mannbeim . . 2,378 R e T o ? o
Ucberpaupt . . 687,113 Peri., 1782 Wag., 660 Pierve; 1460 Hunde.
Davoen ;
qu Berg . . . . 327,485 Perfonen.
A Ebal . e o 359:628 1"

Mepr ju Thal . . 32,143 Perfonen.




E. i

mnm@f Eifenbabn.

:!hwgug aus bem -?G{ﬁftbﬁftﬁéﬁeﬁ@fa pro 1847,
den Giter-Berkehr betreffend.

F.

Koln-Windener Eifenbabu,

Yucjug aué vem Gefdafte-Beridste pro 1818,
den @iider-Verhehr betreffend.

|
11

Gegenftand ved Trandports.|Im Eingetnen.| Im Ganjen. Ertrige.
1847, 3Jnnerer Verlehr. @entner. @Eentner. Zhlr.
RKoniglicke Poftgiter . . . . . .. 6195
foblen, RKalfftetne wc.2c. . . . .. 1164221
(worunter 770,650 Eir. Koblen.) |
Gifen, Sdyienen, robe Provucte . BO4451
Danbele-Guter . . . ..., ., . 230245 2208805 183335
(7 e SR R ) 3300
@efdfenbungen . . . . . ... .. 303 |
Eifenbabn-2Wagen 304 Stid . . . -
Cilfubren (Fradtnagen) 757 Stiid -
Qnternationaler BVerfedr.
a) belgifih-rheinifeber.
Smport aus Belgien . . . . . . ; 3327800 . ot LT
Grport nady Belglen . . . . . .. 469209 { 8797009 257003
b) framydfiih=belgifch-reinifcher. '
Jmport ausd Franfreid y fir 6 11935 :
Erport nady FranPreicy S Dicnate 157565 [ 276920 3307
Ueberhaupt , . . , 6033504 443665
@entner, |[Crerag br. tr. . Deile

Alle Gentner bed inneven Berlehrd auf 1 Peile
,» ad &) pito

v ad b) vite

? won iberbaupt

ever Eentner

&3 bradbte vurdichnittlich auf, jever Gentner ves {nneren Lerkebre

o infernat.
t "

Auf jeven Centner it durdfchnitili
Ge Gat vurdyfebnittlich durcbfabren

" "

re T

" L " " L

" " " " i " " "
Ulle Centuer auf vie ganie Babhnifinge teducirt, wirven trandp

Bon cbigen Duantitdten find:
iu ®R8In angefopmtmen

aud pem -Snulanbe
aug pem Rusfanoe

bon fofn abgefandt

nad bem JInfapve . . . ..., ..
nady vem Audlande

........

........

" T

@entner.

904204 mit
1177497 mit 136187

532461 mit
163985 mit

13,174,531
25,668,222

i

i

i

214—;457 I} 5;&5 i
39057210 ., 4% .
......... " ﬁ,m Eﬂ:‘til.
2 Sgr. Sy Plenn.
ntexnat, L8 12 L, Onr
L h] ‘]‘ e 7 L
orhrt|3050656 Sentuer,
[ r———
Grfrag. Gentner.
82380 Tpir. ) 2si701
1 .
66025 Thir.
25396 4 ) 6o6it6

5oy ’p!‘eﬂﬂiﬁ‘e
3o

"

Gefammter Giiter-Verfehy
per Hbein, BVabn fir Koln

mithin fir faft 3 Biertbeile ver Frirage bes gangen Gitter-BVerfehrs und fir mehr
afé 3 Bicvtbeile ver anf die ganye Vahalange revucivien Giter-Ouantitaten.

300067 Zbir.

2778117 Gt

Begenftand des Erandports,
1848. a. 3nnerer Berfehr.

L. over niedrigfte Tarif-Claffe . .
ME. Glaffe
RN,
v,
V.
VI,

LRE S ST S T et
‘"
i e e d e e

.....

1

Jm bivecten Rerfehr mit ber
Diiffervorf-Elberfeiver Bahn

...........

b.

Fﬂé‘}mc. Qm bdirecten Verfebr ver Sta-
1K38 tionen bee norvveutfdhen Ets
an. fenbafn-Berbanves von Koln-
Dtindener nagh audwirtigen
Statienen
Bon_ausiedrtigen Stationen nady
Kolm-Windener Stationen , . .

2n JNeben-Gimabmen fiir Prds
mien und Previfion , . . . .

T T R T

B

Uebexbaupt . .

Jever trandportivte Centner pat

ad a. 3

ner gefifegen.

nadh Deud fransportivt wurben,

norbbeutien Berbanved . . . -

Jm Cingelnen.| Sm Sangen. Erfrige.
Gentner. @entner, Thir.
1990788 :

473640
4""293 2935353 358759
9105
11433
) S-S ¥ 75937 T132
1 130638 ;
280967 . 129879
141329 ; :

........................ , 4264

............ 3202257 500034

burdy{ebnittlich:

R I

Qn vunver Jabl . . 1,200,000 Gentner.

o m’

. .

tationesn

.....

Eqr. 8 P, adb. 2 Sgr. 10 Pf., ad c. 13 Sgr. 11 PF., iiberbanpt 4 Sqr, 6
Pi. Bratto-Crivag geliefert; anbere Durchfchnitte- und Meilen-Crirags-Berechnun=
gen erbellen nidyt qus vem Beridte fiir den Gitter-Berlehr; — man Fann alfo auh
nidt vavaud entnebmen, tvelhe Giter-TMenge auf die gange Dabnfivede rebucirt,
vergleichungéweife ars buvdgebend anjunehmen iff. Pro 1849 baben fidh) ingwifhen
vie @rivige aud vem @iiter-Trangport faft verdoppelt, indem fie von-500,000
blr, auf 837,000 THIv. geftiegen finv; alfo: bat ficdh die Centner=3ahl.beinabe
verdoppelt ; und ift im obigen Berhaltniffe wenigfiens auf fiinf Milltonen Eent-

Der Soln=Dentier VerFehr concurrivi bei obigen Duantititen:
jad a. ift aus oem @eidifts-Beridhte nitht ju entnebhmen, da aber vie meifien. Koplen
fo Betragt verfelbe wenigfiend 1,000,000 @entner.
ad b. {m bdirecten Verfehr mit Elberfeld . . . . . . :

ad ¢ {m bivecten Rerfebr mit den audwirtigen ©

52,510

"

147,061
1,199,671

"

”n



G. Rergleichende Ueberfidht
der in den Jabren 1846 umd 1847 bei dem Woein-Bollamtern pafficten Gitermengen.
1846, 1847,
&8 pafficten
Bihater Bhter
bei bem Summa. | Flofhols. Summa. | Flofhols.
Rhein-3ollamte ju w Thal, | gu Berg. u Thal. | su Berg.
€ entmne
Altbreifad . . oo oo o 27547 134 27681 - 29466 2% 20490 -
rofie Bride ju Steafiburg . . 68851 1480 70334 - 72340 2527 74867 -

PUBNTE & oo 3 Exege ale s o : 106992 320588 436580 236896 78624 236457 315081 283329
PMannbait. s & v o 5 v o v oon 1470683 1806152 3366863 416333 1427124 1337201 2764415 382842
Szlning .............. 1937850 5680359 7618239 802926 1737188 6904536 8641724 775706
@aub's &ooass ARty [ gy # & b 3078385 6804950 9883335 750032 2605564 8416672 | 11112236 652064
oarunter nady ver Labn . . ... 67843 — 67843 13554 86707 - 86707 11782
Goblen;_. 80 B Y 3447743 6711655 | 10139398 433034 3238950 8611386 | 118503367 553760
Emmertd. . o o o 0o 0. e o 4924609 57455536 | 10670165 320698 5131262 | 6150912 11282174 1465775
Qoblth et e v aTee e e e e 4850660 5898511 | 10749171 1475766 5009311 5935755 | 10943006 1362328
= Bon diefer Eentergadl waren rheingollpflidtig: u Berg. | gu ThHal. | Ueberdaupt.
a) gur pollen @ebitbr. . . . . oot e 2532306 8416 | 2540722
b) gur Y @ebfibr . . . .o e 0o e 920809 1941 922750
€) jur Voo @ebithr . . . . . v e 2 185861 21 185582
Summa . ... . 3638976 10378 3649354

d) varunter Jol-Tranfitgiiter su Berg 2048417
nidgt vheinjollpflichtig . . o . . . o e A S R R 4970410 | 3228572 | 8200982

varunter JolsTranfitgiiter ju Berg 205144
®efammt-Betrage ved Transport-Berfehrs mitteld 12544 Seiffen . . o o o v oo 9253561| 8611386 3238050 | 11830336

H. Bergleihende Ueberficht
des Schifffabrts- over @rts-Verhehrs whrend der Sahre 1846 und 1847 in den hierunter beseicyneten Eifen.
1S46. 18457,
Summa €umma
Mige- Abge- 2 Ange= Abge- e Bemerbungen.
fommen. | gangen. b“a%ful;b;?m fommen. | gangen. be;igf':l’b:fnb
Centner

Waing. « » » + .| 1877248 061104 | 2838352 | 2203588 903109 | 3106697
Gobleng - - « - - 1500413 661306 2170719 1499560 674950 2174510
foln Lo, 3524078 | 1453885 | 4977963 | 3864229 1782480 | 5646718 |Ohne bie auf bem Strom fiberladenen Giite




J.

per im Jabre 1847 auf bem Rbeine in den Kolner
fidy foldye. quf ben Tvansport auf

Nadmweife

Hofen ein- und ausgegangenen Haupt-Waaren-Artifel, in fo weit
ber Sirede gwifden Ko und Maing begichen.

3u Berg von Kiin. 3u Thal nadh Kiln,

Daupt=NArtifel, Eentn. Haupt-Artifel. Gentn, HauptaArtitel. @entn. Daupt-FArtitel, Gentu.
Baumwolle . . .. ... 25120{Tabaf. ....... 25242 |\xerttges Eifen . . . . . 57207 |Manufacturwaaren . .. 13420
Gifenwoaren . . . .. .| 47284/Wein . . .., .....| 13045 Crodpfel nnd Gemiife 61423 |Mebr . . ... ... 15100
Garm . ..., ..... 25810/3uder. . ....... .| 3619391\ Gerfte . . . ... .. .. 27088 [Obf ... ... ool 38126
Gerfte. . ... v e oo | 42166 bito vober . . . ... .| 27555|leafer .. . < «| 11353 |Papier . . . .. o wE 9059
Roggent . 0« .- - : 165907 i_manufatturroaaren < oo| 220390Roggen . . . ... . . .| 24395 Steintoblen , . o ooea o] 43086
Weten e v ovoa e e o] 131794 Materialvaaren. . , . . 15447i ToEREN vy D « o] 11024 |Haue u, ﬂ)auplﬂem_e. ; _16862$
Hdute . 8 vaa| 22596/Blet ..., ., 10130,||@ppe 2w S el 17445 |Robe u. Piafterfteine , . 513694
Raffee . . ol raTT 67974 (Ceefifdbe . . .. .. .. 7165“ Rugbolz. . .. .., .. 36530 |Gchiefer- u. Schleiffteine }4-;33
Mept . . PR 49832|Glas , . soaos s s oo 11218Bretter ., L, . ., L L . 80465 |Trafi. u. Tufffteine . . 48603
R 101650 Farb. u, Tifdplerholzer .| 15155 Brennboly . , . . 27043 |Tabal: L% i e 15302
7. L 39618I@0ba v v iv e ... 10201 USolwaaren . . .., . . 13387 [Bein .. ........ 223676

Nadweife
ver diber Coblemy auf bem Rbeine im Jabre 1847 ein- und ausgegangenen Haupt-TWaaren-Arvtifel,
Ginganag Nuegganag,

aupt-Artitel, Gentn. Haupt-Nrtifel. Gentn. DauptArtitel. Gentn. Saupt-Artite!. Gentn,
Bammwolenwaaren , . .| 24849/ Sdwerfpath . .., . . 28066! Rohe Boummwolle . . . .| 111551 Materialiwaaren . . . . . 134833
DBraunftein . . ., ... 254805|%abal. . .. ... ... 29669 | Baumwollenwaaren . | 829720eDl 2 o v vw ss ko 104170
Gufetfen . ....... 186529 WRIH- o« v i ein 166228 [ Mein . . , ..., ... 19462{Baufteine . . .., ... 17208
L : 149787 | Baufteine . . . . . ; 12125 Cifenwaaren . . . . , | 129761 el . . . ol vis 114789
Gefreive. . ... .... 166771 |Gidorien . . ., .., . 13002 H@ugeifen . . . . . .. .| 74677(Del 1c. Gamen . . . . . 53902
Gyps b Ralt . . . . .[1123578 Gijenwaaren . . . . . . 20913 Gifenbabn-Ghienen . . .| 515008|Pfeffen- u. Thonerve . . 24045

agfieine . ., . . .. .| 116082(Rfeefamen. . . . . . . . 12590 garbbolg Arite ST 24004\ Reifi . ..., .. .. 84160
ttafdbe . . .. .. .. B130/Srapp.......... 167801 Barn (Twoifty . . . . . 43590|Sdhefel . . .. . . . . 28336
aterialivaaren . . . . 27454 |Seive, vobe . ., .., . 12116 || @etreive . ., . ., ., . 1284586|Steintoblen . . , ., . . 4177218
IRk s 28485 Yitbograpbivfteine . . . .| 11016 Gppg und Lalt . . ., . . 22632 Dolitoblen., , . . .. .. 44214
Minevalwafler. . . . . .| 51164/Banf . .. .. . . o doTlg 7854{)|Dol3= u. Krimereimaaren| 40029 Ea‘bal .......... 78654
Db, frifhes . . . . 35054 @efdm. Eifen u, Sehienen 115250 Raffee . . . .., .. .. 362040/ Zraf und Iuf . . . ., . 43978
ifeffen- u. Thonerve 29500 Farbwaaren . ., L, . . . 9253|Reinenwaaren . . ... . . 14424 Juder, voper . ., ., .. 117107
B aete: & | <00 57]74]2!1'!1271\'”01"8!! e s S T 8185' Lobrinve , . . ... .. 13450| Juder, raffinivter . . . .| 380281

ber fm Jabr 1847 auf

bem Rpeine in den Maimger Hofen cin
in fo weit fich foldhe auf den Tran

Nadmweife

1= und audgegangenen und an bemfelben vorfbergegangenen

Haupt-Waaren-Ariifel,
—

" 8u Berg angefommen,

sport auf der Strede gwifden Maing

u Thal abgegangen.

Paupt-Artifel. Gentn, Haupt-Artitel. @entn.
ne aller vt 284851Robe Provucte . . . . . 39501
W a: ....... 70;290 gg;eibéﬁé ....... 783568
abaf, wober . . . . . . 781 Dilfenfritdte . . . . . .| 21540
Buder, raffinivter . . . .| 20967 e L i 1473
SUOSTObEE .o . ., 333340 Mebl . . L L., 11158
ﬂ%ﬁmﬂmmaaren <. .| 1804G|Steime ... .. ... .| 20520
Gifenwaaren . . . . . . 18357||Steinfoblen . . ., . . . 18205 |
Oefdmiev, Gifen . . . .| 36430[Rein . , . . . ... . 43321 |
@etreive y, Dilfenfriichte| 210758/0bft, getrodnetes . . . .| 5041 |
B T 6264slbfalle . ... ... .. 7090 |
[ 3¢, : 24458 Bier. . . . . . . « ... 4983
11T S 26004 Ghemifcbe Fabricate, . .| 7102
e L ... 13026{(Fladyg und Panf . . . .| 3340
ml. ML . . Lo 21448[Bla8 u, Gladwaaren . .| 3566
Bead! . . 11637|(Rleefaat . . . . . - 3275
SR . 5679{Pebermaaren., . . . , 4480
5 und Asphalt , . 4363Padtudg . . . .. .., .| 3933
MRS o o by 4666 Rursewanren . . L, , . 3302

Su Berg voriibergegangen.

und Kol begiehen.

3u Tbal voritbergegangen.

Hanpt-Artifel. j Gentar, Haupt-Artifel. @entn.
e s s o S 273184 ABFAIe . . . . L. L. 37428
Baumwolle , . ., , . . 115259 Baummwollenmwaaren 18272
Eifenwaaren ., . ., . 11230 e ol il e rd L1e 17803
WO v 2 dianle o B0 o 96085 Robe Provucte . . . . . 253316
Rarbbolger . ..., . . 29733 Gupeifen . . ., .., ., 30130
Sup- und Robeijen . . .| 70217|Setreive . . . . . . | 42673
Robe Provucte ., , . . 58700[&yps unt Kalt . ., . 56073
Gefdhm. Eifen. u. Schienen| 46972 Rragpmeni apd 14233
Getreive . ., ., ., .. 80922H(Saly-. . . 00, L0, 151958
TREDL 1T o 4 2 v ol 53972 Steine afier Urt «| 325897
;T e S 90649 Tabat, vober . . . , . . 31914
Bl o oie oirin e 56166 MWein ., . , ., . . . 29177
ST L AnE T TONNSEfE™ ST e et 4145
L T e . +| 120855 g:fier ......... 6357
Steintoblen , . . . .. . 2735623/ Setve, robe |, 11260
Tabal, rober . . . ... 49 Shafwoelle . . . .. .. 5204
Juder, raffinirter . . . .| 34562 Flads und Sanf 5279
bito rober .. .. .. .| 115767 Dolwaaren (Riirnberger)| 7310



K. Refultate
der Dompf- und Dampf-Schlepp-Schififahet anf dem Rheine flir dew @iter-Wechehr im Jabre 1847.

folner Dampf:Sehlepy - Schifffahre. 1 Dampfooot von Kol . . . 206 Segelfdiffe in 32 Reifen
- ; von Rofn nady Maimy und Pambeim . . . 538,545 &im
Mainger Qampfs%:ﬁ[eppsadyiﬁr‘abrt. 2 Sebleppidiffe
ju Berg

von Roftervam und Ants
fervam nady Maing uubE 50 Segelihife. . . . . . . .267,435 .
oberbalb Mainy
von pen Rieveranven
nahg Matmg . o . . . . . B8 1 mit 36,266 Cinr.
von Cobleny-Thainy . . . . . 5 i mit 15,238 84214
von LapnfteineLauterburg . . . 12 F mit 32,710
Summa ju BVerg . . . 890,194 Gim
ju Tbal von Maing nad) ben
Rieverlamven (. L0 Ly, L . 46 Sdife . . . . . . . . . 48,036
Mannbeimer Gefellfhaft. 3 Etblgpmiﬁ:
pon ben Rieverlanden nad
: ¢ aft !J?amalthcim. ST NGV CXTHRE, St UG 1o, 100405 5,5% 1,990,852 .,
Pralzivdhe Labiwigdhafener Gefe aft, 1 Remorvquenr und
S gobef fettf 9 Shlepplifme . . . . . . 2 " s Senisl Bl T v e o PERIGEGN

2,132,841 &tnr
NB. G feblen die Machridhten von ven Frantfurter, Ditfelvorfer und Rubrorter Gefelidaften.
Pievju vie Gitter, welde vie Perfonen-Dampi{diffe befsrverten:
3u Berg. au Thal, Neberpaupt.

Komer Sefellfhafit . . . . | 291,600 220,18% 513,084
Liffelvorfer Gefelljhaft . . . . 255,731 156,955 412,686
Rieverlandifde Gefellfpaft . . . 54,380 21,990 76,370
ey 601,711 401,329 1,003,040

Uunahme davon fiir die Strede jwifden Kol und Maing, vie Halfte . . . . v ¥ e SUERSEDN R

Ueberbaupt mit Dampf- und Shieppidiffen (fo weit Radridien dariiber eingingen) . 2,634;361 Ghnr

| P Schifffabrts-Berfebr ju N6In und bei Koln vorbei im Jabre 1547,
Segelfdiffe. Sdiepplibne, | Damypiboote. Jm Gangen.
o o X W VT N A o S s 679 204 753 1636
gingen ab ENn. ol Bee 1) ot S 1416 2 978 2396
Guuma . . .4 2095 | 206 - 413l — 4 4032
3u That famen an. . . . . . . . .. . o0 .. T TTEVIRNY T 1aesn 75308
e R S A 406 101 633 1160
Summa . . .| 4540 T <2 1947 ).~ 6538
Ju Berg bradien vie Schife ju . . . . . . .Centner] 993079 987420 128256- | - 2108764
fitprten bfe Sdyiffe ab . . . . . . . . 1236011 8679 232786 1477476
Kiolner VBerlepr vheinaufwarts . . . 2220090t 996108 361042 | 3586240
3u Thal bracten vie Schiffe JREF s e 4 BANC T 71T T IR R L) o 133280 1755465
fiibrten vie Sdhiffe a B R R R ATy M 146108 85885 72930 305013
Kéfner Verfehr rheinabwarts . . . 1768383 | 83885 } . 206210 | = 2060478
Davon fommen auf vie Rbeinflrede wifden Koln und Maing: ' AETRIL e A R
au Berg framdportivt . . . . . . . Eentner 1236011 | 8679 232786 1477476
3t Thal " SO 1T oy i bouee o MO 1622185 — i 133280 1755465
Jufammen fir Kétn. . ., ., . 2838196 | 8679 366066 3232041
@3 fupren aufervem von Rofferoam und Yinfiervam fommenv ¢ i
rheinaufioarts K6n vorbet . L L. . . . s e e e eos 4088 diffe nad Main ph&ﬂ&amﬂaiu;_m&mt. 1806462
i z ) 119 4 0 preuf, Dafen unterpald Maing ,, 457232
Fuf vemt Rbeine yor K6ln wurben aufervem dbderlaven vou Seif g SHif . . Lowoeo. . .. o 222111
Bejiglide Bewegung auf dem Rpeine bei R3In ywifden Kokn und Matad QUM et 5718746
Gange Bewegung auf hem Rpeine bei Koln mit 11,117 Shiffen 30 Berg und. gu Thardieeyo i 0 oo 8132523



bes redyten wud linken Hoeinufers swifihen Kol und Bingen; amndberud bececyuet nacy Mafigabe der Chauflee-Geld-Einnalme pro 1847,

Nacdhiveis des Giiter-Transports anf den Chanfleefirecten

Linfe Rbeinfeite. :

Redbte Rbeinfeite.
| Hequi-
. ?:gf?;’ Pebes . valent T
Ertrage, Ao Ertrage, ber N 3"
i Gebiip Befug- Debe- |Dei-l Tofal.
Beyirle. [Pebefellen. et ber Debeftetten. | e Gebitfr )
Befugnifi. abminiftvirt.| verpadites. verpadite: nif. | abminifivivt. | verpachtet. [verver-| len,
[ pardites
ten.
0 i ten
DMeilen, | ThHir. @g.,’ Thir. Sg. 15%. Meilen,| Thir. Sq.P7.|Thir. Sa.PF.| 15%,. Thir. Sq.9f.
' | || Goverf, . . .. Vo o 1 T041BIRAL — . [ (— ——} '
Koin. . - g o0 L [—- — — !— Derfel, . . .. 2 — |= =] 905 |— |—| 135 f| 372 ﬁlﬂf‘ lg&,cdi
, Govesberg, . . | 1'% | — [— |—[{1650 |— |—| 248 'y, R61n b Bomn.
1 — — | — =, ¥ .
Menwied |Rimeranfen, . | 1 ~ |=]10 |—| 23 !g?;;;;*“*_”; o L e e T T
Roeinbropl . . | 17/ N 70. =11 138 Rormi®y. ... .| 1 | 76122 |6 — = =8 16700 |18 ]9
RO . b Ae of on o] T = g L) 1266 anllSARY] < v fitv vie Strede
Gngers . . .. | 1'% I 90 AR = e i Tt W zz!cgﬁegtbnran | | — = I=] 955 [— |—| 143 b‘nson Bonmn
: ‘ » I Bubenbeim., | 1 = R g Eoblens.
Gobleng . |Ballenbar. . . | 1V 443 |3 | - = !Eapeﬂm. B R /38 B M 0 2 i oo [y g
l iDthfP“P e . 1’/2 —_ e 700 —_ = 105 t
r [ | Salztg. . . . . 12 | 262] & |=| 250" — |—| "37(| 8Y4| 2985 114 |10
Gremnady 2 P 3, l S S5y i = Lol bemefel . . . | 2 | — |— 1500 {10 |10| 8 {ﬁfcgg;ggc
— | 785 =t 7 P .
J ; ‘ J, | rechtingbaufen 2 -—|. 785 118 | _W Bingen.
Total e i . Bota. il e ~
Redte Rbeinfeite . 7 | 933 (25 | 290 |— 43 | 1266 25} Pinte Rbeinfeite.| 20 | 306711 |L(7 10 l10 1117 |20. 12529 (21 |10
, , | . {

Jebed belabene Pierd zablt an Ehaufice-Bield 1 Sqr. pro Meile und aiebt durchfdnittlidd 25 Centner Glitter. Bei der jiemfiy allgemein geltenven Unnapme, vaf 4

ver Ehauffee-Einnahme fiir
16%/, @enfner fitr 1 Sqr.
fitr die

[ofe Prerve, BVieh, Reiter wnd Reifewagen, % ver Einnahme vagegen filr Frattfuhriverie q

A uftemmen, reduriren fig obige 25 Centner auf nut
eber firr jeden 1 Tholer Chauffec-Cinnabme

auf 500 Gentuer, und e8 fellen fich vanadh folgenve Refultate Heraus, namlid:

von Kol bie Poun 3\, Meile 2 1835 THIr. pro Meile 524 Thlv. X 500 = 262,000 Centner Giiter fire ganze Jabr,
A. @banffesfireden anf ber v Bonm ,, Cobleny 8 o i B i o o 839, X 500 = 419,500 b i i " "
[iﬂ'ﬂl .‘Rbﬂnfﬁtf T, @Obl'tn,! ) Tiingcll H‘,jg g B985 Y ’ re 670 " x 500 = 235!000 " " " " "
m“bfﬂ von Ponn " 93!'!1[]!1‘! 16‘.’2 w o 10695 " " m 648 I X 500 == 324;000 T " " " I

B. Chaufleefirede auf vev
redpten Rpeinfeite.

{ von Eoblen; bid Ling 7 Meilen & 1266 THIv. yro Meile 181 Thir. X 500 = 90,500 Eentner Giiter fiivs gange Japr.



Neberficht Der Vevdifevung im Nbeinthale
lings den beiden feen des Mlittel-Rheines onf der Strecse swifdhen Kéln und Alaing.

Strecfe von Koln bid BVoun. Gtrecte vou Boun bis Coblen;. Strecfe von Gobleng bis BVingen, Strecte von Bingen bis Maing.
ginfe | Sedhte Linfe | Sedyte ginfe | Sedyte Linke - Redyte
Rbeinfeite, Rheinfeite. Sheinfeite. Rbeinfeite.
Namen Givil= Namen Givil= |  Namen Givil= Namen Givil: Namen Givil= Namen Givil: RNamen Givil= | Namen Givil=
ber Bevols ber Bevdl: ber Bevbl= ber Bevil: ber Bevol: bex LBevpl: ber Bevol= ber Bevils
Orte. Eerung. Orte. ferung. Orte. Eevung, Drte, Eerung, Drte. I Eerung. Orte. Eevuna, Drte. Eerung. Drte. feruna.
Kdn . . .. T813Det . . . .| 3088|Bonn .. ... 15422 Beuel . .. .. 644|Cobleng . ...« 16244 | Ehrenbreit= 2000|Bingen - - - . 5300]9ritdegheim. . 2303
Sobenfivdjen | Wefthofen. .|  383|Reffenich .. .| 1196]Dber-Gaffel. | 1143|Sapellen ... 376| feem . .... Rempten - - - 400)Geifenbeim. . 2366
@dyillingsrod I 946|Porz . . . . 325 | Dottenborf - 409 Nieb.z u. O.= Rbenfe - .- 1500]Pfaffenborf- 604|Gaulgheim .| < 350{€t. Bavthos|
Haalen . .+ .« Unt.=3imborf| 657 |Friesborf. - 819] Dollendorf.| 1520)Brey ... ... 334 | Dordyheim. 969 | Freiweinheim| = | 450] Comai..... 1300
Hiinningen Db,-3imborf| [ 30 Plittersvorf. 572 | Konigéwint, | 2080 Nivderfpay - 315|M.=Labnitein 2162]9N=Sngetheim| D | 15001 Johannighrg,| D 700
Sondbfechof . } 56[Abtshof. . .|| 3 (obesberg. .| 1165|Mbonsborf. . 507|Dberfpay 611]D -Labnitein 1860]D-Sngetbeim | w [ 1800;Winkel ....| = | 1705
Neubof .+ .« . Cangel . ., 667 |Ringsdorf - 309} ponnef . ... 1500]Niederburg - 343 | Braubad) .. 1452 | Heidesheim . | & 250ﬁﬁﬁittelbeim E 488
SRonborf . . } 409 Zitlsborf. . .|) 860 Muffendorf - 720|Hemmerid) . 376] Boppard . 3712|Djterfpei . 808 MWakernheim | = 150 Oeftrich . ... | 5| 1734
Robberhof. . Scwepperdf | | Sehlem. ... [  676{Rbeinbreith, [ 1203|Salzig - . 996 | Filgen . . . . . 400)Budenbeim . | F|  6001Dattenpeim . 5| 941
Mefdenich. . 447 |Micver=Gaffer| 1026]Cannesborf 578|Gdjeuern. . . 285 Beiler. . - . . 3691Gamy . ....| . |[ 1040 Sintbeim . . . = 500{Crbach & | 1386
Smmenboxf . } 043 T0edt o . [ o | Rolanbswert 316{unkel. .. ... 631 |Rbeinbady . . 135|Bornbofen. . [-= ] ~7 iGonfenheim .| & 600 Gllfeld. . ... 2397
Gisdorf. . . | Mummershs, 1S berminter . 957 Orsberg - - - 153| Dirzenady - - 616N =Seftert | 35 || gop| Dombad . - 400 RNied.=TWalluf 085
Weif . . . o 682|Mondborf . .|  799|BVandorf .- . 7Ol Deijter . ... 156} Dolgfeld . .- A8H[O =Reftert .| ., [] 7 |Maing. ... 35140 Sdhiexjtein. . 1365
Giirth . . . 574|Bergheim , .|  S66|Bivgel.. ... 113 Grpel ... 088| Lerlat - - . - 742|Ghrenthal .. |2 114 Biebric) ...[ | 3214
Godorf o+ . . o10|®eistar, . . 63 1| unkelbach . . 438D denfels. . . 375| Bibeenbeim . | o 422 | Wellmich. . . [ = 490 Gaftel ..... o[ 2500
Bergborf . . Sdpw.Rheinz|  535|Memagen. . . | 1713 Linzerhaufen 204[3t. Goar..| 2 | 1500{St. Goarss \E
Braht . .. 2100 borf ... Bobenvorf. . 584/%mz. . ..... 0312) whar . ... 3 247] baufen.... & 807
Falkenluft. - Billig, . . » Nieberu, Ob, Dattenbery . 508|Oberwefel .. | | 2300|Caub... ... 1580
unt.z u. Ob.z Gemminger= { 971| Krippe . .. 314 Leubsborf . - 667|Cngehdll .. | .5 135 | Bordyhaufon . 500
Weffeling .| 1286) paus. . . . Singig -+ .. | 1786|Aviendorf ..|  202lDelthofen .. [Z | 228|Tord) ..... 1803
Selbenich . . 419ipisden . . 211|Goigdorf . . . 258|Loningen. . .| 1162]tangdeiv. .| 2 231 [Asmannshin. 507
Gedytem . .| 784 Dber-Breifig|  5O1IRbeinbrofl .| 1422|Dendicghanf. | & | 216]yoherhaupt .| | 18537) Heberbaupt - 47640 Neberhaupt . 22574
Wefel . .. .| 646 Nied,-Breijig| 1112 Nieder-Dam:= Siteeg ... 652 .
Rivdig und Brohl . ... 838 mevjtein. . . 306] Jteurath . 150 Daber mehr  auf bl;r_ lins
teborf. . .| 575 Fornidy . . .. 36[Dber = Ham: Mebenfcyeid . 148 Een Stheinfeite . . . 25060
gm[m;)eir?. ‘ 11(154 Ramedi . ... 401| merftein. . . 193 %ﬂd}arad).. 11-(:3? ! s o 5
olgborf . 167 Undernady . .| 3174 %eubesdorf. .| 1362 LWingberg . . 1] 3 i =
Roigborf . .| 612 Weiffenthim,| 710 @iﬂienberg | 504|0b.picbas 552 Gejammt=leberiicht.
Darfel. . . .| 946 Settig .. ... 1040|Gonersdorf . 258|Mbeinbiebad) 172 Qinke Mechte
Buidporf. .| 174 lemig .. ... G15|MWollenborf .|  433|N.=Heimbach 687 Mheinfeite
%’Uli?mbﬂm - RKalten = Cn: Suelid) .. . .| 1221]D.-Hrimbad) 785 2
orf . v o gerg. .. ... G03|DNewwied .. .| 6002} Tred)tings: Bon Kelm bi 5506 g i3 .. 1278
’ a7 NP p on Kb bis BWonn (excl) . 96596)Bon Deus bisg Bewel (excl.) .. 12783
gﬁ%ﬁ:?tf_ i ";; %azug;_ > Hed S@:i?::;?cgtf i i’l,‘f;'j ggi?]u[:gr-f E ﬁl} Bon BVonn bis Gobleny (excl.) 42547 Von Beuel bisGl)renbveitrtc_in(er.) 35@]8
Leffenich. . 845 én:erlgn— 556 éngere . 951 pReRE Bon Goblenz bis Bingen (excl.) 36840]B. Ehrenbureitit. b, Nidesheim o) 18537
Gnoenich . .| 1255 Seffelheim - . 560{Bendorf ...| 2109 Bufemmen von Kbin bis Vin= Sufammen von Deu bis i
Lengsborf. .| 586 RNiederiverth 745|Ballendbar ..| 3871 gen (erclufioe) -« -v...... 175983 besheim (erclufive) . - - - -« - 699:'_"8
Poppelsborf.| 1176 TWallevgheim 360 |Mallendar. . 238 Won Bingen bis Maing (incl.) 47640{Bon Rivesheim bis Gajtel (mc_{_.) 22574
teuendorf. .| 1874|lrbar..... 534 Ueberhaupt von Kbln bis Maing 22362 3Ueberbaupt von Kbin bis Caftel 92502
Ueberhaupt .} 06596{Ueberhaupt .| 12783 fUeberhaupt - 12783 Ueberbaupt - | 38608[Ueberhaupt - 36840 nsgefammt mebr auf der linfen SMbeinfeite wie auf dev vechten:
Daber mebr auf ber Daber mehr auF Bt Daber mehr auf ber lin: fiir die ¢ trecte von Vonn bis Bingen (excl.) 22,242 Bewolhner,
Link, Rpeinfeife 83813 Lin€, Rbeinfeite 39,&) fen Rheinfeite - .. 18303 file die Strecte von Stbln big Maing (inct.) 131,121 Bewobhner.




