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Cinleitung.

$eit mefr al$ einem Jahrzehend Harrt Deutjchland ver Herftellung munterbrochener Eijenbabhn-Linien an den
Ufern feines Hauptjtromes, der Wiege feiner Cultur, dem Schauplabe feiner friheven Gvife wnbd feiner Heutigen
midtiaiten inpujtvielfen Entwidhmg. Fir vas vechte Rheinufer it imr Laufe diejes Jabhres vurd) die Concefjion ber
Linie vou Deuy nad) Giefen und durch den Dald beendeten Augban ver Vahn von Oberhaufen nad) Arnbeim die
balbige Grreichung pes l(ang’ erfehuten Sicles gefichert.

Wenige Jafre noch, und bie Locomotive wird auf vem vedhten Rheinufer vou ven Alpenlinvern ab i unge=
Demmtem Yaufe bi ju Hollauds veidhen fitjten dahin braufer.

Anbers jteht e um dag (inte Ufer ved Stromesd. Hier erjtredt fic) die Schiene zwar von Vafel ohue Miter-
brechung bi8 Maing, damn aber enbvet fie pliglich und iberlift — wihrend fie gur Redhten von Jahr yu Jahr fejteven
Fuf faft — ent Flufigebiet von 40 und mebhr Dieilen feinen vevalteten, vom Geniug des JFahrhunderts jonft itberall
verpingten Communicationd=Mitteln, einer durchgingly ein Drittel ded Jalres ftodendven Schifffafrt ober etmem
auberdrtd in bie Yiiftfammer der Bovjeit vevwiefernen Fuhrivefen.

Lon allen Seiten ift Lingjt die Nothwenbigleit anevtamnt, aud) diefe Stvede dem Dampwege Fu evidjfuen; denn
mir o fann der Jabriaufend alten BVevfehréjtrafe fitv Perjonen undb Giiter am linfen Ufer pes NRheines ihre Bebeu-
tung erhalten, nur jo famt dem Vovjprunge gewehrt werben, den durd) vajdheren Ausbau das rechtsvheinijde Schie-
nen=Jtefy mehr und nehr getwinnt.

Wie noth es fhue, anf diefer Hauptitrafe Guropa’s nidht Hinter ben Anfordevungen ber Beit uviictzubleiben, bas
hat bitteve Grfahrung vieler Jahre dem Netjenden, wie dem Gefchiftsmann gelehrt; lange, hagte Winter jind gefom=
men, um wie ein Avgumentum ad hominem alfe Bweifel an bey abjoluten Unentbehrlichfeit ju [Bjen und das Fovt-
Dejtehen ber grofen Wide al$ eine wabre Calomitdt fiiv Land und Leute davzyjtellen.

Daf biefe Vitde ausgefitllt werbe, — daf fie ofne LVerzug ausgefithrt werden wmitjfe, dajiiv hat fich feit Jabren
bie Stinme ded gangew Landes erhoben.

Nicht minder feft wie vie Nothwendigheit ver Hevitellung jteht bie Ausfithrbavfeit ber Rheimbahn; nad) ben
Pegeln ver Wijfenjdhaft von bewahrien Technifern genau purdhforfdht *), Haben auch die ungiujtigiten Stellen am
Mittelrhein feine unitberjteiglichen, feine ivgendivie auffergenwdhulichen Hindernijje davgeboten; wad auf fo manchen an=

#) Tic verweifen hier auf bie ausfiflichen Griduterungs.Berichte, weldhe einer erflen, den Gegenftand DBetreffenden, im Februar
1850 von einem proviforifchen Gomite yu Kbl Herausgegebenern Dent[dhrift beigefiigh find,
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beven Wimien mit grifever ober gevingever Unftrengung erveidht tourde, Hat fich auch hiex exveichbar gefunbern,
ja, Tervain-Schwierigleiten, gelvaltig iwie jene, dbie anderidvts, in Oefterreid), in Sadhen und Batern, im Siiben
Franfreichd (wir evinnern mur an ben Semmering, an ven unter Lhon duvdhlaufenven Tinmmel vou 4100 Meter), jchon
vielfach bewdltigt wovden, haben fich gar nicht oder boch nur als feltene Ansnahmen und in tweit geringevent Mafe
geseigt. ©iilt bad aber von ven Bergen und Schluchten ves Mittehhetnes, wie leicht muf damn nicht die Arbeit in
ben Gbenen bes Nievervheines jein, wo Hitgel Berae heifien und wo oft vem Wandever, wenn er nac) diefem oder
jemem Bevge fragt, jur Antwort wird, er ftehe davauf!

Dag Hindernifl, welches feit Jahren den Ausbau verzogert hat, die von ber Staats-Regierung fiveng feftgehaltene
Anficht, dafi, Hiheren Staatsyweden entjprechend, bdie Ausfithrung efuer Gifenbahn auf vem vechten Rbeinufer evft
gefichert fein mitjje, bevov bie Conceffionivung 3u einer lintsrheinijchen Bahn evtheilt werden nne, ijt mit ber Gon-
ceffton ber ¥inie Deu-Giefen aus dem Wege geviumt, wnd gleich nach Sriheilung berfelben Dat die Staats-Regie-
vung nicht linger Unftand gemommen, in definitive Verhandblungen Behufs Ausfiihrung der linfrfeinifhen Linie

¥ etnjutveten.  Das Refultat biefer Berhandlungen find die anliegenden Conceffiond-Bebingungen, bdeven Genehmigung

Seitens ber hohen Staatsbehirde in Ausficdht geftellt worben.

Gewiffenhafte, von anerfannten Sachoeritindigen angeftellte Grmittlungen haben die Ueberjeugung gewihrt, daf,
weant aud) verhiltnifmigiy nidt gering, die Koften einer Rbein-Linie, in ven fpiter ju veveichnenven Grinzen erbaut
oder vejp. eviworben, foldhe feineswegs su den fibermdfigen ober ungewdhulichen gehéven. Abgefdht fitv 461/, Meile
u 24 bis 20 Willionen Thaler, werden fie pro Mieile burchjchnittlich etwa 517- & 538,000 Thaler evretchen, mwiil-
rend 1) bie Aachen-Maejtrichter Bahn 570,000 Thaler, die Bergtfch-Mirfifche 795,000 Thaler, die Berlin-Potsvam-
Magbeburger 588,000 Thaler, die Liln-Minvener 597,000 Thaler, die Ditfjelvorf-Glberfelber 690,000 Thaler, die
HRhetnifche Bahn 880,000 Thaler, die Saarbriider 516,000 Thaler, die Thitvingijche 556,000 Zhaler, pie Dejter-
reichifche Siibbahn 566,000 Thaler, vie fritheve Wien-Gloggniter 672,000 Thaler, die Main-Nectar 520,000 Thaler,
bie Friebvich-LWilhelms-Novdbahn 580,000 Thaler, die Sidiijch-Baierifche 590,000 Thaler, die Siidhiijch-Bihmijche
622,000 Zhaler, viele aubdeve veutfche Bafnen von 4= ju 500,000 Thaler, die Belgijhe Staatsbahu 540,000 Thaler,
bie framgdjijche Nordbahn 740,000 Thaler, Paris-St.-Gevmain fiber 2, Pavis-Rouen fiber 1 wnd Rouen-Havre itber
1Y/, Million Thaler 2) per Meile gefojtet Haben. ;

Allerbings wird ber obere Mittelrhein eine furie Stree davbieten, deven Koften demen dey theuerjten beutjcher
und mancher ausldnbijchen Bahnen nichts nadygeben werdens), Bon etnem Heinen Theile auf bas Gange ju jhliefen,
it jeboch burchaus ungevechtfertigt, und ift es jumal, je feiner jemer und jo grbfier biefes ijt; wire bas nidt, fo
mitften die Belgijhe Staatebafu, die auf dev Veftre-Linie 30,000,000 Francs gefoftet, und die Berlin-Hamburger,
veven ulage-Capital 2,153,000 Thaler fitr die zwei Meilen von Hambuvg nad) Bergevorf in fich fafit4), ihres
Gleichen faunt haben, obgleic) erftere, die Belgifche, wie gefagt, duvchidhnittlich mur 540,000 Thaler, lettere aber gar
nur 408,000 Thafer pro Weile erfordert hHat.

Die Herjtellung einer lintdrheinifhen Cifenjtrafe von Vaing — von wo bdiefelbe i der Folge, auf bdie vechte
Seite iibergreifend, big Ajdhajfenburg gehen®), vort in dad Baierijye Bahunes mitmdven und fo pag Mittelglied einer
Amfterbam-Lriejter und einer Nieverlindijdh-Ungavijchen, einer atlantijh-avriatifchen und etner atlantijch-pontifchen
Bahu bilven wivd — Dbis jur Novdbifte ift unabveisbar nothwenbdig, fie ift feinestoegs unausfiihrbar, jie ijt midt im
Mipverhiltniffe foftipielig.

1} Gifenbahn.Statijtit pro 1853.

2) ®ranj. Gifenbahn-Staliftit pro 1851,

3) 1. Dentfchrift ber K3In-Mainzer Bahn.

4) Gifenbahu-Statiftit pro 1858 (Seite 10).

¥) @onfer. : Die von ber auferord, Gen.-Berjamml. der heffifchen fubwigdbaln unferm 16 October 1855 gefaptern Befchlife
(Beilage des , Actiondra* v, 21, Oct, Rr. 95).
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Wihere Bepeidymung und Sufammenfehung des linksrheinifdyen Bahnuehes.

Die projectivte und per StaatSgenehmigung unter den anliegenven Concefjions-Vedbingungen vevjicherte Linte
ivd pen Nhein von fetnem Gintritte in den preufifchen Wejten bid ju dem Puncte begleiten, wo ev, einen frembven
Namen aunehmend, in fremvesd, gleichwohl abev Dbefreunvetes ebiet ibergeht; fie wird vemmady, einjdlieflich vev
Bereits mit Schienen belegten und befahrenen obev aber voch tm Vau begriffenen Strecten, bejtehen aus:

o) einer new angulegenven Bahn von ver Nahemiinoung bei Bingen bis ju Rolandsed, bem jehigen Enbpuncte
per Bomt-folner Bahn, 141, DMeile, abgejchdizt, etnjdhlicplich ves Betviebs-Materials, ju 11,000,000 LThaler,
und gwar mit Riidficdht auf ein voppeltes Schienen-Geleife ;

b) lefstever Vahn von $dln bt Rolandvded, b4, Meile, ju erwerben fitr pptr. 1,800,000 Thaler;

¢) einem theils burd, theild um bie Stavt R oln ju fithrenden Schienenmwege, von dem jepigen Bonn-{ilner ju
pern fiinftigen Sbeinijchen Bahuhofe, dem Freihafen mnd bev beveits tm Werbden begriffenen ftehenven Rhein-
briide, anaefdlagen 3u 1,750,000 Thaler;

d) ver im Ausbau Degriffenen Koln-Crefelver Bahm, 6% Mieilen, zum Anlage-Capital von 2,000,000
Thaler, einjcliefilich bes beveits Lefchafften, resp. beftellten Betviebs-Materials;

¢) einer 3u erbauenven Bahn von Crefeld nad) Nymwegen, 12/, Meile, itberjchlagen, einjehlieflich ves Be-
tricbaMaterials, ju 4,000,000 Thaler.

Diejen jimmtlichen Bahnen wire vanu, ver Levbinvung dev beiverfeitigen Vabuhife, ver gemetnjamen Intevejfen

unb fiberhoaupt bev funigen Connmeritdt wegen, o)

£) bie von KHTn sur belgijchen Gritnge fithrende Rheinifdhe Cifenbahn von 111/, Meile
. angureiben.

Der Bejtimmung des preufifchen Gonvernements gemdp foll mit ver Herjtellung einer Rheinbahn auch diejenige
ber fhon feit einer Jeihe won Jabven angevegten, von Jahr zu Jabhr fidy immer mehr und mehr of8 fiiv einen
Bebeutenven Yanbestheil unentbehrlich hevausjtellenden, jogenamten Gifelbahn von Ditven nac) Schleiven Haub in
Hand geben, ciner Babu, die, voverjt nur als Rweigbabi der Rheinijchen Detvachtet, ftber fuvy ober lang ber Stamm
einer tnternationalen Bahu, von Saar und Wofel fiber Trier yur Maas fithrend, ju werven nothoendig berufen ijt.

Demnach ift ven vorbejeichneten Babuen nody sub

g) etne Bahn von Diiven nad Sdleiven, vo T Meilen,
angureihen, vie ofie dad erforverfiche Betriebs-Diatertal, weldhes vor der Rheinifchen BVahn mit jur Benubung euf
vie Smweighatn itbevgehen wirn, ju 24 Million vevanjdhlagt ift.

Grolid) Hat vie preufijhe Regievung neben piefen verjchievenen Bauten noch die Wnlegung einer ftehenven Vritde
s Gobleng und die Yusfihrung einer Cabhnbahu tn Ausjicht gemommen; ba indeffen einerjeitd dafiiv eintretenden
Falles etne Dinvetchenve Rtnjen-Gavantie verheifen, anveverfeits aber biefe Vauten einer fpiteven Zeit vovbehalten
jind, fo Dejchrdnfen wir und bier bavauf, jolche voriibergehend ju berithren, ofne in Folgeuvem ndher auf fie ein-

Jugeherr.

?“J'Eacb pert ung vorfiegenven fpectellen Anjchligen witvve dad Bau-Capital der theils zu evwerbenden, theild nod)
st erbauenven umd ber Rfeinijdyen Bahn etnzuverleibenven Bahnjtveden, einfdhlieflic) ves evforberlichen Vetviehs-
Matertals, fich belaufern:
fiie Rolanbsect-Bingen  fiir 141, Meile  auf 11,000,000 Thaler
,, Bon-RNolandsed ,,  BA ,» 1,800,000

., Sbl-Crefeld i O o - » 2,000,000
,, Grefelo-Nymivegen ,, 124, , 4,000,000
., Diiven-Schletven e o i , 2,250,000 ,,

., Berbiuviwngsdbahn durd) K8 inel. Vahnhofs-
Wnlage fite 1/, Meile . . . . . . 1,750,000
Bujammen fitv 461/, Meile auf 22,800,000 Thaler.
Daw an Binjen wihrend der Baugeit und
fidgentein ., o o o o mdibsien o 52000000,

Weberhaupt anf 24,000,000 Zhaler.
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Crmittelung des Ertrages a) fiir die eingelnen Theile,
b) fitr das Gange crel. Rheinifdhe Bal,
c) fiir das Gange incl. Rheinifdye Babn.

Wenn numelhyr der von unjevent Unternehmen su evwartendve Grtrag bemefjen werden foll, fo formmen bdie unter
a. bi8 g. verseichueten Bahnitreden in Vejug auf Sigenthum und BVevwaltung aus verfhicvenen Gefichtspuncten in
DBetradht, indem main entivedey:
1) bie sub a, b, ¢, d, e. aufgefithrien Bahnet — wobet jebod) bdiejenigen mnter a., b. und e, wegen ifrer
i cinanber greifendben Lage und ihred8 engen Bufammenfanges iberfaupt, als mmgevtvenulich in Betvadyt
fommen — jede al8 felbjtjtindig fiiv fich bejtefend, obex
2) a. big e. al8 einen eingigen Bahn-Compley;
3) bie Gifelbabn fitr fich ald Anmexum der NRheinifden Bahn;
4) bvie Bahnen ad 1 unb die Rieinijhe Bahn mit der Gifel-Sweighahn al8 efn ungetvenntes, einer eingigen
Gefelljchaft gugehbriges und von emev eingigen Verwaltung geleitetes Ganges,
beritcjichtigt.

Abjchnitt XL KoIn-VWVingen.

Mit der evten biefer vier Gintheilungen Deginnend, fatten wiv demnac) juniddjt die Aufgabe, den wahrjdhein-
lichen Grtrag dev von BVingen 6i8 Kol laufenden Strede ju evmitteln. Der leichteren Behandlung und dev eber-
einjtimmung ber Verfehrs-Verhiltniffe wegen, feen wir biefer aber einjtweilen die auferpreufijhe Strede von
Maing bis Bingen hingu, bevechnen daher uvdrverft ven ganzen Crivag von Maing bid Kdln und ermifigen hernady,
oa Miaing 24, Bingen aber 20 Meilen von Kb entfernt ift, das Product im Verhaltnif von 24 zu 20 obev von
6 3 b.

a.  Perfonen-Verkehr.

Um  gunddit ven Pevjonen-Berfehr anndhernd ju bejtimmen, ben bdiefe Lnie Kbln-Bingen ju ermarten hat, find
— ohne Beridjidtigung der Bunahme, die hier, wie iibevall, die Cijenjirafe nothwendig
hervovrufen wirdb — bver jetiige BVevfelhr ju Lande und ju Wajfer ber ndbere, und die Frequens benachbarter,
ober fonjt vermandter Baluen, ber entferntere geeignete Ambaltspunct.

Wir werben und dabei jedoch tn ber Hauptfache muw auf vie Svgebnifjfe vou 1853 — obgleich minver giinjtig,
al8 bie feined Vovjahres und von 1854 Himvieverum weit ibertroffen — jtigen, einerfeits, weil, was bden Wajfer-
Trandport betrifft, bie NRefultate bed lelitgedachten Jahres nodh nicht amtlich befant find, dann aber, weil wir le-
ber ju niebvige, al8 ju Hohe Anjdhlige lefern wolfen.

Bon pen Ergebniffen anbever Eifenbafhuen fnnen wiv unmittelbar nur die der BVonn-Aluer ju wnjever Veved-
mumg iehen, indem diefe und folglich auch ihre Tvansporte in die neue Bahn ohme Weiteves aufgehen werben; s
mag inveffen nicht ofue Sntercffe fein, aus ber Bahl ver veutjchen Bahen auch einige anvere, namentlich folche her-
vor gt feben, weldje einer ovganifivten Fuf-Schifffahvt mehr ober weniger suv Seite und daber mit ihr mehr over
minder. in Concurrveny getveten find.

A folche betrachten wiv, einjchlieflich ber Bonn-Kilner,

an ber Glbe:
1) Magbeburg-Leipsig,
2) Leipzig-Dresdben;
am Rpeine:
3) Bonu-Kn,
4) fon-Minden,
5) bie Babifdre Balhn,
6) dle Taunns-BVaju.
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Davon transpovtivien nun, auf die gange BVahulinge berechnet 5), in dem bder Gumittelung untevgeleaten Ve-
triebsjabre 18565
Nr. 1. 286,427 Pexjonen,
.. +2.:809,153
. 3. 871,022
] ol 281,095
, B.841,787 .,
md Nr. d im Jahre 1852 (ver Duvchichnitt pro 1853 ijft und gur Jeit nodh nicht beformt) 223,800 Perforen.
Die Bahlen gehdven in ihrem grifeven Theile ju ben gitnjtigiten, welde die deutfdhen Bahnen fitr 1853 fefern,
b iiberjteigen um das Doppelte und mehr ven aus den Gejammt-Rejultaten ficdh evgebenden Duvchjchuitt, — etn Um-=
ftanv, ber evivent jeigt, wie vovtheilhaft gevave bevartige Eifenjtrafen placivt find, weldhe vem Laufe foldher Jchiffba-
ven Fliiffe folgen, auf bewen fidh von Alters Her fchon ein lebhafter Berfelhr gebilvet hat, und wie unbegriinvet das
Borurtheil ijt, dbaf Eijenbabhn neben Flupjdifffahrt nublod oder wenigftens unergiebig fei.
Der jur Beit auf vem Rbeine bejtehende Schifffahrts-Berfehr ergibt fich aus folgenden Bahlen; Befdrdert wur-
ven ndmlich im oaf;re 1863 nad) pem jtatiftijhen Bervidte ver Rhetn=-Sdhifffabrtd-Commifjion, Seite 8—9;
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in 310 — Reifen von Jotterdamr  big  Mannbein,
., - 2(; — v Yenheim . Gmnterid,
" = 256 il " " ” " Rﬁhtr

yoh = MY, — g Cuumeridhy ,, Ko,
P 221 — i »  Diiffelvorf ,  Rotterdam,
PR |- — — i Y 5 o Maing,

, 801 —_ — P B o Dannbeim,
v — — 1385 & e SUBln . Gobleny,
T I 438 " 4 ’” ” Em“inﬁr

" B =5 827 j/ 2 " " Gob [eﬂs " gﬁﬂft‘[&,

w  — — 16 " »  Bonn »  Cobleng,
P — 57 i » Bingen » Dlaing,

, — 139 - v Maing o DMannhetm,
y  — 175Y, — i p Mamnhetn ,,  Strafburg,

a 0629 b, 1462 ¢ 27231,
alfo mittels:
a. 629 Feijen, welde theild inmerhalb, theild auferhalb der Lnie Maing-Ldln fallen;
b. 1452 Retfen unterhald f6lr, odber oberhald Miaing, die alfo nidht in die Strede von fbln bis Maing
gefallen finb;
e. 2724 Reifen, weldhe gang innerhalb verfelben fallen.
buvch die Schiffe ber ven Rbein befahrenden drei Gejellfchaften, folgende Pexfonenzall:

ju Berg: ju Thal:  im Gangen:
Koijche Gejellfchaft 586,977
Ditjjeloorfer Gefelljchajt . . 174,108 169,607 343,805
Nieverlinvifhe Gefellfchaft . . 39,840 79,750 119,590

Bufammen . . 1,050,372

Die Fahrien waven im Februav und Miv wegen ves niederen Wajjerftanbes groftentheils undb mehrere Tage
ginglich gehindert, in der Hdljfte bes Monatd October fehr befhwerlich wnd fonnten tm November und December
nicht itbevall mehr ausgeiibt werben. Gegen Mitte December tvat Froft ein; vom 13, bis 31, December trieh ber
Rhein Gis. (Veriht der Rbetnfchifffahrts-Commifjion Seite 1.)

Doanadh ditvfen wir anncfpmen baf wdhrend vievehn Tagen gar feine Reifen ju Wajfer Statt fanden, uup
wenn wiv bie vielen fonftigen, im fanfe dev Fahrien vorfommenben, momentanen Unterbrechungen durd) Nebel,
Hochaffer w. dal. m. hingufiigen, welche ebenfalld nadpifeiliy auf den Reifeverfehr zu Waffer einwivfen, 5ug[c:cry

5) Eifenbahn.Stadtit pro 1853,
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aber erwigen, daf diefe werfhiedenen Stivungen nicht etwa blofp velative, foudern wirfliche abjolute Abhaltungen
verurfachenr, inbem bev unjuveichenden, zu zeitvaubenber und foftfpieligen andeviveitigen Neifemittel wegen, die grofie
Melrall vever, welche eine Gifenbahu, wenn fie vovhanden wire, beruben witvden, jetst ju Haufe bleiben, fo biivfen
wir wolil unbeventlich der obigen Anzahl noch 30,000 Pexfonen zujetsen, welche geveif’t fein wilvden, wenn fie hatten
veifen fdhunen.

Bon biefen 1,080,000 falfen blof nach vem Bevhiilinijje ber vovaufgefithrten Jetfezafhl, jeve bder verfchiedenen
Touren genau nady ihver wivkichen Linge bevechuet, 44 Procent augchlicplich auf bie Strede von Maing nach Kl
b 22 Procent auf die grifeve Moute, in vev jie eingefchlofjen ift; fie hat aber ofme alfen Bweifel bdavan einen
weit qrifeven Untbeil, einmal, weil faft alle iiber die Whafjerjtrafe Audwandernden (und aus biefen bejteht vie
Dauptmajje ber vou ber Niederlindifchen ®efelljchaft beféroerten Thal-Reifenven) fich, nachvent die Strafburg-Parijer
Babhn die aus ven oberen Rfeingegenden fourmenden Jiige an fich gesogen Dhat, griftentheils awifchen Meaing, dem
Ginjdiffungspuncte, und Kbl bewegen, wo fie theils gur Rbeintfchen Babhn iibergehen, theild weiter rheinabwirts
per Dampfichifi fahren, damt aber auch, weil oberhall Maing fowehl, als untexhald {801 die Schienemwege fitv den
Reifevevfehr eine ju gewaltige Concuvrens bilven und namentlic) 3u Berg venjelben fo ju jagen gany abjorbiven.

Wiv Bleiben vemmach inter vev Wirkichkeit weit juviid, wemn wiv won diefen 1,080,000 Qetfendven auf der
Wafferftrage fite vie Roeinjrede Maing-Rdln et Drittel mit 720,000 i Anjal bringew.

Jehmen wiv nun ferner an, daff daven

a. minbejtens jwet Drittel auf die Eijenbahn iibexgehen, wnd dap
b. biefe durchjchnittlich oret Fiinftel verjelben duvchlaufen werven, — eine Anuabme, welde

ad a. it ver Verfchievenartigheit der vejp. Transport-Bebinguugen: Schuelligheit, mit allen damit verfniipften
Vortheilen, Gewiftheit ver Abfahrt und Anfunft jur bejtimmten Stunde und devaus hervorgeheude Sidperfeit peg gan=
sen Peifeplanes, auj ver einen, dagegen velative Langjamfeit, Untevbrechung, Anjenthalt, folglich fortwdhrend Stdvung
pes Neifeplaned auf der andveven Seite;

ad b. aber bei ber Rheinveife, tm Gegenjatie zu vielen audeven grifeven Strafensiigen, bdavin mehr ald hin
veichenve Begrinbung finvet, baf die gvofe WMehrzahl ver Jeifenven, bie Tourifren aus allen Weltgegendeun, bie
Gejanmtheit der uswanverer, der grifte Theil per Hanbels- e Gefchiftslente ven gangen LWeg suviictlegen, fo
erbalten wiv fitv bie Gifenbahn 720,000 X /3 X ¥ =

I. 288,000, weldhe vie ganze Bahn juritdlegen werven.

Dicfer Babhl it uzujetsen

IL bver bishevige Perfonen-Berbehr ju Lanve duvch gewdhuliche unp Gytva-Lojten, Ommnibus, Miethuticyen,
Reifen qu Pferde und ju Fuf und diberhaupt durd) alle neben vev Wajjerfahrt noch vorformmenden Reife-
avten, die tn der Wintevjeit und bei jonjt der Schifjfabrt nachthetliger Witterung tm Rbetnthal cine nidht
unbetvichtiiche Bewegung bilven und weldye einer Eifenbalhn umzeifelhait alle jufalfen werven.

S Gemangelung alfer juver(ijjigen Nadyrichten ftber dicjen Lerfehr jeblagen wiv venfelben an auf 60,000
Perfonen ober 4 3/ fiiv vie gange Vahn auf 36,000, total 324,000 Perfonen;

IOL die fett jchon pev Sifenbafu (Bonn-RKilner) neben ver Waffevitrafe den Rhein entlang gegangene Perfonen-
300 exfter, jweiter und oritter Clafje (vie vievte Clajje wivd in Nachjtehenvem bejonvers zu IV bevechuet
werden), welcpe 1853 975,000 Perfonen-Meeilen evgeben hat und penmach anf 24 Meilen fiiv die gange
Bahn 40,000 Getragen wivve; enbdlic)

IV. ber Rocal-Berfehy von Land ju Stadt und von Stadt ju Yand, bev Befuch ver Wochen- und  Jahvmarite,
ber nac) den vielen Stidten bes (infen MRhetunfers (WMaiuz, Bingen, Vadavad), Tbevweje(, St. Goar,
Boppard, Cobleny, Wnvernad, Simgig, Remagen, Bow, Vrithl wnw stdn) grofe Majjen von Yandleuten
hingiet.

Jn ber hauptichlich von biefer Avt von Paffagicren benupten vievten Slaffe Dewegten fie) 1854

1) auf dev {dn-Minvener Bahu 939,000 Perfonen, welche gujanume 3,470,000 Meilen durchiufren®), was per

gamze Bahn §4,000 LBerfouen ausmadt;

2) auf ver Bom-fMdmer Bahn 230,947 Perjonen, weldhe jujammen 578,000 Meilen durchiufren’), was pev

gamze Bahn 144,000 Rerfonen ergibt. i

6) Jahres-Tevicht von FBImMinden, Seite 30.
7) Safhreg: Rerictt vou Bonn-Koln, Seite 18.
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Qm BVerhdltnif su diefern Nefultat ber Crfahrung auf der Vonn-{ilner und Kbm-Minvener Babn witvde fir
vie Stvecte Ron-Maing, 24 Meilen lang, gegen 2,400,000 Meilenw, und bdiefe auf die ganze Babhn von 24 Meilen
pertheilt, 100,000 Perfonen evgelen; wiv bleiben daher gewif unferem Grundfate mehr ald getren, wenn wir i
piefe vievte Claffe durd) die gange Bahn nur 40,000 Perjonen anjetsen,

Der Clajfificivung ver aus pem Wafferverfehr und aus bem Verfehr ber Landitrafen evmittelten 524,000
Reifenven darf fiiglidh vas Crgebnip der Nheintjchen Bahn u Grunde gelegt werben, da die Verhiltnifje des Reife-
Publicums nach Stand und Rang, Opuleny und Neigung fich abjujondern oder itber vas Gewdhuliche ju exheben
(Tourtjten), odev abev auch, nach vem Berlangen unter bem gewdhnlichen Maf ver Neifefoften u bletben (Answan-
pever), auf beiven Bafnen ziemlich iibeveinjtimmen und dabher, wie auf diefer, jo aud) auf der unjeren, ein anberes
Berhitltnif der evften und britten Clajje bedingen werden, wie folches jonjt aligemein Statt 3u finven pilegt.

Nadhy ihrem Verichte pro 1854 wurbe die Rheinijde Babhn, auf die gange Linge bevedhnet®):

in ber evjten Glafje von . . 52,684=27., pEt.
» e pmeiten y - . 95,809=18, ,,
b UDREER woo o« 104497=54, ,,
Denutst, und wiv Hhtten demmach von obigen 324,000
34, mit 88,364 in bdie erjte,
2/11. " 581909 noon &mCitE,
64y ,, 176,727 , , oritte Claffe ju verweifern.

Der Tariffat ber Nbetntichen Vabhn ift der Concurven der Dampffchiffe halber auf ver Strede Kiln-Maing
unaniendbar; wiv legen unfeven Vevechnungen, in Uebereinjtimmung mit ven Concefjiond-Bedingungen, den billigeven
Tarif von Koln-Minven jum Grunve, indem wir fiiv die

erjte Clafje 6 Sgr. pro Weeile,

amEitc " 41/’2 " " "

pritte  , 3, , 4

vievte " 1”2 " " "

anjeten.
Wir exhalten dann fiiv Maing-RBn:

88,000x4%/; Zhiv.
:"-:9,00())(33/5 »

492 400 Thlr.
212,400 ,

I

177,000x2%s  ,, = 424800 ,
40 000){1’/5 . 48,000 ,,
A Gefammt= @mtm[ymc aud vem mit ben jekt bejtehenben
I)erfef;rémttteln sugemandten %eunneu Verfehr . . . . 1,107,600 Thir.
oder it bem ,‘Bertpultmlfe wie 6 3u b fiiv Bingen-{dm . . . . .. 923,000 Zhaler.
Rechuen wiv dagu den Crivag ver Bonn-fdlner (Stienbu[;n-iﬁmnnen Eranﬁpnrte 1 2 und 3.
Slaffe?) (vie 4. Glajfe ijt in vorftehenven 40,000 eingevechnet) rump mit . . . . . . . . . 84000%
und an Neben-Ginnabmen aus vem Perfonen-Transport fberhaupt . . . . . . RSG50

jo exhalten wir aus diefer Ginnafhme-Rubrif fiv Kim-Bingen die Gejammt- Cumme pet . . 1,035,000 Thaler.
Die erfahrungsmifig beventende, auf ver Mindener Bahn 3. B. gegen bie Bovanjdhlige 75 pCt. betvagenve Stei-
gerung ber Perfenen-Bewegung, mc[c[)c bie Gifenbabhn birect bdom %af)ngebtete Hervorrufen twivd, fo wie bdiefenige,
mLILf)c aué ver Anlage von Biweighafuen an ber Mojel, ver Lahn und Nabe in einer fpiteren Peviobe entfpringt, ift
in biefer BVerechnung giumalich aufer Vetvacht geblicben.
Wi wivben nadh Analogie anverer Rentabilitdts-Bevechnungen in fehr mdgigen Scyranten geblicben fein, wenn
niv diefe Steigerung auf die Hihe dev gangen zuv Seit bejtehenden Frequeny vevanfehlagt hatten. Um wns aber bei

8)  Rheinifder Jahresbericht, Anlage F. A.

9) Bonn.KdMmer Veridht, S. 19.

) Der gange Grirag ber vier Glaffent ift laut BVericht 112,005 Thaler, wovon bdie 4. Glaffe mit ihrem Grtrage vom 25 pG@t.
abgeht, mit 28,249 Thaler
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unfever Bevechmung in feine Jllufion ju wiegen, wollen wir dieje unausbleibliche Steigernng lediglich als Aequivalent
fitv oie Ungewifheit, ob _

1) bas Clajjenverhiltnif der Rheinijchen Babhn gang utveffen, ob

2) bie Tvanspovt-Cutfernung mit 35 gans vichtig bemeffen ift, und ob

3) unter dem Jeife-Publicum dev Bonn-{ilner Bahn fich niht ein Theil Definvet, bver, bei Voun bdie Bahn

verlajjend, feine Reife bergwirts ju Waffer fortgefest, ober bei Bonn ausgejhifjt, thalwivts per BValhn nady
Rl gefabhren umd mithin fohon tn ber aus vem Wajferverfehr fibernommenen Babl enthalten ift.

Diefe verfchicdenen Momente, welche den vou uns exmittelten Crtrag einiger Mafen alteviven micdhten, werben
jevenfalls vuvch die unweifelfaft su evivavtenve Steigerung ves Bevfefes mehr als doppelt ausgeglichen.

Bielleicht wird ung nod) ver Ctuwurf gemadht werben, vaf unfere Laviffige die Concuvveny mit den Dampfjchiffen
au febr evjchweren unb es der Vabhu wnmbglich machen werven, einen o bebeutendven Lheil des Reifepublicums an fich
gu iehen. ©cheinbar ift biefer Gimwurf gevehtfertigt, wenn man bdie beibefeitigen Fahrpreife und blof piefe ng
Auge fapt.

Nac) bem fitr die lanfenve Sommer-Peviode beftehenven Tavife dev niederlindijchen Gefellfhaft, deven Site in
ver 1. Glajfe 24 p@t. und in dev 2. Clafje 14 pGt. niedriger find, a3 die der ABm=-Diijfelvorfer, in der 3. aber
lestever gleidh ftehen, foftet nimlich vie Fahrt von KBIn nady Maing *
in per evjiten Glaffe . . . . . . 3 Lol 12 Sgr.

e 112111 - 17 SR SR ey 2 Thhr. 17 S
s brttterlienase qus )

i T8 1 Zhlr, 15 Sgr.
bagir 50 pE&t., wenm Billetd fiiv hin und

bev geldf’t wexben . . . . . . -1 Zhhr. 21 Sgr. 1 Thle. 8 Sgr. 6 Pf. — 22 Sgr. 6 Pf.
sufammen . 5 Thlr. 3 Sqr. 3 Thlr. 25 Sgr. 6 Py, 2 Thhe. 7 Sgr. 6 PF.

jo baf die @ingelveife in diefem (da

pergl. Bilfetd filr 12 Monate giiltig

fiud) als Jegel angunehmenven Falle

su ftehen Tommt auf . . . . . . 2 Thir. 16 Sgv. 6 Bf. 1 ThHir. 27 Sgr. 3 Pj. 1 Zhix. 3 Sgr. 9 Pj.

Diefe Sdte fiup unjtreitiy Dbeveutend gevinger ald bdie fitv die Gifenbabn angenommenen 4 Thlv. 24 Sgr.,
3 Zhlr. 18 Sgr., 2 Thv. 12 Sgr. und 1 Thr. 6 Sgr.

Bevilidfichtigt man aber vie grofeve Langjambeit ber Fabut, ven duvdh Temperatuvwechiel, durd) hohes und nie-
origed Waffer fo oft evgeugten Anfenthalt, ven umumginglichen Vergehr wikrend ber Habrt, die an ven vielen Aus-
jhiffungs= und Wiedereinhiffungsovten exevbitanten Ausgaben an Trage, Trint-, Nachen-Tvandport= und Ajecurans-
Gelvern, jo wird man finven, baf dle effective Differeny ver Gejammt-Ausgabe mur Hichjt unbedeutend fein mird, Die
Gifenbabn-Fahrt bietet dagegen cinen Beitgewinn, ber in den heutigen Cebensverhiltnifien, wo ver Sag: ,Beit ift
Gelo”, tiglich mehr Geltung exlangt, viefleine Differen mehr wie aufiicgt. Liegt in ber Concurveny der Damypfboote
fchon fein Moty unfeve Taviffike fiiv ju Hoch geguiffen ju halten, fo find die jonjtigen Retfemittel, auf welche jest
in ben Beiten, wo der Strom gang ober theilweife fich ber Sdifffahrt verfagt, juviidgegriffen werben nmf, nod) weit
weniger geeignet, desfalls ivgend eine Veflivchtung auffommen zu lajfen, venn fie find villig aufer Stanve, mit ver
Gijenbahn die gevingjte Bergleichung auszuhalten.

Nad) bem Gejagien glauben wiv, die i Ansficht genommenen 1,035,000 Lhlr. al8 pag Mintmum des 3 er=
wartenven Vrutto-Ertvages aus vem Pevjonen-Vertehr fejthalten 3u diirfen.

b. Vaaren-Verhehr.
Wm ven fiiv die Vingen-Nilner Bahn 3u erwartenden Waaven-Verfefjr anndhernd ju bemeffen, ijt jundchit die

Sefammt-Bebeutung des jeist Leftehendven Sdifffahris-Verkehrs auf vem Rieinjtvome feftyujtellen, und” jobann gu
evmitteln, weldyer THeil vavon muthmaflic) einer Gifenbahn sufallen wiivee,

') Die Sape der KoM-Dirffeldorfer Gefellichaft von &B3In bis Maing find, und jwar bie Gingeln-Preife : I, GChoffe 4 THIv. 15
Sgr. 11, Glaffe 3 Tple., L Glaffe 1 Thle. 15 Sge., IV. Glaffe, fiir die Soldbaten, 26 Sgr., fiir bie halbicten Doppels
Preife: L Glaffe 3 Thr. 11/, Sgr. 1L, Glaffe 2 Thx. 7', g, 1L Glaffe 1 Thir, 3%, Sgr.
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Wir extvaliven gu diefom Behufe in Folgenbem die barauf mefhr oder weniger bivect hinweifenden Stelfen pes

ftatijtifdyen Jahresberichts ver Rbeinjdififafris-Commiffion pro 1853 (Seite 38—39 und 64), invem iv die bavix
enthaltentenr Safhlen auf volle Tanfende abrinben.

K, Jm Jabre 1858 wurden abgefertigt Centner & 50 Kilogramur.

3u Berg: o Ctr, ! Bu @hal:  Ctr,
Beim NRhein-Jollamte |

jur Gebithr aur Gebiihr

gollfrei | ju=

u sollfret ju=
Y4 14 Yo fammen | Y Vs Yoo fammen
Gmmericdh. . . . .|2613000(1969000 175000 148000 4905000‘1218000 436000 5285000(1405000(83%4000
fbm . . . . . .| 149000| 6000, 2000 llﬁuoouil:mwou 10000 — — | 847000| 857000
@i . - - v o = — = 11000} 11000 — — — | 224000| 2249000
Yudernach . . . . — — | - 55000| 55000( — — — | 719000| 719000
Gobleny . . . . .|2457000| 929000 3890000| 125000 7401000 1098000| 798000| 1456000/ 15360004888000
Gaub . . . . . .[2480000| HUS000 3948000, 88000|TU6000 1084000 581000| 39%000(1589000) 3648000
Maing . . . . .|2362000|1326000 3000000 1%0000|6828000( 784000 477000, 598000| 953000 2812000
DMambeim . . . .| 37000, 470000 562000 327000{]396000} 543000 377000| 868000'1L17000/2005000
Beim Deojel-Bollamte ! ' “
3 ‘ :
Sobleny . . , . ] — — | — | 562000 5620000 — | — — | 809000| 909000
i r | !
(©. 40.) XK. Der Orts:Verfehr in ben Haupt:Hifen betrug:
ju Berg 3u Thal yufantmen
Gtr. Gtr, &tr.
SOl i, TS 8 . Leie % 2038000 1666000 4601000
O = e L R W T 43000 805000 1548000
MAHART oL o o e e e B e 1440000 917000 2357000
(&. 12) INE. Won Kb . . . . . gingen ab 3u Berg: famen an ju Thal:
Etr. Gir.
mit Dampfichiffen. . . oo oL 283000 222000
awifchen {8l und @Eobleny . . v . S 92000 517000
von Cobleny nach ber Weojel . . . . . | 167000 241000
gwijden Gobleny und Maing. . . . . . 270060 131000
) e e e R L 530000 271000
1099000 1382000
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TV. Bei foln fubren vorbei 398 Segelfchiffe mit:

Boft o & e 4 PRotterdam Amiterdam
Ctr. Gtr.
freechy RO o = MRS e o b 268000 101000
v Gobleny und Fronffuet. . . . . 243000 105000
v Dlfen oberhald Maing. , . . . . 698000 237000
no prenfifchen Hafen . o, . . L L . 39000 1000
1248000 444000
(. 60.) V. Beim Rbein-Gollamte Caub paffivten:
gur . . . .| Y @eb. 1, e jollfrei | jufammen
plir Hifen swifchen Caub und Cmmerich. 757000 500000 378000 1353000 2988000
fiiv hollandijche Hifen . 2 3258000 S1000 16000 236000 661000
(S. 6b.) Die ju Emmerich abgefertigten Bergichifie brachten ;
3 ¢ 9 9
nad) Difen unterhald Kém. . . . . . 1325000 Gt
e I . e G = T S, i Lo - E33B000 S o
v Hifen wifchen KB unp Cobleny . . 12000 »
v Qobleny unp Maimz . . . . . 16000
v Waing wnd oberhald . . . . . . 1704000 o

4855000 Gtr.

AWus dem Hafen von Maing gingen:

sur . |14, Geb. VY Vag jollfred [,;nfammcu
3t Berg: divect aus den Nicverlanbven geformmen . . .| 617000 ! 397000 | 20000 —— 1034000
" aus DHifen von ver hollind. Gringe bis Maing.| 880000 | 521000 (1778000 | 84000 | 2263000
” i ver Mainfahrt divect aus ben Nieverlanven .| 233000 | 54000 1000 — 288000
" "o " aug Hifen bon ver hollandi- '
jden Griinge bis Maing .. . . . .| 372000 | 73000 [1189000 | 55000 | 1689000
Ueberhaupt . .|2002000 [1045000 [2988000 | 139000 | 5379000
swZbal .. . L L o . .. . . . . .| isucoo | uzvooo | 598000 | 953000 2812000
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Un Steinfoblen wurden verfandt:

nad) und nbetéa[[;-

oberhalb .
et jijantmten

JRubrort “sugc{hurf Qiln Eobleny 5

Ctr. Str. Ctr. Str. Gy,
vor Ruhrovt . 904000 64000 360000 2715000 1043000
v Duisburg 1456000 914000 2058000 1777000 6295000
‘ 2360000 981000 2418000 4492000 10243000
1

8

(S, 108) famen an ju Beryg:

i Stbin

in Gobleny . . . 3718000
i Waing. . . 388000
it Mannbeint 349000

719000 Gty,

"
”
"

(©. 107.)  Die 3u Cobleny, als mtittélpunct Des Mtittelvrbeines, abgefertigten
wichtigiten Gegenitdnde waven:

darunter aus; barunter aud
oo dem freien bem frefen
11 Gebiibr, 3 Berg | BWerkehre ves | 3u Thal ﬁ!etf:f]fre bes
Bollvereing i Sollvereing
Gtr. Gtr. Gtr. Gtr.
Weutt . . . . X 13000 13000 | = —
Baumivolle 232000 5000 — —_
Bauntwollengarn . 35000 9800 2500 1100
Baumwollene Waavern . .| 56000 43000 52000 22000
s eyl g O St 1) : 2l 7 700 500 || 17000 17000
Blet, Bletwaaren, Bletvihren ; 16000 13000 | 7200 72000
Bleiz, Golo= und Silberglitte . 2000 2000 20000 20000
Weanttigy L v s o e e e E e B 11000 14000 1100 1100
Gijen und Stahl, gejchmicdet, gewalst, und Cijenbabhn-Schienen .| 460000 380000 | 8800 8600
bito M . 1300 1300 120000 120000
Gifen, Bledh und Draht, Weifiblech . : 29000 13000 | 2000 2800
Gifen= und Staflwaaven, Blechwaaren . « < sl K38000 103000 | 51000 18000
bito M. 11000 11000 | 2700 2700
darbtogaren . . . L . 19000 10000 | 26000 25000
Fladhs, gebechelt, verpact . .« . .| 10000 2000 | 2400 2200
Gervitvze, nicht genannte Speceveien. ; : . 17000 800 ‘ 300 300
Glag und Glaswaaren Al g P . .| 17000 16000 7000 6700
SR I B - 12000 6600 / 29000 28000
Hinte und Felle . . ., ., . ; -« .| 11000 7300 2600 2600
fife for e s & e 500 200 ’ 16000 5000
BRI "o AR L S 5 s 327000 7000 100 100
bito M. 23000 23000 l = i
fuvze Waavenr. . . z : 6300 3900 36000 35000
Leinengarn, Leinervand w5 .| 21000 9900 9700 9600
Leder wnb Levevwaarven . . . . . o N —_ 11000 11000
Wiveralwafier. . , .0 . V50 . L0 L. Tar T, S 700 700 48000 48000
OB getrocnetes, -, . el o) o : g 200 200 16000 16000
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barunter dus
Dem freien

barunter aud
Dem frefen

% @B[lﬁ[ll‘. ju 5501‘5 Mertehre bed FqL @T}ﬂ[ Berfehre ded
Bollo.reing Bollvereing
Gtr, @tr. Gtr. Str.
J
SRIAGHEURRL Balmdly & owon v oo wo0KEE o G %8000 2800 || 200 300
Delernlleianderenindis: "0 i s . L. ol 57000 22000 | 3700 3600
Bavler="Bappoedel < = . o . . . L0 Ao 11000 11060 | 18000 18000
Borvgellanr, Steingut . bfn, B Rl | Bl oy e 3300 2700 || 12000 12060
bito M. — — - 19000 19000
TN R s R e T R eas T HE 87000 4700 | 800 800
GORYEI ol e e s s s e w6 1300 1300 10000 10000
@dpmnfpatry 100 | 100 | 50000 50000
Soba . . 26000 | 9700 | g0 1500
Gteinmaaren, @dnerermfdn o bcrg[ctrben 200 100 || 17000 17000
Tabaf, voher . . ; 8000 6000 60000 58000
bito fabucnter o R T = : 22000 11000 | 23000 22000
Zalg, Seife, Lidpte, z.mlgn[ el i L 22000 9700 | 8000 8900
Terpentindl . . e T y 11000 500 — —
Thean . . . .+ . 21000 2600 | — -
Wein, Mot . . e T R B i 8600 || 206000 204000
pito M . 2000 2000 | 59000 59000
Wolfe, rohe . : 1600 60O 14000 114000
fmv[{eugmn Wollenwaaren 20000 11000 | 10000 9800
Aiunt und Atnfwaaven . 14000 13000 | _— -
BUREPSEOHRE . 0 e T i e E e w . 34000 —= | — -
pito vober M. 20000 20000 | — =
oo voffinieter. . . . . o oo . L . 327000 309000 || — —
Bitmobolger. . . . . ., . . . y 100 100 | 23000 21000
Diverfe Waaren . o Mo L LT Rl 183000 65000 112800 112800
ito M. 94300 | 84300 78600 8600
Summa 1/, Gebiihr 2622000 1352000 1218000 1132300
Yy Gebiibr,
Bruch- und behauene Steine, Vaditeine, Mithl- und f“’cf;Icthtcmc I
Mariior, Jlintenjteine 2c. . . - 8 26000 23000 181000 181000
Dito M. = = G1000 61000
Joheifen, alted Cijen. TRL SN | 213000 13000 275000 275000
bito M 187000 | 187000 | 21000 24000
Getreive 1111b Hitlffenfriihte . . AT St .| 435000 216300 227000 227000
bito M. 26000 26000 7000 7000
Lohrinbe, Gerberlohe . . . . . . 4 8200 8200 2100 21000
bito M ] — = 1900 1900
Mithlen-Fabricate, . ; 11000 9600 0500 9300
Pech unb Havy S Jd  miooo 17000 | —_ =
@amereten.. . . . w oW . . : 5300 3400 ! 30000 30000
Ehwerel i, o ) 62000 2000 — =
GarbERlzee. b = L ; : 28000 3700 ( S =
i e S R A i St 13000 2500 - -
e IR S S e D e e 2000 1900 15000 15000
bifo M. 32000 32000 — —
Diverfe Waaven .. . . . . . . . . L. 4500 31000 57800 57800
bito M. #4000 Eeoo || 1000 %000
Summa 1/, Gebiiby 1178000 583000 | 9140060 914000
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bgtunhr aud l barun?r aus
em freten bem frefen
1,0 Ghebithr. 3 Berg. éBrrfef)E:c beg | g Thal | ;ertehre Al
Follvering | Kollvereing
Gtr, Gtr. | Gt Gtr.
|
Brennfolz, S:)L\Isfﬂb[en d oh A 35000 35000 | 38000 38000
bito M. — — | 38000 38000
Eifen, Gr;, %raimftcm und fonjtige Grge . . . . 26000 260060 | 1232000 | 1232000
bite M. 77000 77000 1200 1200
Steintohlen AT 1k P 3718000 | 3711000 73000 73000
bito M. 8100 8100 137000 137060
Schieferfteine, Leien i —wit g A L e i, " 9700 9700 400 460
bito M. o — | 88000 88000
Tipfevivaaven . s SR o e S 22000 17000 | 2300 2300
Zvaf, gcmumcn . 37000 34000 — —
Alaun= wd Vitvieljtein in Gree. = — [ 33000 33000
Sdwerfpath S e e - — 15000 15000
’Dmerﬁ, Gegenjtinpe . . i e wel e a  w a 42800 23800 ‘ 45300 52300
bito M. 3100 3400 5800 5800
Summa 1,y Gebithe 3979000 | 39449000 || 1726000 | 1723000
Aollfret.

Diinger, alfex At . . . . o . 10000 2500 81000 81000
Groen . T e o S S 38000 31000 || 46000 46000
bifo M. 48000 48000 | — -
Savtoffeln . o - A e — — | 600000 600000

bito M. — — 19000 19000
®hps, vol) und gemallen. 3l s 29000 29009 ’ 733000 735000
bito M. — = [ 20t000 201000
§tnochen, Suochenmmell. : e = [ 25000 25000
Obit, frijches . . 17000 17000 ” 11000 11000
Diverfe Gegenftinve . st A o g e 31300 22800 | 29000 39000
bito M. 100 00 | 8000 8000
Summa Jellfrei 174000 151000 ‘ 1763000 | 1763000

Wicderholuuyg |
1/, Gebiibr 2622000 | 1332600 : 1218000 | 1132000
e 1178000 | 583000 | 91%000 | 91%000
Voo s 2079000 | 3954000 ’ 1726000 | 1723000
Holljret = 171000 I51000 | 1763000 | 1763000
Total 7953000 GOI0u00 | 5621000 | 5532000

Der vorftehenden Anfjtellung gemdf find duvd) die Strece Waing=Stdln, ober mcnig]'tcuﬁ cimen. Theil berfelben,

gegangen folgenve Miengen;
Abgefertigt beim:

3u Berg:

st Thal:
4388000 Etr.

562000 , 909000 ,

867000 ,,

11000 924000 ,

55000, 719000 ,

"

Riein-Bolfamte Coblens e e AN 7401000 Gtr.
ED?o[eI—go(Iamtc Y S e, weren s O A
RNhein=Zollamte f iln O gt e e G SSE 1307000 ,,
" Ling G o W L
9 Andernad w e
ir @mmmd) :mﬁ;) &then 3tm§d,rcn Qb @nb!c113 12000
ito Goblen und Maing . 76000} 1792000 ,
b:to Maing wnd hoher . 1704000
,3ufanm1en « . 11128000 Gtr.

7597000 Gtr.
18,725,000 Etr,
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ud twemn iwiv diefen Bafhlen einerfeits ben aufer ber amtlichen Abjdhreibung geblichenen Binnenverfeht von Hafer
gu Hafen und Ovt ju Ovt, anveverfeits aber ben Frachtverfehr zu Lanve hinguvechnen, fo ditefen wiv mit Juverldf-
figleit annefmen, vaf fic) eine Maffe von mefhr als 20,000,000 Centuer auf ver unjever Vahu anbeimfallenven
Strede bewegt Hhabe.

Haben wir jo bie gejammte heute per Schifffahrt bewivfte Gitterbewegung auf der Strede NVbm-Maing ermit-
telt, fo Bleibt woch gu bemejfen, wie viel von diefer Maffe fich Hinftig wohl ber Eifenbahn zumwenden wird.

Wo Cifenbahuen und Schifffahrt neben einander gehen und fich ven Waaven-Trandport ftveitiy itachen, find ef
folgenbe Momente, weldhe hauptjaclich in Crwdgung fommen, und mitunter mehr al8 die Frachten jelbjt fiir bie
eirte ober anbeve Trandport-Art den Ansfdhlag geben.

1) @dnelle ober langjame, jebenfalls fidhere Befbrderung innerhald ciner gegebenen Jeit.

Jene ijt bie evjte und widtigite Nitckficht, bie ven Raufmann bei vev Wahl 3wifdhen den fitr feine Beziige ihne
suv Didpofition jtehenben Transpovt-Mitteln leitet; denn fie fest ihu in den Stanb, nidyt alfein jebesmal, wenn feine
Borrdthe vem Crfchopen nabe find, gleich newe Anfchaffungen ju machen, obev von eintvetenven ginftigen Gonjine-
tuven Bortheil ju siehen, jondevn auch feine Besfige in feinere Particen eingutheilen, fie vemnacy bfter ju wicderholen,
und jo entweder mit einem Feineven Cavital ju avbeiten, oder aber, was auf dasjellie heraus fommt, fein Capital
Ofter umgujchlagen.

RNddbitoem beugt fie ven Vevlujten vor, welde das Gut wihrend cines Lingeren Transportes 3u erfeiden, fo toic
oentent bon Havarieen mancherlet Art, bie leftever in feinem Gefolge hat. Die Sedmelligleit des divecten Transportes
auf teiten Strecten hat eine bedeutendve Steigeving des Vevfelvs, einen der durch BVejeitigung bes Awijchenhanpels
bewirften Oefonomie entjprechend erhihten Sonjum jur nothwendigen Folge.

2) UWnunterbrodpene ober von Jett und Witterung abbdngige Befdrdernug.

Sibunte e3 trgend etnem Sweifel untevfiegen, wie fo fehv viel vavam legt, ju jeder Jabreszeit und bei jeber
Witterung etne ungehinverte Vevbindung jwifhen ven grofen Gutvepots — ben grofen Centven ver Production —
und dew Conjumtions-Ovten jur Hand 3u haben, fo mige man fich in Gevanfen muv in eine Gegend verjetsen, bie
ihr Heizmatevial blof ju Wajjer bezichen fann wnd mun im Winter bicfes Monate lang in eine Eidflddhe vermandelt
jieht, ober ber Galamitit gevenfen, die fiber cin Land heveinbricht, bdas, burcd) Mifmwads gendthigt, fetnen Getreive-
Bevarf aus der Entfermmg ju Holen, nur auf wenige Tage feine Aufubhren einjtellen mug. Weldhe Stocfungen
erleibet nicht jept tm Winter ber Verfehr wvon Ort ju Ort, von LYand ju Yand, wo Gifenbabhnen noch feflen und
Yand- und Whaiferftrafen die eingigen Communications-Mittel bitven! Daf s unmbglich ijt, auf joldhen Linten con-
currengfidhige tnbujtriclle Gtabliffements ju evvidhten, wenn diefe Ctablifjements fdhweve Majfen von Robijtefien
evheifchen, wivd Jebem fofort einleuchten. Die in ver Nothwendigleit, grifere Cagerbeftinde ju Dalten, in vev Schwie:
rigeit, jede giinftige Gonjunctuv gleich ju benupen und die Fabricate jebevseit rajch ju verjeuden, legendben commer=
ciellen Nachtheile find fo vurchjchlagend, daf wir am vielen Orten an ben vor Gifenbabhnen purdhjchuittener Yanves-
theilen mewe Jubuftviesiweige iippig emporjpriefen fehen, wibrend anverweitig jahrhumdertalte inbuftvielle Thitigleit
wnter der Ungunft neuer BVerhiltnifje Himmerlich verfiegt.

Der grofe Bovzug der Gifenbahn vor der Schifffahrt in Vesug auf egelmifigheit und Schuelligeit ves Trang-
portes ift auf den Deftehenden Balhnen beveits in hohem Mafe sur Geltung gebracht.

Wakrend per Rhein 1853 981,000 Centner Kolhlen nach Ditfjeloorf wud oberhald und 791,000 Centner nach
StStn brachte, hat vie Kom-Minvener Gifenbahn in vemijelben Jabhre nad

Ditfjelvorf . 535,600 Gentner,
Dol . -0 . e 2w e 170,300 "
Lopgenfely <« « o oo O oL o . 106,400 "
Riipperjteg . . . . . . L . 145,800 "
Diiktheim . . . . . . . ., 384900 «
mithin nad) Diiffelosr und oberhald . . . . . . 1,343,000 Gentuer,
unb mach Dents . . L. . . L . L L. L. 1,541,000 "

alfo im Gamgen . . . . L L L L L L L. 2,884,000 Centner
trandpovtivt, ‘
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©8 famert alfo, Waffer- und Gifenbahu-Transporte jujammengerechnet :
nach Diiffeloorf und oberhald . . . . . 981,000 und 1,343,000 = 2,324,000 Gentuer,
" SolweBenly T o o s TG 791,000 » 1,541,000 = 2,332,000 "

4,656,000 Centuer,

fo baf 62 pGt.-ber gangen Steinfohlen-Jufuhr der Bahn jugefallen find.

An Hand ver Criahring darf demnad) angenonmen terben, daf von den auf der Strede soifdhert S8l und
Maing verfilhreen Bergafitern — wenn wiv bavon, um auch ier wieder lieber ju geving al$ ju boch zu fchitsen,
gwei Milltonen Centuer fitr iiberjeetjche Producte, weil vivect von Siff ju Sdiff verladene, abredhnen — die Gifen=
babn auf minbeftens die Hilfte fiiglich Rechnung maden famn.

Bon diejen Berggiitern find 7,400,000 Centner beim Rbein-Sollamte Gobleny (dag Rhein-Follamt Caub weif’t
cine gleiche Quantitdt nac)) abgefertigt, alfo nach Gobleny gefommen und auch sum itberwiegenden Theile eiter
gegangen, da it ben Swijdhenhifen Biebrich une Bingen im Gangen (Berg umd Thal jufammengenomnmen) nur
civea 500,000 Gentuer ausgelaven, vonu Maing allein aber nodh 5,374,000 Gentner bexgmwdrts weiter gefanbdt wurden, die
enteber bivect aus ben Nieverlanven over aus Hifen von ver holldndijchen Grdnge bis Maing famen.  Auferdent
urben ju Emmerid) 1,700,000 Centuer fiir Maing und hiher hinauf abgefertigt, welche ven bei Gobleny abgefertig-
ten 7,400,000 Centnerit hinzutreten.

LWenn man die ju Wb (conf. Seite 9) verzollten Quantititen non 1,307,000 Gtrn. mur gu 1/ dev Strede, alfo
file Blevgomge: Slvede M. . L i . 4 5 @ mE v G s o 4 435,000 Gtr.
vie ju Bieberid) und Bingen abgefessten 500,000 Ctr. ju 8/ ver gamgen Strede mit 25,000 ,,  amtinmt,
pagu die in Gublens abgefertigten 7,400,000 Gtr., nad) Abjug vek obigen 500,000

Gtr., in Rechmumg ftellt mit . ol LU . 6,900,000 ,
und pie gu Gmmerich fitr Maing abgefertigten . . . . . . . . . . . 1,700,000 ,,  hinguvechnet,
jo gelangt man anf ein Total-LQuantum an Berg-Giitern . . e . . . 9410000

woven wiv voverft nur bie gréfere Hilfte mit 5,000,000 Ctr. fiir den Eijenbahn-Verfehr vinviciven wollen.

Die 7,600,000 Centner Thalgiiter fliefen fajt ausfhlieflich aus vem freien Berkehr ber Bollvereins-Staaten und
begvetfenr an maffenhaften Artifeln, joweit die Abfertigungs-Nachweifungen ves Rhein- wid Wiojel-Bollamtes folche
namentlic) auffithren, folgende Mengen in jich:

Cijen unp Gifemwqaven . . . . . . . . . 184,000 Gentner,
i L 1 43,000 B
Sdwerfpath, 1/, und Yy Geb. . . . . L L . 65,000 L
Hober und fabriciveer Tabat . . . . . . . 83,000
ABERE. - Y e an w wl A @ e e 265,000 o
SRR R L DL LT R e e D 240,000 .
Rofeifen . . . . . . . . . . . . . 300000 i
OEWRIBE " . A o m e e e e g 227,000 P
EERE SN i Gl o AL S w6 % DR e 1,232,000 ,,
Steinfoliler. . . . o v e e s 4 e e 210,000 7
Sdieferjtein . . . . . . . . . . . . 95,000 7
ORI e s i v o e e 31,000 -
BIOE  caom s Yo om At & wn b T L e AR
OOl - oh s b G w e s et ht e oo BEDO00 S
R S RN S R e 934,000 -

4,630,000 Gentuer.

Zveffen mum Diev anc) die Momente, weldpe au Berg der Gifenbahn entfchicven den BVorgug gebenr miifjen,
nicht alle wollftinbig ju, fo bleibt ihr dody tmmer noch fowoll die rafdhere, als bie ununterbrochene Befdrberung —
weungleich. evjteve in gevingevem Grabe — jur Seite. Wir nehmen von ben 3u Lhal befbrverten T4, Million nur
2%/, Million fite die Cifenbahm tn Ansficht und Halten uns fibergengt, baf wiv Bei diefer Annahme gegen bie finftige
Criahrung yoeit juviicdbleiben.
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iy erhalten jomit im Gangen fite venw Bahu-Trausdport
5 Millionen ju Berg,
AL ke 3 ZThal.
@¢ fragt ficdh mum, welder Taviffatl odoptive werden niifje, um dieje Majen, der Schifffafet gegeniiber,
wirflich anf die Vahu u ziehen und fie auf die Dauer davauj zu erhalten,
Die Wafferjrachten betragen gegenwdrtig, nad) vem LTarfraditen-Vevzeichnif, fiiv bdie NRangfahreen des
Sdififahrié-Beveines ju Kbl pro 1855: .

Bei iﬁ:ftﬂﬁ: ?Jc:'“:!elt'sl. ?ﬁ ke ﬂeiu’h Bei "'ﬂ’ el .'/W .
e e e e
2 B raeigs ind. | a - | inlénb. 1h.
Ry seu:]z:fijift‘- uiﬁeu:: Gjut. Gint. @Gut. @ut, el
3u Berg, ?ﬁiehri?fte Fradt 16 fiv. = 54 Gts.
inel. Werftgebiihr in Kolu.
Wevftaebithr in Maing . . . . H
Strafnengebiify in WMaing ober K 4,
Wagegeblihr dito. . . . . 3 . a6 66 66 6 66 66 66 66
Dagu an Rheingoll 33 38 18 9 17 2 4 o
Aufammen | 99 99 84 . | 83 68 70 66
oDer @Br, 792 17921 6.72 | 6.— | 6.64 | 5.44 | 5.60 | H.28
Mittleve Fradt 17 Kr., alfo mehy 5HT Cts, Sqr. | 8.49 | 8.49 | 7.29 | 6.57 | 7.21 | 6.01 | 6.17 | 5.8
PR et L R s L4 0 9.06 | 9.06 | 7.86 | 7.14 | 7.78 | 6.58 | 6.74 | 6.42
Au Thal, Niedrigjte Fradt 10 fr. = 36 Cts,
Nebendoften twie vor . . . .12
48 48 48 48 43 48 48 48
Dazn an Rbeingoll | 27 17 12 6 14 1 3 —
Aujammen i3] 65 60 H4d 62 49 bl 48
over Sgr. | 6.— | 520 | 4.80 | 4.32 | 4.96 [ 3.92 | 4.8 | 3.84
WMittleve Fradht 12 K., alfo mehr 0.57 8. Sqv. | 6.57 | .77 | .37 | 4.89 | .b3 | 4.49 | 4 65 | 4.4]
pidfte , 14, , , 114, . |7.14|6.34|594|5.46 | 6.10 | 5. 6 | 5.22 | 4.98

Ein Tavijjag von 21, Pennig pro Centmer und Meile cver 5 Silbergrofdhen fiiv die gange Bahn 3u Berg
wiirde folglic) vie Wajjer-Transportiojten bet nicdrigfter Fracht und voller Sollfretheit nicht einmal erveichen; ein
sweiter Safp von 3 Pfennigen pro Centner uud Meile ober 6 Silbergrojchen fiiv die ganze Babhn wiivbe bei 1/,
Bollgebiihr mit ver mittleven Wafferfracht gleichftehen und et 1/, Gebithy fich o giinftig wie die nievrigfte 5‘}md;t
jtellen, wdhvend ein britter Say von 4 Pfennigen pro Meile vder 8 Silbergrofdhen pro ganze Bahn der niebtigftéu
Wafferfradht betm vollew, und ver hidchiten beim erméfigten Rbeingolle die Wage Halten wiirbe.

Zu Thal wivven degegen 1%, Piewnig pro Meile over 31/, Silbergrojhen pro Bahu fdhen gegen 3ol(jreie wny
1o Gebithr Gitter ber niedrigiten Frad)t bas lebergetwvicht geben; 2'4, Pfennig oder H Silbergrojdhen pro gange
i!igfglzt m;‘irbcn ber mittim}'n Bracht bis&_cinfci)lief;[id)‘her 1/s Gebithr durchgingig den Jtang ablaufen, und 31, Pfennig
endlich obev 7 Silbergrojchen mit pev hisheven Fradht bei vollem Rbeiuzelle im Gleichgewichie frefen.

Die Cijenbaln tviivde demnach, wemn fie bie in gewbhulicher Fradht zu tvandportivenven Gitter tn brei Glajjen
eintheilte wnd bieje ju Vevg mit 29, PBf, 3 P, 4 Pf., s Thal mit 18/, PBf., 214, Bf, 31/, Pf. belegte, ifren
Bwed, die obigen 71/, Willion Ctr..an fid) ju ziehen, vollftindig evveichen.

Wennt wir nun, nach Analogie bev vom FRhein-Bollamte Cobleny nachgewwiefenen Quantititen, von den fitnf MMillio-
aen Bergaiitern etwa bie Hilfte fir Waaren ber nievrvigiten Elaffe anfeten und von der anberen Hiilfte 2/5 dber
glweiten, g aber vev erfen Elafje auweifen, vou leyitever jeboch 34,000 Gtr. fitr dle Gilfradit angfcheiven, fo er-
balten wi:
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2,600,000 €tr.. . a b Sgr. . . Thiv. 416,667
L66B000" & « « 45 8 . & 5 333900
800,000: %5 1105 »» 8 3 . ., 918338
34,000 ,, Gilgut , 15 ,, . . » 17,000

Summa fiiv die Vevgfabre . . ThHir. 980,200°
Dazu vedhnen toiv, wm fitv die Thalfabhrt mit

volfer Buverldffigteit ju Werte 3u gehen:
2,200,000 Gtr. a 31/, Sgr. . 256,666 THx.

200000 , ,5 , . 33333
100,000 e il . . 23388 313,332
und evhalten jo fiiv ben Waaven-Transport, jofern derfelbe jich aus ven Grgebnifjen
ver Schifffabrt bemeffen [Gft, tnm rumber Zabl . . . . . . v olewew ow e 0 1,293,000
Bet fait itbevtrieben dnajtlicher Abjchitsumny I}ﬂtten wir demmach :
1) fiiv ven Perfonen=Berfelhpr. . . . . . . . Tple. 1,035,000
2) fir ven Waaven , e A R T i S A Rl e 1 -2 500,61
und wenn wiv nod
3) fiiv Vieh=Trandport-Verfehr . . . . i . 10,000
4) fiiv ben bishevigen Grivag ber “mn‘;‘l\w[ucl ‘“nf)u att 2 1. " 13,000
5) an fomjtigen Gtnnahmen . . . . . . L. L L. L, 25,000
6) fiiv bie Rilmer Berbinbungsbaln . . . . . . . . 124,000 #)

aujeen, fo gelangen wiv ju einer Vrutto-Cinnahme vou . Thlr. 2,600,000
Die Ausgaben haben im Jahre 1854 betvagen in Procenten der Brutto-Einnahme fitr
Babhn-Vertvaltung.  Transport-Berwaltung. allgem. Verwaltung. jujanumen.
bet ber Mheinijden Bahn . . 875 27.27 3.29 39.31
S8ln-NMinvener, nad

" "
Abjug der aud bem NReferves, vefp. Cr=
neverungs-Fonds geleijteten usgaben. . 1044 25.84 1.26 D
Wir werben hHievnach ]oime mit 40 p@t femcﬁfulié Bl nnbug \*:ufd)lﬂgen unp I)afteu
folglich vorr obigen . . . . 5 . T, 2,600,000
an .stnftcn . L 1,000,000
abzufeten, wad daun an Netto-Ciunalhme . . . . .. Zhlv, 1,500,000

ooer von 141/, Millien Capital, wozn nod) auf ven ratlrltd)cn ‘"'[nt[ml bu.f» Jnut[mue& Uou Nolanvsed bie Bingen in
veichlicher Bewd)mm g 5 Millioner wud te{'luugcu ber BVerbinbungs-Bahn in Kol 1, Million Thaler an Binfen 2.
wifhrend ber Baugeit tommmen, mithin vou 151, Million Thaler P, over beinahe G/, pCi. evgibe.

Die  Yinie KEMm-Vingen jtellt aljo Det beu mégigien Bovanjchligen, bajivt auf einem ber fiiv die Sdhifffabrt
ungiinjtigen Jafhve, jdhon eine fhohe Revemue tn Ausficht, vie fich noch wefentlich jteigern wird, wemt ein Theil des
Anlage-Capitald duvd) Priovitits-Obligationen aufgebracht wird.

Cine nicht 3u entfevute Iufunft biilfti. aber wohl diefe Revenue bis ju einer Hihe fteigern, welhe die fraglicye
Vinte ven allevergiebigiten bes Fejtlandes in Gurepa jur Seite ftellen midhte,

*) Der Jacif diefer Vahn foll fo normict werden, bdap ev 5 pEt. Netto.Gricag bes ju vermendbenden Gavitals von ppt. 1Y
Milion Thaler aufbringe und jroar nady Udbjug von 50 pGt. Bettiehstoften. ~ Hiernach fallt obige Summe der Gefammt.
Brutto:Eirmahme u.

3



R
Wbfchnitt WK,
Holn-Crefelver Babn.

giiv bie Deveits tm Ansban begriffene und dem Bovfehre binmen tuvger Beit anbeimfallende R8Mm-Crefelver Bahn
Linmen twiv, fo lange fie als blofe Local-Babn fiir fich allein beftept, in Grmangelung alfen und jeven Materials
feite nuv ivgendivie begriinbete Wahrideinlichteits-Vevechmung aufitellen mnd miiffen e8 [ediglich) Dei ey Bemerfung
bewenden faffen, daf die Anlage-Kojten devjelben Jich tweit niedriger, als bie ber anderen bighev tm DVetviebe befind-
lichen Babmnen auf dem [infen oder vechten Rheinufer, mit eingiger Ausnahure ver BVonn-Riler, ftellen wnp paf diefe
Babhn junddyjt bevufen ijt, ven jehr lebhaften Perjonen-Berfelhr der ftreife Gladbacy, Crefels und Stempen mit R
su vevmitteln. Cine gany anbeve Veveutung alé in nddjter Subimft wird die Stn-Crefelver Babhn erfangen, jobalp
viefelbe nac) Mpmuwegen vevlingevt wnd vuvd eine Verbindbungsbahu mit ber Linie Kbn=-Bingen i Bujommenhang
gebracht fein und wenn die an diefer Vabhn evfehiirften Stoblen jur Grploitation gelangt fein werben. Die Strede
Rilu-Crefeld wird vamn als Theil eines griferen Gangen und Sohlen nach ben verfchieveniten Ridhtungen verfenbvend,
etnen Gitterverfehr haben, der vem jeit auf ver Strede der Kuln-Minvener Bahn von Duisbuvg bis Kéln beftehen-
pen Gitter-Verfehre witrdig zur Seite treten wird,

Abfchnitt ATK:
Kiln-Crefeld-Hymwegen,

Fajfen wiv baher die beiden Streden KBn-Crefeldp und Crefelo-Nhmwegen sufammen, fo bilven fie eine Fort-
jetung vev im Abjchnitt 1. behanvelten Rpeinbahn, und wiv Munen jobann auch mieder mehr oder weniger die port
benufsten Diatertalien jur Hand nehmen, werben dabet aber sugleid) su beviidfichtigen haben, daf wir hier auf bver
vecbten Seite cine Pavallel-Babn finven, veven Grgebnifje neben denen pes Waffer-Transportes bei unferen Berech-
mugen in Vetvad)t gezogen werden miifjen.

1. Perfonen-Transport.
Wiv hatten Seite 5 1.6 die gefammte rheinauf- und rheinabwivts befdvoerte Perfonenzahl 3u 1,080,000 exmittelt,

zavon 720,000 ver Stvede Maing-stiln jugewteferr und folglich 360,000 fifr den Nievervhein von Kbl bis Rotter-
vam fibvig gelafjen. i

Davon ficlen 40,000 auf die Schiffe der nieberldudiichen Gefellfhait und viefe wollen wiv, in der Unterjtellung,
vaf ver fibermiegente Theil ver mit viejen Schiffen Retjenven fich innerhald ber Gringen des nievevlindijchen e-
Dietes bewegt, in Abjug bringen.

Bon ven Pafjagieren ber lnifdhen wnd biifjeloorfer Boote bitvfen ir hingegen amnefumen, daf bei ihnen ber
umgetehree Fall vorhanven, b, h. daf fie in der grofen Wehrzahl die deutfdye Flufjtrece Defahren haben, und wir
glauben baher wicht fehlzugreifen, wenn wiv von den 360,000 weniger 40,000 Berbleibenden 320,000 muy 14 fie die
gahrt auf ver Waal in Absug bringen. Sonadh bleiben fit SEh=-Nymwegen 240,000, von denen wwiv inbefjen blo
vie Hilfte, alfo 120,000 Perfonen, fitv unfere Bahn in Anjpruch nehuen wollern.

Jtun hat auBervem im Jabhre 1854 vie Stoln-WMinvener Babi auf der ven Rhein entlang laufenven Strecte jwi=
jcben Dens und Oberbanjen befirvert :

Perfonen: auf Meilen : Macht in vundber 3all Perfonen-Dieilern.
31,000. 0,6. 19,000,
54,000. I— 54,000.
7,500, 1, 8,000.
54,000, 12. 65,000.
74,000, 1.3 96,000.
33,000. 1,8. 59,000..
2,700. 2, —. 5,000,

3u iibertragen: 256,200, " 296,000,
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Nebevtvag:  2566,000. 1 296,000.
13,000. 250 i 217,000,
21,000. 24. 50,000.
40,000. o, 108,000.

2,600. 3.2 8,000.
63,000. 3,3. 208,000.
11,000. 38. 42,000,
62,000, 43, 265,000.
11,000. 45. 50,000.

170,000. Dl 867,000.
2,000. 5,6. 11,000.
1,200. B 7,000.
800. 6,3. 5,000.

1,400. 6,7. 9,000.

1,000. 76. 8,000,

2,500. 1,8. 20,000.
25,000. 34. 210,000,

2,000. 8,8. 18,000.
73,000. 94 686,000.

758,600 Perjonen mit . . - -+ . 2,005,000 Perfonen-Meilen,

t0é wif Sie gunge Sizette oy 9,4 Hellon = 200000 ‘Dmouen burd) bie ﬁiafpn fafvend wnb auf bie Perfou 5,3
Dietlen ausmacht.

%mhd) wirb vou bdiefent NReife-Publicum der Kém-Windener Bahn wenig ober nichts auf die unfrige fibevgehen ;
alfetnn fo wie jene leviglich durd) die Gelegenbeit, weldhe fic jum Reifen geboten, dbie Lujt wio das Beviiefnif um
Jteifenn gemwedt uud Leute, die juiiher ju \;}au}e blicben, jum Jeifen angevegt hat, wie dies iibevall gefdhehen 1o
Gijenbahnen entjtanven jind, jo wird e§ anch auj unferer Bahn der Fall fein, wenn fie mir den Fonds daju hat,
v. §. wenn fie Begivfe duvchldujt, die von vielen Wenjchen und nunm! von jolchen bewohnt find, dle nicht Jabhr aus
Jabr ein, an der Scholle Fleben. ;

Diefe Bevingung trifft aber bei Kbl-Niymwegen [inf8 ded Rbeines in eben dem Mafge 3u,
Rol-Minpen vurcdhlaufenen vechtsrheinijhen Strede; denn wibhrend wiv rechtsvheinijc) die Nveife
1. @olingen mit 63,000 Seelen,
2. Glbexfeld ,, 118,000
3. Difjeloorf ,, 73,000
. Duigburg ,, 97,000 ,,
. Tees o 39,000
fiben, bon benmen bie awet cvjteven nmur jum Theil, bie lehteren aber faum al8 bebeutende Benufer dev Kon-Minvener
Bahn in ihrer jetigen Ausdehnung Dbetvachtet werden finnen, haben wir linfd bie cbenjalls, wie jene, invujtvieveis
chen Streije:

al8 bei bev von

"

"

(S

. Neup
. ®&ladbad) ,,
. Grefeld 2

1 mit 35,000 Seelen,
2
3
4. Gelvern .
5]
6
T

56,000
53,000,
91,000

. Gleve » 48,000 ,,  bie o u fagen gonz, und
. reveribrotdy , 34,000
. fempen , D8000

weldhe um gvefen Theil unjeve Bahu mit Reifenven itberziehen werden.

TWas aber nody mehr ijt, die vedhte Seite Hat wnmittelbar an der Balhn oder bod) in ihrem Bereihe nur wenig
Stidte vou Veveutung, und wman it Hiev mit der Aufziblhung 3u CGude, wenn nan Mitlheim a. Rh., Diiffeldory,
Clberfelv, Duisburg, Miilheim a, b, Rulhy, Rufrovt nennt und finftig Wefel und Emumerich hingugevedynet Hat, wih-



eSS ) | R

vene [infs enf, Glabbach, Vierjen, Rhehot, das in faft wnglaublidher Weije aufblithende Crefeld (1805: 7000, jetst
40,000 Gimvolner), Uerdingen, Sempen, Ditlfen, elvern, Rheinberg, Weurs, Ovfoh, Xanten, Cleve, ®odh unbd
Galcar 2c. angetvoffen terbern.

Die Stiidte abevr fiud o3, welche die Majje bes Neijepublicums (ieferrt, benn den Lanbmann, allgemein genom-
wen, feffelt im Sommer ber Pflug, im Winter aber ver Ofen.

Wir piivfen aljo wohl auf eine eben fo grofe Jabl von etnheimijchen Reifenden vechuen, wie bie vedjtsrheinijdhe
Pavallelbabhn aufjumeifen Hat, wollen aber, mit Ritctficht davauf, baf ber Verfehy Jeit bedarf, um fih zu bilven,
fiir8 Grijte eine gevingeve ahl und gwar muv die Hilfte mit 150,000 burd) vie gange Babn annchmen,

Dies gibe auf 19 Metlen . . . . . . o, L L L L g 2,850,000 Perfonen-Meilen,
b wemt wir diefen die aud vem Wajfer-Berfehr in Anjag gebrachten 120,000 eben-
fallé nuv mit 3.8 Meilen-Berjonen, folglich mit . . o @ e e SRt ATBP00 5

ufedent, fogelamgen whe gu. « . o . . . . . . o . .. .. 3,326,000 Perjonen-Deilen,
ober it vumber Zabl. . . 3,300,000 i
Um DBet BVevtheilung diefer 3abl in Clafien in feine Ueberfhisung ju fallen, ditvfen wiv devjelben nicht, wie im
erjte: Abjchnitt, ben Mafjtab der Rheinifhen Bahn ju Grunve legen, da hier andere Glaffen-Berhiltnifje vorherr-
fchen werben. Unter Betbehaltung (wie bei Noln-Bingen) ver Nln-Diinvener Perfonen-Tariffise legen wir vas Gr-
gebnify von SOm-Miinven 3u Grunde, welches 1854%) fich auf
3 %%, fiir bie evjte Clafje,
29 9, 5 dweite .
2794 ", ., britte’
41 ﬂ/ﬂ noon vievte 4
aejtellt hat, und exhalten jo in ver 1. Glafje ju 6 Sgr. 19,800 Tlx.,
"o 2. " " 41/2 " 14'5:5”0 rr
” n :;‘ " " :'; n 8911[‘}1 ) "
v 4, " " ]1f££ »” GTrGUO rr

jufanmten 320,000 Thix.
Dagu die Neben-Cinnahme angenommen mit 10,000

rn

tm Gangen 330,000 Thir. Grevagans vem Perfonen-Bevte hr.

2. Giter-Transport.

Der Cumittlung des Giiter-Transports fdhicfen twiv folgende Notizen voraus:

MNach vem Journal officiel de la Haye vom Februar 1855 wurben 1854 rhetnauf= und abwirtd 17,221,000 Gentner
(Syitter transpertivt *#). Aufer diefem duvch hollindifche Vermitthung betviebenen Swifchenhanvel machte Deutjchlanp mit
Gugland wrd anveren iiberfectichen Linbern einen divecten Hauvel von mebhr al 150,000 Tounen over 5 IMillionen
Gentuern ###),

Wir biivfen vorausjeben, daf vie Hollinvijdhen Mittheibmgen mir biejenigen Gittermengen im Ange gelhabt haben,
bei penen bag Yand unmitte(bav Getheiligh gewefent, und daff mithin der beutfdhe Vevfehr non Hafen u Hafen barin
nidht begviffen fei. Diefer allgemeinen Vemerfung laffen wiv nachftehendve Jahlen-Angaben folgen:

") SbnMindencr Bericht pro 1354 Seite 31.
**) Dentfchrift beteeffend ble Anlage einer Holindifhen Gifanbahn von Fliffingen nad) BVenloo.
*4%) ibid. mit Begug auf die officielle Statiftif der Niederlanbe.
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1) Unter en  beinr Jthein=Zollamte Cumerich  abgefertigten Berggiitern befanden fich Fitv Hifen ver linfen
Rbeinfeite . SRS o € ST T e Sy piie e g gt bl 2,124,000 Gentrer %)
Davon felen wiv ab, al§ fi's Crite vielleidht nod) vev Sdjifffahrt verbleibend, ;

a) fammtliche Bufulren gu Berg big Kbln, weldhe mit Dampfichifien, Schlepptin-
new, Segeljehiffen aus nicderlinbijchen und berjeeifhen Hitfen gefommen finb
, ) : 074,000 Gentney ##),

b) fimmtlide in Sdhleppiihnen divect aud ben Nicverlanven

nady Maing gefithete . . . . . . - 285000 , %)

Bujammen . . 1,239,000 o
Bleiben mithin . . 885,000 Gentuer,

-« o+« 7401000 Guir, )

Darunter aus dem freien Levfehr ver Vereinsftaaten e w o eow e« BABT000 =

Bleiben u beviicfichtigen . . 1,934,000 Centuer.
wofitr wiv 19, Million fir unfeve Strede in Redhnung bringem.

3) Tet ven Wajjer-Bolldmtern ju Coblen wuvben abgefertigt 3u Lhal . . . . bT97000 T

Depgleichen vou Anvernach . . 719,000 =
6,516,000 Eentmer.

-« .+ . 1397000

bletben . . 5,119,000 Centuer,
weldhe vou diejen Giitern thalabrdvts weiter gegangen find, wofitr wiv jedod) nur 300,000,000 Centuer
anfeew wollem

4) Betm Rhein-Jollamte Kbl wurden thalwirts abgefertigt 857,000 Centner4), wofiir wir 500,000
Gentner anfeken.

2) Beim FRhein-Jollamte Cobleny wuvven abgefevtigt ju Bery.

Davor famen mach Kolw ju Thal . . . . . . . .

- D) Bet dem Nhein-Bollamte ju Cmmerich wurden abgefertiat yu Thal . . . . . . . 8,340,000 Gtr. i+
Davon famen aud den vedptérheintjchen Hifen:
Difffeloorf . . . . . . . . . . Gentner 145,000
i R R ESs oo SR A " 139,000
bito (Stewnfohlen) . . . . . . v 5,951,000
Duigburg (Stetnfolhlen) . . . . . " 223,000
T A N R I " 613,000

5,071,000 Gentner

ichent fily bie (nfvheinifchen Hifew . . . o . . o o L L L L. 3,269,000 @entner,
s wiv fite unjere Towr nur urit 2,000,000 Centnev anfeten wollen
An Fradigiitern, welde unjere Strede befahren haben wnd nicht — ver Vorausfetung nach — unbedingt vev
chifffalrt verbletben, hatten wiv daber fn vunden ablen ju beviictichtigen
a) 3t Bery. ' b) ju Thal.

ad 1.yt Guumerich abgefertigte Giifer 885,000 Gty —
2. vefigleichent zu Cobleny . . . . 1,500,000 ,, —_
— 3,000,000 Ctr.

" 3. " 1" I IR )
. I = A e g —— Hoo,000
= iy - , Gmmeridy . . . — 2,000,000

Ueberhaupt . 2,385,000 Gtr. 5,500,000 Gtr.

*) Speciel exmittelt aud dem Rbeinfdhigiahetd.Gommiffions. Berichte Seite 65.
**) ibib, &. 72.
) i6id. &. 52,
#44) Rbeinjdiffabets- Commiffions.Bericht S, 107.
4) ibid. &, 38 u. 97. 64, TL
+4) ibib. &. 64.
+11) tbib. &. 38. 78. 79. 81. 98.



S ver Unterftellung, dafp die Berg-Giiter 3/, vie Thalgiiter aber nur % bev gangen Strede awifeherr Réfu und
Nymiegen guvitdlegten, evbalten wir, mit Veviidficdhtigung der ad 1 bis 5 ber Schififahirt beveits befajfenen Quan-
tititen, fiiv bie gange BVabnftvede 3u a. 1,800,000 Etr. wud ju b. 2,400,000 Gtr. = 4,200,000 Gtr., weldhe, wenn
unfere  Tavifjdte ven Frachten der Schifffahrt entfyrechen, ald das Mintrum unjeves Waaren-Bexfehrs, in o weit
verfelbe aug bew Dishevigen Befannten Glementen jchdpfen wivd, auzufehen fein werden.

Nach vem beveits frither angefithrten Taxfrachten-Bevgeichnif ves tbluer Schifffahuts-Bereind betvagen pro 1855
vie Kojten bes Wajfer-Transportes awijchen Kbl und Eumerich per 110 Pib.:

= An Berg Au Thal
Beloollem| Bei Bei Beivollem| Dei Bei
(ermifigs | A Geb. | Yo Gieb, | Bolle  [(ermdfig= | Vi @eb. | Yoo @eb. | ol
ten) | (nidgt ers|(nidt er- fres ten) (nidht (nidit fref
Rbeingoll.| mifigt.) | mifigt.) Rbeingoll. |exmbBigt.) | evmaRist.)

Fradt 6 Sqr. 75 Gf8. madht per HO Kil. 68, | T3 i1 —
o A=A ~ oes o BN e S — — — 49 49 49 49
Dagi an Werftgebithr*) . 5
s Rrabuengebifpr . 4
v Bagegebiipr . . 3
Aujommen Gts. | 12 12 12 12 12 12 12 12
SEl e 028 |04 IR e R 9 30—
Ueberhoupt , | 1.13 | 99 | 88 | 8 | 79 | 70 [ 64 | 61
ober it Sgr. | 9. 4 ; 5.80 ] 6.32 | 5.60 ( 5.12 | 4.81
Gijen 6 PBf. weniger | 8.54 : - == — = —

Wl

| &
-1
Lo
|

an Rpetngoll . .

7
1

oo
-1
e
(=r
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Die bet ver Bevechumg von Kbl-BVingen angemandten Sise von 214, 3 uud 3V4 Bf. bet der Bergfalhrt (8 Pf.
fitr Gilgut) und 13/, Pf. bet ver Thalfahrt over fiiv 19 Deilen 4 Syr.,, 4 Sgr. 9 PF, b Sgr. T Pf. umd 12 Sgr.
fite die Berg-, refy. 2 Sgr. 9 Pf. als gevingjter Say und 4 Sgr. als Hiochjter Sab fitv die Thalfahrt, wiirven folg-
fih aud) bier wiever, felbjt gegen gang jollfreie iiter, vol(fommen bas Uebergewidht fichern, wnd wiv ditvien daher
diefe Sdtse audy fitv die Strecte Kbln-Nyniwegen unbeventlich unjeren Ertvags-Crmittlmgen 3u Srunde Tegen.

Was mun die Gigenfdhaft der auf diefer Strecte ju transportivenven Giiter anbelangt, fo wie die denjelben danad
angmweijenve Tarif-Claffe, fo darf hier ein anberes BVerhaltuif derfelben al$ bei Bingen-{Aon angenommen werden, da
bier, neben Robhjtojfen und devgleichen, Sonjumtibilien wnd Fabricate einen grofen Theil ver Wafje biloen werden, o
lange fitv ven Tubriohlen-Transport nach Holfand **) die lintsrheinijche Vahn ned) nicht mit ver Oberhanjen-Arn-
heimer BVabu in Soncurveny tvitt,

Bu unjerem Bwede wird ed aljo geniigen, wenn wir fiiv bie Bergfabrt bie vrei Clajfen zu gleidhen Theilen, fii
bie Thalfahrt aber 3/; der niedrigjten und /4 der hoheven Clajfen juwenven.

Wir erhalten vann:

i Berg
600,000 Gtr. A 4 Sar. — Pf.
600,000, v Ao 9 95,000
550,000 , " 5 , T 4 102,000
50,000 ,, @Gilffradt 12 , — 20,000. ,,
3 Thal
1,800,000 Gtr. B} 2 &gr. 9 Pr. = 165,000 Thix.
UOOr(]DO " " 4 T el b= jU,GOO ’” 542,{)00 z[}h‘.

80,000 Zhlr,

A1

*) Rady ber Tarlite werden Werft., Krahnen. und Wagegebiihren befonders entrichtet. Wie viel dafite bei ber Bergfahrt in Emmerich
gejabit wird, ift ung unbefannt; wiv nefhmen baher die fir die Thalfahut giiltigen Kdlner Sipe audh hier wm fo mwehr an, als
e cinerfeits barauf faft gar mnicht anfommt, anbererfeits aber auch wohi unterfr:ft werben barf, Dap bet ber Ginlabung in
@mumerich, unter welder Benennung eé auch fein mag, wenigfens eben fo viel entrichtet werben mup. Die Koften der Auslabung
laffer wiv dabei gang unberldfichtigt.

**) Ger RhelnTransport belrug, jufolge Emmeridier Thal-Rheingoll, 1853 fchon 4,250,000 Eentuer,
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was fiic ven iitev-Tvansport in tumber Bahl evgibt . . . . . . . . . . . . . 542,000 THix,
Pedmen wir hiersu ven BVieh- und Cquipagen=Trangpovt mit . . . . . . . . . . 18000 o
ven friifer evmittelten Pevjonen-Transport mit wbse o gpegr, RS S SRS SR INRE T RSR 000 - 2
bie Meben-Cinmabme mit . . . . . . JOLEL g s sn R et T RS VT R
jo gelangen ioiv fiir bie Loln-Niymivegener-Balhn zu einer Brutto-Cinnahme vor . . . . . . 900,000 Thix.
ud nac) Abzug von 409, Betviebsfojten ad . . . o0 L L L L L 360,000 ,

& etner MettosGrnalinte DO & o oo de 5w e, anoenit SR BT S R SR 540,000 Thix.
teldhe den Capital-Anfwand vor 6 Millionen, wozu noch 1/, Million filv Binjen wifrend ber Baugeit 3u rechnen
find, mithin von 61/ Million Thalern mit 8, Procent verzinfen witvve.

Diefe Abjchaungen exjchdpfen tnvefjen Lei Weitem nicht e Crivarvtungen, ju denen fdhon' nad) bem gegemmirti=
gen Stande ber Dinge etne Filn-Nymweger Vabhn beveditigt, denn in ihnen ijt ves Binnen-Transportes nod)
mit feiner Silbe gebacht, ver fich itber derfelben mothwendig bilven nmuf,

Diefe Eifenbahn-Linie hat jum Hinterlande den an Jndujtrie veidhen Regrerimgs-BVezirt Aachen, ver ihr feine,
nach und iiber Holland gehenven Tucd)- unp Metall-Fabricate ju Grefeld iibevweifen wird; fjie beviifet *) bie
Siveife G ladbad) und Rempen mit thren jahlreichen Manufacturen in LYeinen, Baummwolle und Seidbe; bie Stadt
Crefeld mit threr gropartigen Fabvication tn Sammt und Seive, das Glevif dhe mit feinen tvefflichen Voben-
Producten, und endlich vermittelt fie ven Vevfehr der 100,000 Vewohner KHIns mit einem Landjtriche, in dem 7000
Perjonen auf per Quadratmeile leben.

Blof um anzudenten, was unter ven Verhiltniffen, wie fie jest fhon bejtefienr, von biefer Seite ju gemdrtigen
ijt, wollen wiv anfilpren **), . paf bei vem Haupt-Bollamte Kalbentirchen alljibhrlich 700,000 Gentner jur Bevteme-
vung fommnren, dag allein in ben Kveifen Kempen und Gelvern H700 Webjtithle, 48 Fabrifen verfdhicvencr Avt, 130
Seiven-Moulinage-, Seiden=-Hagpel- und Bwirn-Anjtalten, und mebr venn 500 Branntwein-Bremuereten mit imgefdhe
8000 Arbeitern im Gange find, und vaf vie jwifchen Crefelp wnd Nymivegen gelegenen dbret clevifhen freife in ge-
wpulichen Jahren an Brovfrichten wmd Kartoffeln itber 5,000,000 Sdheffel abgeben fdnuen. i

Werfen wir aber einen Blict in die Jufunft und venfen wns pen Angenblict, wo die bei Homberg und anberen
Ortent auf dev linfen Rbeinfeite aufgefundenen Steinfoblenflise in der Ausbeute find und nicht allein fiiv die jeirt
rhetn= und landwivts ju Vevg und ju Thal gehenden 20,000,000 Centner %) Steinfohlen in Mitbewerbung treten,
fonbern auch neben ber gegenwivtig fchon jo lebendigen Judujtvie bes Lanves eime wette Hervorrufen, wo dem Lanbde
bie Crje aus bem Siegen'jchen und der Gifel jujtrbuten werdem, unb wo biefer meuen Invuftrie eine vermefrte, nach
mumer hohever Bollformmendeit ftrebenve Boben-Cultur jur Seite ftebert wivd: fo Edumen wir uns Faum ein Unter-
nejmen benfen, vag unter glitcflicheren Aufpicien ins Leben ju vufen todre, ald eine KEIn-Crefelb-Nypmmwegener
Gifenbabhn.

Abfchnitt V.

2. Gefigispunct:  Die Bahnen Hymwegen, #Kiln, Bingen a., b., c., d., e als cin eingiger
Bahn-Compler betradyiet.

Nadjpem wiv vorftehend die wahrideinliche Rentabilitit ver Theile KoM-Bingen und KBMm-Nymivegen evirtert,
heben wiv nummelr vie NGeinbahn vou Maing 0ig Nymwegen als ein ungetheiltes Ganges 3u betvadyten.

Pen Bahlen gemdf, vie wir fir die cingelnen Balnen aufgefunben haben, ergeben dieje fiv vag Gange folgenbve
Betrige:

———y

*) Grefeldb-Mymmegener Denffchrift, S. 24.
**) Grefeld-Rymwegener Dentjdheift, ©. 11 und 15 wd 5. 24,
**) Bericht der Rheinfhifffabet, S, 96, und Bericht ber KBIn-Minberer -Babn.



. SR

| : Capital-Anlage. Brutto-Crivay.
I fblu-Bingen, tncl. der BVerbindbungsd-BVahn in Kiln,

einfchlieRlich der Binfen wibhrend dev BVaugeit . .  Thlv. 15,500,000 2,600,000 ThHix.
I Kbln=-MNhmmwegen, em]&f)hcsmﬁ ber ,?,mfcu ma[)renb
ber Bamgett. . . . Y v 6,250,000 900,000 =

cher‘qnupt .. Tplv. 21,750,000 mit 3,400,000 THiv.
Bringen iwir davon mit Rictficht einerfeits auf die, durd) bdie LVeveiniguug cxlangte LVer-
minverung der Vevivaltungs- und ver Vetriehs-Koften, anbdeverfeits aber audh auf den UWmftand,
pafy bei einer neuen, nicht eingeifibten Verivaltung biefe BVerminberung nur nach und nady en-
treten faun, die Ausgaben in Abjug mit 381/, pEt. (atcfn—ﬂ)hnbcn Bclerf)nct mfc[)c pro 1854
mit 371, pEt.) bes Brutto-Crivages, vas madht . . . . 1,309,000 Thiv.

und e8 verbliebe ein Gefammt-Netto-Crivag von . . 2,091,000 Thix.

= 0,5 ober etwasd mehr ald 91/, pGt. pesd Anlage- chntafé nth Bm]eu n\af)rcub beé SBaueé von iiberhaupt 213/,
Millionén Thalern.

Abfcbnitt V.
Eifel-Babhn.

Bur Begritndung einer Gifel-Valhn von Ditren nad) Schleiven 1]t e Jafre 1852 von ven veveinigten Go-
wite’s: ju Schleiven und Diiven eine Dentjhrift hevausgegeben worden, auj deven Inhalt wiv, Lejonders was Noth-
wenbigteit und Ausfithrbarfeit Letvifft, dev Kiivze Halber um fo mehr verweifen ditvfen *), als beive Gingjt jchon all-
gemein anevfanut find, und die dffentliche Meimung fich vavitber vermagen fejtgefrellt hat, daf ecine jeve fermere Be-
weidfithrung unnitl fein wiirve.

O Bezug auf NRentabilitit heben wiv dagegen aus ble]er Sdrift — it ber Bemerfung jevoch, dafy feitbem ber
Stand ver Dinge fich Leveutend vortheilhafter, o. §. tn einer SLBeuc gednvert hat, weldhe bie it Ausjicht ju jtellende
Brequeny anfelulich zu jteigern evloubt — Hervor, daf e8 HD theileife jehr fruchtbare Bitrgermetjterei-Bezivte mit
einem Flichenvaume von p. p. 600,000 Morgen und einer BVevdlfevung vou 83,000 Seelen find, welde mit ver. pro-
jectivten Bahu tr nihere Beviihrung freten wevven; daf davin gegen 150 gewerbliche Gtablijfements, worunter mel-
vere pon Wichtigleit fic) BLﬁﬁbcn, bag in biefen Birgermeijteveien fiber 2 Millionen Centner Robitoffe vevarbeitet
ferbenr, unb baf 24 vevjelben im Durcf)fcf;mttc 50 pGt. thres Wernte-lleberjehuijes ausfithren, weldyer auf mindejtens
600000 Sdyeffel angefchlagen werben fanm; ferner, vaf fehr viele Drtjchaften, namentlich m _\hcqc Custivchen,
gegentvdrtiy. Torf und Brauntohlen Bmuuu weil ihnen die Steintohle ju hoch juw jtehen fommt, daf fie aber auf ver
Gifenbabi minbejtens 300,000 Gentner allein dicfes Vrennmaterials Leziehen und dagegen 200,000 Eentuer an volen
Provucten verfenven wivden; cndlich, vap jelbjt, wenn die mothwendig u erwavtenve Ansvehmung dev Hiittenwerte
gang auffer Anjdylag bliche, ver Kreis Schieiden und deffen Nadhbarjdhajt etne Bufubr von 900,000 unp eine Abfubhr
von 1,100,000 Gentnern in fajt un;mcifc[{;aftc Nusjicht ftellen witroen.

Die Denffchrift verhief damals einen Rein-Crivag von 4 p8t., legte indeffen ven griften Nachorud davauf,
oafp diefe Abjchatung pun groften Theile auf ven Verbiliniffen der OLgcummt Devube, welche eben blmb pie Bahn
gau, umgeftaltet wevden follen, dafy aber feinedweges die Grfahrumgen, vie tn ciner Livglichen trauvigen Lergangen-
heit gefanumelt worben, fonbern vielnehr wobhlevivogene Grivavtungen vor efier befferen Bubunft bei ver angrunrmm
eines joldhen lhltcutc[mcnﬁ aumr Leitfaden dienen niiffen, und daf die Arvtifel Wohlen und Eifen allein jdhon eine,
auf gewifjen @trctfen hinter ber Yebhaftigheit ves inneven iiter-Verfehrs der Rbeinifchen Bahn nicht juviicbleibende
Bufuhr verbitvgen, inbem aqus amtlichen Quellen ermittelt worden, vaf blof fitr die Jndujtrie- und (indlichen Vebiirf-
niffe beg nbrdlichen Theiles vev Gifel, cinjdlieflich ver angriuzenven Theile dev freife Dlontjoie, WMaluedy, Priim,
Custivdhen, an Steinfofhlen und Coafs eine Jufubr vow 1,200,000 Centuern eviovverlich jein, daf der Ritd-Trans-
povt ous ver @ifel-Gegend an Nofh-Eijen, fertigent Cijen, Dvaht, Blei, Holz, Alquifour, Frichten, Hanjteinen, Salk
und Gifenjtein wenigjtens eben fo viel betvagen, und daff mithin fiiv die Strede von Ditven bis Sdyleiden, mp
swax in Detben Michtungen, ein Giter-Transport vor 214 Million Centner in Ausficht geftellt werden Idnne.

*) Gifel-Dentfdeift, €, 10,
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Seit ver Ubfaffung jener Schrift hat jevod) einestheils vie Holzfohlen-, Gifen- und jumal bie Blet=Production
be8 LYanded Deveits ben exfreulichften Auffdhwung gemommen, unb anbeverfeits ijt die Grrichtung eines imfafjenben
Untevnehmens angevegt worben, welches jum Swede Haben joll, mit angemiefjenen Gelomitteln bie unexjchipilichen
Mineral-Schite dev Cifel u Tage 3n firdern unbd in ben vevevelten Juftand itbevsufithren, in weldhem fie bie Fibhig=
feit bejiien, ber Boben-Cultur fotwohl, als der Gewerb-Thitigleit dienjtbar ju feiw.

Objcbon noch nicht confolivivt, {jt doch biefes Unternehmen fo eifrig Betrieben worden und o weit vorgeriidt, daf
e§, wive nicht die Ungunjt der Beiten dagwifchen getveten, jeit fehon in voller Reife da jteben wiivde; allehn aud
piefer augenblidlichen Stévung umgeadhtet dlivfen wiv mit Buverficht auf feine Realifivung und auch davauf vechnen,
bafi bicje mit Grbaunmg ver BVahn Hand tn Hand gehen, und baf nicht lange nadh ihrer Grijfjmumg ei, bem jeigen
Standpunct ver Wifjenjdaft entjprechendves Hochofen-Shitemt ju Stande gebradyt werde, defjen Begritndung, wie wir
su_glauben wolfen Grunb haben, lebiglich durd) bie Ungetvifibeit, welde bis feht fiber den Bafuban gefchwebt hat,
aufgebalten wirb.

Die ver Denfjchrift beigegebene Rentabilitdts-Verechiung paft demnach u ven Verhiltnifien ves Lanves nidht
mehr, und wiv glouben jomit nicht fehl ju greifen, wemn wiv die damals angefeste Ginnahme in ven meijten Rubri-
fenr mefhr ober weniger erhihen.

Wiv werden jedec) den Grundfat, der ung bigher fortwdhvend geleitet, auch hier nicht aus vem Auge verlieren,
bafer lieber wnter- al8 ifiberjdhdfen, und unfeven Vevechmmgen feine fevn (fegenden Grgebuifie, fonvern lediglich ie-
jenigen ju Grunde legen, weldhe entieber die Gegenwart jehou liefert, odev doch bie allernichite Jufunft eviavten (dat,

Bemeffen wiv mm junddijt den Perfonen-BVevtehr, fo liefert uns der Landitrich felbjt, ven unjere Bahn turch-
fcbueiben wird, biev audh nicht ven entfernteften Anfalt; venn vorldngft noc) famm fiir gewdhuliche Landfubrerte
prafticabel, it er ext im Laufe der lepten jwet Decennten mit Kunjtftrafen, md in ihrem Gefolge mit Poft-Berbin-
pungen ausgejtattet und ein vegelndiger anbaltender Perjonen-Verfehr Hat fich daher noch nicht ausbilven unen.

BWir wenden ung daber an bie Ergebuifje Deveitd DLeftehenver Gifenbabhnen, munb gwav folcher, welde jehont eine
Reihe von Jahren in Thitigheit find und bemmach ein ftindiges Reife-Publicumt evworben Gaben.

LWiblen wir mun aud ven im Jahre 1854 im Vetviebe gewejenen ventfchen Vabhuen cinige, unter venen unjere
Gifelbalm — buvdy den Wmijtand, bap fie entwever gleich ihr, mww Bweigbalhmen find, ober, wie fie, mu eine gevinge
Ausdehnung Habew, ober dafy endlich bei thnen der Berfehr nod) in feiner Entwidelungs-Periove begriffen it — bie
nidjte Berwandtfdhaft haben wird, fo fiuven wir, vaf auf der

Breslan-Schweivnif-Freiburger Vahn von 11 Meilen 227,000 Perfonen i Durchichnitt 5,5 Meilen

Magbeburg-Wittenberger Bahu. . o 14, «» 135,000 " " " T oy
Chenmih-Rifaer BVBahn . . . . » 8y » 274000 " " " 4 "
Lobou-Bittaner Vah . . . . w4 n» 111,000 T " i B
Altona-Rieler Bahn . . . . . » 14 » 459,000 " " By v

Deforbert tvorben find.

Wiv fithren indeffen dieje Baluen, obgleich die Mehrzahl won ihnen feineSwegs ju den ergicbigen gehirt, nicht
jowoll al8 Magitad, fondevn vielmehr nur unt BVeweife fiiv bie Mdpigleit unfever ALjchitung auf und begrinden
lesteve ielmehr auf die ihv junddyit gelegene Rbeinifche Bahn, vou ber fie einen Bweig bilden wird, indem wiv au-
nebmen, paf ihr Perfonen-Verfehr mit bemjenigen diefer Rheinijchen Bab, wenn wiv davon alles ausfhliefen, was
ihr al8 Glieo der grofien Lerbindungslinic zwifdhen Sibweft und Novboft jufillt, vie grifte Berwandtfchaft Hi-
ben wivd.

Jun Defrberte lefsteve Bel eiuer Linge von 111/, Meilen tmr Jahre 1854 im Ganzen 520,000 Pevfouen auf puvd)-
jebnittlich 4,5 Meilenr, und davon famen auf ven inneven Vevfehr 385,000 ober, wenn man nod) benjenigen
swijhen den beiben grofen Stivten Aachen und fdln mit 53,000 in Abzug bringen will, 332,000, weldye vor ber,
an beiven eiten bev Bahn auf einer Angoehuung von 111/5 Meilen duvchgingiy (dndlichen Bevolfeving (an der Bahu
liegen gwifchen jenen betden Hauptitivten mu nody Stolberg mit 4000, Gichiweiler mit 4000 und Ditven mit 8OO0
Cinwehnern) geliefert worden find.

G8 wird alfo offenbar nidht al8 eine fanguinijce, fonbern woll efer nur al8 eine HBch{t bejcheiberre Erivartung
angefehen werbernt tdnuen, wenn wiv von ven Lings ver Gifelbahu auf T Meilen wolnenden, freilich tm fiidlichen Theile
wohl minbev bichten Bevilfevung, und nidyt gans dbas Drittel jener Frequens wvder 100,000 Reifendve auf burd-

fuittlic) 41/, Dieile verfprechen unbd vabei die duvchfahrenven Poftreifendven mach und von Trier, Saavbuiiden und
A
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Qupembury nicht Gerfidichtigen, objchon e8 faft ungweifelhaft ift, baf ber Haupt-HReifeverfehr nach) und don biefen
Gegenven iiber Schleiven gehen wird, jobald die Bahu fertig ijt.
Bon den vorfiehenven 385,000 Perfonen des BVinnen-Berfelys ver Rheinijdhen Bahn benubten:
b pCt. vie erjte,
13 p@t. die ineite,
25 p@t. bie dritte, und
57 pEt. die vievte Clafje.
©8 barf jebod) angenommen werden, baff diefes Elaffen-Verhiltnif nicht gang mafigebend fein, und daf eimerfeits
ein gevingever Theil bes Reife-Publicums ver Gifelbalhn fich ver erften Elajje juwenden, dagegen aber aud) bie Ve-
nuung ber vierten (Qocal-) Elajfe bedentend gevinger jein werde, da evfteve Hauptjddlich von Perjonen, die fid) ab-
fonbern wollen, festere dagegen faft ousjchlieflich von dem dbie Mirite ver grofen Stidte fbn und Aachen begiehen-
pen Landwolfe tn Anfpruch genommen tivd, Geive Kategovieen aber Dbet dem Vevfehre ber Eifel muv in gevingerem
Mafe vorfommen, ald auf ver Rbeinijden Cifenbakn.
Wiv nefymen dafer
2 p@t. fiiv die exite,
20 pGt. fiiv die gweite,
40 p@t, fiiv die bduitte,
38 p@t. fiiv vie vievte Clafje
und gelangen jo 3u
2000 Pexjonen, die wiv ju 5 Meilen
2010{}0 " ’n " " 5 n
40,-000 " 17 noon 5 1
:)S,OOU " " rnoon 3 "

wag s

10,000 Perjonen-Meilen ju 6 Sgr.. . . . . . . . . 2000 Thh.

100,000 - g AV e e er Tl s el oy EDIOO0 S

200,000 i O N e

114,000 bt by 2 P P s
sujommrent . . 44,600 Thiv.

wp wenn wiv fiiv Gepdd und Hunde-Tvamdport . . . . . . . o oo L . . 3400,
hinguvechen, tm Gangen aus vem Perjonen-Tramdport . . . . . . . . . . .. 48000 Thiv

ergibt.
Auf vie Meile Babhnlinge madht dics nicht gang 7000 Thlv., wifrend im Jahre 1854 diejer Clunahme-Fweig
bei ben friiber Deifpiclsweije aufgefiihrten Babuein:
Breslau-Schweionip-Freiburg . 20,400 Thlr,,

Magoeburg-Wittenberge . . 8000
Gfemmig-Rijaer. . . . . 12300
Cbau=3ittan . . . . . 6000
Atona-Kiel . . . . . . 1520

pro Weile BVahnlinge aufgebrad)t hat.

Bei Grmittlung ves Gitter-Berfehrs gehen wiv, fo weit ed fid) um pefjen, alfe iibrigen weit in den Hintergrund

oriimgende Haupt-Clemente, Cifen, Blet und Steintohlen, handelt, von jolgenber Grundlage aud:

I Das im Gingange dicfes Abjchmittes erwihute Unternehmen, welches die Babn bei threr Bollenbung vielleicht
fdhon theilweife n Thitigheit finden wivd, Dbegiwedt, als vorziiglidites Object jeiner Anfgabe, die Crrid)-
tung von Hochifen, weldhe theild an e Bahu felbjt, tn der dhe bev ausgichigjten Dergiwerfe, theild in bev
Jdbe ver Rpeintfchen Babhn angelegt werven jellen.

Wir nehuen jedoch fiivs Grfte nur gwei Jolcher Defen ald unfern ver Ricinifchen Valn und einen in dev
Gifel felbjt al8 bei Soctenidh, in der Nihe ver Sifel-Bafhn bejichend, an.

Num bevarf ein Hochofen, bei einem jifrlichen Ausbringenvon 144,000 Centnern RNofheifen, eine Veviwen-
pung von 432,000 Gentnern Gifeners; jene swet Hochofen werden mithin vevarbeiten 864,000 Gentner piefes
Rohmatevials, ‘weldhes fie von Soetenich wnd aus dem Urftthale bei Call begiehen und mithin fitnf Deeilen
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weit ftber bdie Babhn fiihren werben. Iehmen wiv aber aucdh an, daff nidht gevave obige, jondbern Hochisfen
anderer Unternehmungen an der Jnve 1. §. w. Gifenerje aus der Eifel begiehen, undb vechuen iviv dbazuw mum
noch 136,000 Gentner, welche bie Bergwerfe fitr anvere Beftimmungen verfendven twerden, fo evhalten wir einen
Trandport von 900,000 big einer Million Centuer Eifenery ovber 414, & 5 Millionen Gentner-Deilen.

Der dritte Coatd-Hodjofenn bet Soetenid) it ver Eifel, in unmittelbarer Nihe ver Erzgruben, wird evjeugen
150,000 Gentner Nofetfen, welche ev grdftentheils iiber die Bahn entwedber ab- ober aufivdrtd berfelben ju
pent Gtabliffementd bes Scdleivener Thales verfchicten wird; auferbem werden aber die im Kreije Schleiben
Defindlichen 20 Holz-Hochsfen und 19 Hammevwerfe, ein Walzwert mit Drahtsichevei, eine Feilenfabuif, etne Gas-
und Drainage-Rihren-Fabuif, eine Stahl- und Dvahtjtiften-Fabrif, eine Schrauben-Fabrif (beive lehteve mit
Dampf) und  ein Draht-Walzwert *) ihve Fabricate an gewaljtem, gejogenem und gegoffenem Eijen und
Draht penfelben Weg zichen laffen; wemn wir bdiejed alled nur ju 350,000 Centnevn anjchlagen, jo erhalten
wir 4- bi§ 500,000 Centner ober ju fechs Meilen durdhjchnittlich 214, a 3 Millionen Sentner-Meilen.

Wie friiher bereits erwdhut, wurbe in der Denfjdrift von 1852 der Vebari bed ndrblichen Theiled per
Gifel cinjdlicflich ver angringenden Theile der Krveffe Montfoie, Malmedly, Priim md Cuskivden an Stein-
Stoflen und Coafd ju 1,100,000 Centnern angenommen **). Dabei blieh aber natiielich unberitcfichtigt forwohl
per Berbraud) ved ju Soetenich over an der Miindung ved Mrftthales ju erridhtende Hodhofen, welcher (1250
Pio. Kohlen gu 1000 Pio. Robeifen) allein jchon 187,500 Centner exfordern wird, als die Conjumtion, welde
ber fo beveutend angewad)ene Betvieh ded Bletberged und iiberhaupt bder allgemeine Fovtfdhritt der IJu-
pujtrie guv Folge haben muf, und wiv werben daher nicht fehlgveifen, wenn wiv jenen Anjas wum 1/ Million
Gentner erhoben.

III. Am Bleibevge ju Commern find allein fliv die Production ver Concejfion von Mieinerishagen fdhon jeht Gin-
vidytungen dabin getroffen, daf im ndchjten Jafre taglich 1800 Ctr. Bletevy und Alquifour zu Tage gefirdert
werbent, weldhe in vohem Jujtande per Achje nach Stolberg und Kbl verfandt wevden; wiv bditvfen annehmen,
baf die fdmmtlichen iibrigen Goncefjionen ves Bleiberges und dev entfernteren Gegend taglich 7- bis 800
Gentner  gewinnen und bap mithin die taglide Gejammt-Foroerung fidy auj minbeftend 2500 Centuer belduft.

Verblicbe e3 wum bei der jebigen Art ver Lerwerthung, jo wiwde ver Cijenbalhn ein Trandport von 7= big 800,000

Centuern Bletery und Alquifour griftentheild auf 4 Meilen, jum Theil audh auf 7 Meilen jufallen; wiv miiffen in=
veffen davauf vedhmen, daf fpiterhin die Ummwandlung eines Theiled der Erze an Ort und Stelle erfolgen und als=
pamn diefer Theil in der Wetallforme verfanbdt wird.

Wir glanben immerhin fliv die Verfenvungen ded Bleferzes 3/ Million Centner anfesen ju bitvfen.

Jtac) diefen Erliuterungen gehen wiv mm jur Berechmmg ded Erivages itber, wie folgt:

Aufwdrts

1) LBon 1,350,000 Gentnern Steinfohlen, einfchlieplich aller Quantitdten, welde nicht allein von ben Eingefefjenen
pes Sreifes Schleiven (7000 Haushaltungen a 4 Centner), fondern auch von bemen der angriugenben RKreife
Gustivdhen, Vialmedy, Montjoie und Prim jowodhl fire den Jndbujtrie- ald fiir ven Defonomic-Bebarf auj ben
verfchicbenen Stationen entnwomnten werben dilvften, und jvar:

300,000 Gtr. bi8 ©dhleiven. . . . . . . . auf T Weilen 2,100,000

1

300,000 v » @emimdb . . . . . . . . o 6 v 1,800,000
400,000 o+ o Gall und Soeetenich . . . . . o« D w 2000000
150,000 » » Gommern und Bletberg. . . . n 4 n 600,000
100,000 » o Gusficdgen . . . . . . . w0 3 nw 300,000
100,000 "on Blll’}l\ld} S S ST TR | " .?O0,000
7,000,000
Gentuer-Nieilen & 3 Pfg. - i ) 58,333 Thlx.
An Kanfmanns-Giitern ix‘fmtbaupt 100 000 (Etr auy 5 Sﬁe:[cn = 500 000 (itr. 4 4 Pig. 5550 n
@il und Poit-Gitter (Strafe nad) Trier-Lugemburg) . . . . S 1,629 »

Grivag bes Gitter-Trandportes aufmiwté « . . 05417 Tph.

*) Gifeler Dentichrift Seife 1
**) @ifeler Dentfhrift Seite 42.



Abmwarts
900,000 Gtr. Gifenery auf 5 Metlen = 4,500,000 Gtr.-M. 3 2 Pl - . . . 25,000 Th,
400,000 » Hofeifen, gewalztes, gegoffenes, gesogenes Cifen und Draht auf 6
! Deilen = 2,400,000 Ctr-M. & 3 Bfgeo - v .o . . . wie 200000,
150,000 » Blei md Alguifour auf 4 M. = 3,000,000 Ctr.- Vi, & 3 Pig- . . 25,000
100,000 » Steine, Holz, Kalf 2. auf 5 M. = 500,000 Gtr.-N. 4 2 e R 2,178 »
200,000 n  Yeber, Getreive, Obit, Brod*) auf 31/, M. = 700,000 Gtr.-Mt. 4.3 Prg. . 5,833
T ot o Set i 9712 o
Crtvag ves Giiter-Tvansports abwivts . . . 79,583 Thiy.
Dagu aufwirts . . . 65417

145,000 THx,

Jedhmen i bagu den vovjtehend evmittelten Grtvag bes Perfonen-Trandports
mit......................48,00{)u

unb faffen wiv vorfiufig ven Gquipagen= und Bieh-Transport (weldher leteve itbrigens
mit bev Jeit nicht unbebeutend werben wird) aufer Anjdilag, fo erhalten wir eine
BrptteGinmalme Voo v o Osb 0w dw nfE slih e Aben D

Davon ab: 40 p6t. Betriebstoften

193,000 Thlx.
TT,UO( ). n

bleibt etto-Crivag . . . 116,000 Thly.

was auf 21/ Million Capital 5,2 pGt. ergeben wivpe **),

Wir bemerfen hier nody, vaf nac) obiger Crvmittelung ber Crirag ves Giiter-Transports per Meile Bahnlinge
von 16,600 Thlr. ven der Pring-Wilhelms-Balhn (Steele-Bohwintel), welche pro 1854 23,800 Thtr. aufgebracht Hat
und weldpe befanntlich feinedwegs ju ven crgiebigen gehivt, noch lange nidht einmal evreicht, Gin Beweis, twie fern
wir ven jever Uebevjdyikung zu bleiben bemitht gewefen find.

Cinfluf der Cifelbahn auf den Ertrag der Wheinilfdhen Babhn.
Die vovermittelten unmittelbaren Crgebnifje ber Eifel-Cifenbabhn wivben fdhon Hinveichen, 3u ihrev  Grridhtung

anfsumuntern, jelbjt wemn man anfer Griwdgung laffen wollte, daf einerfeits jdhon in den nidhften Jahren die Bey-
haltnifje ped Yandes eine gany andeve Gejtalt annehmen werden, und anvererjeits, vaf ohue allen Zweifel bdie Gifel-
batye iber ury over lang ein Glicd einer internationalen Babhn nach Triev und Luyemburg werden wird, ju beven
Grrichting tn commercieller jowobl alg jtvategifher Pinfidt die dringendjten Motive vorliegen.

@ie wird aber mittelbav nicht minder giinjtige Refultate hervoveufen durd) ie Cimwicfung, weldhe jie nothwen:
pig auf den Vevtehr ver Rbeinifchen Bahn haben muff, veven Erivag fie um mindeftens 95,000 Thiv. 3u exhdbhen
vevjpridht.

Cie witd ndmlich ver lehteven nad) ven obigen Grmittelingen ufithren:

A Gidter-Transgport,
1) Hinwdrtd in der Nidhtung nad) Diiven gehend:
0,000 Ctr. Steinfohlen von Ejchweiler-Diiven auf 2 Meilen . . 1,500,000 Ctr.-Dicilen
600,000 " von Aachen nach Ditven auf 4 Meilen . 2,400,000 » "

gufemmen . . . 8,900,000

@Gentner-WDeilen 2 2%, Pig. . - S e gtaa) pliae e BRI L o u 2088 GG

100,000 Gtr. Kaufmanns=-Giiter von Kol nach Ditven auf b M, = 500,000 Ctr.-Nieilen

b} 9)2eiit_4 L R S s ) S R T e, L 5’5;;) o
il iniePoltCliter KUl M2 RO = B iF Rern oot diore B T b L 362 o

x4 Grivag bes Oiiter-Trandpovtes nach Ditven .~ . . 33,000 Thix,

fnid

#) Gusticdhen verfenbet tagliy 100 Gentner Brod.
#%) Wi laffen hier Sinfen wibhrend ber Baugeit ausfallen, und jwar mit Ridficht auf bdie theilweife BVefhafFung beswBujamm.

Bau-Gapitald mitteld Brioritdts.-Obligationen.
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2) Nitdwdrtd in der Ridtung von Diiven:
Lon ven aug ver Eifel nach Ditven vevjandten Grzen und Fabricaten gehen weiter :
250,000 Gtr. Gifenerze nadh) Efchweiler und Ctulbmg auj 2 Meilen

500,000 Gtr.-Meilen & 214, B . . AL o 3472 T,
150,000 Gtr. gewaljter, gegvﬂeuel geaogcnu. (S:;en uad) Rniu,
150 000 143 ” " r " %{ﬂd}tﬂ,

sujamuten 800,000 Ctr. purdhfchnittlich 4 Mieilen 4 3 %f, alfo 1 Sgr. pro Gtr. Fradht 10,000
500,000 Gtr. Blei und Alquifouy, theils nach Anchen, theils nachy KM, durdyichnittlich

al &gr. Fradht . . . T
An Lever, Steinen, Holy unbd .ﬁa[f @ctu:be u[\]t %wb tI;u[G nac[) ~"[ac[;u.n theils

nach £iln, 200,000 Ctr., durchfchnittlich 1 Sqr. 31qd)t . e 6667
Gil- und ‘l‘ofh]utex R . Z 195
Grivag pes Giiter-Trandports in der Jud)tmu] o DViiren Imd) )tnIu unb qlm:m[)cn . 87,000 ,é.[)h.
Grivag nad Ditven . . . o e 83000005

Ueiammts,?)umacf)ﬁ bcé (Srtrq_qcs \1115 Dcm Gjiitcmi’ierfel}r . . 70,000 Thlx,

B. Pevjoncen-Transport

Bon ven fiiv ven Perjonen-Vevfehr evmittelten. . . . . . . . . . . 100,000 Rerjonen
ift ansunehmen, vaf 1 Drittel mit etwa . . ... 34000
jehon jest auf ver Rbeinifchen Eijenbaln [a[p.cu o bab efwa. 15,000
in Diiven Dbleibe, jujemmen . . 49,000 ,
fo vaf biejer LVerfelhr ]u‘f) vermefrt wm . . . 51,000 Lerforen

Rechnen wiv, baf davon ein Dvittel nad) qfﬂtf}ul, eint .Llittt[ uad) \tofn unb ein ,.,uttai nady pen ithyigen
Stationen fahre und daf Jever tm Durchjchnitt 4 Sgr. jahle, fo erhalten wiv
17,000 Perjonen auf 4 Meilen . . 68,000 Perjonen-Nieilen,

17,000 B, .. 85,000 .
17,000 . ., 2 . . . 34000 &
‘ 187,000 Perjonen-Deilen a 4 Sgr. 25,000 Thix.
bazur aus dem Giiter-Tvansport . . 70,000
jo vaf fich i Folge Crvichtung ver Gifelbaln die Vrutto-Cinnahure ver Nbeintihen Bahn
flelgemy iRBe B, . . - . o e o e 2 a e w e e o= 950000

bjchnitt WL
Erivagniffe der Rheinifhen Eifenbabn und Fufion beider Balhnen.

Diefe im Fovtjdreiten ber Entwidelung beguijfene Gifenbahu hat im Jahre 1854 eine Brutto-Ciunahme gehabt
T e Tl L R R S T el 919,000 Zhlx,
Der Mefrbetrag pro 1855 belduft fich beveits tn den Monaten Januar big Detober
auj 76,582 Thir. wd witd alfer Walridpeinlicheit nach in vemjelben Vevhaltuiffe fort-
jreitend fiivg gange Jahy 1855 leferm . - .~ .« + . . . o o Lo . . 101,000

iberhaupt Jahres-Clumahme . . 1,020,000 ThHlx,
vie fich im Fiinftigen Jafve ehev in fich vevmehren al8 vevminvern bitrfte.

Nad) Abzug bev Vetriebstojten, vie wir a 40 pCt. vevanjdhlagen mit . 408,000 Fhr.
unp dev Binfen ver Priovitits-Obligationen, fo ivie ver Beitrdge jur Antor-
tijation berjelben, Betragemd. , . . . . . . . .. . GERM16250007

' ; gufmmen mit . . 570,600

ergibt fich cin Metto-leberfduf won . . . . . . . . . . . . . . . . 450500 Zhh.




Jechuen wir biefent gegenmwdvtigen NReinertvag nodh den ,Jtefnbetrag hingue, welder ans

pem Unfchluffe der Gifelbahn Hervovgehen wird mit . . . < o o Zhl;95000
vber nad) Absug von 40 pGEt. BVetviebsfoften mit . . . . . . . . . , 38,000
mit Yette . . HT,000 Thiv.
jo erhalten wiv filv die E)I)cutifcI)e Bahn nad) Fevtigjtellung der Gifelbahn cinen NRein-
eSIaquEBIn A e Al M A T T e 5 b e S gt waie DUGBO0:TRR:
Bet bufammenfteﬁung per GErivige bon beiven Bahnen Haben ioiv :
agbntttos Ginnale beb D EMRIBogn. . oo o s woe e i me b Bt s a s 193,000 Thlx.
an Ginahme ver Rheinijdhen Bakfm . . . . . . . . . . . . . Thiv. 1,020,000 1.115.000
el BuwacdhS oo . . . . . L L .. ., 9:3,000} L s

ucBELI)aupt . . 1,308,000 Zphlx.
Davon ab an Betriebstoften, deven %mccntiaL ]1&) in 80Ige ber Fufion in etwa

perminbern wirh, 3814 pGt. . . . . . . . . Zple. 503,500
Atnfen und Amortifation wie vorftehends . . . . . . . . . . . ., 162500
Summa . . 666,000 ThHix.
bletben Meinevtrag . . L s . 642,000 Thtx,

was auf 63/ 4 214 Mill. = 9 Millionen QILHBILCCIPINI 7,, p(it crgc[‘en mu‘b

Abichnitt VIL.

Verfdymelzung [Gmmilidher vorgedadyter Linien ;w0 a, b, ¢, d, e und g mit der Wheinifhen Bahn u £
wm Gefammt-Ertrags-Ermittelung,
Saffent wiv nunmcfpl bie Grgebuijffe ber einelnen BValntheile, wie wir fie bisher evmittelt, su cinem Gangen ju-

janumen, fo erhalten wiv eine Brutto:Ginnabme:
1) fitv die K8Mm-Bingener Bahu, einfdlicflich der Verbinbungsbahn durd) fble vou . 2,500,000 THix.

2) fir KBMm=-Nphmmwegen . . . e . .. 900,000
3) fiiv bie bejtehende Rheintfche %a[pu in Jierﬁmtung nut ber (Etrclbabu a e e« 1,3080000
Mithin eine Sejammt-Brutto-Cinnabhme von . . . o . 4,708,000 Thix.
Unb wenn wiv hHiervon bie Betriebsfoften, aleid 1enen nml RéIn-ﬂJunben pro
1854, mit 3714 pGt. abgleben, mit.. . . . . . . - . - ¢ . . . . . . 1065000
fo Bleibt ein Rein:Ertvag von. . . . co. .. 2,943,000 EThlv.

Dad gefammte entiveder beveitd vorhandene ober nnd) au beicbuﬁem S!In[aqe.(&,'amta[ fitv ben gangen Bahn-
Gompley betrdgt:

a) fiiv bie Rpeinifhe Vabm . . . . o e wos e s a s o 18000000 Thir.
b) filr bie ju eviwerbenden, vefp. 3u trbauenbcu %af)ncn e e el e A OOGIOODRT
Aufammen . . 34,500,000 Thfr.

Jehmen wiv an, daf vou diefemn Capital 20 Millionen THv, durd) Cmiffion von Stamm=Actien und nur
14,500,000 Zhlv. durd) Cmiffion von Priovitits-Obligationen bejhafft werben folfen, fo fommen von dem
vorbemerften Rein-Crtvage yumddjt in Abzug:
fitr Binfen unb Amortifation der bereits bis jett emittivten5, 200,000 Thiv. Prioritits-Obligationen 235,000 THLx.
fiiv Binfen (B th) und Anmortijation von den noch gu emittivendven 9,300,000 Thiv. . . 465,000

Bufammen . 700,000 Thir.
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Abzitglich diefer 700,000 Thiv. von obigen 2,943,000 ThHir,, verbleiben . . . . . 2,243,000 ThHiv.

weldhe, nach weitevent Abjug fiir den Crneuerungs-Foubsd von . . . . 243,000

eiften bigponiblen:ReinCrivag von il 20 0 or . e O 2 000,000 ‘-,'Efp[r._

sur Bertheilng ol Dividende auf bas Actien-Cavital von 20 IMillionen, cber 10 pCt. jur BVerfiigung
Lajjen.

Wiirbe es viellefdht fpiter fiiv angemeffen evachtet, die Emijfton von Priovitits - Obligationern jtirfer ald
vovaugenommen ju greifen, fo wiivbe bdavaus eine entjprechende Berjtdrfung ber den Actien jufallenven Divivende
refultivemn.

Abfchnitt VINL.
Blidke n die Sukunft des Gelammi-Anternehmens.

Wir Haben bisher, fiveng auf vas gegenmwivtiy Bejtehende fufend und fajt dngjtlich jedes Heveingichen der Ju-
funft in bie Gegemwart verneidend, die RNentabilitdt des hevaujtellenden BVahn-Compleres auf vem linfen Rhetnufer

i ermitteln und bemiiht und haben fiv bie Stveden:
a) fb=Vingen. . . . . . . . . . . eine Nentabilitit von 9,7 pEt.

b) RKbm-Nymwegen. . . . . . . . . . ow " w 86
¢) fiiv die Dejtefendbe Rbeinijche in BVerbindung mit

Der (Stfu[[!af}n - . - . - = & = Y - " " " 7,1 "
d) fiir bag Gange, concentrivt unter Einer Vevwaltung

und von Ginem Seijte geleitet, . . . . . w " v 10— u

gefunben.

Diefe Sablen jind vad Nejultat gewijjenhajter Bufammenftelung ber Data ves Gegebenen. Diefelben wiirben
mey damn ju hoch gegriffen erfdpeinen Ennen, wenn die Unterlage unjerer ganjen Bevechnung: einfeitlicher Bau und
Betrieh ves [infsrheinifhen Balhn-Compleres, in Frage gejtellt, wemn die Rheinbahn fn mehreve jelbitjtinvige Theile
sevjplittevt iwerben wiivbe. Ju einem jolchen Falle witrde bdie Eijenbalhn vovausfidtlic) weber vie Supeviovitdt iiber
pie Sdifffahrt fitv den duvchgebendven Berfehv in bem von uns augenommenen Mafe ervingen, nodh) witvde vie Kohlen-
Provuction ves linfen Rheinujers fene Ausvehuung und Concurvens-Fihigleit erlangen unen, welche die Vorbebins
gung ded tn Ausficht genommenen fnneven Giitev-Vevfelhrs ves Bahngebietes bilvet.

Wird ver ganze linfsrheinijhe Bahu-Compley, wie died mach den anliegenven Concefjiond-Bevingungen projectivt,
sur Ausfithrung gebracht wmd einfeitlich betrvicben, fo Fitvchten wiv nidht, daf die tinftige Wivklichleit Hinter unjever
Probabilitats-Hechmmg juviidbleiben, wir Halten uns vielmehr fejt itberseugt, daf fie diefelbe wefentlich binter fich
juviictlafjen wird, Denn, wic fhon gefagt, wiv haben bei unjeven bishervigen Grmittelungen ung jtreng und dngjtlich
mir an pen beveits Dbeftehenven Verfelra-Verlilinijjen gehalten.

Wiv witvben aber unfere Aufgabe nicht (Ber und, ftatt eimer vichtigen, einer einjeitigen und enghersigen An-
jhammg dag Wort revem, wenn wiv ung auf die Witvdigung vdes einmal Gegebenen befehranten und eine Suhmft,
oie jhon fichtbar in ble Gegenwart bineinvagt, unberiidjichtigt lafjen wollten, G8 Iivitvbe vied um fo iweniger
su vedhtfertigen fein, als jchon gu diefer Stunde nene Elemente fiiv die Rentabilitit der Rpeinbahn in Ser Begriin-
pung begrifen jind, welde die Bafis, die bic Gegemvart davbietet, fehr wefentlich modtficiven.

Awet Womente namentlich find 8, auj weldhe wiv hier Hinbenten wnd welche, glitctlich combinivt, cine fajt un-
abjehbave Perfpective cvisffuen.

Das exjte ift die unlingjt evfolgte Concefjionivung der Deuts-Giefener Cifenbahn, weldhe ven zahlveichen metallur-
gijchen Ctabliffentents ver linfenw Rpeinfeite die wnerjchdpflichen Crslager des Stegener Landed evijfuen und Hinnverte
von Waggons iiber alle fetne Vahuen fithren wivd; das audere aber vad nach l(angjibrigen Schiivf-Verfuchen in
jimgiter 3eit jur ewifheit gewordene Vorhanvenjein reicher Kohlenflde swijchen Crefeld und Homberg (Rufrov
gegeniiber). i

Dtejed an mehreven Stellen bereits conftativte Vorfommen von Keblenfliten, weldes dic competenteften Geolo-
gen al$ etne Fovijegung ver fo ifberaus veidhen Flikpartic ves Rufr-Reviers evfennen, evjdyeint geeignet, dey links-
heinifhen metafluegifchen Jnbujtric cinen Anffdroung in furzer Feift gu fichern, weldher die fithnjten Grivarvtungen
hinter fidh suviidlaffen biirfte.  Fitv vie Cuzlager ves Siegener Lanves und fiie vie Cifenfteinlager des vechten Rfein-
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ufer8 von ol aufwdrts find burd) diejen Funb alle bishevigen Annalhmen villig wmgejtaltet. Das Kbl ndchitgeleqene
bishevige Lovformmen ver fohlen auf dem vehten Rieinufer ift bei Duisburg i efner Gntfeviung von 81/, Metle.
Die Station Lrompet auf vem linfen Rbetnufer ift nuv 81/, Meile entfernt, aljo um 14 Meile ndher, was Hinveiht,
unt bie Stoften des Vritcfen-lleberganges bei Kbln (vertvagdmifig nur b Sgr. per Waggen von 100 Gtrnr.) u decen,
jo wie eine volffonumen ebenblivtige Goncurvveny ber linfsrhetnifchen Probuction fitr die Hiittenmwerfe des Siegener
Yandes, wie fiiv die bed Rbeinthales und Naffan’s mit der rechtseheintfchen Hevguitellen.

Wirp evtwogen, daf, hichiter geologifiher Walhrfchetnlichfeit nach, ein wetteres Fovtfesen bev lnfsrheinijdhen Kohlenpartie
ot Grefeld aus i vev Richtung nach Jitlich und woll auch in dem Rbeine ned) ndhever Ricytung angenommen werden
parf (fiehe die tvefiliche ALhandlung ved Heven Berg-Hauptmaund von Dechen im IIL Banve 1. Lieferung vev
Beiticeift fiiv Vevgs, Hittten- unb Salinenwefen pro 1855), fo wird o8 Jevem einfeuchten, welche arofie
inbuftrielfe Entwidelung, anch bet ver beveits erveidhten DHohen Stufe, nodh ved linfen Rbeinufers wartet. Bablveiche
Gijenbahuen, vie heute felbjt cin fithner Gebanfe nod) faum ju projectiven wagt, werden vajh ihre Berwivflichung
fimdert, wenn exft die Haupt-Avern bed grofen linferheinijchen Nehes vollendvet fetn, wenn erjt ihre Hohe Nente unc
dey ifuen jur Seite gebende Umjchioung ver Jnbuftvie dem Yanve mwie pem Gelomarfte die weitere Nothwendigfeit
Wwie die hohe Mentabilitit von BVahuew auf dem linfen Rbetnufer Hav vemonfivive und vurd) Thatfachen ver Criabring
jene umunjtégliche Grundlage ver Bevehmmgen gefdhajfen haben werden, deven Stelle heute noch die Probabilitits-
Jtechung etnehmen mup.

Ji nicht gar ferner Frijt werden vovausficdhtlich vechts und fnfs ber Mofel-Cinmimdung Seitenbabuen entjtehen,
die Mineral-Schie ver Seitenthiiler evjhliefen und in das Jnnere des Landes fithren. Gegemvirtiy johon it ie
Teede von einer Bahn jwijden Eebleny und Trier, und wenn man erwigt, wie fehr es jtrategifch noth thut, vai ven
jest ijolivten Fefhmgen Lugemburg und Saavlowis eine folive Bevbinvung mit vem preugijdhen Ryeine gegeben mwerde,
fo wird man fich vem Glauben und ver Hoffuung nicht verfagen, vaf etne foldhe Vahu nidht lange auf fich warten
Taffen wird. Diefe Bahn wivd in ihrem Babhngebiete einen weit jtirvfeven BVerkebr entwicteln, als dies die Meojel mit
threr langfamen, fehwievigen, ven Dhiufigen Stodungen unterworfenen Sdifffabet ju thun vermag; fie wirp 3abl
veiche Perfonen und Giiter, die jesit ju Schiffe fommend audy u Sdjiffe weiter gehen, unjever Nhetubabn {iberlieforn.

Nicht minder gutviglich wird es viefer fein, wenn einmal bie fo widtige Yandjtvae in einen Schienenweg um-
gewaubelt wivd, weldher durd) bas Nahethal fiber Kreuznac) nach Saavbritcen einer- und durc) vas Alfensthal in vas
Juneve ber fruchtbaven baievifchen Nbeinpfaly anbeverfeits firhrt.

Damt wird der wohlfeilen Saarbriier Steinfohle ein grofer Unnveg nad) vem Mittelheine evipart wip folglich
eit neues Abfafeld und Concuvveny erviffuet, ven Bodenprodbucten der Pfalz aber Gelegenbheit geboten, fich in geva-
befter Yinie [infs (und mitteld ver Lahubahu rechts) ves Nheines {fiber Gegenven ausjubreiten, vemen fie i vielen
Augenbliden eine willfommene Grideinung fein werven. Veide Avten ver SBufubren aber werden ber Rheinbabhn
unmittelbar ju Gute fommen, des Perfonen-Vevfelhrs nicht s1 gevenfen, den folche Sweigbabhmen ihr juwenben wernen.

Wird tn einer weiteven Sufunft aud) dte Gifelbahn bis Trier verlingert, wird die Maas mit Fweigbabhnen vem
Rheinifchen Nee angejchlofien, Jo werden dev preufijchen Rieinproving alle Bevbindungen gefhaffen fein, beven ihre
hod) entwidelte Sultur, ihr Hanvel und ihre Indujtrie ju thren allfeitigen Eutfaltungen beviivfen wnd fiie weldhe eiue,
jelbit Hohe Grivavtungen befrievigenve Rente in Ausficht gejtellt werven darf.

DOer Steigering ved Vevfehrs, welche aug ven evfdhieften Stohlenlagern, aud der Eutwidelung dev metallurgifchen
Judujtrie, aus dem Baue von Seiten= und Bweighahuen mit faft abjoluter Sidberfeit evwartet werden barf, treten
noch gahlreiche Glemente ves eveits Beftehenven jur Seite, weldhe, cbjchon hejtehend, voch in unfever Probabilitits-FRecdmmg
feinen Gingang gefunven halen. Diefe hat fiv die RNeinufer-Babhuen, fajt ausfchlieflich, ben weite Stvecfen duveh-
laufenben Schifffapres-Berfehr, sur Grunvlage genommen und nehuen mitjjen, da nur fitv diefen guverlifjige Anbalts-
puncte gegeben jvaves.

Der gange ur Seit Dbeftehende fehr bedentendve fnneve Berfehr von Hafen 3u Hafen, fo wie die jahlreidhen Lisher
auj vev Landjfrafe bewirften Tvanspovte, find ganglich unbevitcfichtigt geblicben. &3 bedarf jevody mur efnes Blictes
auf bie Veweguug de§ Stromes, auf pie Werfte bev Rfein-Uferftivte, wm die Maffen von Traf, Bafalt, Baujteinen
und dhnlichen jehwer ins Gewicht fallenven, ju Land- und Wafjerbauten bejtimmten Materialien, weldhe figlich von
Dafen ju Hafen verladen twerben, walsunehuen wnd ihre Hinjtige Veveutung firv eine Gifenbahn 3u evnejfen.

Wird erwogen, dag die Trangperte von Hafen ju Hafen jest auf hichftens weun Nionate fm Jahre befchrnlt
fiud, und baf bev Berbraud) ber hier in Rede fiehenben Matevialien, bei dev Unevmeflichfett ver ju Gebote ftehenven
Yager wnd Dei bev Wolifeilheit ihrer Probuction, einer nicht u bevechnenven Ausvehmng fibhig ifty To toivd Jebem
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einfeuchten, welche fehr Gedentende Gimnafmequelle einer Gifenbaft mit diefen Tvanspovten felbjit pawn entjpringen
muf, wenn jolche nur theilweife der Wafjerftvafie entzogen werben.

Wird ertogen, twie jehr die Herjtellung von Cifenbafuen die Trandporte von Getveive und Nabrungsjteifen
alfer Axt, aller Orten fteigert, von wie grofer Bebenting die Holz-Trandporte fitr ben Eijenbalhn-BVerfehr fiuv, fv
ird eé feined weiteren Nadhweifed bediivfen, baf bdie Setveive und Holzmaffen, weldpe tr bent von und als Bafie
ber Berechnung angenonmenen Schififafhrts-Lerfehr aufgenommen worden find — ofme babei der Holiflof-Trans:
porte 3u gedenfen —, gar feinen Mafftab fite die in diefen Bweigen finftig der Eijenbahu fich suwendenven Wafjfen
gt Dietenn wevmigenn.

Warum ben Lefer linger mit einer Darftelimg der einjelnen Momente einer Gejammi-Entwictelung evnmiben, wo
in nichiter Nahe vie Griafrung etne faft {tbevall jutreffenve Analogie darbietet? — Hat dev Gitev-Vexfehr auf ver Rol=Ltinbe-
ner Babn feit dem Jahre 1848 bi jetst fich von 3,300,000 Ctr. bereitd fajt auf dag Behufache, aufbeinahe 30 Willionen
Gentner gefteigert, warum nicht mit voller Suverficht von ver [fimjtigen Rhein-BVahn cine dhnlidhe Steigevung in
Ausficht nehmen? Hat fich die Rente jener Bahn von 4 pCt. pro 1847 anf civea 12 pEL pro 1855 gejteigert, worin
wire dag Urtheil begritndet, daf der linfe-rheinifche Bahn-Compler eine geringeve Entwidelungd-Fibigteit varbite?

Mit der Steigerung der Ginnalhmen, weit itber dad Maaf ver auf dasd Gegebene gejtiiften Nentabilitits-Be-
recdhrung Binaus, wird noch ein andever Factor der Nentabilitit, von faum gevingever Vebeutung ivie jenmer, auf ver
Rbein-Vahn, wie itbevall fonjt, nothwenvig Hand in Hand gehen.

Unfere Qefer werben von und feine weitldufige Darftellung der Vovtheile vevlangen, welde jowohl fiiv vad Bu-
blicum af8 fiiv vie betheiligten Actiondve davaus entfpringen, wenn fich jiwei oder mefhrere an einander anjdhliegende
Bahuen oder Bahu-Complere in einanver verfdhmelzen ; wie duvd) die davaus hervorgehende Einfeit ver Verwaliung
Sdmelligleit, Wohlfeilheit und Sicherfheit ver Vefivdevung junelmen, die Etunahmen wachjen, und die Ausgaben fidy
minvern. Die Grfahrung fpricdt auf diefem Gebiete lauter, als alle Theovie, und darvim wollen wiv Blof auf die
neuejte Gejchichte der deutfchen, mehr aber noch auf die der framzdfijhen Babuen, namentlich ver Fujion vou Paris-
Orleans, Orvleans-Borveauy, Orlcans-Clermont, vejp. Limoges wmud Towvs-Nantes, Hinweijen, vermige welcher dev
Gompley Orleans filv 1854 62 Fve. per Actie von HOO Fvs. cingebracht hat, wihrend tn vem ver Fujion verherge-
gangenen Jafre 1852 Paris-Orleans 92/, pEt., die iibrigen Bejtandtheile ved jegigen Bahn-Complezes Orleans-Bor-
peauy, Centre wrd Tours-Nantes fmon odber nicht eqmmal eine gewidhnliche Jtente audgeworfen Hatten®).

Wir find gewiff bevechtigt, von ber fachfundigen Divection ber Rheinifchen Gifenbahn — welde im Laufe ber
Sahre thre Fabigleit, billig su verwalten, hinveichend praftijc) nachgewicjen hat— su exwavten, daf diejelbe hinter den fran-
sbfifchen Borbilvern nicht zuritcfjtehe, und daf ed gelingen werde, ihre Betriebslojten auf das Maf dever ber grogen
framdfifchen Bahucompleye (Chemins de fer du Nord pro 1853 341/, 9/, Lhon 35/ %) suviidgufithren.

Sn Deutfchland wie in Frantreich werben Capitaliften und Judujtvielle fehr balv bie grofen Bortheile, weldhe
ang der Veretnigung eines grofen Bahngebietes in Ghrer Hand entfpringen, evfenmen und fhdfen levnen. Dafiir,
paf bie Goncentration nicht jum oviifenden Momopol werde, ift Hier wie dovt vurd) die vom Staate innerhald ge-
wiffer Gringen vorbehaltene Eimwirtung anf Tarif wd Betrieh geforgt.

Bum Shluffe unfever Vetvachtungen haben wiv noch mit wenigen Worten dev Vefovgnif entgegen su tretem,
weldhe von per Wirkung ber Concurrenz-Bahuen Hergeleitet wevden tonnte, vie auf ber vechten Rbeinjeite in per Aus=
fitrung begriffen find, und weldhe anf vem lnfen Ufer duvd) de Linte von Nawmyr ifber Avlon wnd Yupemburg nadh
Met over Saarbriidfen in nicht ferner Bufunft ing Leben treten wevben. Die nen projectivie Linte Lille-Stvafburg
{affenn wiv dabei, da ihr Tractud nod) gar nicdht beftimmt it wnd unjeve Baln jevenfalld thr gegenitber bad Prae-
venire gelten [affen fanu, eben jo unbevithrt, wie dad Brojeet Blifjingen-Venlo-Vievfen, defjen Ansfithrung librigens
ver Jtheinbabn, ftatt ihr gu fhaden, einen memen Hafew an ber Novdjee, dev Themje unbd jomit bex Welthanpels-
Metropole gegenitber, evbfinen wiivde und be demmacdy nur ald ein befrewnvetes Unternehmen anjufehen wave.

Durd) die Grbauung der Verbinvungs-Babuen von Totierbam nady Utvedht, won Oberhaufen nach rnheint
unb von Deup nacy Gieflen erfhalten die niederfinbijohen Hiifen eine divecte Schienen-Vevbinvung mit den mittel=
und obevveutjchent Bafuen. Sie werden baher mit ver Rpein-Sdhifffafrt und mit wuferer BVahu fiv pie Trangporte,
bie fidh in ver Richtung wach und fiber Frantfurt bewegen, in Mitbewerbung treten. Ifhre Entjermung (von Rotter-
vam ober Amiterpam) itber Denty und Giefen bis Frantfurt betvdgt 66 Wieilen. Dagegen hat Untwwerpen diber KO

*) Journal des chemins de fer pro 1855 &ite 704



mte Maing nady Frantfurt nur 60,55, und die Lelgifchen Hifen fommen daher duvd) unfeve Yinie fliv ven Vertely
mit bem Siiboften mehr in BVorthetl, ald jeme durd) ihre Verbinbungs-BVabnen bev vechten Nfeinjeite. Trate baju
eine fejte Vritde Lot Maing (veven Hevjtellung vem Vevnehuen nad) von dem grophevzoglich heffijchen Gouvernentent
i Ausficht geftellt ijt, jevenfalls abev iber fuvy oder lang unfehlbar ouvch die Umijkinde geboten werden, ja, bie
jchon pad Beifpiel alletn Hervorrufen wivd, da Maing auj die Dauer nicht gegen Kiln und Coblen; uviicitehen
parf) wnd eine Uebereinfunft mit ver Taunusbabn, gleich ber, weldhe gwifchen diefer, WMaing, Lubwigshajen und Lud-
wigshafen=-Veybach Deveits bejteht, fo rwiivde dadurd) nnjever Vinie der Vovjug der gevingeven Entfevnung gegen alle
Guentualititen gefichert.

Dicfem BVovzuge treten fiir den Pevjonen-Verfehr die Annchmlichleiten der Landftriche hingu, welche den Touriften
o diberhaupt ven wicht ediglich ded Grwevbes wegen Neijenden, eben fo an das, mit Stivten dfiberfiete und mit
prangenden Fluren bevedte Belgien wnd an die hevvlichen NRbeinthale fefjelnr, als thn andererjeits der Nicverlande
cinformige Flichen und ded fiidlichen Wejtphalens Erigebivge weniy angichen migen.

Sm Waaren=Transporte endlich wivd vie vedhtsrheinijhe Concurveng-Vabn mnd feinen benevfenswevthen Abbruch
thiot; Senn s Defiuden fich wnter dvew von ung Fur Bevechmung gezogenen Waavenmengenr nur 327,000 Sentner,
welche fiber CGrmmevid) nach Frantfurt gejandt, und ibevhaupt im Gangen mur 400,000 Centrer, welde ju Verg und
3 Thal ywifdhen Franffuvt und ven Nieberlanben bewegt wurben *).

Dhue paber vie aufer allem Bweifel griferer Entwidhmg fihigen Elenrente ver vechtSrheinijchen Vabhn irgendwic
gertng fehasen 3u wollen, werden wiv berfelben feinesfalls eine exheblich nachtheilige Cinwivking auf unjeve Linie ju-
geftehen vitrfen; ja, im Gegenthetl, wir hoffen und evwavten, vaff beide, jobald ihnen muv einmal ju Kol med Coblens
DBevitbrungspuncte gegeben find, iid: pie Hande bieten, BVerjonen mnbd ‘"mmucn anstanjchen wnd, wie joldes erfahrungs-
mitgig tibevall gefchieht, wo nene Vevbindbungswege neben einanver evjtehew, fich gegenjeitig nene Lebensfvifte jufithren
werdeit.

Wenn endlich) die Entfevmung soijchen Ko wnd Franffurt auf unjever Linte wm beinahe 4 Meilen Fitrzer ijt,
alg fiber Dents wmd Giefen, fo wivd diefe Abfiivjung nody grifer fitv alle iiber nmuffmt nach Siivoften gehenden
Trandporte, ]nbalb eimmal die in fichever nsficht jtehenve BVahu wvon WMainy iiber Darmijtadt nacd) Afchaffenburg
hergeftellt jein wivd.

Die gegenfeitigen Enifevmimgen betragen :

1) Deunh-Giefen-Frantfuet . . . . . . . . . . 381.25
granffuet-Afchaffendeg . . . . . . . . . . b.bO.
folglich: Deng=Franffurt-Afchaffenburg . . . . . . . . 36.75.
heMaing . . E oS F o 3 il 20D
Maing=Davmitadt- "l]dmfrulbmg S g | 200 TR RO
folglich: KbMm-Maing-Afbaffenburg . . . . . . . . . 38—
within biefes weniger al8 jemes . . . . . . L L L. 375,
2) Nottevdam- (Wmfterbam=) Dent-Franffurt-2Afchaffenbury . 71 60.
Antwerpen-Ril=-Mainz-Davmjtadt-Ajdaffenturg . . . Gh. 30.
mithin diefes weniger als jemes . . . . L L L L L. G.30.

Wad nun jerner die Yinie Namur-2Avlon-Luyemburg, in jo weit al8 o fidh wm Concuvveny handelt, betrifit, fo
betvagen die vejp. Cutfermmgen :

pou Autwerpen . - . . . . . wad) Maing:  nad) Luvwigdhafen:
1) fiber §dm . . . ; 56 Mieilen. 65 Mieilen,
2) iiber MNamuy- “lt[mt».é.[)wumﬂe-ﬂltg Luy.mﬁmg TRt 70 »
3) over audh diber Avlon-Lugemburg wnp Trier gleidie Entfernung. gleide Cutfernung.
Dijfeveny ju Gunfjten unjever Linie gegen 2 und 3 23 Dieilen. b Meilen.

*) Beridht der Rhein-Sdififahets.Gommiffion, S. 12, 18.



Diefe Babhlen itberheben uns, wenigjtens was die Stvece Antwerpen-Maing betrifft, jeder ferneven useinander-
febung ; allein aud) jchon in Vezug auf die Linie Antwerpen-Ludwigshafen veicht ver Unterfhied in der Guifermmg
bin, um i Vevbinbung mit ven dbvigen fiiv dic Rheindahn ftrettenven Montenten, diefe in entjchicvenen Vortheil u
jtellen,

Gepenfen wiv mm eudlich nodh ber fpecififch nafauifchen Babu, weldhe vou Wiesbaven nad) Ehrenbreititein fiih-
ver foll wnd Fwijchen eviterer Stadt und Ritvesheim beveits i Ausfithrung begriffen ift, fo fann auch dieje ju evnjt-
{ichen Vejorgniffen fetnen Anlaf geben. Sie wird ndmlich), ollte fie wivtlich in ihrer gangen Ausvehuung ju Stanve
formmen, eimmal thren alsdamn wabhricheinlichen Ausgangspunct Ehrenbreitftein nur auf Unnvegen erveichen, wihrend
mjere Yinie von Gobleny nad) Maing tn gevaver Nichtung fithet ; dann wivd fie, wenigjtend eben fo theuer wic
bieje, thre Soften nicht gleich ihr dpurdy cine wobljeileve Fovtjehung compenjiven; fie wird ferner ihrvev gevingeven Aus-
e wegen verhiltnifmdfig hihere Lerwaltungstejten evferdern nnd folglich, fowehl was Anlage als was Bex-
waltung Getvifit, nicht jo wohlfeil exploitiven foumen; fjic fann wns juvemt mur vad jwifden Franffurt und ven Mie-
perlanven fich bewegende Gut ftveitig machen, weldhes, wie beveits gefagt, im BVerhaltuifie ju den itberhaupt in Be-
tracht fommenven Majjen, vou wur unfevgeovdneter BVeventung it und cudlich Linjt fie duvd) Canbftriche, die, vou
bepeutenveren Ovtfchaften eutb(Bft, fich mit denjenigen, worin die befannten wud bejuchten Stidte ver (infen Rheinjeire
auf per entfprechenven Stvede, wie Cobleny, Voppard, St Goar wnd Bingen, belegen find, in Begug auf den Ber-
febr unp Aufenthalt dev Reifenven nicht mejjen e

— i

Shlufgivort

Wir biirfen wum hojfen, die Aufgabe, die wic uns bei Abfajjung viejer Dentjdrift i]ufttt[t, in ifrem .bo.[[eu Hne=
fange geldft su habem, Wiv Haben geseigt, ju welden Crwartungen cine Jthetnbabhn jhon dann Berf:cf)ttgt, wemt
blof bas Bejtehenve ins Auge gefait wird und wenn felbjt eine Wenge wntergeerdneter, aber davum feinesiwegd un-
widhtiger Factoven gang aufer Acht bleiben; wiv haben angedeutet, wie glingende Crivariungen an die Suhmft,' 1o
swar an eine jehr nabe Bubunft, jich fwiipfen, und twie i jedev Vesiehung vas Wnternehuten einer Nbeinbahn unter
Yufpicien tns Yeben gevufen wird, wie fie wenige jetnev Avt und feines Gleichen pavgeboten haben migen.

9Wir haben nachgemwiefen, daf ein Bahu-Compley wie per, vou teut ed jich hier I;_anbe[t, ein ‘fllf)l: x}'ortljgil‘b.ufteé
Unternchmen fiiv das fich vabet betheiligenve Capital und ebew jo eine der 11391:':[}1‘0[[“2}[ unp dringendit gebotenen
Schopfungen fiiv Yand unb Yeute, fitv Handel und @cmnerbc_ jetit wird, e baf pag grofe fmcx_‘f, bent Wi baél" Wort
gevedet, gleichmie 8 Anfpruch auf vie vou ecigenem ;‘;‘-utcrcﬂcﬁrictirtc‘Ef;cmmf)t'nc peg (iapfta.{ﬁ. hat, wie es jidy per
Firverung der Staaté-Regievung erfrent, chen o die wvolle Sohmpathie dev gefammten Rheinlonde zu forderm De-
vechtiat ift.

Mige vas LWerk unter vemr Schutse ves Fricveus begounen unbd wvolleuvet wevven ; mige es oem *Jt:nrbcn b
vemt Siiven ein Glicd in dev grofen stette friedlicher Berbinbung wnd fricvlicher Entwidelung werven ; méNge o8 a_Ilc
bie Stimme, benen e8 jum Binvemittel werden foll, inumer fefter mit einander veveinen ; moge ¢8 vorzugewer|e ee
vijt- uib Bevfehritrafe werven und fets die Producte des Adterbanes, dev Judujtrie wnd dev Stunjt, we aber bie
Werfzeuge ded frieges und ber Jevjtbrung ju tvagen habel.

foln, e December 189D,
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Anlage 1.

Concefjions-Bedingungern,
die Crweiterung der Wheinifdyen Bahn betrefend.

Qie Nheinifhe Cifenbabn-Gefellfhaft verpflichtet fid jum Ausbau, refp. jur Uehernabhme nadftehend tweiter bejeichneter
Babhnen, unter den nadjolgenden Bedingungen :

L

]

e

Die Nheinijde Cijenbahn-Gefellfdaft fibernimmt ven Bau und Betrich einer Gifenbahn von Rolandsed iiber Cobleny
bis Bingen, jum Unjdlufle an die von va bis Maing projectivte Bahn fiv ihre Rednung.

Der Staat madt ju Gunften ver Rbeinijden Cifenbabn-Gefelljhajt von der ihm durc) den gmeiten Nachtrag zu
vem Statute ber Bonn={dler Cifenbabn:Gefellfdhajt (Gefes-Sammlung von 1854, S, 473) eingerdumten Befugnip
Gebraudh), mit dem Unternebnten der NRbeinifhen Gifenbahn-Gefelljdhaft dag ver Bonn-Kilner Gijenbabhn-Gefelljhaft
vergeftalt ju verfdymelzen, daf lesteres ein integrivenver Theil mit jenem wird, und vie Bonn-Rolner Cifenbabhn:
Gefelljchajt als folde ju eriftiven aufhort, wogegen bvie Stamm-Actiondre der Bonn-{blner Gijenbabn:Gefelljdhait
jum Nominal-Betvage ihrer Stamm:Uctien, Stamm:-Actiondre der Nheintjdhen Cifenbahn-Gefellihaft werden, jedoch
mit vem Borredte, vah, wenn in ivgend einem Jabre vev HRein:Crirag ves Rbeinifden Cifenbahn-Untevnehmens zur
Bertheilung einer Dividende von 5% pCt. nidht jureicht, den wurfprimglichen Wctiondren der Bonn:-Holner Gifen-
bahn:@Gefelljchaft eine Dividende ven 5'/, PGt wvorab gewdhrt wird.

. Die NRbeinifde Sijenbahn-Gejelljhaft bringt ifre jet beftehende und bdie Kdln-Bingener Babn, durdh eine um die

CStavt {iln ju fihrende Verbindbungs-Babhn, in unmittelbare Sdhienen-Verbinbung.

. Die Rbeinijde Cifenbahn-Gefellfdaft baut ferner eine Verbindungs:BVabn durd) vie Stadt filn von der mach nt. 3

bevgujtellenven Berbindungg-Bahn bis su der von der Kom=Minvener Gifenbahn-Gefelljdajt ju evbauenven fejten
Rbeinbritde, Behufs wunmittelbaver Shiencn:Verbinoung der in Kbln und Deus mimbvenven, lintd: und rechisrheiz
nijchen Babnen.

. Die Rbeinijde Cifenbahn-Gefellfchaft fbernimmt den Bau und Betvied einer Gifenbahn von Diten nad Schleiven,

vergejtalt, daf biefer Vau fpatejtend in Angriff genommen wird, fobald die Babhn von Kbln nad BVingen hergeftellt
jein mird.

. TWenn die Koniglih Preupifhe und die Herjoglih Naffauifde Regievung fich davither verftandigen, ver Rbeinijdhen

Gijenbabm-Gefeljdajt ven Bau und Betrieh einer Labn-Bahn von Chrenbreitftein bis Weslar, jum Unjdlufje an
die Roln-Giefence BVabn, zu iibertvagen, fo dberninmt die NRbeinifde Cifenbahn-Gejelljhaft en Bau und Betrieh
biejer Bahn, unter ver BVevingung, dbap ihr fir das Anlage-Capital eine vievprocentige Find-Garantie gewdbrt wird.
Gollte vie Herjoglih Nafiauifdhe Regierung die in ihrem Gebiete liegende Bahnitrede fir Staats-Rechnung ausfithren
oder einem anbern Unternehmer itbertragen, fo tbernimmt bdie Jbeinijdhe Gifenbabn-Gefelfdajt auf Grforvern dev
stoniglihy Preupijchen Regicrung auch blof vie im Preufijhen liegende Babhnjtvede allein, gegen eine Fins-Gavantic
von 4 pCE bed nlage-Capitals.

. Wenn bie Kdln=Crefelver Cijenbabn:Gefelljdaft mit ver Rbeinifden Cifenbaln-Gefeljdaft ubereinfommt, iy vergejtalt

aujguldfen, baf ihre Activa und Paffiva auf bdie Rbeinijde Cifenbabn-Gefelljdaft itbevgehen, und vie Actien dev
stoin-Crejeloer Cijenbabn-Gefelljhaft in Actien ber Rbeinifden Cijenbabu-Gefellihaft wmgewanbelt werben, fo wird
ver Staat hievgu feine Genchmigung geben und audy die Hufldfung bes uber die BVermaltung der Koln-Crefelder
Bahn vou thu mit der Kdln-Crejelver Cijenbabm-Gefelljdhaft gejdlofjenen BVertrages bewilligen.

. Dev Gtaat wird der Reinijhen Gifenbahn-Gefellchaft vie Conceffion gur Fortfihrung der Kol-Crefelver Vabn bis

Jiymegen ectheilen, und bie Rbeinijdhe Cifenbahn-Gefellfhaft wird diefe Fovtfihrung ibernchmen, naddem darviber
mit ver Soniglich) Nieverlanvijhen Regierung eine Vereinbewdng getroffen fein wird.

. Die Rbeinifde Gifenbabn-Gefellhait werpflidhtet fich, eine fefte, fitr den Gifenbahn-Berfehr und den gemihnlichen

Lanv-Berfehr einguricdhtenve Briide dber ven Rbein bei Cobleny ju bauen, und diefen Bau in Angriff su nehmen,



10.

i1} F

14.

15.

16.

18.

jobald bie jept bejtehenve Rheinijhe Bahn und die vorftehend sub 1 big 8 aufgefithrten Wnternebmungen in einem
PBetriebsjahre einen Rein:-Grivag vou 5, pEt. aufaebradt haben werven. Sdammtlidhe Cinnahmen von der Briide,
nad) einem unter Veridfidhtigung der Antvdge der Mbeinifhen Gifenbabn:Gejelljdhaft vom Staate feftzujtellenden
Bridengeld-Tarif, fallen Lepterer ju. Der feftyufepenve Bridengeld-Tavif foll Feinenfalls nicdriger, als ver Taif
fiiv bie fejte Mbeinbriide bei Kol novmirt werden.

IWenn die betreffenven Staats-Regievungen ver Rbeinijden Gifenbahn-Gejellidhaft die Concejfion ju ciner Gijenbabn
pon Bingen bis Maing, rvefp. Worms und von Main; big Adhaffenburg follten fibertragen wollen, jo wird Der
Gtaat nidt dagegen jein, daf die Rbeinijdhe Cifenbahn-Gejelljchaft diefe Conceffion itbernehme.

Der Fahr-Plan der Gifenbahnen von Nymmwegen itber K6l nady Bingen und von Coblens nach Weplar unterlieat
ber Genehmiqung und Abdnderung des Roniglichen Handels-Minijteriums.

, Der jesige Tavif dev Rbeinifchen Gifenbahn joll fiir die jebt beftehenve Babhn obne Genehmigung ves fomiglichen

Hanvels-Minijteriums nicht erhobt werben. Fiir die Nommwegen={m-Bingener und vie Eobleny-T0eplaver Babhn follen
die jeist bejtehenden Tarife der Koln-Mindener BVabn in der vt ald Marimal-Tavife gelten, vah jede Crhibung vev
Genehmiqung des KRiniglidhen Hanbvels-Minijteriwms unterfiegt.

Snnerhalb ver Marimalfdse find allgemein giiltige Mobdificationen obhne Genehmigung ves foniglichen Handels:

Minifteriums suldifig; vagegen fann die Gefellidaft ohne Genehmigung ved fonigliden Minifteriums wever begliglic
eingelmer Perjonen, nod) besitglich eingelner Ovte Diffevential-Tarifdhe einfithren ; es ift bievunter auch begriffen, daf
vie Gefammt-Fradt eined Tvansportd fin grofeve Cntfernungen nidt geringer jein darf, als fiir Eleineve. Der Tarif
fitr die sub 4 bejeichnete Verbindungs-Babn burd) die Stadt Rl joll auf ven Untrag der Divection jo normivt
werben, dap voraudfichtlich aus vem Betvicbe bderjelben ecine MNein-Cinnabme big jur Hihe von mindeftens 5 vEE.
be3 auf pen Bau diefer Berbindungs-Babn von Seiten vev Rbeinijden Gijenbabn:Gefelljdaft vermwandien Capitals
erzielt wird. Die Rein:Cinnahme wivd berechnet aud ver Brutto-Cinnabme nad Abjug von 50 pCt. fitr Betviebstojten.
Collte die Ditven-Sdleivener Vabn jpater nady Trier verlingert werden, jo follen die vorjtehend in Bejug auf ven
Faheplan wnd Tarif der Numivegen:Roln-Bingener und ver Gobleny-Weslaver Babn getroffenen Befrimmungen and)
fite die Ditven-Ghleivener Babn Anwendung finven.
Bur Bejdhaffung bes ju den Anlagen, weldpe nady diefem Bertvage von der Rbeinifden Gijenbabn:Gefelljhait aus:
sufithren find, crforverfiden Inlage:Capitals jollen mindeftens ficben Millionen Thalev in newen Stamm-Action dev
RHbeinijihen Gifenbabhn-Gejellfhaft emittivt werden. ©8 bletbt ver Nbeinijden Gijenbahn-Gefelljhaft freigeftellt, das
weiter exfordelidhe Gapital durdy Emiffion weitever Actien ober durch Emijjion von Prioritats=Obligationen ju be:
jhaffen. Die junddit new ju emittivenden Actien nehmen et vom 1. Januav bed auf die Grdffnung der Babn
von Roln big Bingen folgenden Jabres an der aus vem Weberfdhuffe ves Hefammt=Betviebes fich ftatutmafig evge:
fenven Divivende mit ven alten Actien gleichmdpig Theil. Bis ju diefem Jeitpuncte werden fowobl die NHaten, als
die Bolzahlungen mit 5 pEL. aus dem Bau-Fonds perzini't und die Ueberjdyifie aus dem PBetriebe der new gebau:
ten Gtreden dem Bau-Fonds itbermwiefen.

Der Jeitpunct, von weldhem ab die fpiter etwa nod) ju emittivenden ctien an pen Dividenden Theil nehmen,
tird bei der Cmifjion von der Gefellfdbajt unter Juftimmung des Kiniglichen Hanvels-Winifteviums bejtimmt werden.
Die new ju ceeivenven Actien iiben ecjt Stimmuedt in ven Geneval-Terjammlungen, wenn jie woll eingejablt find.
Die Rbeinijde Gijenbahn-Gefellidhaft ift verpilichtet, mit der usfihrung oev in diejem Vertrage ltbernomnienen
Bauten vovjugehen, nad) Mafgabe ves dazu befdafiten Capitals, wnd wird diefelbe ju diefem Jroede die in §. 14
povgefebenen toeiteren Stamm:Actien balombalichft emittiven.

7. Die BVerjdhmelung der Bonn-Kiolner Cifenbahn:Gefelljdajt mit ber Rbeinijhen nady §. 2 findet Stait, jobald der

qegenmwdrtige Vertrag die (andesbertliche Genebmigung evlangt baben wire. Die Holn-Crejelver Babn wivd mit der
Roeinifden verjdmoljen, fobald ber gegenwirtige Wertvag i Keaft geteeten und die eneral:Berfammlungen dev
ctiondve ver Nbeinijhen Gijenbabm-Gejelljdaft wnd dev SBln:Grefeloer Gifenbahm-Gejellichaft ihve Jujtimniung suv
Berfdmelzung geqeben haben roerden.

Die Nheinifde Gifenbahn-Gefellidaft wird ermadtigt, jucceffive oder auf einmal bie vou ihr beveits andgegebenen
1Y%, Million Thaler dprocentigen Priovitate-Stamm:Actien, o wic die von ibr gemdf §. 2 biejes Vertraged nody ju

emittivenben 5Yeprocentigen Prioritits-Stamm:Actien, jever Zeit unter Jujtimmung ver Fnbaber, in k%mmu_pQIcticn
per  Mbeinifehen Gifenbahn-Gefelljhajt umjumwandeln, jo wie andy jeme Priovitdts:StammsUction duvdy Sfauj
ermerben und dagegen Stamm:Actien ju emittiven.

AT b gy



Seite 2,
Seite 3,
Seite 5,
Seite 10,

Seite 11,
Ceite 14,
Seite 15,
Seite 17,
Seite 24,

Abjap 4,
Beile 28
Beile 9
Reile 2
Beile 5
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Beile 13
Aeile 26
Heile 10

Beile 2
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pon oben
von unten
von oben
von oben
pon oben
von oben,
von oben

Druckfehler

lies: nidt nadijtehen, jtatt nidts nadgeben.

. beizuzdblem, =
o diefe "
» (Bujommen) 6,274,000 ,,
o (Bufammen) 6,205,000 ,,

,»  den Havavieemn, 2
., 6,274,000 ks
lepte Jabl, ,, 37.54 5
7o verbleibt, e

—i P G

anzuveibern.

die.

5,374,000.
6,295,000.

denen von Havarieen.
5,374,000.

b L
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