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‘Neueste Epoche vom XVIIL J, h.

bis auf unsere Zeiten.
e e s~ .

T:s XVIL. Yahrhundert ward fiir die Geschichte
des Kanalbaus eins der merkwiirdigsten, ein all-
gemeines Signal wekte gleichsam zur nimlichen
Zeit verschiedene Linder, allenthalben legte man
Hand an, weil der Handelsgeist allgemein ward ,
und verschiedene Regenten durch solchen ihre
Linder bliithend machen, anderer Seits durch ihn
dasjenige wieder ersetzen wollten, was sie durch
lange und kostspielige Kriege an Menschen und
andern Schitzen eingebiifst hatten. Im Norden
lebte noch zu Anfang dieses J. h. 2in Regent, der
sus mehrern Riiksichten "den Namen des &ofsm
verdiente, der Kayser von Bufsland, Peter, wward
hier Schépfer seines Reichs; Sitten, Gebriuche,
die ganze Denkungsart der Einwohner, ja die Na-
tur selbst suchte er in seinem grofsem Staate um-
zuschaffen; grols waren seine Pline, aber kein
Wunder ist es, weil er sich Ludwiz XIV,, wie
Foltaire sagt, zum Muster vorstellte. Seine ci-
gene Bildung nahm er vor auf jenen Reisen, aus
welchen so manches Gute fiir seine Linder ent-
sprang.  In Holland legte er den Grund zu Rufs-
bands kinfrigex Mavine , in eben "diessm Lande

Tosna in die Neuia,

_lernte ex den Kanalbau kennen, wo er schier bei
]edem Schritte auf einen kiinstlichen Damm oder
W:ssergrabcn stiefs, hier entwarf er schon dEn
" Plan, shnliche Werke einst za unternehmen, zu

_deren volhgen' Ausfithrung noch Ercberungen an
-L'.indern mufsten gemacht wemden i

Peters grolse
Enxwmfe blieben nicht lee;, mit Karl dem Grofsen
hatte er das, wie vieles andete, gemein, dals er

geschwind, aber gliiklicher als jener, zn VWerke
~

gieng, Daher kam es, dafs er wihrend seinen
Feldziigen an Verbessernng seiner Staaten, durch
Emporbringung des Handels und dessen Erleich-
terung, durch Anlegung schoner Strafsen, Scluf-
barmachen der Fliisse, Graben der Kaniile u. s, w.
dachte,  Petersburg stieg am Ausflufse des Newa-
Stroms , als die zukiinftige Beherrscherin des Noi-
Ihr durch Handel und Schiffahre
eine feste Dauer zu verschaffen, war Peters vor-

dens hervor.

ziigliches Augenmerk. Diesen Zwek zu erreichen,

.mulste auf der Newa, die ans dem Ladogasee ent«

springt , und bei Petersburg ins Baltische Meer
fliefst, die Schiffalirt exleichtert vwwerden, erschvrere
war sie durch einen Wasserfall am Ausflusse der
Den Fall durch cine Schleuse
zu heben, und einen Weg zwischen beiden Ufern
der Newa vom Lagodasee bis zum Meere zu bakh-
nen, war Peters exster Aufrrag [iir Miinnich, S_n
hiels der Mann , der sich in Hessendarmstidti-
schen, Casselschen, Polnischen, endlich in Russi-
schen Kriegsdiensten auszeichnete.

Der Zweite war, einen geriumigen und der

_zukiinftigen Russischen Seemacht anstindigen Ha-



Y T

fen auzulegen, kein Meeibusen wa: dazn imehs

geewensch.lf:e: als der zn Hg«em:k lm Heue)g_

l.lmme Esthland, 44 WWerste westwa]i[s von Heval,
@a wo dar Bach Padis in das Meer fillt, in dex
,rolge Liels er der Baltische Hafern, Das duitte
Weik in Peters Plane war der Ladogaische IKan_a.I.
Um I’ezcr.rburg Zuy vorziiglicﬁs;en S‘t.aPélSéaﬂ! ('._’:e.l
~Russischen 1landels zu machen, war es nicht genug,
die TFahrt anf der Wu‘oa zu erlemhtcrn man mulste
“anch fiir SIuIlElhﬂlt der Waaren smgen, die vom
Caspischen Meere, uus Persien, Astr akan und Casan
kommen sollien; die meisten \-".’;am:eu ‘kamen auf
dem grofsen F¥Folchow- Flufse, der sich etwa hun-
dert \Werste hoher, als die Newa, mit dem La-
doga vereint. Aus der Il olchow in die Newa zn
gelangen war eiue lange Fahvt anf dem See nothig,
eine Fahve, die durch eine lervorragende Erd-
zunge noch verlingert, und dabei mit Gefahren
verbunden war, Mehrere tausend plal[e Fahrzeuge
(denn gro['sele konute man wegen den ‘nuefen
: dex kleinern I"Iusse nicht baaucbeu) waren schon
auf dem L{dega velllxlgltl_ict, diels schrekte meh-
vere Kaulleutg ab, und oft fehlie es dadurch der
Stadt an Brodkorn. Ein Kanal , der die F¥olchow
mit der Newa vereinte, um die triizerische See
zu vermeiden, ward als das einzige quel ange.
selien, dicsen Ungemichlichkeiten nnd der Noth
abzuhelfen, Aber welch ein Unternehmen war
diefs?j.'[jlin Kanal von 14 — 15 deutsclien Meilén in
der Linge! Doch Peter schrekte dicfs nicht " ab.
Schon im J. 1719, ehe ihm noch seine Froberun-
gen durch den Nyeradier Frieden gesulscu wvaren,
hegann er das ungelieure VWerk ; der Generalmaro_.

-

Gregor, Pisarewy der anf Kosten des Kaysers ztx

 Berlin' die Matbematik studiext hatte, erhielt auf

Menzikows Empfehlung die Aufsicht. = Einige
zwanzig tansend Arvbeiter, meist Kosakken und'
Kalmukken, worden angestellt, and keine zur
I'orderung des \Werkes dienende Kdsten geschont.
Dem ungeachtet gieng dds Ganze nicht nach dem
VWunsche des Kaysers, man machte ibm verschbie-

 dene Einwendungen gegen die volle Ausfithvbar-

keit desselben, die kleinen Fliisser Nasia, Lawa,
und - Gabona, biefs es, die sich in den Kanal er~
giefsen mufsten, [iihrtén zu viel Sand mit sich,
der Kanal wiirde bald verschlimmt werden, Miin-
nich evhielt izt den Anftrag, das VWerk zu-wvoll-
fiihren, tausend Hindernisse stiegen auch ihm auf,
woranter der Neid meliverer Grolsen keine gerin-
ge Rolle spiclte. ~ Pisarew hatte 12 Werste weil
einen unniitzen Kanal gefiihre, er war voller
Kriimmungen, seine Ufer waren ohne Einfassungy
kurz, es war ein walires Stiimperwerk, woven
jeden der erste Anblik iiberzengen konnte. Nach
Miinnichs ‘Plan  ward ‘nun das YWerk geiindert),
im J. 1724 kam eine Strecke von vier VWersten zu’
Stande, 25000 Mann mufsten seitdem nach seiner
Anweisung arbeiten., Peter zeigte seine grolste Zu-
Fricdenheit dabei, aber die Vollendung erlebte er
nieht, er starb den 28. Jan. 17260 Der Tod des
Kavsers wekte die Neider IMiinnichs , neue Hindey-
nislse legte man ibm in den Weg, zum Glik
schiitzte ihn Catharina)y die es sichk .zur unabin-
derlichen PHicht gemacht Latte, das zu vollenden,
wvas ihr Gemahl begannm-hatta, das Werk harte

seines Torigang, noch mehr eymunterte. ihn F‘¢~



tharinas Nachfolger. Peter IL, am a2, Jum, 1728,
konnte dio Schiffahre auf dem Kanale schon gesf-
net werden : aber noch war das ganze nmoch micht
vollendet. — Peters 11, Regierung war von kux-
zer Dauer, thm folgte Peters des Grofsen Buuders-
tochter, Anna livanowna, welche in die Fulsstap-
fen ihver, Vorginger eintrat.  Minnichs Thaten
werhertlichten auch ibve. Regierung. Im J. 1932
kam  endlich das schéne Werk, mach einer drei-
gehafihrigen Arbeit, zu Stande , und Miinnich hat-
te das Vergniizgen, die Kayserin und ihrem glin-
zenden Hofe den ganzen Kanal hinab, durch seine
32 Schleusen zu geleiten, 8o Fahrginge umwim-
melten anf dieser VVasserreife das prichrige Jagd-
schif der Monarchinn, Der iibrigen Verdiensten
DMinnichs um  Bufsland 5 wvelche aber , wie es
grofsen Minnem durchgehends zu geschehen pilegr,
durch Kaballen verkannt wurden, zu exwibnen,
dst hier der Qut nicht; man lese seine ganze Le-
bensgeschichte, aus der ich nur seinen Kanalban
als hierhin gehowig anshob , in der Gesoliichte und
Palitik , eimer Zeitsehrift von Herrn Floltmann .,
a8oo. Evsten Stiicke. 5. 51 — 46.

Doch bei diesem schinen WWerke blieb es nicht,
in der Folge enstanden mehvere, und an andern
arbeitet man noch. M. Schlgzer gibt ‘uns wvon
neuern Anstalten folgende Uebersicht : I, Neue
Kanile in Rufsland. Von Hertn von Suchteln und
del_f/!filw. Entwurf, das Caspische Meer mit dem
Pleissen a2y vereipigen , ‘durch Verbindung der
siyllichen Kiltma, an den Grinzen Permicns und
dex ndrdlicheny durch einen Kanal von “Vanzig
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VVersten, Man gehe dex P olga nachy:von de
saceu an bis an die Kama, bis Czerdin in Per-
mien, der Permskaja oder dev siidlichen Kiltma,
dann die nérdliche herab in die IVyezegda, in den
D'wina nach drchangel. 11, Verbindung der Osta
see mit dem Caspischen Meere durch einen Kanal
von 6o Wersten, © Man gehe von Karnstade die
Netwa ‘hinauf, St Petershurg vorbei, in der Nihe
von Schlisselburzy in dem Ladogasee, durch den
Fluls Swir — Onegasee — Wytegra, diese ver-
bunden mit der Koscha — wetssen See — Szekma,
Wolga. III. Verbindung der Ostsee mit dem
schwarzen Meere. Aus dem Ilmensee in der Stadt-
halterschaft Nowgorod , der bis I eliki luki schif-
bar ist. Hier der Kanal 108 Wersen lang — bis
Dawina (Duna) ictepha. Zweiter Kanal 8o
VWersten lang — Datcyka — Dnieper. Sieben Wers-
ten machen eine deutsche Meile. Der Plan zwi-
schen Cherson, Petersburg, Higa, ist dem QObrist-
Lieutenant Iosson aus Trier anvertraut  Die Kds-
ten sind acht Millionen Rubel. Schlszers Staats-
anzeigen, 37. H. 8, #6. [. Herr Sprengel in sei-
nem Grundrisse der Staatenkunde I, Th, S. 214.
sagt noch ferner, dals withrend dem letzten Tiir-
kenkriege cin Privarmann beschiftigt gewesen sei,
die Gegend bei den Wasserldllen des Duicpers schif-
bar zu machen, indem er zum Theil die T'elsen
wegsprengen, theils einen Kanal lingst den VVas-
serfillen graben liefs.

Durch den Antheil, den Bufsland an Polen be-
kam, erhielt es ebenfalls einen schonen Kanal, das
YWerk des Gralen Oginski, von dem es auch den
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Namen ‘filirt.  Er vereinigte die Sdezara und dea
Pripez, und machte eife fiir den Handel wichtige

Fahrt aus dem schwarzen Meere in die Qitsee még-

fich; er besteht scit 1784.°

Catharina II, liefs im J. 1581 den Kanal von
PV olchow anlegen, und noch; mehrere Jahre ar-
beiten an einem Wasserwege, um von. Detersburg
eme Riikfahrt in die W olga zu exhalten, y

Herr Posselt schreibt in der allgem. Zeir, 23,
Octob, 1798, dals das schwarse Meer mit dem Bal-
tischan durch einen Kanal von 8 Meilen vclbuhzlcn
sey; en Schif von 100 Tonnen sey von Cherson
aus in Kénigsberg gelandet.

Schweden ist wegen seiner Lage am Meere, das
es von vielen Sditen nmegiebt, ein von Natur be-
glinstigtes Land ,
Verkehr der kleitien Handelsplitze mit der [Fanpt-
stadt und den Stapelplitzen, noch miehr wird er
verstickt durch die inlindischen Seen, besonders
den Meler, Hiclmar, etter und PWanners Wie
es ein Wunder, dals' ein staatskluger Reégent auf

das ‘Meer allein beltrdeve den

den' Gedanken kam, diese untereinander zit ver-
binden , hierdurch die Wasserfabirt za verlin-
gern , und die Frache der inlindischen VVaaven
zi vegrmindern? Fine umstindliche Besohre:bunrr
dieser Seen sehe man in Desings Supplem. TN, B.
S. 838, Den Muler wollie man schon unter Erich
XIV, dev im T, 1561 zur Regierung kam ; mit
dem Welterses verbinden s doch e kam 'michts
dataus, erst unter Kur/ XIT. legte man [fand an,
un |l arbeitete séirdem Fort, aber wegen den dubn
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" hefindlichen 'gchwierfgleilen ist er nSEE nig':ht"voi-

‘lendet, nur der augenscheinliclie Nutzen, der end-
‘Yich dadurch'erlangt wird, konnte das Ausdauern

der Unternehmung bewirken, erstever ist gewils
gml’s, wenn man erwizt, dils so die (stsee mit
der ”’esrsee, dem Ketegat und Atlantischer Weff—

“meer zu Stande kime, um so von Stoklolm Bis

Gothenburg fahren zu kidnnen, wobei der Zoll Bei
Helsingor erspart wiirde, Der Malar ist schion
bei Stokliolm mit der Ostsee verbunden ; sollre der
Boden zwischen ersterm und /¥ enner unbezvving-
bar seyn, 5o lassen sich beide mit dem' [ etiersco
verbinden. Der Hielmar ist schon mit dem Méalar

"vereint.  Letzterer ist 12 Meilen (2 Schwedische

" misgliikten weégen zu starkeni Wasser.

Meilen machen 3 deutsche) u'nge'[:w‘hr lang, 8 1f=
breit, hat schier 1500 Inseln, und liegt' 6 Fufls
holier als die Ostsee.  Der Hiclmar ist 7 Meilen
lang, 79 Fuls holer als die Ostsee, und mit dem

Malar vereinigt. Der Wetterses ist 15 M. lang,

4 breit, und 3yo TFuls Loher als die West- und
Oslsee. Der Flenner ist 1_’, M. laug, 7 breit,
und 147 Tufls hoher als die Westsee,  Unter Pol-
cheny einem Ilydrotekien , liels ‘die Krome im Jahr
1716 — 1718, ‘dann von 1748 —— 1755 an einem
Kanale bei Trollhatta arbeiten, aber die Schleuseu
I:t hat es
eine Gesellschaft nnternommen , “imd Aktien aus-
gesteﬂt. EIf Schleusen yvexrden gemacht, tausend
Menschen arbeiten tiglich daran, besonders brauche
man Soldaten, diese bekommen 4 Schilling , oder
g Sichs, Groschen, andere gelernte Mandvwerker
a2 Schilling, [ Ausziige aus dem Tagebuich eines
Reisenden duren Scliweden im yenen dewtsiion
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Merkar 1798. 9. 8t. — — Schon die verschic-

dene Hohe der Seen zeigt die Beschwerden an,
mit welchen man bisher kimplen muflste. Noch
dentiicher erhellen sie aus Desings Beag}u‘;‘ibuﬁg
der Gothaelbe, oder Gotthalf, wie er schreibt,
er stiirze sich 5 bis 6 Meilew (&eutscha) von Go-
thenburg von einem Felsen herunter , liuft aus
dem See /¥enner, und zwar ganz allein, da doch
iiber 2o Fliisse sich in selbigen ergielsen, es [illt
aber dieser micht ein, sondern iomal. Der ersie
Sturz geschicht nicht weit yom FFenar selbst,
én dem sogenannten Hallberg, der mit dem Rhein-
Sfelder Fall des Rheins mochte verglichen wefden,
der andere ist Joo Sechritte weiter hinab , eine
halbe Meile von W ennersburg an dem Schaur oder
. Gothaberg, wwoselbst man recht iiber den Fall ei-
ne Briicke fiir die evbaut Lat, die von Gathenburg
nach Stokholm rveisen. Der dritte Fall ist noch
200 Schritte weiter hinab; beide letztere sind ha-
her, grifser und sticker als der ers‘tc_ 3 Meilen
weiter sicht mau die sogenannte Trolilitra, wel-
ches auf Gotisch eine Teufelsmiitze bedeuter, es
ist ein gewaltiger Wasserfall, miwelst dessen sich
der Fluls zwischen 5 verschiedenen Inseln [fiinf-
mal nacheinander iiber solche Felsen hevabstiirar,
der grdlste dieser Tille betriigt iiber 60 Fufs, Wei-
ter hinab bei dem Norwegischen Dorf Stroen,
und zuletzt befm Dorf Eir Fillt er nochmal, aber
nicht selr hoch, und ersiefst sich endlich unter
Cof}fmbm‘g in die Z¢stsee. Ehedem pfegte man
am enar grolse Masten und Pallisaden za hauen,
die man iiber diese \Wasserfille Linabsprengen liefsy
and nach Gothenburg folste, natiirlich mufsten
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viele zerschimettern, aber der Gewinn, und weil
kein niherer und besseter Weg vorhandem war,
konnte diesen Schaden iibersehen machen,

Unter Thiinbergs des beriihmten Wasserban - Di-
xektoxs Anleitung sucht man nun die unbezvvings
baren Felsen des: Gotha- Eifs durch einen Kanal
zu umgehen ;, und den Fall des VWassers auf #
Schleusen zu vertheilen,

Seit 1778 vvird anch an einem andern Kanal ge-
arbeitet, der von der Stadt Strémsholm den Na-
men fiithrt, und den Seebarken in Dalecarlien mit
dem Malar vereinigen wird, um den Transport
des Eisens zu erleichtern. Sprengel am angef. Ort.
8. 564,

Noch eine neuere Verordnung des Kdnigs will
vor Sorel~ Teljie (3 Meilen ven Stokholm) einen
neuen Kanal aus dem Malar ins Baltische Meer
fiihven , er ‘erfodert 3 Jahre Zeit, und 500,000
Reichsthaler Kosten.

Dinnemark folgte, aber spiter, seinem Nachbar;
und sah den Vortheil ein, der durch Verkiirzung
einer Fahrt zwischen der Ost - und Nordsee noth-
wendiger Weise entstehen mufste, Ja, man mufls
staunen, warum man nicht eher auf solchen Ge-
danken verfiel, besonders, da in manchen Jahres-
zeiten der Karepar gefihrlich ist. Im Jahr 1777
ward der Kieler Kanal angefangen, und 1784 ge-
endigt ; die ganze Fahxt auf demselben beuige
27 2/53 Meilen, und er kann Schiffe von go Las-
ten tragen. Ihre Zahl vermehrt sich sehr, und in
den letzien Jahiren zihlte man schon iiber god;
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die sich dieses zollfreien Handels weges bedienten

f. Sprengel a, a, O, 8, 5z0. Eine umstindlichere

Beschreibung dieses Hollsteinischen Kanals Lndet,
man in dem DBerliner Pm-tfe;tflle von 1737. im Jin«

ner. Er macht gewils Christian FII. und seinem
weisen Minister Bernsdorf Ehre, = Ausser diesem
verspricht der 198 in Tiinen angefangene Kanal
vom (dansee bis in den Meerbusen von 8tega=~
strand sehr viel Gutes, Aber [riiher schon ver-
danken einzelne Gegenden Dinnemarks einigen
fliichtigen Niederlindern, die dem Ver[‘olghngsg:{sn_
der Dortrechter Synode entwichen, ihnliche Vor-
theile, So ward wahrscheinlich in der Mitte des
XVIL J. h, bei Friedrichsstadt in Sehleswig diaj
Treen durch Kanile und kostbare Schleusen in die
Eider geleitet.  Der Kanal des Rutebiiller Koge
wverbindet schon geil: undenklichen Jahren die Stadt
Tondern mit dem Meeve, und von Catingfiehl nacly
Garding geht ebenfalls ein schifbarer Kanal. Dev
Handelsgeist erwacht immer mehr in diesem Reis
che, und was lilst sich also nicht in der Zukunft
von diesem noch hoffen?

- VVir sahen schon oben, was Holland (das alte
Batavien) zu den Zeiten der Romer war; wie
wiirden letztere staunen, wenn sie das heutige si-
hen! Kein Land, Fenediz ansgenommen, setzts
seit undenklichen Zeiten den-VWasserban mit mehy
Thitigkeit und Anstrengung Fort, als eben dieses,
aber és war freilich auch keins von der Natur so
dazu gendthigr, als Holland. VVas es an Land
besitzt, muls es dem Meere entveifsen, das sich
giglich in seinen vyorigen Besitzstand zu sezten

.
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dioht; wenn faan ilm wicht durels kiinstliche
Dimme, Schleusen und Kanile den Weg dazn ver-
sperrte, Ausserdem sind eben diese Anstalten Ba-
taviens unbezwingbare Vormaunern und Testungen
gegen den Feind. Unter einem Civilis war das Land
das noch niclit, was es izt ist, Doch wulste die-
ser Feldherr schon einen guten Gebrauch von dem
Mittel zu machen, das ihm die Natur an die Hand
gab, er warf einen Damm in.dem  Rlein auf, der
das Land iiberschwemmte, wodarch viele Romer
wmkamen ; die Bataver, welche Civilis anfiihrte,
kannten die Tiefe des Wassers , griffen den schwer
hewalneten Rémer in den Fluten an, /durchbohy-
ten ihn it ihren langen Spiesen, der Sieg war
auf Seite der exstern, nur ein Verraith eines Ue-
berliufers, der dem' Rémer ejnen Umwé‘g zeigte,
konnte ihn dem Cipilis entwinden. = Diefs geschah
um das Jahr go. n. C. G, unter Vespasian. f, Ta-
citus L, &. hist, C, 24, Damal hatte der Rhein 3
Miindungen an Bataviens ndrdlichen Granzen T
hielsen Flevus, die mittlere Miiadung, und Helius,
die erste ward von Drusus angelest, es war die
am meisten nach Ost gelegene; die Westliche wan
das, was man izt die ¥ zal nennt, zwischen die-
ser und der mittlern war der Kanal des Corbulo.
Eine Kaste in Damdes hist, univ. T. L p. 184 zeigy,
die Sac!la‘gapz dentlicl.  Abev welch eine Aende-
yung der Dinge gieng seit jenen Zeiten in Batg-
p;!'en.. vor sich? Der sonst so michtige Rhein be-
Liile izt nue bis zu dem Doxf Catwyk, micht wyeit
von Leyden 5 seinen Namen, verliert ihn aber
hier, und sich selbst in dem San«la; nachdem er
durch vicle Arme und Kanile seiner Gewissor be~
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yaubt ward,  Nicht weit von hier zog sich im
XVI. Jahrhondert das Meer vom Lahde weit zu-~
riik, so dals man das von Caligula hier erbaute,
nachher aber verschlungene Schlofs im Grunde
Ides VWassers sah , und viele Alterthiimer heraus-
brachte, VVie der Rhein, so mulsten die Maas
und ‘Schelds ebenfalls ihr Wasser hergeben, um
Studte und TFestungen zu sichern, Kanile fiihren
von einer Stadt zur andern, durchschneiden das
ganze Land , Waaren werden in den Stidten selbst
wor den grofsen Kaulmannshiusern ansgeladen,
Seen warden ansgetroknet, ganze Strecken einge-
teicht. Daher die Endung so vieler Namen von
hollindischen Stidten anf dem, z. B, Adwmsterdan,
Botterdam y Saardam y Meunikedam u, [, w. Ba-
taviens Hauptstade, Amsterdam exhob sich aus ei.
nem sumpfigen Boden, den erst ganze Wilder von
Piumen fiir Hiunser griinden mufsten, Die Insel
Cadsan ward blofs durch Teiche dem VWasser ent-
yissen , solche Strecken nennen die ‘Hollinder Pol-
der.  Kurz, jeder Schritr verrith Kunstileils dex
alten nnd meuern Bataver in dem WWasserbaun, bei
ihnen lernten andere Nationen, oder sie vertrauten
Werke, an die sie sich selbst nicht wagten, ihnen
an, ywie wir diefs in Tialien sahn; Peter der Grofsa
verewigte 'in der Geschichte das Doxf Saardam,
Franzosen selbst entwarfen die schonen Anlagen,
vvovon oben schon die Rede vvar. mach den hin-
figen Modellen, die sie in ihier Nachbarschafr, in
den Niederlanden fanden, ja ihr grofser Ludwig
XIV. scheiterte mit seinen Entvviirfen im J. 1672,
als ex Holland zu ' wersehlingen drohte, demn nur

bis
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bis Naerden und Newmvinden gieng der La.u.f sei-
ner Siege, und nicht vveiter.



