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Binleditung.

Unter die bedeutendsten Fuktoren dex vélkawirt -
achaft gehiixt heute unzwelfelbaft auch daas Vexkehrawesen,
und damit im besonderen das simenbanuwesen. Me sutwicklung
sinegs mxd’mmw, ginea Lundes oder Gebietem %0 einem wirte
schaftlichen Brennpunkt hingt zu gutem Yeile von den Mg ==
lichkeiten einer intensiven ﬁe.mtmmk;\lun& des Verkebraweasns
in dem betreffeunden Gebiete melBwt oder in seiner wamittel
baren Nihe ab, Um dde Entwicklung eines intenmiven Verkehrs
zu ermbglichen, muas sls unbedingt notwendig vmmumm#ht
warden, | '

1. elne gute Lage und Bodenbescha  fenhelt nnd

“» ®in gemisaigtes, niam in HBriremen mchwankendes Klira,
Visse Vorsussetzungen bekritPtigt ww besten eine

bundkarte, den weltverkehy daratellend, Buropw, dus unter

mm 4rdtelilen bezliglich Bodenbeschatfenhelit und Klime

um meiaten beglinstigt imt, welst verhdltnismissig den in -

tengivaten Verkehr auf) sein Klims gestattet eifriges Schaf—

Ten und Frodusleren, mit Hiltfe der vTecunik imt wi&w mach -

tige Mntfaltung der Andnetrie exmtgliicht, und die nabizli-

chen und kinstlichen Verkehrswege bieten die beste MUgLiche-



g o

lichkeit zum Giiteraustausch und wirtaschaftlicher Eatfaltung.
Wie panz andern mieht em ahar dort ava, wo Bodenbeschaffope

heit und Klimg diesan oder janan Punkt der Hrda stlaMmitt ore

lich behsndeln und Verkehreentwich lxstsn_gmm“mlif:::h".imammn M1 A G

sehlossen alnd!  Nelwen vwir einmsl Mittelar+iva, 0Oh Agw
Brosssl liitze Sm.m; der Verkaebr sogusagen vollkormen,vnd die

Glitererzeugung whrs auch avageschlossen; denn -wm nichte

anderan hingt die UGilbererzeugung eines Landes ;i,n aoloh hohem

Masne ab, uls eben von der Lempsratur und den ﬁ';ad@r%mlugw
groase HWW wizkt erachlaffend auf die Kxilte des Menschen,
- 8elne physischen und geistigen rihigkeiten werden gehemnt
und auf m Minimum veduziert, sodass eine sntfaltung in
 wirtschaftlicher Hinsloht mcion von voraherein alg aunge -
sohlosaen oder mindestens unventabel angenommen warden mugs.
Bs ist demn daher auch v¥llig ausgeschlossen, dass soloh ein
Gebiet, welches keine thukl‘uugamﬁglioﬂk@iﬁm fiir den Ver-
kehr ‘b:ivémt,wwtmhwtlich Jamala eine Aolle spielen wird.
Me grosre Z’Swdmtwmg; dla dam Vaerkehr in der
Volkawlrtacha Pt zukorat, kunn klar guoh an giner k’nwm B G~
ﬁmhiamlien@n B@tmgmumw verunsehs: nlicht werden, Mepn ver
ga&@nw&rti‘gs sleh 2,8, die I’imﬂwchimﬁa in dar Taahmik dan
K&aufgmcm‘sft% in friherer Zeit und in de- Gezonwy -t , Wann
Jemand atwm verkaulen wollte, musate er sich ph.sisch zy
étwai.gw Kguflustigen begeben oder auf den periodiachen
Mazrk;tem (Mesnen) anweasend aeln, seine Waren &uglaégw,mw'
den Kdufern persbuiich verhandeln. ‘ |
lach dem 'Kmum srhlelt &r solort den ww;wm,

welcher evst in gpiterer Zeit ein von den vexkauiten und
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und gekauften Gegensténden verschledenes Ub]) ekt, eln Lsumol
mittel flr aich worda. Hmtmmag@ wardw die Wzarmi tausendae
von Mellen weit r&itmlmt Bisenbahn odsr Dampfer dem Kidufexr
zugesundt und kopren plinktlich an » Bestellungen @rfalg@m.
telegraphhech und an 3telle dew persinlichen Verkehrs zwi =
schen Kiufev und Verkilnfear iat dias Kubelledtung getreten,
e wiehtigkalt, welche die Ve-kehvawittel £'ip ,’

die wntwircklunyg der wirtechart batten,imt » nach von r~elbat
einledchtend. ihicht bloas, dass suf dem Priheren Satwink -
Jungsstufen der u‘raﬁﬁm rimittel der Verkehr viel gwmmr
und viel Langssmer war, sondexn es haben die Tmnﬁwrmittal

melbet und lhre Yreims stelgenden mintluss auf die inter -

nationule wirtachaftapolitik genommen. Rein ubatrakt be =
trachtet, erweltert sioh der Verwendungeradiug von uiitern
in dem Mumwe, ulg dus Verlidltnis zwiwohen ¥ ranspoxtkosten
und Gﬁfmwmwm rugunsten der letzteren wich verachiebt.
lavaus geht die hohe Bedeutung der Verkehremittel fiir dle

Beziehungen der usinzelwirtschaften deutlioh hervox, ﬁol&me
dex Trangport von Gitern mf Wagen oder Karren, die duwch |
tieriache oder menasochliche Kvaft forthewegt wevrden odew ga
guf Tr&mwrﬂnmwiawm int, mr@ichm seine Knmten sshv halg
eine anlche H¥he, dasa nur noch besondsws wartvdlle Gliter
Ble zu trugen vershgen., Dew T"x’i’?&mﬂ net von Hmma@mﬁ!twru 11
weltere sntfernungen verbietet alch bal s-lcher 9tand dan
Verkebrawenens gunz von selbet,

Nehmen wir dabei in Betruoht, dass die Menmsnche
helt egich bin tief in das «MIIZ&.V dJabrhundert hinein keinex

anderel Verkshra- und Lrensportmittel bediensn konnte, 80



ipt es elnleuchtend, dass suf den Gebiet des Gliteransbau -
aches und damit dex Wirtachaft in augm&m@m keln waosenl-

licher Fortmchritt zu verzeichnen waw.

II.

Ueberbliek ilhay s I Ent wicok-

Jung d e g #imendbbuhnonwenr an ",

sine sntwicklung des Verkehyawesens, welche fiy
m ganze wirtschaftsleben von ausschlaggebender Bedeutung
werden sollte, beginnt mit den Lla. Jahmmd@m. Vor ullen
mmm setzte slne snbwicklung und Verbesserung der Vexr ~
kehramittel szu Lande ein, wodurch such der anstoms suyp
datfaltung des Hesverkehys gegeben ware. Denn in dem Masme,
als es gelingt, das Hinterland mit den Hifen in Verbimdung
gu bringen, steigert sioh melbatverstindlioh die Menge day
in diesen sur Bin- und ausfohy gelangenden Giter. Man kann
daher wohl aunch asagen, daan dle I ntenmltit des Sesverkehwy
bwdimgt iat durch den Stand der Verkehramittel gu Lande.
Unter den letzteren eplglen heute 4ie Wi menbshnen nabon den
flissen und Kunilen dig Huvetrolle, Die Bimanbubnen sing
JEUOOL nickt muv iu digeem Yinne Mittel den W@Itv‘mwkmhw,
8 ondern Je linger dest rehr treten sig der Bobi®rah«t anp
bestinmten Verkehrswegen konkurrierend antgegen und nehmen

dieser in Jorm der mogenannten Ugberlandbahnen esinen Tail



des Lrunsportes von Menschen und Gitern sb. Und es ist
wirklich erstaunlich, wenn wky aufl den 48 jihrigen pestand
des 4isenbahnweseas gﬁrﬁakbl;uk@n, welohe koloasale mma -
fligae dieses autl dle wirbtschaft ausgeibt hhit. als am 27,
3apt@mh§r 1335 die stwa 40 km lange Bahn zwischen IRy =
lington und Stmakggéggunt@r dem Belpein @inar‘umgnM@mmm&
Menachenmenge erdffnet wurde, mug wohl kaum jemand devon-
ter gewosen seln, der dlensa neve Verkehrmmittel fHw 8O
revolutionievend flir den Veltverkahw und dle Weltwiet ~
ackw 't gah@lﬁmn hitte, Me bntwicklung aetzte sunichat in
Cdex Tut our lungeun eln, Selbet wls 18%9 Sterhenons Lo -
kowotive “ bucket o «5 kw pro Stunde mww“#%l@gt@ vad 1720
die Lroflioung der Linie Livewpool - Munchester arfolgte,
wm@@n ﬂ&@‘&u%aiéht@m Uber die Bedeutung der Bisenbuhn nogh
%%ﬁt,&@tm&lﬁ..wrmﬁ uls im n&ahaﬁam-dahx%ahnt dlie Verbin =
dung London - Livexrpool fertiggestellt war, wnd sich fir
diese sine Febrzelt vmm.Q% Stunden, die ziemlich %ﬁmuu
@imawhﬁit@n werden kummt@, sxgab, traten die Zwelfel m@hw
und meby in den Hintergrund,

in ﬁmglamﬂ,
standen 1842, aleoe welohlich 12 Jahre melt der Hrdffnung
der Liverpool - Manchester ~ Bisenbahn doch evst 2521

dem Mutterlande der Lokomotive,

Kilamﬁt@r, in Deutschland 627, in Frankyweich 369,‘&%«E@l~v
glen 363, in Uestarreich 747 und in dan Vareinigten |
Gtusten vou dordumerky 4mmh kr Buhnen im Betriehe., Dew
slofluss des neven Verkehrepittels beginnt erst 1945

slob sllgerelner geltong we rachen; deon durmls woven sben




des Lransportes von Menschen und Uitewn 8abe Und es iat

wirklich erstaunlich, wenn whky aul den Y8jihrigen pestand
des m«a@wbannwwm@ zﬁruakblwkm, W:Lem@ kolopsale MQ -
flilsse diemes auf die wirbtachaft aupgeibt hét. als am 27,
Septenber 1825 dis etwa 40 km lange Bahn zwischen
lmman»un& ﬂtmokb%mtm aam‘fsmwim elney w

DRE ==

Menschenmenge erdfnet wivde, mug wobhl kaum Jemand dsrune
ter gevosen sein, der diensa neuve Verkehrmmittel fhr so
ravolutionierend fﬁf dém Weltverkahr und die Weltwivt -
aoha it @ah@ltan hitte, e pntwichylvng setzte zunichat in
der Lub nuy lungeun elo, Selhet als 1829 Bterhensons Lo -
Eomotive ¥ Hucket ¥ 5 ku pre Stende %ur”@@l@gt@ umd 172N
dbe Lriflinung dev Linle Livewxpool - Munchestar erfolgte,
Warlm dia mummhtam Uber dle Bedeutung der Elsenbubn noah
aebhr geteilt. Hrst als inm mem- Jahrzghnt die Vmbmm-#
ng London » Liverpool fertiggestellt waw, und sioh fir
dieae oine Fahrzelt von 94 Stunden, die sziemlich &mm
ingehalten werden kﬂmw, srgab, traten die Zweifel mh:w

und meby ib den }‘:Imwmmd..

Lo sngland, dem Mw.mwlmm der Lokemotive,
1842, also reichlich 12 Jahve meit dew Febffaung
der Liverpool = Mamzhmtar - Blmenbahn dooh ¢wsb 2521

atan dov

Kilometer, in I&@utmhlami 627, fm Wmmkw@i@h 269, in MJ,...
glen 3683, in Uesterreich 747 mnd in den V@r@imigt@n
Stawten vou lordumeriks 4000 kp Buhnan im Betriehe. ey
kiaflusa den never Verkehvapittels baginnt gwst 1845

asioh uwllgereliner geltang zv rachen; devn durmlas wiaven ebaen
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in surops und Ameriks grissers Linlen von Jener ausdehnung
gutatunden, un die wizkungen der Lxaneportvervollkosmnung.
ibsy umfangrelche Lamdﬁt} recken uvad nicht mehr versinzelt
gur Bracheinung zu bringen.

lpn allen is.u:}.tumtaatm wurde nun aystewabtlgch
an den ausbau eines wisenbabnnetzen nerangetreten. lie
natiirliche Folge davon war, daass die Verkebhramd glichkel -
ten fir ensohen und Gilter sioh vemmebrt und die Intensl -
tdt der Beziehungen der Mensmchen innerhalb gines Staa%@m'
und mit benuciharten Stanten sich attgsgrordentlich ge -
stelgert haben, Von hesondevrer Wiwhtigkaif ist in nenever
48it die Sntwioklung de» UgbarTandhahnen yawrwaam, di@ file .
dan h@itvarhwnr inncigen von 6eda!twn% wawvﬂd@& mind,a]m "
gle ued ransugier- nna ﬁvueutvaf&@hr zwimchen ent "ernte-en
Linders zum erheblichen Teile un gion rismsen und in imtm»
kontinentulen Verkehr der Sehifiahrt michﬁ&icn wehr und
‘webr konkurrierend entgegentreten. [ie Puzidfikbabnen Norde
smerikius nuben bierbei den anfung gemucht und hwben den
Passagier und ‘Jﬂ‘wamamnamumh awischen dér weasbkiiate
Nordsmerikas und den Lindern um dem ndrdiichen leil des
&tlmtimahm Uzeans schon ziemlich vollstandig an sioh Be
risnen. Dem Belspiele Novdamerikas m‘l&tm such $idamevike
und es wurde auch hiey um 1900 an den Bau von Ubberland e
bahnen geschyitten. Der ausmbau der Lm:mn achritt hiew
Jedoch, ziamlichﬂlangqam vorwirta und auoh songh k@mmt d@m
sudamerikanischen Ugberlandlinien nicht Jane gfﬁgﬁﬁgﬁﬁgg

zu, wie sie den nard&m@rikaniﬁchanvhaiggmaam@n‘wird, Mo




soph ‘? o

bedeutendste iaet die trumsaudinische Buhn, die nuch Uebsvre
windung enommer Terruinschwierigkelten eine Verbindung nvi-
schen Busnoa-slres und Valparaiso geschaffen ha% und w@lte~
wirtschaftlich elne bedeutende Rolle apielt. Kir den Per -
gonenverkehy bedeutet d&é Buhn eine Verkirzung des Weges
von 12 auf 4% Tuge ﬁmd fir den Witexwexkehr, vor allem fir
hochwertige rrodukte, dexen TLrangpoxt lUber dus Wm:we b g
her mit den gromsten Schwiarlgkelten zu rechnen hatte, igt
sle won nicht zu unterschitzender Dedeutung geworden. Snat
vewmag sich von allen sndeven Uebsrlandbabnen der Welt mit
den mordemerikenischen Pazifikbashnen mur nooh die tyans =
aiblrische Bahn zu messen, Gebauvt wurde freilich die Bahn
guhiichat aus rein militiwischen Grindsn, sur mnhw‘mg dex
russischen Weltmachtatellung im fernen Osten. Alm molche
hat _zaia'immm Zweck nicht erfillt —— Jedoch nioht otwa weil
gie ‘t;wim&mmb versegt hitte, im Gegenteil sie hot gang
grompartig funktioniert — mcndern well der Ve-kehw wmuf

dbr von den kevelutiondiren kontrolliert wurde. Ihre Badai -
tung ala Weltverkehraweg ist eine gemuz bedeutende und vird
es siohexlioh mach #ntritt nommaler Vexhiltnisse in Eugs o

swimchen Huropa
und Ustasien iat duzch sie um faet zwel Lvittel gekiizzt
worden. Von Loadon tiber Gemuam und Juex nach %wm Lat
die Belmedsuer mit den mchnellsten lampfern 38 Wagee. Mite
telst dex trangsibiriaschen Bahn betzigt sie muy 14 Tagae.
Von Parle nach Peking oder nach shanghal betwigh die Fahpbe

land von Jahr su Jahy mebr. e setfermung

dsuer 13 Tuge, von Berlin sus 12 Tage. Fir den CGesohidftavem
kehr aind dieme Wegkiirsungen von gans enormer Bedentung,




Wius vom Gesichtepunkte des Varkehrawanenas wichtig av =
acheint, igt die Tatneche, dusa an der bisherigen Ge -
gsohlchte diemer Bahn gezelgt wird, dunms verrehrte Vare
kehrsgelegenheit Hlteren Verkehrawegen keinenm abbwioh zu
tun breucht, denn auch die Frequensz der Dampfer nach
Ustasien hat seitdem erheblich zugenommen. Der Perschen~
verkehr, wie éuah der Frachtenverkehr hat aber auf dex
transsibirvigohen Bahn much von Jahr su Jahr betracitlich
zuganummwn; sedaas etwaige nicht tiefergrindende Untexr ~

Stelum ae,yv :

rohmengsn, dle eus der Tatmache des vermehrten Verkehze
aicht zweckent aprechende

zur dee¢ nach Ostasien auf elng/Erfillung der Aufguben

der transeiblriachen Bauhn achliessen wollen, ala unriche

tlg dbergangen werden kbSnren.

RFussische statistiache Spezialuntarsuchungen,

sowohl der Poresonene~, wls aneh der Froohtenverkehr auf dew
&wmma&ihi&imgﬂﬁﬂ Babn in h*herem Verhiltnis zestlgran
ist, als der Verkehs zur 3gs nach Ostesien,

Daare lbe Zougnis dirfte bed Eimtvﬁtt DOPIEl G
rer Verhdliniess in Bussland vom Verkehr augh dleser Bahn
wieder érwqr%at werden. | ”

e rapide Entwicklung, welche die Elsenbabnen
hauptaﬁahlich selt 1860 gemommen haben, ergibt sich uus

folgender Uehermicht:
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5103 N N [
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567021 | 168416 | 170283 15947 4475 7800
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Man sight aug di@mm Ziffern, dass sich das Wi H6D, -

bahnnetgz Berade in den neu Rawonnenen Gebigten am mmhw

atan vwhmﬁt«at hat, Buropam hm't; schon vor mehr als alivigm

Viﬂ?tﬁlduhwnhnmﬁwt ssing filhvends Rolle an Ameriks ahge

treten. Verhiltnr ek W

welg roch raschave Fortaehrittg MB@m
inzwischen die kleineren Welttelle zur ckgpla act,

Vehor Jus grirste sisenbuhnnetz V@W“”Qﬂn‘ﬂﬁqﬂm -
wimﬁ/.'l,,a_g die Vawimimw sStoaaten ven Hordareriku (191 ) N
Lich Ubexr 377.466 km, ihnen folgen Deutachiund

#3092 ke, musslund wmit 56,197 km,

wit

sinen besserven Maastud
dexr Kigenbabnlinge zuy Flidchengrdgse
hier geatultet sich das Bild dann folgendey -

bietel dum Vexhiltnis
dea Landes;

megpens Mutawl&ﬂd liﬂ:‘b' m&lﬂﬂdﬁiﬁﬂ’b‘ It&iﬁ-m- 7‘4.

J:rankmmh* 955, mmlmnd,l sty mws.m;,,:aa Mm*!;m Yo Hoxpde

smerika; 4,4 und Belgien mit: dem dichtesten Vwkahx‘mww

28 km mf 100 gk,



w10 -
g g dle .cm,l.m;@ko agten anbelangt, bsrachuet dag
ol ¥ Ayohiv i Ji%ﬁmhahmwwa&m Tdie nmlu&@kmatan aller

#imenbahnen dex &rd@ (1912) mit rund 208 Milliarden Gold «

mayk., Diss kann nﬁtkrliah‘nur alne nngefihve angabe aein,

denn der Botrap dem aktigne. wnd Obligationenkapitaly, der

biarbel ola G ndlase dlgnor rwas, waioht oft sehy hg -
oI B '
triebtlich vor ow Dt oo dee g Mrektiv verurmoihten Koe
il . . . .
T aten ub. e voglieocln avoh dle antu erwten fnnavha1b

sghr welter Grenzen, @ nuch Yerruiove-ho Atniers 8, B ‘w:i@n-«

- prelsen, bunstbuauvben, Sunl der Gel

*

:iuwe, avt der BuhnhePa-

anlagaen uow.

iil,

beateltuoung d e 2 Wi xtsonalft 1an

Wi

s R R

den 4aeit é n der alten

A W, KR i GRS

L e n g =

o

Vearkehramitt el

£huAaumg&ng&punkt der mmtwicktumg den Lamdvaﬁkahra

bazwiahmet die Emamumg von Lundwegen, die von den primi -

tiven ang %ugam wmxa‘t wa“!; enad” Pfade hel Jleder Xultn wolke

big au den Kunstatrossen iy volign Siane der WOt B ey yra

polireitet, sofewn piont elwe diag nat el he Berohu"rgn o
Helt des telundes idnderniasng entgepenbvingt,

e Yragrelie der erzielten Varkahr&wrl&iaaaéwu

ag
lag anfangs mehr auf dusserwirt schaftlicher Seite uls in

der Verbilligung dex “ransporte, stlange Lo den fx&héram
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Ldultuzepochen bei dew gerlngen wexrt der Prug- und Lughi ge
re (sznihrvung auf freiem Hoden, Begtund dex dklaverel) die
Kosten digumer Tmmpaxftﬁmﬁ.% gloch ?@&@ﬁi@f&w&im& Vil niew
driger stellten alg in apitoren Wirtschaftgepochen. Im
allgensinen reichte dis LYrangportvervollkommung niohd
weiter, els wewads nooh die hochwertigoren Giter trang =
portMibiyg o Vacian, wikrond die soringwartigeren Giltex,

== und uater dissan hgoote wwhlidol dle anhosvan nad volumi -
BIREN »w— Ouy g suringg St rernvnaen mur Reon TENNE 2B -
daungben. dbgy Ronnten durnls piow Giter von cvoomen P el s
vert Uepsnstand sines repeluassigen Verkehrs auf g-"saeven
bandstrecken sein; s bamen sowmit leciglich die kostbuvren
Yrodubte Lesner wlmew de Yremder sunstlertigkelt s Oder

bur Ortlich gewisnbare Giitey vor notwendl gen bedixinig,

wie valz, metalls ung dsrgl. in den Vetkenr., jie Kaulleutg
im wittelalter trangportiertesn sucw nogh heuptsdcialich
Lolonialwaxen, wela, wtofle, buxusartikel, uewite. Iie
Gegengtinde dep tdglichen Bedurfs dor Bevilkerung warden

am Urte selbst erzeugt, sleidung und Hausret im Haughalte
R wlmgtg@mnn@mm plflanzlichan ung tlerischen Produk -
ten oder in dgr nichat en Umgabung angefertlgt. Nur in L@l
'ﬁma. ven Bisagraten und miwwmhss, glao dann s WO elne auge
zaezz‘{:x‘{mx;t\lim}m‘ Fral ool gl nerung sich waltand ?ﬁ@c};‘ltﬁ’ kf.mm:m
.L:;ma;}.mwt;:::&::t:&z\:"t Tie e Brzanunlarg srre antlarensven Gablaetan
sbgel et Werden, und ghenes wow aln abouty hes rderhgr e
dencrzeugninne HUr naol Gegandan 2 WO onusre sar hnd icher
biang:l herrschtg, wiglich) eineg stundige anustobhy wn Holb -
stolfen nach ent fernteren absutzgebleten gub ag suf dem
Landwege nicht.




Der Mangel non aAbsatzgelegenheit hielt in welten
Geblieten die Hrzeugnng landwirtschaftlicher Produkte in
den Schranken des Srtlichen #Sigenbedarfas, a0 dsss dile ng-
tirlichen Produktionsbedingungen niecht voll aﬁmgmﬂtwt WO T
den konnten, unter Umatinden selbst eln Tell des Bodens
ithertupt unpanvtzi hliﬁzh, und uveh dar Holzhestund der
| wilder konnteo rnioht zu veller m:mmﬂmnx@ relungen.

Hde Stoffverarbeltung, scefern der Stupd der .@ﬁmv -
maligen Lecholk es eraiglichte s w&r an dle Gewlnn mprorie
der kobmtoffe gebunden; dle Metallgewinnung wn denm Urte,
wo eben das Brz vorkam, die Glusindustrie an die wald -
télar, in densn sich neben dem Holz dus geslgnete Materiul
findet, dle rorzsllunindustrie un die milhe der kKaolinmgrubun
uvaw, Industrien, in deren Ischnik maa bereits xﬁ@ Mamchine
gebrauchte, und welche daber suf billige motorische kraft
bgdacht ssin nmugsten, fanden in dicht begiedelten Gebieten
mit Wamserkridften ihven ginetigen Standowk, den sie wihlen
konnten, da ihre Brzeugnlisse eben auf woltere Hntfewmung
transportfkts waren. |

auf diese art bekam die gessmte Wirtschaft durch
die Verkehraverhiiltninse das Hild dew ‘ﬂmti,i,«‘ahwm Gesohlos -
senhait und Stetigkeit, Bez glich letstaren bunktes machten
nur dle vetreldeprreise elne M@Mi}m@, waglahe = relge dev
dvimenkungen des Srtlichen Erntesusrelles =tavka Jehwank: pe
gen aufwigsen, “

im Zussrmenhang mit den dargestellten Pranspovhe
und Verkehrsverhiiltnissen beruhte im wesentlichen dle Ver—

~ %edlung lindlicher uad stédtischer ansledelungen, mit dey



sngen Abgésakimaﬂwham des wirtschuftalebong, wie diss
aban er der simenbuhnzelt die nezel war. Dle gtédbe hile
deten den Marktplatz fir den umliegendem Lundbesivk und

dig Marktorte waren melst in molchey Entfernung vonein -

snder gelegen, dass eln subhrwerk von der Grenze des Markt

hezi rk:eﬂ dig Hine und Hierfabhrt in sinem Tage zurﬁukl@égm
konnle, ohne un siner Premdien Urte iibé,tmsmkmmm zZn milasen,
Bel Studten, wa lehe an seopaan Handgl watavas-an onleran
waren, kam dev tpetund hinzre, duse dig Kon lerteg v die
whreoke sivaer ;L‘.:wm*ieuiut" g im dlinen prewviche-te o hwﬂ hoe
und Huchiguartiere mwm,@m. in die Stiidte hruchbten die |
Landbewohner an besgbinmten Lagen ihre ',ﬁ;meu.g;nm'zw uufl den
Markt und ksuften die suchen, deven sie bedurften, ein.
Uie ptuidte waren der uitz des aleingewerbes und bildeten
- mit den bandgemeinden dex Umgebung je einen LTZEULUREE =
und er‘bwuuath@zi rks Von ausperbulb kamen aur solonial w
waren und gewipse manufakturwaren, die entwedsxy schon
gﬂb:rikm&im;tg; erzeugt wurden Oder uus irgendeinem Grunde
vom Gewerbe iu dem betreffenden Hezlrke selbat nicht herw
gestellt wexden konnten., Dar Hauptpunkt dem Gt ert ran g
portes luj in diensem Lokalverkehr des Markthezlrkes; die
bafirderte Glitermenge wa verhiltniemiinaig Rering, da die
kohgtoffe in der Hibe daw uewinmmgmﬂm verarbeltet u,ml
aur die sabrikute, di@ g8 ringen Harrlnbalt vad Gewloht
batten, wuf grilangre Lot o np versendet we wgﬁﬁmn Agv
wrcng,an@a\wmwhm == Bezug von Kol miulww@m win Hegeh Pen

Coder iﬁ:i.xmanatmmiymﬁzm, vun mum;{uﬁ;m TWarel sue den

mbmlmwwimm — war den Gewichte umach ZuRz uvnbedeitend.

- lua dchwergewlicht dex Au,abilcimg der Lundverkehra-
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wege lug Jedoch nilont in den wirtechuftlicnen, sondern in
den iibhrigen m@ﬁialwm.w@ziaﬁum&am uad vornebmlich dex
ataatlbdben untwicklung. whir senen duber such digjenigen
Volkexr, welche digabesliglich wnderen vorausgingen,niobt
nur in dor bellrdorung des wozubuues im pereiole des ¢ =
gensn Yolkes uwod wandes selbstandig b@&&m&&ﬁdaﬁ'leiﬁ%am,
‘gondsrn auch ihre vorgeschrittenc Jechnik und Betdtigusng -
in exoberten Gwhiwt&m andoran zurﬁdkatmh@na@m.Vﬁlk@rwmhafh
ten mitteilsn. Die Vorhindung der verschiedenen Landes —
talla mit dur Hauptetadt und untasvelnandey g Zwecke dewr
ﬁﬂﬁ?ﬂﬂmﬁv%ﬁhé atvwle des peraBnlichen und ﬁ&dhfiﬂht@m?@? -
fonrs der Jtuatsorgune rit dev phovatan 3tﬂﬁtml@itung
standen. iw Vﬁ?d@?@wwmd@, doav wirtachartlicha Verkghw aﬁhlmg
za;iwml grat in sweltgr Lbinig un, mﬁﬂ‘h@g-igf{ ioh mHohte dch |
nur aul die Himes himw@im@n, die in wegubun h@”??wwmwﬁﬂd@aj
gelalst et hutten, und dexen Werk, neoh dem Verfulle wih |
ren des Mittelulters die lienzeit wieder wufnubm, wls die
Lonzentrution des stautlichen Lahama und der sufschwung
dox wirtgchaftliche Zustinde sich ambahntama '
wine wallmand;ga Umwdlzung erfubr die mb =
wioklung des ;stmwmnwamna cmmh aufkommen dexr Klaenbahn
im XIX, Jahrbundert. Der Spurwey war dem apurlosen Wé& aﬂ
Loigtungafihigkelt =50 senr iibexlegen, dams dig ‘.‘Wn@mmw'
seli 1hre Rolle uls Vemittler im Pexnvevkehr aufgeben
muasten; die alten grosssn It rassenziige, welche die Lindew
mitginanﬂmr'v&rhamd@m,vgrﬁdatﬂm,mhzwur man ibhnen die mém -
nte Fflegs hutte zuteil worden lussen, Der FParnvaerkehy

ging wufl die ufsenbulpen ther und die Varkahvahedautung
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'&ar’hamdmtra@na $ wirde wuf den NHhﬁ&“kﬁhf umd wr die
Vermittlung des Verkehrs der §e'itam&abi@t@ mit den E1.en-
buhmmtahioﬁ@n &&ng@ﬁahrﬁnkt.‘ Der Verkehr suf den Wisenbuhp—
. linien wurde von duhy zu Juhr lntemsiver, Jedoech hmben
 Jetzt such die Landstraseen mit ﬂufxémmam des Kraftfaby -

 wemens eine relutive Bedeutung wiedererlangt.

iv.

Bedeutung des Wisenbahn fdur

L A

d4ie mo derne Wi vt achaft .

-y

-

&) Brwelterung der abe tzfindobaett der Gitewr,

wizy

Me Yhinen'schen Kreins geben unn ein ¥lu-ex Bild,
dn welchen abatinden die notwendighten Giter ve m Mo -ktertg
Produziert weruen sollen, dumit der Verkiufer bely sbouty

selner Waren, bel ﬁiﬁbamchnmg dex ";L"wnmmwtkmten, P

 der Titel aseines W%rkaa besagt, slpen von alien Seiten duxch
'@ine weite idbene ahg@gm@mztau " lavlierten Stuut® wn, wo

die Verkehrawege iiberall die @i@i&h&ﬂ sind und déx Y ranaport
der Waram.m@tﬁ&i&tiﬁdhaﬁnfraaﬁt &aaﬁhi@ht. Blpe Versguig «
bung des Produktionmortes der elnzelnen Gliter lgt in diepenm
Falle mml&mig, de dle imnmpwtkmw’ﬂm aloh a0 sehr vepe

®

grtanern wirden, dasa die Ware mit Verlusgt am M&wktmkt@ abe




gaentzt wewidion wmilants, Dlas kunn dabew nuwe %}éi. @%imw'
Vr‘:i!X"'V’Jillv!’-.“t.m’?";tiﬂ,,"iﬁ?ﬂ;fﬁ der Vevkehreorilttel md "™1axlicoh bal Vove
biliiepung dex T mmm}nm%mtan rexohahon,

Nehmen wir an, inmitten amsm Gablatan 1lica dew
FProduktiongort eines Gutes, das zu slnem gegebensn Proelnae
dan Verbrasuche mgefijhrt Wikmd. lufolge eineyr Verbilligung
des Verkehrs (Eisenbain, Dampfer) wixd es emiglicht,dus
Gut auf eine érﬁsﬁ@m Iﬁn‘tzfﬂx‘mm g zum Abgatz zu briogen,
~alg vordem. Wih rend die Uransportlibigkelt des tutes
:f;riihax bal einer bastlummten H8he der Vorsandkoghten un ginem
runkte durch dis FrelshBhe ihre Urenze fund, ist es durch

e gamnkenen Yrungportkogton mdgliolh geworden, dag ugut
Gidbher Jenen Pankt hinaug bHiae dshin weltor zu varfrgohten,wo
der Prels ai»nﬂahli arslich dor Temano rhkoab @A wiaday die e
Jenlge Hiha erveicht, tal wolcher dar ashasatz ebhan noch
whgplich 1at, T)ﬁﬁmaa Srvalterang dev abiantz ™highelt der (Mie
ter iat in arator Tainde dar “Heonhalnoenan e verdankon,
Im Jetzton Juhrhindaevt '}_z,-thmr;. mich die k* en daa Iand -
trunspories damamh Pust wr? den ggf",\t;m Tail va--invavt,
Viele Wwaren haben hierdurch evst ihre Mu-kt hisvelt are
halten. Die aﬁwtzgalagmkmﬁ vermshrte sich sber nicht nuy
»mit der geographischen HErwelterung des absatzkrelass, sonm
dern verdichtete sich waoh durch die.gleichzeitige Ver -
gtiizhung des Personewm~ und Nachrichbtenverkehrs. Den griss—
tan mmau aber brachte die Hisenbann unleughar dexr ln -
dustrde, denn sle axmglichte ihxy die smutwicklung zwn Lzoas-—
betriebe,die immar M&tammﬁd@ Spezialialerang in den

Brgegugniggen und das fortachireiten zur méti@amlm und
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grossentellns acgar intevnationulen Arbeltatellung.

h) Wirkungen wut die Giterpralse.

Jo pehr dig sisenbuhn zvir Verkehraverval Lkormanng
ﬁ@itrug,.&@mtm weiy sonrltt soeh dis Veﬂ?iadw?nm@ der
Frucht speasn wul derselben rort. e Folge duvon wer, du#tw
dexr aboutzlvels der verachiedenen Produkte sxweitert wurde.
bengenins war g wdglich, die absatzbezichungen zwiachen
J6 elnor srzeugungastelle und den verschisdensnh Verbrauchge
gobileton, sowle zwischen einem Bedurfsorxte uad den ver =
schledenen lrzougungsstitten zu verwielfiltigen. 1n desto

wolterem Unfunge nilusen sich dle rreige glelchabtell al, MO -~

didns eing weltgehonde Freipuusgleichung lnnedhalb WALH g o
sendey Geblete alp folgewivkung des hiheven Grg des der

Vorkaehravervol lkonmming angesehsn werden kamn. Ieser ke

wicklungagang hat 'ama:c auch eine fortachreitende Verklgl -
nerung der Un*erscileds, walchae die 0wt aspreise innerhslh
einen Gebieton uv twelrer zuw olgae., Mo Trelse nihewn aich
un, und diesme awniberong ceht meillgr-lieh smowe it, duar 94
proktisch elner abpledobung slaelchkorr b, du wvl\en rearinee
Frolsunterschiede im wirteschuftsleben kelne Helle . ehv
aplelen und fagt vculkomm,ém vernuchlisalgt warden X pnen,
biglnpielawelse kann —— wenn uuch die Transportkosten £ ¢
eine wnzahl an elnexr Bahnlinle gelegener Orte um wloimsle
Betriige abwelchen - @in P duzent sich entechliessen, selne
fiare an all dlesen Verbrauchasorten zum glelcien Prelss une

zubleten, wenn ey dadurch seinen Umsutz fixvdext; oder ubexr
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endernfnlla worden a:ilié Aonammantsn nlcaol gewillt aseln, wegen
Sder sevingen, aufl den Truanaopo rtkoaton bewmihenden ?rel sunt gy
schilede, dlo dursn von dowihav zn besiehun, wohar sie aloh
am b:iﬁ.i,li._;;;;..t oo stellen, uad dudnreh langfibhvige arpvobta
Oescb ilfl=laziohoen g 3313731!'?"~‘2i3frf§t‘x; Vv sl i ganlisah aing
devurbize Cuclo biors Jae Yael giqer gt insat «itg, calohs
dig Lofrdonungalioctus da beroikootan Denen da -« - anen JER )T
c?.t;a:::‘-;;):a&u;;.{3.‘?;:,».-;3, shedonbult, wie dlas bDeute Mual 2!ige ;,a,:m cia@?
Pull da¥%, duan sl a;.:w@ volistbindige Gig&siuimﬁwi}.;.xm;a e
Poeolos Lo guazen Unfucge soleher Gobiebo vulizogen. Hig-bal
aind satiplich dis Frelse solohier Gltar ;v;;am@in,t,ciiw I glede
eher Joschaffouieit wi wllen Julben bip zum vollstunulgen
ﬂ%ﬁ(;‘ii'.!x,x'x.g S odes dadaels goliefert waeridon kinasite

Wa b osubionan soboe Jedoon ndoihh aur oing Ve -
bilidgung dex waresn horvo ragera Len, ;;;cmcmmg ake dubsh augh
@nwch dlag sehnelligkaeit dar Gliterbefdrdarung ﬁrmﬁglimnt,
dags sowohl den fwm&uz@mtaa, als auch den Sonsumenten wiphe
achatiliohe Varbeily :r;f'.‘vfz-*wmh:wm. Dar Produzont Jann aaéa
Wechimel dar Lanjoaktony 1 dan va?mc:hi@mmeﬂ %é}dﬂﬁ?fﬁ@@biuaﬁm
}jem‘;ér arfaanan, salong Dreeay g-'{i{’i.’},‘!‘wi‘“ﬁz a Yool 1 s Aowlk uanbi ;51; an,
wa e Prales hbhiar abgian ona cle vin cicrh ee wiiokzishan,
wWooer oany anle vl edd sbnde Prgleg aeozmielan 'fj'fm.mt g; dan Wope
Flaeand Guganea sl vd Sginaa D il “i" af @t ;, A !?rs'. i @4”‘(&%}‘1 T e
Ghigh, wWu dle Jroiso Lov HR aw goaatigaten ctelan, a4 oseg o
den uher posbtatield dio auhm@ll@rm Belirdarung der Giter
durch die Liasssbuaanen gine raachere abg@b@ glngs artlica@n
U@Ja?ﬂﬁﬂuﬁﬁﬁﬁ ain Bgdurlacstellon. Dun ﬁmd%xgebmi& Ae8 JuBare--

menwizkens diessr durch dus sMsonbubnwesen seachaffeanen




- 19 =

Umstindes ii.sa“iz nicht nuy sine genwuvere Ortliche, sondepn
auch eine gewisse zeltliche Ausglelchung der Warvenprel se
innerhalb uufungreichsrer Geblete, die oine gvdasere
Stetigkelt des durchaschnittli chen Prelastandes in mich
échli aent,

G dirvvivteng gr e Ad e Pw o datrbden,

. ] o 2

wie “!m.‘,‘g::'s.t:; Lestyast E:I.L;i.‘t, wir des aufkocien Jlep
sl genbubniesens {ir die Lrweiterung der absatz Pubigkeit
er Giber von wusschlaggabender Badeutung. soweilt mun die
Fro duktlon disss ..z:;:k:'w;%.tﬁai*m&; der absube fibigkeit der uiibey
auanutzt, dndert ale slol in iarer Srtlichen us gtadltung
uad in ihrem Unfange. umit ist aber die winwirkung des
ﬁiﬁmbaﬁnmamxm auf dle Froduktion noch nicht su sLude &a~
fuhrt. 4s melgen sich Winfliisee, die von noch grdasserex
Bedeutung sind, und welche den Hinfluss des Aisembshawe =
sens auf dle moderne nirtscharft xmah klarer su Tage traten
luanen. Dadureh nimlich, duss die Varsendung smd glichkeiten
und die Bezngamibpl dehled tén sich nach ullan Jeiten anawel-
Lon ved die o il rabint o Jqew prodiziarhan Gitoer gup Eroansg
Ganiely zoravy o nigllan v Il dle Konlos m«ém zriachan den
Voraeihloedanan ;Jx'"5‘;@;"y?ﬁk‘i.ﬂ;}:’f‘i?m'f‘"?f@&*l ungze -t -'-ngv;i artalcert, Dle
grimoven auwnnidshben higton sach debel Jenan e Hluzen ! en,
denwen es miglici Tat, add bat%@fw'am,g;mm'(;',-:31; By Lit ugn,‘ B -

ringaten Rerstelluniskosten anzufertigen; diecue Xinian R




dis Gunst dhrer wirtschaftlichen Luge durch den bedeut end
srweltarhen sabnutzkrels in vollem Masse ausnbizen. Die
Folge hisrvon iat, duss sie ihre Waren zu geringeren Prelse
anbiegtan und dadnrch such die ibvigen Produzenten zwingen,
ihre Praisaneabote 2z varkleinsm, wann aunch letzters belm
Verkan? ihrar Wovrmn ainen sevingeran Gewinn srzielen kSN
nen, wln arafara, Avf jiess Wolas wird Jeder dnvch dle in -
taneiva 3halgoenng dee Kenlbe weone can®ei et drwgh ﬁr@:’g,t -
danands Predapn oot miviaps dgn nhaote de- vormeahistan Do w
dukte snnuepteabhan, doe hiosdoweh avepe’thte Topdcdecal
bedngt f::,?.im‘:'/.e.r‘:,w-;;:;,i‘amg'gﬁ gur Sunnbers der Ronroetion o34 oioh
und dieser tmatand wieder bewinflusat die rodubtirn, die<r
vuf devselben ibhe bhilt, bezw. ple verunlusst, duss ris
vergrissert warde.

#ine Verminderung des Prelses kann selbstvep-
stindlioh nur bel smiéssigung der nelbstkosten dex Giter-
pewinnung erfolgen. IDhe Ulitergewinaung findst Jjedooh niohb
alle dtoffe und svifte, deven sie tochnisolh bedarf, an
der rrodioktionsatiitte selbat vor. 3ilmh; milgsan viel fuch
eine Ortaverinderung erfahren, she nle in aia Produktion
einbasogen worden. Hatiirlich lat eineg V@rbilli&mng dan
rranapnrten dar Hohetoffa vom Pndorte znr Verarbeltungse
stitte von grasnan dinflaes, dw dinfolea der damit erlange
tan Breliael mne dow Solhationte v aina pradt m,rlrwwi.m:‘imﬂumg
gy daran naernedeathet wled, Nloct vaa non in Ret waoht,
dwas doven die aieanbolivem dig Trana etk =tan 20 Londe
un rund dée gecnezliofache vervindert v ocden ~indg PERY I N

os nlcht schwer zu arkennsn, welch hedentoadean Sinfl as
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dieselben auf dle Gestaltung der Produktion in der nmodex -~
pnen Wirtschaft gelibt haben. Dex Bezug und die Versendung
der voluminSgen, sohweren und gevingwertigen Nrzeugvisse

der ‘erpmdukm;m,m-m:vm somit eine vial' nambaftere BEr =

leichterung als der Transport der Fabrikate, die wohon
v'ardvam auf weltere Stracken transportfihig wavem. Dadurch
hat die Nihe ﬁ@é Gewimnunméﬁwt@ﬁ Aar HAoh- und HilfﬁétOffa
C fir dis Stoffve rivbel trng viel von threwr Wiehtigkeit bew
trafls dea Stusdorts Jev un]aga.v®w1ww@m..nau@m@m wrd e
db e Dedoubtuny shdeeor vreedikt i onevortelle, vie n 1&&@?

in den Mrb@itﬁm und Kupltalkriften, in der Lage zvwnm K@ w
ditrmarkte vaw. verhiltnicmissig gehoben. welterhin westut-
tet die Geringfigigkelt der Prachtkosten, dasa eine Iabri-
kation in eine sanzuhl gesonderte Betviebe alch tellen |
kann, welche als melbatandige Unterushoungen un Verscule- |
denen, oft weltl vonéimnaw w’ofwmm Orten gefibrt wer- |
‘den, und mithin Betziebe, welche sich mit Verfe inern
#bwew und Vollenden der HalbEsbPikate ihrer Vorginger im

Froduktiongverfubren befgssen, jenen gegeniber glelchfalls
Srtlich unabhingig gewovrden sind. Immer mehr und mehr wer %;
den Rob—- und Hilfgatcffe, arbeltsmitbel und Maschinen aug
dar Ferne haﬁmg@n und die loduatrie bhaut sich saﬁit aufl

dem Verkehr selbeh snf, wodarch sie freler nnd beweglicher

wivd.
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) hinwlirkung awf die testalt des Hundels.

uxﬁ sivwixkuong d@ﬁ @aaabmﬂmwaa@na auf die
Qg@taLt des Handels fst von analoger Lrecheliaung wie
hwi,d@m Ugataltuug der Froduktion; ndwmlich: Firderung
des Grogabetriebus und dpezialisierung. Lié Hendel pawed-

&e vwﬁviwlf&ltig@n glch; Iy alle muchen slch die Blchegwe

%

helt wnd die Scbnelligkeit des Trunsportes mit BUBHLOBPEO
chenan rolgen geltend., ns iigiko der Hﬂﬂd@lﬂ&mt@rmahmﬁugan
sdrd vorclndert, der Upantsz der Eapitnlien b &gzdhlmmi.g‘h N

yi-

Wik witaraeite vlodsr gire entavrechende Horabgetzung des

vl 2ieen e o dan dwt, ucdavaoeeatta wher ormiglicht,

[N
e

WAL e wAdt Xladineren Kurpitellien
B .{"L‘;l;‘rml; VAT huban s,‘i‘ig; ;;‘;552@11,{"::411)":,@;1(1 ging beie tende
arledclterung i Lersuniie-, ulﬁ avel le Giterverkehr here
ﬁuigwf&hxt, und su die Glieder des Zwischephendels gl -
ﬂd&@abrradnzwnt@n und KLonsumenten wsusgescoultet. o
Hundelabeslehungen lubon nouit an Lnmittelburkeit zewon =
nen, und der We &fall der Vermittlungskoeben, dex alch
duzuus ergibt, bedeutet einen Gewisn fir die gesambe Wigbe
achaft. |

@ h@&ﬁmuagmimhiﬁkait der modernan Vﬁrk@nraw
mittﬁl hat femmer gine vmllkammane sugnlitzung der W@ﬁhﬁ@lﬂw
den Konjunkturen dem Handel @agiahart. wilhrend die alten
Landsteaasentrunaportmittel in solchen Fillen fiber gg w
ulsne Greszen hinwns ilhran Qianw;t versazten,

oder blogm

Zu erieulish gentieseaen iveinen beniitzhar waren, dnvch

.‘;aal,wm die Juselouto i en f.i}.iiwt.;,-"t'%:ﬁeﬂ das Lonjonltyy

gowinnes an eleh sogen,



sing ledcht erklirliche rolge der durchgreifenden
Ui estaltung im V@rmm‘wm&m durch die sisembaibnen imt
dus Herabsinken dex Messen von ibrter historiscien Bg -

deutung, dis aufl den vanvellkomvenen Verkehrswitteln

fugaten, welche sipen Swmmelpunkt der Grossbindler, LIo-—-
duzenten und Kaufleute zu beatimmbten Zaltpunkten nﬁtig ’
waghten.{ Jon wort Messe komet im heutigen sprachgebranch
wobl nur der BDegriff "Husntewesss! bel und hat wmit der
inneren Beschaffentielt des Handels der Messen im Mittael—
adter niobhibns ﬂﬂmﬁjm.) Dar Hundel varlor shanso wiag dia
srednktion i’n:;.:;:%?“ BEFCIRE 3 {r:m_d;;:r Gaetalt dor HAvtlichen G
Chmeadariiedt, eado wivbnachawniah arraitart ﬁ%’.‘éh Irmmey
ey et oaliog b r;::_e'}.f'n} hp Yol tvar cannait Ala *:’;“ herte:
srloogt nut, 2ot o8 azdp der Yoy H1v 0 onopy dgw ¢ o a-nen

Verkeuremittal zv verdunkan.

@) Uebergung zur waltwirt schuft,

Fagmen wir den besp rochenen watwicklungsgang bel
der uiuterproduktion, sbeutzTiligkeit der Uiter und ue =~
ataltung des Handels zupan

ngn, 80 kionen wir den Uebeyp =~
gang von dem Lrilheren lustande der OUrtlichen uebunden -
heit zuw wium:cwamm dsutlich erkennan, mm&ﬁ die
gleichen Eracheimuingen der Praigbil dung zussmmentall ene
Somit erascheint das 4imenbahnwesan der Gegenwart alwm
michtiger Fa¥ta v day Voll awi rhachaft, walobas im Vereine
it den vervollvors rotan Vartohramitteln zur dge dia

Grundbe Hniuea Pl 83 g Lot fadteng des o vk achy Mol ghons
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durobellep, ohve welche Wald, Km.itul, hredlt Wit Wb
in besehrinkten bMuasse ihre wirkssnbeoll entlalten wonnt e,
bigrgu korwb nock, duss bedw ﬁimwmbéhﬁwwmwn
seuon elnzelnen Liaienb vul&mwirtauﬂaﬂtl;ah@ bedeutuag
zukomnt. Ho naben die transkontinentulen ﬁiﬂ@ubmunlxn?au
gowolhl eine wirkung xux'ama Gl eLIAGL lekﬁw&x&anﬁftan,
wie TUr die Verbindung menrerer Voliswlrlachuiben, Jju
gﬂgz@r srdbeile. Uraifon wir alp Seigpiel die sibizipche
Bahn heraus. Nese iat nicht nur flir Bussland von grbsme
ter Ddadovitung, comdarn dor senze curopidsche Rontinent .
Bat durvel ot de Vavkebr ndt Ustasien eine nnders Stellung
aepatton, wio gugh leturlen dupeeh die slhirvioehs Tahn einen
VELLEg vararelaybon yewbs prewd ebeehad Pl ehisn Plate sugewl g
sen erbdaldt, ved deddveels o ;{siw*i‘,;f;a;ff,%:m PR i e Hedoubnung
srnahlick é-;',mvuz\uf&," e durealba #3110 nad ’?"1,':!@‘3& e le
'1::xfu;(a.;;‘;‘.}ic;mﬁt;ii‘xﬁzn‘tbs;Lém Bubpen Ro-de nnd 5 doacdikne, Dol
die angeastrongben domiluogen, vwelcho In leotzter Yeit hol
den internationulen disonvalpkonferensen in Puripu oo -
racht werden, um a&a‘surcm u@m Kxlep zerxublbeten Vo ah i e
vorhiltniase swisonesk dew Westen und Usten, soxden ulid
hdan w$$dwwn@?zumtmilwn und wondglics noch welber ate-
zubution, hegen wieder vor der grossen wirtaschultlichen

CBedeutung der wlmenbannen b&r@dﬁﬁ@ seugnls @be
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tion dor Eisenbalbnen.

Des wiohtigste wirtmchaftliche Problem, welches
die uisenbahnen meit ibres bald hundertjihvigen Bestandes
bahéx*mcht, iwt die Frage! Privatbahnen oder Staatsbabnen?
Der wirtschaftliche Liberaliamus, susgehsnd von seiney
Usbsrzeugung, dass der innere Trisb »aimm. Jjeden Mensohen
ibn dazu fihwt, wirtschaftlich sein Besmtes zu tun, aieh
in der Konkurreng der Individuen den Regulstor dea Wivt -
schuftelebens, der die Barmonie der Interessen des Bin —
zelnen und Jener der Gemswthelt ar besten verbirgt, De
loterventionlaten dagegen -~ welcher speziellen vnlks —
wirtmehaftlichen Hehule sie such angehliren migen -~ be =
atveiten dieme Haxmonie der Interessen und verlungem In-
texvention des Stasten ang;mmt;m der nach lhrer susicht
bedrohten allgemeinhelt. suf der einen Seite aulso sieht
man in der freien wirtmehuftlichen Bethtigung des indivie
duumg die ilnteressen dm' Gemaglasohult - beasten gewabrt,

wihrend die Gegner — je nach mehr odexr wenlger vadikalen
angichten - teilwelse oder vollatindige Leltung des _
WiMm@haf‘mwwﬁm duroh Amwmtmnm, ma Geno asenaoha fo
| ten und 8ffentliche K¥rperschalften verlungen., |
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Jie snfinge des Hisenbulinwemens flslen nvon in dleg
4eit, in welcher mﬁm'auf‘wll@& Geblaten des Wivtmchuftas -
lebens von der freien Konkuvrens aller Krifte die ge —
dedhlichate ﬂn’cwicklm erhoffte. Iaher sollte auvoh die-

- ser Grundeatz der frelen Konkurrensz uuch fir dle kisen -~

babnen gelten. Vor ullen Dingen war es mngland, wo eine
Mm@ privater Blasesnbabmunternehmungen enbtstand. la ea
pun nloht wmdoglich waxr, auf elnem scilensnwege mehrere [
ternehmungen fahren zu lussen, a0 wurden swimchen gled -
chen genbahnpunkten zwei und mehvere Misenbahnen ge -
bant und betrighen. Dies Pringip == dag unter den Namen
der englisohen Konkurrgnzbahnen bekannt it acllte
aber bald seine Unvollkommenheit in krasser Welse zu Tage
treten mmmn{ Der private Unternshmungsgeist erlahmte
und wagte sich an solah kostapielige vnd riaikowrelche
Konkuyrengunternehmen nur in verkehredichten Cemenden
heran, wo im schlimreten Falle die neus Linie neben der
alten beatenen koonte, Diese .iltere Bieenbohn; lit ik
konnte aloh alsc nicht weiter baltes und russte der ande-
ren Bichiumg, die vom Yolkswirtschaftlichen Gtandpunte

ea flir das beste hielt, wemn den Betrieb der Blsenbulnen

der Stuat libexnihme, Platz wachen. Man glng also zum
System der Stautasbe

hngn tiber.
Der Ughergang sum fétw%’.shmﬁvmm bhatte aber
nicht alleln sls Grund des Seblachlagen der 4lterven i mone~
bahupolitik. e hatten mich vor sllem
dex lekmirtmham geindert und

die Striwmungen in

wihrend man fribey fliiy
die frele wirtmohaftliche Betitigung des Einzelnen eint vat,




sloh vom Systerm der freien i&inﬁkuww@nw das hiichgte Gedel -
hen fir die wirtschuft veraprach nnd dle zentvallstische
Gwmylj& déﬁ Stantem suf das Husserate hakimnita, Mnag man
Jetzt mllmihlich un, den atmnt'mimﬁ@w zuy Leiter der
Wirlescuuttespoldtik zu pachen und ihe die Qewslt und den
Bositz whewekd Uber all jene mittel anmugrkennen, deren
er zu ibrer sihryng bedurfte. susserdem sprechen wohl
nogh folgende Grimde fur dus sStuabsbabpaystem: anfuinglich,
beim aufkomuen der Kisenbabneb, wo es alch nuy um Ortlich
beagrenzte Unternsimubgen nuudelte, deren volkawlrbacowlte
liche Bedsutung moch nicht evkennt waz, bildeten die
disenhannen wobl eln gepebunesy Ubjekt der rupitslanluge
privater Unternehmer. aber als sullmiulich edn etz von
Linign entsfiand, das siob Uber weile Uegenden erstrackte,
und selbst vor Landesgrenzen nicht Halt machte, sah man
allgemein die Notwendigkeit einar ainhéitliéhwm Regelung
ein, ;i)im melaten Staaten mshm@n den Betrieb in sigenes
Hinde, sndeve waﬂig@ e gniigten aich mit eainer aAufsichi
ibar die @mtwwnaamumgwm* Dar Vﬁvt@il den stuntlichen
Betriebes von 4 ismenbubpen liegt mum ver wilem v ch e -
rin, dess es dew Stwwbe wiglich iat, eing gwwrz gipge und
weitschavende Folitik zu treiben. Wibhrend .rivate Untare
nelugr suchen wissen, sobald wie moglich ihre Kopitbsa lube
luge verzingt zu bekommen, Koo der Staal wii lun%&rem
4eitxiumen rechnen. Yerade bel LiseubuLoen iat iafolge
ibres oben snlagekuplials selten sofort sine ungemesseans

Versinsung zu erwaried; sie bilden sum grossen Peil




" werbendes K&pwal" » deassen Anfwendung zunliichst sla Opfew
srschelnt und e rat mpmar bei entsprechendsr Entwicklung
den Vewrkehrs sinen Zingertrag abwirft., Private Untemeh -
mer kSnnen Blseabbhnen nur in aolchen Cegenden banen, dle

infolge ihrer wirtschuftlichen Luge von vownsherein elnan

baldigen Mrtrug vevmivechen, Dev Stuut als nt gvaghmer hat
@bongo suf dis Versl nenng neingr Eavitalien zv seghen, uber
er kix:m den srivlg selpner Arb@ii‘; abwarten und infolpedessen
auch &gammimm{ an sulchen Gegsnden bauen, dém%m di@ nag e
Verbindung erst eaﬁ.né #mtwicklung bringen af::il. Jtelgert sagiah
dex Vexkehr, 50 ergibt sich nach Juhren eine Rentabilltit,
die den sufwand der anlugekoaten recht fextigt » Meben den
wirteohaftliche 4 spielen kultuvelle, politische und atre~
tegische Momente beim Bau von gigenbshnen mit.Hiney der =

artig grosssigigen Politik mind private Unternenm
nicht gewaohsen, |
Hach mhigm wilrde s mkmi.mm, alm 0b dss Privat -
bahmaya‘%mm villig verditingt wnd nirgends mehy eine Anwen~
. dung finden ktnnte. wie wir abar glelch mehen werden, imt
dennoch fiir dies heim Bau von Eimenbshnen ein Betihtigungse
feld =~ wenn auech nicht in dem Mamme wie Piw den Stagt we
g@mch@rt. 4e handelt slch hievrbeil hanpts i ohlich vm den
Bau von m%iu und &Laimbmmmn, \wlahm an dan Hanmbbehoe
netz aonschliessen und mit den v wchgmm;gmvmwkahw wanig o
tun baben. ihre Hedeutung :Lézt aufl das elgene Verkshrape
blet besohriBnkt. Dereus m*g,ibt sioh, dess der Betvied anle
. cheyx Bahnen mcuvj.mu an die Verkehrsbedirfunisse dey



betyeffendon Geogenden angepusst seln muas, alasc eine zen~
trale Bebriebaleitung aller dieser Balnen nichi vortell -

haft sein kannj dean es ist eben einm nachteil dexr Zentra

lisierung wnd des Stautgbabnaystems, dess die besonderen
Interessen einzelner Gebiete nicht, oder wenigatens nur
uavollkomien bexickaslchtigh wevden kitinnen., Tie Betrieby -
leitung d@r’Vizimalm und Klainhahﬁan.mmﬂa in davernder
Fibhlung mit dem nweld @,z:v;am%@n Wiwtachaftacablot stehen, um
Turife, smhrpline, smebhlilase wav, inﬂiviﬁn&li hundhahen
gu kilopen, Hio»{ilv glgsnat =iph dus dezentrulirievte Private
ubdrg etom gvelfellon Leoner ale don pant-uli=iarte
whuat coubneyabor, vnd gn wird dohe» 2o ch o gldichst herw
ull in solchien illon in apwendung gebracht. Bin zentru -
lislerter Uegltz solcher Vicipul- und sleinbabnen Lisat
sich sber sshr wohl depken, wihrend der Betrieb jeder
einzelnen Babp an Urt wad Stellie, maﬁmmg von allen an-
deren gelelitael wird.

Mun handelt es mioh noch darum, festzustellen,
walohe wirtachaftlichen momente beim Bau von plsenbahnen

filr Privatunterpehmungen einerseitas und dem stast anderexe

selts ausschluggebend sind und inwiefern gle von der Heme

£abllitit des Banes becinflusat werden,

daut gin Privatunternshmer eine ©ise mba&m, Bo'

stellt er zunichat ealne Rentahilitit sherechring mf, in
’ f

der gy die veranschlugten Bane and Natwiashekaatan, 7 den

vorauasichtlichen slvrabren in Bagiehrng =at 2ty am P fynnd

Lager Borechouog nnd dev virtaoh Mhlinhen Lope das gu




erachliessenden Gebletes wird er muhlepmisslg eine Zunahre
dex Verkéhrsixxtenmtﬁt asnonebmen und so die ungefihre 9t ol
gerung der Rentablitédlt meines angelepgten w;ﬁ;tals errach -
nen. Zeigt sich ihm bel seiner Berechnung nicht elne uvnt -
sprechende Henbtabilitit in abmehbarer Z.a:w,‘ g0 wird er
von geinem Vorhaben ablussen. wenn Bflentliche Kizpex =
schuften, selen eas Stasten, rrovinzen, uthdte odexr dergl.
pich mit dem Bau und Betyieb elner isenbahn baaschid ftlgen
wollen, s0 milssen such diese die wahrecheinliched Ronta «
bhilitit errachnen, Indem mie dle Dan- und Betriebgkosten
rdt den vopne ard et i chen Mroshmen varﬁlwioh@n; Jadooh,
viar hiny dus wichtice deot, Tavn dew Shast zn éam Adrekteon
dlevanmen ave dse Meerbabevorkohy voeh dndi»akta wrt rige
drzuziklen, Qie ihrer Hantehilit taherachnine oin oin ~
atigeres Brrpebnie hrivgen suls Jens» dec }QﬁVﬁkvm%w*mﬂh -
vigrs. wilbhrend dieser num pit den wionulren aus den Lei -
stungen der Hisenbabn rechnen kann, erglbt aich I+ den
Bteut susserdem durch dle Krschliessung oines neuen (oe
bletes und meinen angohluss an den Hauptverkehr elne
zwelte direkte sinnsbmequelle, die bel der Hentabilitut g
berechnung in Rechoung gezogen wird. e wirkungen dax
kimenbahn, die ich hereits im Kapitel IV bempwochen bube,
kommen nun dem dtaate zugute. rrodukbion und Konsumbion
wird geatelgert und demit wachsen dle Beitrige dex indh =
rekten Hteuern. Der Wohlstand der Bevdlkerung wivd ge -
loben, Kapitallen marmeln sich an, dle Feuoreart vige mehren:

aich, Ein typischen solches Belnplel will ich nus dan




Vortrigen lernburgla lber ¥ Yeloniale inung) wohleme" he =
rousgreifen: ¥ uin gerudezu kluaesleches Belnplel v die |
indirekte hertabilitul, die oin Stust bei elner der Hr =
aciliessund selnex uebiets dienenden Blsenbuhn érzlelon
kann, ist die apwtolische #isenbahn. Bin h@um' pues der
tirkigche staat tyotz esufsteigendsr Verkehrsentwicklung
dleser bBahn Guruntiezuschisse ulljilrlich besablen. Und
trotzdem ist dle Babn nicht nur fir uie Volkswilrbtschuft,
sondern such flr die rinunzen der tlizkel von grossew Vo=
teil. Uie durchacnnittliche Goruntlezablung hat von
1901 = 1905 : Fra 1,217.000 betragen. iefir iat aber dew
dupshachnittliche Zrtrag den Gelreldezehnten im Verkehpg
bersiche dar Buhn von fra. 3.930.000 vor der H@tx'i@haé:&* v
Bffnung in den letzten finf Jubren auf E"ma.' 6.73\63;(){)0,w
gestiegon., Dle Yunalwe disner elnen Stautseinnahme iab-
alao doppelt mo grosm, ule dile heute noch zn zahlande
m&h‘rl‘icha Gurantidevurae.” | o

rersus evselsn wiv, dune belr Buv von Magne
bubnen sich fir den staube eing undere Heginy pgrmeg ~k e-~ibt,
als bel den Exﬂivmmtwmmimgm. wenn gisenbubnen degu
diemon sollen, das wirtschaftslsben einer Gegend é.u heben,
a0 piasen aufl Kogten der mentabllitdt dw, Hetriebun viela
Opfer gebracht mrdm,’ die den Verkehrsintereassenten zugute
kommen. lleses Zuvorkommen schidigt viellelobt die di =~
rekle Hontabilitit der sisenbuhn, nutzt aber der indirek -
ten. wenn rrivatuntemnehmer den Betrieb flhzen, so kimnen
ale nur mit dem dixekten Krtrag sus den Leiagtungen dex ﬁm

rechnen. e indirvekte fente kommt den BfPfentlichen Kby -
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po rschalt an sugute. domit ist es klaw, dass Bffentliche
Agrparschutten den rordevungen der Verkehrsinteveamenten |
als nugh dem Lnteresse dewr Zuluntt einer Hismenbahn in
hitheren kFasnse h@aﬂ&ung traman kKinnen, wlas dies hel den

Frivutunternehmers dey Madl et

V1.

ﬁichtung&t@ndﬁnz des Bisen =

bahnverkebh »a.

mé Grondziige des siassnbshnnetzes sind jedem
Lande vom@wﬂ.mmﬁ, tells dvoxoh dis mmrmmm Ver =
kehrawege seiner Geblete, teils duroh dle 8rtliche Am ~
hiufang mmmmiaat Wohngitze an bestimmten 3tellem,wel-
che die politische Geschichts des Landes als Wirkung
}zah’lmmharima imndergm:i. fender Ursaochen mit amioh 4 L
bracht ms’t;;_ Der ldeslmte weg bel der z?;imnmahmvarksghmwwi
bindung zwRéer Urte whirs mun wirtamohutlichen Gwﬁmﬁém K |
tirlieh die gorade Linig. ‘m«a@ Brbayrung 41 erar It rgoke
wﬁrda‘&@wnﬁmr Jeuer underen Linie den ve-inonter KXo
stmu:ﬁ’wm&d hganwméhm, und dle sufrechterhulting den
Betrigbes wire uuch mit den Klmnmm witteln wiglich
(goringate sboutzung des Materiale, kleinasber Verbrauch
a0 Brennstolf v.m.W.). |

lieses Jdeslbild kommt in der rruxis Jedooh
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fagt nie vor. ks kann niimlich der Verkehy anf der geraden
Linie (in gzeomebrischem winne) durch nabtiirliche Hinder -
nisse erschwert und inshesondere verstensrt aein, abdass

ec vartelliufter wivd, diese Hinderniane zu umgehen,und

dus Brinat eine VerUirrewne der Tinie mit sich, dle so
walt welchen dorl, ules dhr wivkephafl :i.m‘hﬁ"r Vortell relcht.
an Stalle dor Gorsdan, der cgovat~d ek Flrvgeten Linie,
Tritt yabbde 430 vivhagnsftiteh kirxgeote Linie, 1r-v jene
Ldare, dic flir sine Verkehvarelution, die im Endercahmlong
aller in Bechnurs zu ziehenden umatinde die ginetignte imt.

sind vun zZwel Urte 'ﬁir glelohe Zwecke durch eine
pinder vml}mm}_mmm und zuglelch durch sine vollkommensre
sisenbulnlinie verbunden, so ward sich der Verkehy zwischen
digamen Urten auf der letztorven abwickselb. s9 wizd daber
ein soloher rall auch nuz in der st Mn‘amtm, duss dig
vollkomuene Hisenbahnstrecke der beweits friher bestandenen
ihr gegeniiber minder vollkommenen namehfolgh, und gomit
letztere Verdringt und ais ihrer Verkehrabedsutung zwischen
Jenon beiden Punkten ontkleldet. Hieraus sieht man, daps
dL@ minder vollkomrane i nenhanst recke die Konkurrenz dsyp
vollkomr eneren nicht avphnlten kann, 'md es kann asich er-
=l mran, dner, wean Ale A1taws Iinlag nieht #w ﬁmdaw@’ von
fer nevsn vmllkmmw&nmvgu niocht be~ 'h-taen Zricohanpltren
ihre Badevntung hehiilt, die in jenaw rahindene Kuindtulanlese
wart Los wirvd,

Al melaten sind fir dis hlchtung des Hizenbulipn
varkehrs Wirmacm:aftmoh@ Momente massgebeond. Iat ein Gge
biet welch an Schitzen, mo wird dex Verkehr sich hier rege

entfalten, um eing voll gtiindlge susnutzung der Bodeupyo -~
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dukte und Mineralschiétze zu exwdglichen. Von hier aus wizd
der Verkehr slcherlich nach Jjensr Kichtung elnachlsgen,

wo gbun dlese Produkte suw beaten verwertel werden kinnen.
Bn Fluascisches E@impiél hierfily iat, dass der Disenbghie
verkobhr im westdentoechion Indnstrd ezublel anfangs nloht selin
Hovptopwieht darar© Jlarte nnd nodoh fust keline Tondenzen
sadgten, dus Zppore dovtachlunds pdt Siemar G@%i@tw it

sreanbubelindon v verlellcofen, condsrn der Sl rasbahavere

VngeL'cﬁ.Q,
aoordtedtdng Dichoung alnorhlog,

kehr sine ﬁ&mdiﬁuhg b,
upd folglileh der Trarsarort dey Dodenschi tze nach den HY fen
und sondt die lolelt wbglichote art der Verwerting dersel-
ben dic Riebtung des Verkehrs bestimmtaen.

Lok will diesbeziyglich wuf die Schrift Cumphuu -
gen's " Zur Hisenbuabn von Kdln nuch antwexrpen " hiowslnen,
der nach einer breiten ausfilbrung diw b@ﬂﬁﬂdﬁﬁ% sJotwendlgw
kelt der KOln-antwerpener Babn zZu sxwelmpen sucht. gr ibat
Uesle aual Uie CHln -~ Antwerpener Bahn iat am melslen geolge-
net, diaMVarziga elner systematischen Pilege den Verkehrg-
netzes in helles Licht zu gtellem. Sie verbindet wichtige
Funkte und reiche Gebiete, die vor allem des befruchtendsn
Wasrervesges entbanren, Hisr wirden sich dle vielfschan
Varacolingungan dgr abeikation, davr Pine- ond Augfuhv, dey
Bagiinotimng dens slisernor Stworan grfversn, shev noch mehr!

Buan ddefte von 2diner oo lehan Bulr »owy e interibdonle

Y

sulien erwarters Delgien vi-de dan nat? ~1ichen Ancohlu-a
. . ; elng
an rreusagn avelen; sreussel wovds dondt e VYeebindonge
At
zur Nordses gewlionen nnd endlich unabhingls ven Holland

warden.Y



dachhex pind mﬁa&x gt rateglache womnenta mmazagg,fabwmd.
go ZaB, warden, vor wllen in lussland, Bubnen (Jedoch
mit franzidasigchen Kapltal grt&mﬁ@ﬁt%}.a} gebuut, die
vornehmlich militdrisohe dwecke ZW erfiillen halt an_md
die nach den Waatgrenzen des Reiches fibhrten. Ihese Ll -
‘nien waven anfangs von peringear wirtschaftlichex Bedew -
tung, und dar Voﬂ”@nr au idnen rimnig. Beil dem zunahman-—_
dor, wivteelnftliclen Rontakt m:l”tt‘. don Nac. abavmta&tw,
Vi e;a},iva;;:*w sy ol e 1=’Mumx dar ruarischen Handel qhilqn? nahm
aeels die Bedovtvag Jdeser Linden zu, wnd dev Verkebr
drdngbe nach uloesr wiobtuag, le Fieht mget .amdemti *:mé
Verhers Duurt aber aueo die Menschen in hestirrten
vertlichkultaen &l dew gecignetaten Stundorte ilver vl et e
mlm:{i’fmgn@m Bm'bati&m.g_h&m. Hierbel w:;tm:inmw sich Jene
Weochselbezl ebung zwmc:hm mm@alung und Verkehr, di@ |
gine Unmange m‘h@mmamw mmmnaitaxz bletet und im
Ueberblicke der weichen geachiocntlichen gotwicklung auch
wuf eine gewlase anzabl von Lypen zuriickgefihzt werden
kano; 80 E’;%:;r in selnen wark.. " Betpachtungen Uber die
gaographéache .hmw der groazam m&aw i und Jungen |
" Die Bedingtheit des Verkelrs und d@r Anamﬂmﬂgw dex
lMengchens ™ Higranl jedooh nibher elnzugehen, gt hier
nicht der Plutz.



Vi,

Verktebhratellung zwianochen Biaen-

baban uwuid ¥ g eseralyass e

Vom technischen Standpunki sus betrachiet, singd
die Wamneratrassen den . senbabnlinien unbedingt im Vor -
tehl. Wihryend der Weg der ersteren bareits von der Watuw
Vgesﬁh&fﬁ@n imt, hodirfen dle Rimenbalnen serst dem Baues
der Strecke, welche nﬁtﬁrliah mit Kgﬂtﬁn&me&nﬂﬁﬁ.V@r%m@ -
den ist. Wirtaahmft?iaha.vévtailﬂ pamellen sich bhel den
Wasaarstrusmen hinrzu: die prosmen Fliissms ¥innen sich dle
Vorteike des Dampfbetrisbas im Vassenverkehrs dmrch die
ﬁahl@ppa@hifﬁmﬁm@ patzbar rachen, und ﬂiw Bopliarong von
Hlilgnen bi@twt, w0 sle ln arbelt genormen vi-d4, den Un -
kosbten gegeniiber verhiltnismiemig sehr groeme wivtsohy fiw
liche mmug@. | |
o Infolge di&aaw:nn& #hnlicher wirtmeh&ftlimhar‘
und maﬁ&mllaaam V@m@atla kopnten dle wassarstreasen dem
Wettbewexbe der Elsenbabnen erxrfolgreioch standbalten; dles
g11% natirlioh guniehst nuxr fir den schiffburen lell dex j
Wasserwege; die Uberliufe und Mebeaflisse dagegen werden
von der disenbahn als éﬂ%'vallkommam@m@n V@@k@hwmmtﬁh@l
aussey Konkurreng gesetzt. Demwelteven baben aber die il gone:
bahnen selbst duroh die Enlgwwib&mngam, die nle fir dle.
gesamt e Wirtmchaft hatten, arhablich sur Vergrisserung des
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Verkehrs anf den Wasperstrasmen beigetragen. Wenn an elugr
Stelle ein ,Fa"h:rikh@tri.@h mmriim’mt, wird, der anf der Ver-
sendung der Hrzeugniase mit der Wi ganhahn beroht, &0 g6 -
winnt ein Wamserweg Verkehr, der ehen diemer Anlage Bmﬁ —
materinlisn oder Kohlen zufilhran kunn, Bvet in Anschluan
an die durch die Simenbabnen peweckien Vw”%mhmh@d%ﬁmmaﬁ
fiix hassentruva porte metzt dis Nvisbavrachung der Binunen—
schiffahrt fir den modernen Verkehr eim. auf diene Avt hut
sich eine gegenseitige Mrderung der beiden Verkehrmzwel -
26 herauasgebildet. ’ ‘

Wollen wix nun sehen, walche arxtikel hauptsioh~
lich fiz den Yrangport auf Wassexstrasaen io setracht kome
men, #0 werden wir gemiss den atatiastischen sufzelichaungen
finden, dass dies huuptsichlich die AT aREL Massenartikel
dea Welthandels und die wohlfeilsbten Schwergitexr sind. Hs
wire aber eine ilrrige Auffagsung, wenn man sich hievaus
‘@in Schems bildete und sagen wiwnde: dle Wammeratramsen sing
berufen, die wohlfeilsten Schwevgiiter zn hef¥rdewn; der
Transport der ihrigen CGiter P41l den Bisenbahnen zu. Day
Grund dafiyr :i.ét,.. dann der Verkehyahoralich d@v. Wansaryt 1R g
sen ein verhdltnliemiimeipy kledner iet vnd hel atwalpem
feiterbatiirdern der Giter duveh die Elsenbuhn ~ish Up =
achlugkosten, }ngam@gamw vaw., in welt h'bhevem Muomne rele
tend muchen ulas z.B. die Umachlugkosten zwilschen Sge~ ungd
Binnenschdff, iinen guten Beleg fiir die Ueberlegenheit
dexr iigenbahnen liefert diesbesiigliech die Tatasache, daasm
die Vermorgung dex Khelnuferstiidte bis Bingen aﬁfm@.rtm
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wmit deutschen sohlen fast gox wiciht wnl der das walx -~
koulongebiet durchachneidenden huelawasberstrasie, =00~
domn @0 gut wie susschliesslich duvch die wisenbabn be-
werkstelligh wivd., Breb von Bingen aufwirts, in sineyw
mmtf@rnung von etwa 250 km von den Kohlenhiifen, werden
Kohlen in ariasseren iengen zu waspar bezogen., Hier machen
@l ol ﬂb@ﬂ-&ie’bmﬂcmiaﬂk&ﬁf@m in hesondavem Orade melbend.
(Feters: Scnififacrissogaben, Ba.Il).

Guabarbuvpt woweden I g obashband oseh deo meote
Ahgaign whaldebis (ipl3) vem ddan @4§pgﬂ;ualimﬂr1@m Gltar =
%uﬁtuug@m sellrdar:

Biid den wlepen - gud den wuaaveratraseen

bl e &m WERLLIONGER Lok
in Millionen ‘ nen \ in %
Loanen i ‘

Brenngtoffs | 198178 39,62] 31708 31,38
Baustoffe | 15816 |  3,16] 3542 3436
Holz o 23080 4,61 5678 | 2370
Steine uhd Fwden 90165 18,01 17816 17,89
Landwirt schaftl, |
Produkte 38576 7,66 8891 1 3,9
Dilngemittel 16352 3,27 2991 2,90
Hrze | #5113 By 02 14208 o 14,26
ohel sen Li3gh : 5,06 | 141% } 1,49
gimen cde e 4,75 €129 L4
Unedle velullg 1597 D,an 517 2 45
Chewikulien g o, g7 1' 2,91
Osle unu telte) 3l : SEY 170w ; 1,1
wmﬁmtufﬁﬁ ‘_3 cabe | 0,49 | 318 1,31
Sonstige Giter L3643 | a3 | 2982 219%
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Liorans nieht wman, dass die Ahwe;;:l.al’mmg,@m deos Verhiltnis =
unm:t 1s bel allen worengattungen gapz geringe a»zimd. Hurp
boi Kohle lat dor anteldl dex gipenbahntransporte wapant -
1ich grosser, hel drzen igst er geringen, dageivn ‘m@ﬁ.} Rohe
gigen nnd gisen wioder avlioblich ndhere im allgemsinea
machon also dhe sohmersiter hellunfig 75 #, die Woxt ~
glitar (25 % dex Tyanaporte aus, auf misenbashnen wie suf
wnasaratrassen whd auch hel den @:mzmﬂm Warengattungen
uodsan die anteils helder Yovkanyaittel nur geringe AD -
et g o an

Feah ow bonoantdlonet»iachan Vavrahraetivke enle

"l pre ootk pn BEEneverkolr dn ravtechland im Jahre
175 ynf die waomancteoeean 21 7, wn? dle S cenhahnan

7y 5y dp dabire 1) yoaw gbiouwalbe Yeo-holtnia el degn Wife
sETst vuss an d) s, wryune sehloss pan oaa? dine riet wol) gl e
ance Zuhubme des Verhultnisuntellea der Waanarst ruanan.
vie Statistik von 1913 beweismt nun, duass trotz enoyner
Steigerung des Verkehxs das Verbhltnis dasaelbs geblieben
ist, worsus der Schluss gezogen werden kann, dass dle
ansicht iber ein fortgesetztes snwachasn dea Verkehrs
quf den Wapserstrasaen unhaltbar iab.

vbize Pateuche beruht darveuf, dusd im Hendsla
varktehr die Bipnenschiffahrt neben dexr slaenbahn wur da
veuchtenswerton snteil nirmt, wo sie in technischer wie
in s rtachaftlichey Hingicht dle ihr elgentiimlichen ‘?ﬁ‘mﬁnw
;’scnf'tvnm‘?,%.;m ant folten man, wo sie almo zu Massentrans
sorban aufl 1“ rav Stractan teshniech hafdhipt igt und
sdkptmeha Pt Lich duzn Delapenhelt findet. Die Gelegenheld

zuy Laltung von usnentrensporten in FPavaverkeby st




nurent liclh du gegebon, WG‘Qi@ wanseratrunne ainen wiwhtig@m‘
sgubundeleylatz mit dewm ibw wirtechaftsgeogyspbiach zuge -
Lijrlgen produzigrenden 0der konsumlerenden mw@laﬂw Y G L
knipft ist, oder wo die Wasserstrasse solche Geblele duroh~
yuert, die ﬁich dureh die Wz‘mm.mmhem dex kmdukmm& '
augzelohnen und in der Laye &Lnd, mwmm@mw mwmmr
ausputuugchen (Z.D.: Lonau). Ipmowelt abexr krseuguag und
Verbrauch der befSxdevxten Uiber picht unmittelbar an dew
wasserairasse melbst exfolgen, mugs dle Zufilhrung von den
. einzeloen Erzeugungapunkten éc&er die Vertellung nach den
einzeluen Verbruuchapunkten durch andere Verkehramittel,
in grster Linie dureh die wisenbahn geschehen. nd je meby
alclh Jedes der beldan Vorkehrapitiel varvollkommnet , mm mo0

m@hr gralft das eolne in dos avbeltagshiet den andapn ibaw.
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wde berelts an Finpange ﬂiﬁﬂﬂ?.&fﬁ&iﬁ heworgehoben
wirde, ist flr die @ntwicklung déﬂ’Vﬂfkwhvﬁ nnd der Wizt e
schaft in einem Gebiet von avecchlarrabendpr Bed&utump
u) ¢ine mute Lure wnd BN?mnh@ﬂekw*“@nhnit g
b} ein veaciigelpten, nicoht ip getearan relrrantondgs $Hie o,
ﬂim.baxahtwm% e#inas Jtuutes hingt nicht ae Bl win rainaw
territoriulen susdelinnng, als vielrehw ghen v n veiner
seographisciien Laye und seiner wirtaschatlichen nnf Aok Ivnga
4be G0 Z.be besassen uriachenland, Carthugo und h@nnu Pt
ihres klelnen lervitoriuma eine gang ausssrordentliche Bgw
deutung, Denk ihrer gunz besonders glnstigen gevgraphlschen
Verbilltnigeme, die zugleich die vorbedingung Lir eine micle
tig@’V&rkmhr&@ntfﬂltﬁmg und gine blibsnde wirtschaftliche

gotwicklung wayen.
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Ba ist daher zweckmissnig, wenn wir bel Unter ~
suchung des dimenbannaystems Humdniens vom volkawlyt -
sohaftlichen Standpunkte ans und schliesslich bel der Be-
'tmmw% desse lben ly huhwen der weltwirtsochuft, ga -
naghst einem blick auf die geogruphicohe Luwge des Landes
werfen. Lubei wml.Lmi wir eingehender elnzelng die Luye
- altrumiiniens und siebenbirgens priifen, du im Ralmen des
neuen Uropsrumdnien dieae belden rrovinzen die grimste
wirtachaftliche Kolle spielen und verkehrstechnisch wam

besten entwlckellt aind.

a) wizrtschaft ageographische betryohtung alt rumd

Dex Boden Altruminiens fillt vom Kemme der Kat-
mm@m im Horden und Westen allmihlieh ab gegen die. Donaun
und den Pruth im Siden umci.(mtm. Innehald dieses Hlacim
laasen aich vier besondere Gestaltungen unteracheiden kX |
gwar dis Geblrge, des Higelland, das Flaochland und die
lilede ﬁmg »

las Uegblvge bilden die trunss 1wmi.mm@n Alnean
oder die ustkarpathen. ses veicht vom iieermen Tor bias zuw
Grenze der Pukowiss und bildet im Durehachnitt einen <o km
breiten Glirtel. e Gipfel dieses uebirges eémd srheben
sioh von 700 m bim Uber 4.500 m. Die grosste AohB wird
im 2544 m hohen legeits-uipfel exreicht. Von diesem Haupt-

kanme zweigen nach sliden und Vaten menrere peitenks

welche in ihrer Verlingerung die #Rlbildungen bedingen.



s werden dabel mechs Haupliseitenkimmne ﬁnwmm:i.mm,
welche die r‘lumg@biém der Haupt flisse ALlLrumindens
sohelden. |

. | Dem CGabirge 3at in wechselnder Brelte das Hl~
gelland vovpelagsert., Im Nordosten reicht eom bis zum Prathé
Im Silden dmearen ranen dia ﬁﬁﬂel,hald ummerklich in das
Ligrtlund iher, hnld bw@ahén nig in atellew AbTall pl%tz~v
Lich ab und ﬁﬁhmﬂ HawW_@wwm&d@hnﬁan, durah Bodensankungen

pobildeton Kesssln s fusee des Geblrres ndar 1nos desw

salben. Im Sidosten wird das Higelland ens rnd hakormt
einen snderen Chasukter; die Higsl me' alch rremlich
in der shene fort und tauchen sus ihr wie lumim wuf. Im
horden und Nordosten wird das Higelland durch d,@n gimtw '
fluss in zwel abpchnitte ,sg,ét&ilt. Dax matlicn@ w&r& durch
die Fortmetzung der Kaxpathenkimme gebildet, welche von
Nordwest nach #Sildost strelchen und melat enge Léler wn =
' sohliessen. Bmé batliche mbat‘t dsgegen bestent aus
piner in der kiohtung vom Nord nach uid streichenden Hiigele
gruppe. Hie igt elne Fortsetzung der Bevge der Beubwhas
Bokovina, bildet dis Wasnerschelde zw&mhw Slret und
Pruth und iat von welten THlern durchachnitten, weloche
linga des Siret vwnd inshgaondere desn prut in ausgedehnt e
whanen ﬁhérgahwm. | |

.{”yiidlimh des Rilgellundes liest due Plachland,
a3 zmﬂ”:;;lt in zwel, ihrer Charskter nueh vererhisdane
Leiles bLer ntirdliche, unwiﬁﬁ&ibﬂr un dae H}g@11mmd‘mm o
schliessende Leil lat wasserreioh und zeichnet mmﬁ dnroh

~@ine lippige Vegetutlon aus; dagegen hat der siidliche, der
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an selner brelitesten ﬁtwlla gbwa 55 ki migﬁt; matat step-
p&mchammtéw. wagser trindet amich wedsy :m.‘ der Liefe noch
an dexr Vbgrfliche vor und die sluassliule gix:z.d tief ein =
gescbnitten; im ullgemeinen bietet dles uebiet elnen wime
ten anblick. |

e niederung der lonau beginmt belm @ sernen
ror nmd nmﬂéh1i@mmt dag rum&miﬂcnﬁvﬁiachlana im Westen,
Silden und’uwtamg gie hwet elne Linge von etwa 700 km und
iet idbarreich wp wassagradsrn nnd atehanidan G@Waﬂw@xm.me,
Galatz ubw.rte undert die Lonwunisderuag ihren 1hﬁvﬁkt@%,
sinsreeils iniulge lurer greeiter-.ng zur Jt-ordeltu,sn -
derersalts wegen der zuhlrelcuen Unterb rech ngen dew
ﬂ@n&uruaxéma dures truasversdle d@akuﬁg@n, in deven gvrosse
ieen ihren rlatz haben.

| &a Flissen ist Atruménien wicht axm.

pie Huuptader bildet die lomau. Selnsr win -
stigen Lage an diesem Fteem and fwmx gelngr Lags Bo
dolwarzen seer hat mrumax&iwgﬂ £x0 mtantei.la petneg wirt -
achaftliche Hedeuiung %Wum&mlhw.’ Am 8llgemeinen igh
‘das Flussaystem des Landes aber vernachlisaigt. e
niglichkeit einer aumglebigen Verwextung der vorhandensn
waggerkrifte und mit ':L;hr in Verbindung einer

kiinst lichen .wawmsmmmh walche dasm ﬁiéiko giner gefihy _
lichen Hommerdirre ausschdliten wiirde, 1at wohl seit langem
in Srwigung gerogen, doch bishew noch niohts dersleichen
"galan worden, |

Wan dua &lixa altrieinignn anbalesgt, 1+ g
susgzesprochen kanﬁa@n‘ﬁ&l und dewaer.iss meh~ helns i

vommer und sehr kalt dm winter. Uie mittlere Juhestempe ~



- 45 -

ratux bewogb skcl zwlachen B9 im porden und 1O, da
muuén. ie it uihey in der sbeuns und niedziger in deh
bexgen. aul gehy kurzssm driblinmg folgb gofoxt uwnunterbro -
chene Sommerglub, die slleas schrell zum Grilpen, Blluhen und
reifen bringb. JDie sabld dsx kluven sommertage ist gxlsser
als in Italien; dsuentsprechend ist die Zahl dex B@&@m@@m
ge verhalinlsuiisnlg gering uﬁﬂ unfasat einen Dirchbachnitt
von 70 Wazen i Jahv. Die Regenuenge ist verschleden nach
Gertlichleit wnd dJobrenzaeit; dm Lémd@ﬂdnwchﬁahnitt be -
et sda LYoo J,ﬁ:ic'L"%ﬂ‘-Qi‘i,G;;i}. |

Ly wllzorwivan ﬁaﬂvaﬂnﬁéﬁ, higtet altrmwinlien 4@
dud wdld mings an sotur-gicit vern fiberins relcher Tandes,
Geli Ltues bab o dborove Jvouktbur, cein E-dinng-en enth 1t
LroERe Meugen vou :estroleun und oulzg, selne [dlane wind
reich am Fiachen, es besitzt grosse und schine W&ldﬁf,&i@‘
sun grogsen Teil nook gar nicht svsgebeutet gind uod auf
peinen grasreicnen Wiesen weiden grosse Herden von Lin -
dern. Dex r&gﬁiﬁgkahulb all diese Reicbtimex adohl ente
sprechend varwsrket werdsn koounten, liegh, wie wix myutﬁr
selen W$rdﬁm. vwwméﬂml&uh.mn das wmungelhulten 4isenbaln -

Wﬂﬁ @tle

b) wirvtschuftsgeographische Betvachtung Sisbenbilrgens.

shehonbiveen 18t ein 2zt dem Gebirgssystem der
Burpathen (tranesaylvanig L slper) pahiiedgesn Tooghland,
duas von Gebirgen in pabezn guadratieclia Powr wallfSwmig

umgebyn ist, Nach lnnen eepnden die Tu-aithen zahlrelche
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uid vﬁaivwrzwai%ﬁ@ Bergreihen mit melst sogen und kurzen
Pilern aug, und our die Yiler der Hauptflisse erweitsra
sioh ﬁwiwmwim beckesartig; so die wbene im mittleven
uad obezren Lauf des Mures, die Irucatburen mb@na@ d@m
Cibin bel a&rmanngtaﬂx. das Burgenlund lings des WLt =
flusges bei Kronstadt, Die Yulbbhe nimst im allgemeinea
geogen VUaten zu; dle tlefaten yimkte; im weaten haah@n noch,
immer sine Jeshdhe von iiber 150 w. Charakteristisch sing
ile ungehouren Spalten, welche die Herge mitunter menk -
recht tellen. Fast vdllipg in der Mitte des Landes 1liegh
dde . Giabenbilrzische Hed dé v, ein fjbarévm Friightbhares
higelland von Y0 ke Braite wnd 20 ¥m Lines, Dan Hﬁmmt?luﬁm
wildet wor dar Lund dn glinar iTb¥ ~eda @ twemi ran ’f‘%ﬂ_fmm LR+ T
slrimende Murﬁa; ferner huben gviasere B@dmntvmg im Novrden
'cwx*‘ Somes, uwad iw Usten der Ult.

Das Klima ist ob der betrichtlichen Mesveshdhe
und dev hAchen Bundgebirge ziemlich raub, trotzdem dus Land
eigontlich eino sidliche Lege elnniumt. Kronstads aut 7,7°,
Klauﬂ&nhurg 999 umd.ﬂ&rmﬁnm%tadt S.bg mittlerxe Jubrestem =~
poratur. In den hoheren Gebirgagegenden davert der wintew
oft blg in den Mal., am mildenbten igt d&é,&l&mu in der nitte
des Luondes.

Wag den Mineralreichitum Siebenbiirzens anbelangt,
g0 ist em oines der veichaten linder der Brde. In Besug
auf Gold ist em das reichate Land Kuropam. Porner findet
aleh Bilber, Kupf@r, Qmﬂckmiib@r, Biwen, Bleil, %chwefel
und Marmmr in prossen Langen vor, wivhﬁiw sind sndliich nooh
die Salzlager Siebenbirgenn, die vr dem Froasen von &1trum'

minien bis ntrdlich der Bukovinu lunrenden S912atn0k gohHe

a0
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uiukaitrmm@aian, bietel wls auck sSiabenb iren
tus Sild elbes bundes wit wnermessllchen Waturvelcbtimern,
ver Luglund, weshalb hicr die Bodemreichtimer zu elner
plauméami&@mam‘mxplaitutiua unnd awac&%mtayr@mhwnd@n V 33
wertung gekommen sind, ist woul in dex xuﬂi%@r@m 5O =
schichtlichen subwickluny des Labdes begrindet. W&hrmmd
Slebunbilezen l)i;f-g zun anfuby des AL4, duhrhundsrta, wo eg
an Umggrm ugescihldogasn wuxdﬁ, ein iirstestum fir sich
hildete, wolebes aur sslbten von Hugreren teinden helmge~
sucht wirds uad Tolglich sich [riedlich entwiokeln konne
beo, und auen sell Jem colitischen ansgchluss an Ungarn
selne wirtsebo Milichen Zvifte in svelhelt entPfalten konne
L, \-;e;;:\(',»:.x.lf; ripiantan der «lfiti.;zf.z5':-1,7-1:',“:*’f"?»’Ql‘ﬁ'ﬁi,‘l{ﬁ!‘ Kvlags und
muskte Lls 2 srieden von sl ,'.;nr:wtsé%i 1729 die II@:H"‘?‘ ~
solalt der Lizvken avdulm@m,'u@XQMw die avnmhr Jgs medma
wurGhluguubwten, die Lewschmer guw ua@mt%wltliunwm aAbaabe
Vel Lanagsgrodesten in unbeschvénktem Musne un die tiir -
kigcaen Rikdlor awangen und somit diﬁ'gnnz@ Whrtachalt
uaé Lundes bruaci legten. ler zlewlich grosse Untersciied
in der beutigen wiritgchaltmentlultung beilder Linder st
algo, obwohl belde fout die gleichesn Grundlagen dusu bigm

ten, leicht verstaindlich,
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Lhg 1713, ulgo zu dem avitpunkte, da surepus
bandkarts edn gunz neues aAusselen eriulien #0llte, nabm
&,‘tmmmiéu ein Gebiet von 158000 ykm ein und zdiblte 1914
eine Hevilkerung von annsdhexnd 8 Millionem. Nimumt man in
Lotracht, dass 18Y) das drgebnis der Volkszthlung 5.860,000
dinwohner betyug, so bedeutet dies eine Zuniahme von 21 %,
was sin Jlihrl fu;:h_a:m wonehetvr von 1,65 4 ausmacht. Von day
Bevilkerung wohnte in atddten 19 4 auf dem L&ﬁd@ 81 4,

Die Landbevilkerung iberweg aleo weitsnas, In mé&im&m innaf@n
Gerige bot das Landg duvchaus dus Bild eines sinhelitlichan
Wulionalatuates, 90 ;' der Bav lherung wyren Ff"t':?‘%n@m {dies
Jhuﬂm plent ﬁiﬂ&%r%ﬂum&tf) Jsn brigen Teil de- Bav-lkrevrung
bildeten Deutmcle &ﬁ%), dg in den Stddten als Hendwerkgy
und Keutleute unsissig waren, Griechem (1 %), welche wuls
;&iuzm,l,@r 40 den Huflenstédien apzutrelfen WHrek, zuhs weoige
Bulgaren und Lirken (zusammen 3 )é) im gudlichen Teil der
Dobroadscha und scnliesslich susm Ropsland elogewnnderie dJiy
den (4 #), die Uber due ganZe Lande verstreut und als kyimew,
Gel dwocusler und Zwlachenbinder havpbsiohlich in den Eriaae-
ren gtildten sich herumt¥isbene. }m

e Hauptbeschiftigung der Bevilkerung war der
Ackerbau; angebaut wurde hauptatichligh Gotrelde ung Mals,
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W@leﬁﬁ'zuglmiah die Huuptuanafrhroendird s Pﬁmﬁﬁi@nm hildge
fan, an dritter Jtelle ksvw dsnn das Vetrslenm. Mo Eﬂnm'
welsbilanz des Lama@é wﬂﬁ‘@@it‘l@“ﬁ mit avenchra de~ Johre
1904 und 1908 lm lurchechmitt it ubﬁ? e Millionen Tied |
Jibrlich aktiv. Iigser Forclerung der nusiubr hutte lhren
Grand in der suswartigen Versohuldung an&n&ama; v nlime
Lich das Lend wirtschbaftlich wad kulturell xu'wnthaﬁalm,\
den Bau von sisenbubndinien vorsunehmen und rlussregulie-—
rungen anstallen zu kinnen, mussbten in griseervem Masstalbe
beldor aus dem %uﬂl&ﬁdﬂ hernngezogen worden. Dhe Sunmuen,

die fUr die Verzinsung dexr amovtisation diemer anleihen

Jahrlich ing dusland abflogsen, waren im Verhidliniag zun
Gemambeinkommen und den Ffinanziellen Hilfsguellen Ruml -
vni@ma'am baé@ut@ﬁﬁ, dues solon sine kurze Unterbrechung

das Land in die schwmrate Krlse mestiivet hifte. J2lbst dbin
abachitteln der Stantaschnlden duweh ainan Stnatebankesvoki
p.lte Huminien nicht gehnlfan, weil dAna Lund achon %itt@m
in dey sufabeigenden intwicklung waw Mmﬁ‘%ﬁ trer g ol gde e
groase Sumpaen ir den Betrieb der V lkawl -t anb ™ gvPrivm
dexte. Hrst, wann dus bmad slle natirlichen ¢rallen Jdav
helchtums Zur krschliesmung gebruoht hitte, wiren seine
sinnabmen 80 gewaliig geatiegen, duss @ﬁ.auf ping weiterg
finangielle Hilfe zu seiner HEntwicklung hitte Verzicht
leisten kinnen und die h&&linhkéit‘g@ﬂmbt hatte, anzulfungen,
seloe Schulden abgutragen. Bla dunin aber butte jedes Halte
machen in der A apitalbeschaflung sich durch 3tillateben |
dexr Volkawirtachaflt gamﬁahﬁ und zu vﬂrﬂﬁm&miwval&@n HLpke
sohlugen gefihyrt. Die Gefahx war in huminien besonders

'gmaﬁn, weil die Grundlagen seiner wirtachaft neu und nicht
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aa Fonsolidiart waraen, wbi‘@a in mndmr@m Lindern mit Cest
strsgeerzalber Sangrie, Huadverker- und ittt olotandabge
vilvarung. Luner s,ielte in qurinien die aunrhe aing oo
sresse oolle und scuickte sden o oh der 3iaat un, ilac @lm
e wbl slle wigliche art zv irde-wm.

L i th reller B@ﬁi@humg stand dus Lund
wobl hoher als alle Ubrigen Linder des Sudosten Huropus,
i allgescinen aber wag selne sulturstule doch eine ziam-~
lich niedrige. Lin ewster Linie war dies der langjulriges
darkennsrrschudl zuzumchrelDen. wood warde scaon Ldzy
(rrigdenavertruyg von aurbanvpael) die wucob dex Lurken
wher die rurslesbluser molduu und walacuel ( Rumdnien)
gingescnrdnkt, mxaﬁtwdwﬁtawamxgwr migste ubexr big 1878 .
civm Uberherrli chikelt der tlivkigchen Pforte anerkanat
werden, welche sich auch mmstig@ Vorrechbte wirtachalt
licher art aushedeng. ge iat dmh@r aiéht &0, wundern, wenn
astes band inlolpga @aim@r’bracnliagwnd@n'wimtmwhafﬁ HU PR
slunds L“T,Mﬁh?luhilﬂg&n iir kﬁltuw@llé Zwgeke in gvdan g
r@m.ﬁlmmt@wg 20 owmenatlen. Go o det gm denn leicht evk1iwl ioh,
Woodh dde ﬁtmtimﬁig vin 1914 une die Zuhl ds» anwlohubseten
CnacL wit 30 4 angibt, Jadoakl truty dieser Titauschen 0 lgle
te dds Laad yuiitiacu elone zimmlich gruosse Rolle. Llngs
um selnen Uxenzen herun, sbgesebsn vom 3iden, wohnten ohege
falls Rusdnen, die aush derselben Huuptbegohult i, gung , dem
J&GK@X’ID&LL nachglogen, wle die iw wntterlanda,und an éam.
mm: volle finf mililonen ausmacobten. ss lug oier ulgo
eine uebist der Irredents und die rolatik der winverlel
bung dieses Yebietes mit dem kuttexlsnds veichte bis zu

den anfhngen dex 70sr Jahre des vorigen Jahrbhunderts zu =




riick, also bisg z2u dem Zeitounkte, de Hunmiinien alm inde -
vendenter Stant in die Heihe dov andaran suropiischen
Stasten sint rat,. Begondews die ve-fehlte Mindervheitan -
FRLILIE w= yor aller Jens Upupsvne = seohiirtsg das Pener
imper mehy und Bo kur es denn, duse hel aveb-voh dem
Brossen hrlepos dery boden Mir dus neve Crodg-onoinien hew
raits gescuslle v war. |

Heute sind die Umylsse Ruminiens auf der Luande
karbe bedeutend exweitert. Ius meue Grossruminien hut an
Yervitorium im Verhiltnis zu altruminien um mebr als dus
loppelte sugenomuen. welne rlichensusdenoung betrigh
504.000 ¢gkm und seine Bevilkexung ervelocht die Zull von
174 Millionen. im westen reichen seine Urenzenm bis Iusb
m:av dig Thelps durch die Mywerbung Hiebenbiirgens, des nord
Ustlichen Telles des Banats und eines in seinem Darch -
gchnitt 75 km breiten, zu liberwliegandem Teile von Ruwinen
bhewohnten Streifen Lundes, der an der westlicheén Seite
dlebenbiirgans entlangliuft; im NM;d@n Piel ihm die Bukoe
wing 2u nund im Uﬂﬁ@n sehliannen jetet esing Grenzan Rmmm
arabion wieder ein, welches ihm 1272 von dan Heesen ont
viagen wiyde; bloss 'i.raf Sitden sind die G-enzen diecselben
soebliebun. ureh simrarmibung digser Gable! it duwe
Lond an Bodeareichtum und NMaturschitzen encrm BUgan men,
bigbenblizgen birgh un mineralachiitzen unervmessllche Men -
goen und ist ln dieser Beziehung elnes dewx m;lmh&t@m Lidndey
der lirde; das Bunat und dex Zwiachen Slebsnblzgen und dewx
ungariechen Grenze verluufende Lundatreifensingd Wbersug

fruchtbar und liefern wlljabrlich reicie xenten an Wedzen,



- 52 =

Mgis und Roggen. Me Bukovina bemitzt gromsme und schine
wilder und Bessarabiens fetter Boden Lgt fiivr dle Landwivt-
achaft Rominiens wm griaster Bedeutung.
| Dle Grenzen des neuen Relchem sind much ganz

glostige, wenn auveh dlie Westgrenze eins wunde Stelle du v
stellt, lm Biiden bildet die Donmau —— abgerehen vor @lnem
kurzen Strelfen zwischen Donsu und Schwarzen Meer —- gine
tiberaus ginatige nutiirliche Grenze; fernar wird des Land
inwuf, lm Nordosten

im usten vom Hchwarzen Mesy und weitex b
vom niester ubgegrenst} im morden bietem der wischnltsu—
fluss wand dle Waldkaxpathen auch einen ginatigen Grenz -

“sobutz. Nur der wasten ist, wie Dbereita erwibnt, iibersus

unglinetig abgegrenzt; keinsn rluss, keinen berg, kein Tal

gibt es bier, und die Grenze szwiachen Ungarm wad Rumini
verliduft auf einer weitenm baumlomen gbene,

Do Zummmmensetzung der Bevilkerung nach Na-
tionalitéiten weist folgendes Bild sufi Ruminen 69% %
(ohne Juden!), Ungamn 97 %, Zmummh@ﬂﬁ - 5/8 %, Juden
5. 38 %, kissen uad Ruthenen 5 %; die tibrigen 5 4 der Ba-
vilkerung setzen aieh zusammen avum Polen, Bolgaren, Tirken,
Urigohen usw. Das Verhdltnis der Bominem zu den “brigen
liationen hat sich alasc im nenen Stunte batrichtlioh var -
schoben; whhrend im ulten Staste die Ruminen 99 % der Gae
aumtbevilkerung anamschten, sind aie es hisvr nur 9N %y A
werhin ist digs aber mehr als zweil Drittel der Gesamtbeviil-
kerung und somit bel#lt auch das neue Grossrumiinien seingn
Chaxakter als Nadionalsbmat bei. Jo kulturelisy Hinglchy
‘komt im neuen ytaate dea ieutschen dis Schate Bedsutung
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Zu. abgesehen d&vm, dagsy bel lhnen dex Prosentsats der
Analphabeten sich suf ein Mindesmtmass redusiext, splelen

mi‘a auch in wirtsohaftlicher Hineloht eine ganz bhedsutende

Rolle. Vor sllem zilt dies vom den ungefihy in der litte
des Reichen, im miﬂ&imimhanﬁiabmbfimem wohnha 5 on

* Slsbanblirgar Sucheen ¥, walohe eine hohe indnastvielle
Tﬂtigggkéiﬁ ant fultet haben, deren Bavevn sevepfiltigst die
aecker bebaven und die nach reichadevtzcher Muster Rel e
slsenverbinde, Kreditgenonsenschafien, Konervrverédbne »nd
dergl. mehr geschuffen huben. Jedoch such die mtmm}}w ;
des Banats (dchwaben) und die beutschen der Bukovine &alhm
den ihnen mmévohnmmn Bationen ale Voxbild. Vox allm, wu s
Bodenbebanung wbalwm, gulten aie in erstex h:geih,a dem
rumind achen Baver ule muster; und auch die vrgunisution

au Kredit~ und Kons

umgeno seenachalten exlernte diesex von
den mit ihm sussemeuwohnenden Deutschen. 90 kommt es dennm,
dags dle ruminiache Landbevilkerung dey neuer '

Provinzen,
vwallm in diebenbiivgen und im Banat, in kﬂﬁmmmkm
und wirtschaftlicher Besiehung jener Albzuminiens weitaus
iberlegen ist. Dagegen steht der Bauner Besmarablong, trotez
der grommen rrucghtbarkeit des Bodens dem altrominl achen
welt zurieck; die Ursache iat wohl in dar langiihrigon Migm
wimwmft,‘ die hier seitens der Hnamen ggmmxwh@m wirde,
20 mugchan,

bie sphiufung der Bevilkervng welst in den vgrw
sculgdenen ryovinzen und Gegenden "mmmmmm rtige Pilder
auf. lm lorchmchnitt betwvigt die Dichtigkeit pro gl 57
sipwobner. am meisten bevilkert zelgt eich das Banat , die
Bukovina in ihren noxdbatlichen 'IMLL, viebenbirgen im
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Weston und Slidosten und altruminien im Yale der Prabova.

e aind aiaa alles vnrm@hmliQh aolohe Geblete, in denen

die junge ruminiseohe Industiie ihren rlatz singenormen

hat vad Jahr fir dohr mehr an Avemans zunimmt. De Hohtige

keit in diesen angaefithrhen Gebleten bhatrigt manah@rawtm

iiber aﬂﬂ glnvehner pro gkm, aoegan sot Pullenin d@v 3o R

brudechu, den an dinnsten bheriedelten Teil daw meda%, ﬂﬁr
MU

U elnem Irithel wem Wasegrliufen, Teichen vnd Svrefinscaeln

bagteht, suf dem gkm nlocht mehr auls <0 Biawchner,

X

I)i e LBt w icklung dea Bl senbdbasib n-

We 8 e s e

Da Bhe im neusn Gxﬁﬁai@mani@n mehrere Eiﬁ@nhmn@gyatémg
vertraten m&ﬁd, iat en wohl am sweckmiisnigsten, dieselben
nach den verschiedensn Provinzen gesondevt zu hehandeln.

In Siebenbilvzen sinmmhli@ﬂﬂliah das 1hm vawgaiaggrtsn Lande
streifens und des_Banatm iat Adus mngnvische System vertrae—
ten, in der Bukovinm das ﬂmtavvaimhiqaha‘ﬁnﬁ in Beasarabien
das rusnische! schliesalieh ko t Altreorinien mit dem vigwe
ten oystem. sobren wir hiervbel in Batricht, &uwm-mnf ﬁam
kleinen Territorium der Bukowins mu? hﬁﬁptmlahliah Neben -
linien, in Beamsarablien ubay uh%mhagyﬁ &unz wenige Rigen =
bubniinien konatruiert sind, so ist ea am angebrachtesten,

wenn wiy bei der Untexsucoung dea mntwiexlumgagaﬁgaa des




m?bw

ame th al b ramie-

runmdni.gchen Sisesnbahnsystems unser Hmwﬁﬁu%
nien und Sisbenbiirgen im weiteven Mwww
dle griisste Vorkehradichte herrmcht und dam Hisenbabawebsn
volkswirtschaftiloh von grometer Wiohtigkeit iabe An -

Zugenden, da bhlex

schliessend davan werden wiv gsuf das bukowinische und }maﬁ«

argblache Wisenhunnsyatem zu sprechen kommen.

&) Die sntwieklung dea ¥icanbuylinwemens in Alt-urimlen,

Jen in a;ﬁswmﬁamm ginzlich dngenigenden Ve-kah n.

wegen wurde grisserves Interesse ervatb sugewendet, mmmdm
un Stelle dexr durch die Yirkel mmmmﬁztw gZriechischean
(linatlinge das Schicksal des Lundes einheimischen Mirsten
ﬁbemntwa:ﬂzm warde. suniichet war es der Mirst alexender
Ghiga (1854 - 1842), der die sbaioht hatte, mit nilfe aug-
lindisohen Kapitals in der Wulachel elne iisenbuhnlinle
#u bauen. Dunn beschifhigte mm mit dem Gedanken dex
rizat Michael Sturdze (1834 - 1849), oh an der Ungunat
der politimchen Verhiiltuisme achelterte mm&amg dle
.Aﬁafﬁhmg diesar Kulturarbeiten, Ewat wter der Reglerung

des Firsten Alexander Joan Ouza (1859 -~ 1866) waurde ein
welterer 8chritt zur Verwirklichung dev Blaenbahnplineg
gemacht. Ea bagunnen im Jahvre 15%59 die Baukonzessiongvep~
lelhungen, so un den Bojsren (vawxggm:sdhwitzér) Bragn
coveanu, ap den Firaten Baplehs und nndare; kmnmukm‘k@
;_}mmcm zur sualibrung gelungen, auch dle @ﬁglimi’w Gangl 1l
schaft "Varna Railway-Company » (Buroly and Comp.), die im
anrag dar tizklgchen Heglewxung su jener %eit die Linie

Varna - Rustschuk baute, bewarb alech lunge zam wr den Bauy

1Y gemeint imt hmmmt@r Slebenbiiegen, dar Banwt uwnd dev iw Divrche
sehuitt 75 km brelte, un der Wemtgrenze Siebenbirgene entlang
laufende Lundstreifen, ' T v
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dey 68 kn luangen Anschlusslinie (iurgin - Budesti - Bukue
vast ~ Bahnhof Filavet. s worde dhr schliessllch die Kone
goegvlon verlighen., Mit diesen Konzessionaverleibungen ging
auch dle Aufnahme von BEisenhahnanlelhen Hand in Hande

Mo erste Anleihe wurde im Uktober 1364 in dor Hdhe von
12.027.285 i'rs vnd die zweite ir Septambar 1865 in der Hohe
vop 10,975,122 Fro, ubpeschlossen.

art e Gevembier 1969 peinlate dde felevliche Tre
Giffnmung der ereter yupindcchen Birenbaihnlinie ven Buky et
puch Gluredn.  anlisalich dew Uebernuihme diener Linle in
den Stuctabeteiob (12792) hatte der rumiminsche 9tuut dle
ubortzdeben hobe dumue von 14.306.488 Fra. zu bezsuhlen;

@s bedeutet cles Flir jo 1 km Streckenlinge 204.899 Frge,
ungeachtet, dasn dle bimia durchwey in der bbene duidn -
filhrt, einglelsiyg ist und Jeglicher Kunstbaubten entbehrt.
Atgaerdem war der Bau und die awsstattung der Buow in denke
bar ginfachster, veralteter und mangelhufter woiso uuy —
goalilbhyt,

Der sigentliche ausbau des altruminl scher i sene
hahmmtma hegann exst unter der Reglerung des Hireten
Gam@ e von Hohenzollemn. Im Jahre 1968 wuwde oin Wearn =
baugenetz geaschaffen und kurz daranf wards dey Ban and dewr
Betrieb dor 203  km umPascenden vallamirigen Linten dap
niwdliehan Holdau ainer daterraiehi sehaanolicohon Doug e
sallechaft vnter dov Dhrun foder Wianar Croenindeob ed allan

Wtter Ulenhiedr ven Fontenbin hat vy gen, Dless Lianlen

waren rolgends: Sucenve (Bat evrglohinchervy ‘ni: cho Gronge) -

Blirdunjens - Versati - Dolhascy - Fancund - Rowun, 2o 17




5. Bukarest - Hordb

- -

km long iet md am 15. Dezember 1869 dem Varkehy iiberge ~
ben wurde; fernexr Puamcanl ~ Jush, 76 km lang, erxiffunet

1. Juli 18P0 und Veresti — Botosani 44 km lang, erdifnet
1. Hovembex 1871. In Hrkenatnls der wirtschaftlichen Voxe
'b.mla eines an’kwiak@mm Blmenbahnnetzes trachtete wan
deasen Aunsbau mtglichst zu beachleunigen und vergad fawb
Banten Linlen
den Bun und den Detrieb welterar, fagt mitten duvroh dle

zu gledcher Zeit mit dem susbsu der obemeww

Holdan und dde waluchel filhvenden, 916 km lengen vollgpw =
rigen Blsusnbahnlinien an eing preussiache Gw@mallm@hm%
dn deven Jpitze v, Strouseberg atund. Bm waren dies POl
, ‘%ﬂmdﬁ? Liniegn:
Tacusi
1. dic»man. - HOPGREE - ﬁurbuai - G&mtz o= Bm;ﬁlu = Plolerti =
Buksrest ~ wcmd,b&hrahmf,

2e Tacual ~ Barlad,

abahof - Pitemti,
phiof - Bukeregt - B

He Piteati - (;!;yx'aiwa - W@vaa.

4. Bukarest-Nozrdbah

abnhof Filavet uand

e eraten drel Linien wurden dm Jeptember des
Juhres 1872, die vierte im Dezembar 1872 und die finfte
anfang 1875 ertffnet. Dis Vexgebung aller Linien m-falmm
nach dewm Paumchaystem, und zwar hatmg ae:z- minhemmprmm
den dle Saterrwiochbech - englische @amﬁtla@h&ﬂ anhiil’a,
230,000 Frs mit einer Jikrlich zugesicherten Reinelnnabme
von 17,850 Fra pro kmy der prenasischen Gesallachaft mraa
aln Elnheitsprels von 270,000 Pra mit siner Jihvliohd su -
gesichexten helneivmahime von «D. 2B Fra pro km zawihrt;

u;m Verzinaung des Bavku,ituls betwg bei belden G@mmll -
schaften rund Je 7% %.
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e preussisohe Geasllacinit, derven Linlegn Ubsxy
bedeutends Flisse und durch schwieriges Gelinde fibrten,
hatte mit vielen techniamchen schwierigkhelten gu kimpfLen,
desgleichen mit finanzd ellen und politisochen Wwiderwirblig~
keiten, die sine Bagleiterwcheinung des deutach-franzdgl -
schen Krieges von 1870 - 71 waren. Iadurch wurden die von
der Unternshnung muagag&h@nmm leigmtibm@m antwertet nnd
dieas sunseratands resetzt, ihven Verpflichtungen namchau-
komeen, am 16. duld 1271 wurde durch Cesetz die Xonzession
unfgalioben und dig Reglewnng zuw Abmehlusme aimam'ﬂ@b@w@inw
kowrens mit den lnhubhern dow Schnldverachreibhmngen, die
sleh zur Fortfinwming des Untermehmenn vereiniet hutten,
srwuchtigt. winerunter der Hemen "RHupinmirche Ei-sabuhn
Akti@ng@aallwchaft" gabildetes Unternehmung wurdaldwroh
Gesets vom 5. dJanvar 1872 die fribhere Konzession mit vere
achiedenen Abénderung iibertragen.

e depellsohaft war verpflichtet, die Linien
Roman - Tecugd « Burbogl -~ Galatz, Yeousd — Birlad y
Buxbosd - Chitila - Bukarest-fHoxrdbabnhof, Bukarest-Noxd
bubnhof -~ Pitesti und die Hufenbahnen der Stationen (g «
latz vnd Braila bis zum 1. deptember, die Bukarester Vo
bindungabahnen bie zum 1. Dezember 1872 und die Strecke
Pitesti - Cralova -~ Verciorova big zum 5 Jamuay 1875
Tertigzustellen, die dem Uebeveinkormen nicht belget ratenen
lohaber von Sehuldverachrel bungen zu. entachddigen wnd d@ﬁm
| Verpflichtungen der fvliharen Kamm@wminmu%a nachzukommen, Do

rumant schs Roglerung dagerep bezablte wn 1.J9nunw nnd am
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Lo duld 1872 Jje 4.670.000 kra, gewdibrleistete vom Exlff=
amwamgé ab die Verzinsung zuw Habze irén ‘7% '% deas :éj%agu -
kapitala und Ubewtrug der aktiengemellschaft die anapri-
che den w&n“w&mn Steaates geyen die fyibheren Lonzessio~
‘wam. auf Grund desasen kam ein vergleich swigchen dex
preusmsischen Gesellschaft und dex yuminlschen Reglerung
zustande, wonach Stroumsberg die Verpfliochtung der Ge -
| sellachaft durmghZehliuag von 6 Milliomen Taler abldste.
Um ibre Verpflichtungen bel den im Bav be-

findlichen higximv PAYS mfﬁllm, veratindigte asich dlie

" Ruminische Hisenbuhn-aktiengesellachaft mit der dsmalie
&56:1'D&mt@x"z’aaic};’liéehwumgﬂ‘r‘i« achen S‘tmtmeimnhahngaﬁ@ll .
mhmfﬁ;, die de n Buu bis sv'n*; bestimrten Zeit vollendete,
Letztere Ubernabm auch iy Rmhmm@' de= " Foriniachen
m:aembahnmkmwgwmummwt" den Detrieb ihrer L:mem..
im Juhre 1878 traten an die ﬁpitz@ der Verwaltung der

Ruminischen 4imenbahn-iktiengesellschult dreil reichsdeut-
'écme Lirektoren. Bald nachher wurden Jjedoch Verhandlungen
eingeleitet, die als Zweak dle Verataatlichung dex bishex
gsbauten Linien hatt B 8O gingm nun @m 7.&‘@%3:&'%:@ 1880
gimtliche Linien in den Stantabetriedb Ubsw.

- Daxch die Wabl dex Hichtuung dewr :mmw;mmw
Haupt elsenbahnlinien von Burdujemd im Novden Uher Pascani-
Roman~T asuci~Barbo aiééal atz-Braila-Bukarest-Pitoati—craloe
va}md Vercierova im Hussmeraten Jidwestem des Tandes
WEY dar. Gramndplan fir den welteren Ausbsn dem Zeasambt en

zukinftigen altruminischen #isenbahnnetzes vo rgazelchngt .
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Von den Hauptlinien, die dss gunze Land der Hitte nach
i“;mgwi'é:mmig ‘mmm@mm den, waven Zwelglinien gegen
w@étﬁn un.d géﬁ@n ﬁmidﬁm in snaschlusa an ﬁwf vage riache
sipenbahnnets sowie im Siden an die Ionauhiifen vorgese-
hen. .

| auach wurde darauf Bedacht gan@mmm, sine
Schienenverbindung mwischen der oberen MOldau wad dem
Schwarzen Meer liber Bessaxabien zu sohaffen. liese LM@
- konnte jedooh von dew xiacm:m Begleyung nicht ansge-
bgut werden, da Bamwmmw kurs darvsufl vom den Rusaen
entrlanen worde. Hs exfolgte daher nur der susbhan dewx

~ Linie Josl ~ Ungeheni (maaiﬁahQWMisaha Grense) vad
gwar mit mmimhm Spurweit e(l, 52 m),

Um eine Verbindung der rumbnischen H@ﬁptﬂaa’b
mﬁ.t Siebenbirgen mmummllﬁm,mwm mowohl wirtaéh&ﬂiia
als much nutionnlpolitische Grimde bestimmwend. Hs warde
dephaldk dar Eﬁ@m Mwmm* Linie vom mewémm%mmma.-em@m
finuiu - Predeal (ruménisch-ungurische Grense) vorge =
sehekr, uad mit der auafibrung dliesen B@uw eine sngli -
~ wohe !mmllwmm betraut, die spiter von elner frangd-
ninchen abgeltst wurde, Diese Linie worde 1%79 dem Be-
triebe lbexgeben. Dexr asuvsbau dieser Linie lwtt“;@ mlhoh in~
folge des 1877/78 gefihrten yuealsoh-pums
sohen Krieges in die Lis

6 gesogen, dsgegen wurden un -
dererasits iberraschend schnell undere \Mambmlm&m
gebaut, allevdings ohne Jubun der ruminischen Regi ezung;
#0 2.8, dle Linien Pvetesti ~ Zimniosa und Galatz - Rend.
In dox Nachkwviegswelt ventierte sich Jedogh d;m Verkehy

|
|
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~auf dissen Linien gax nicht, sodass belde beseitigt wuy-

“dan.

Nach dem Kriege waren die Finanzen des Tumia:
schen Stauten geatirkt, sodame es ilm mBglich WaT, £6 =~
qallsah%fﬁlich@ Linien mﬂ@v Piir die Rechnung des ﬁtaat@ﬁ
‘erbuute Strecken in aeinen B@ztri&h % zib@m@hmm,

ln den folgenden Jmhmn worden nachetehende M» =
- nden vom atmmt@ wwwnrb@&’

1, Cernavodu=Constanta, ¢3 km, #mllmpmvig,@mmﬁlmimip,“”*

 den Betrag von 16% Millionen Fes.

“e ﬁukax&mt«k&iur&tuwurgia,68 km,vollapurig,eingleisig,

firx den Baetrag von 14 M‘mum@n
| - Frs.

5« Burvdujeni-homan~rascani-dani, <<z km,vollatinzlg, ein -
gloisig, fir den B@tx&g vam.&Q%
Mmlwn@m Hrg. '

4, u«:}mm&al&mw&mgmaatu\mmﬁ.wc:m, wnd Twuaﬁnwm:elaa,
vollepurig, einglelelg, fily den
E@atmg von 307 ‘millmnam Fra.
E&@ Linge b@iﬁar.himimm bmtmﬁgﬁ
xn%mmm@m 916 ¥m,

P J&Qimﬂmgﬁﬂﬂmi, éﬁ@(km,wsmwﬁmmh@ @wwrwait@,ainglaimig,'
Tiir den Betwaz vem 4% Mi1licnen

Fyg,

6

&

(ﬁux&raﬂt)uﬂlalw&tiwwx@dmal,,g kr,voklapuweds, %imﬁﬁaim
| sig fur dem Betrag vom 37 MALL4oe
nen Fra.

We »m;@ Cexnavoda ~ canammm f‘uharm durch die
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Dobrufiacha, die unach dem.&xiag aus tlirkigoben in xumé -
slschen Bealtz iiberging; sie wurds von einer englischen
deasll gobalt noch unter tiykiscuer Usrrachaft exbaukb,
welche die Babn mit einer jihrlioh wiederkehrenden Unter—
bilanz betrieb. 5ie worde 1880 vom ruminischen Staut fir
dle Summe von 16% ilillionen Fra. kﬁuflich erworban. Im
Ukfober 1978 wirde das ven der dsterrveichischen Lembarge
Sernowitz=doal Bisenhahncesellechaft verwaltete Naetz auf
rUmAn o am Gubi@t.wwﬁﬁn Hangel ir Betriah veon daw wumﬁu
PRHGUAN Hupiarung vit E@xﬂhlég halegt ond v Meschning
dirt wsxtivnare in batrieb ﬁ@mnﬁwam;ain Jullv dumr® cuwide
e8 Bach lungeren Verhandlungen zwischen der G@ﬁ@llﬁahﬁft
u&d;dﬁm.rumﬁmiwwmﬁm‘ﬁhuu@ von letzterem kiuflich erwore
bean. |

dlm Jubre 1379 wurde oin Geselz wegen Heratgle
lung einexr Verbindungslinie von Buzen iibex Euaamn&‘magh
Marvasestdi (90 km lang) geschuffen, woduroh die wntfervaung
von Bukavest Ubex barbosi-fecuci nach Mugasmesti um 122
km gekiirat wurde. Die Ldnie wuvde im September 1331 exw
Uffnet. Im Jahre 1882 wurden zwel Gesetzentwirle vorgam
legh, von denen der eins dle H erstellung einer Reile von
Hobunbohnen, der andere aber den Zwacl vaylolgbte, dlie op-
wourbeny Baun Gewn&vmda~00natantza,dia dle Donsu mit dem |
3ﬂhwwrm@n Maagr V@rhimd@Z;mnwnhl mit dem I menbahnnety
dar Uoldun ala anei wit Bukborgat =20 v rhindan, mﬁw DY
;ﬁv;c:,‘fx‘ljﬂ_i@:'zs;mngv; dar & ﬁ’ti‘m;‘il.ﬁl‘.,‘rﬂq\.‘lﬁl}.ﬁix& nag dg e Pridmrasrd -"‘:mfﬂﬁ
(RN IS Qarlhuu der 5 ke Jamﬁ@ﬂ_himié Guv pdnaw= 90 oy vpg

der 34 km lasgen, glsichfalls VWllﬂQﬁTig%RDﬂi&ﬂlﬂimi%wm
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hinie Buda - ilanic beschlossen und bold sebhes nachher
auagalihrt.

s Lhs Mul 1382 warde duxch tesetz der bBuu von
rund 750 km Nebenbahnen angeordnet, die in dred Leibub -
schnittan gebaut werden sollben und zwar bBis E0de deT
Jahre 1334, 1885,18386. Bis snde 1384 soLlten folgends
Linien fartigpostaellt aein:

Piatya 01t - Dragasani,

Dragaannl -~ Rernton~ Valoeg o Rotertiim,

Ritaend ~ Oenalamari, |

Fiatra Ult— Qorahism,

Litu - Uirgoviats,

BHQuM~ Fiatre Neurt »

Barlud - Yaslud, |

adjud ~ LTurgul Ucna,
Big #nde 1885 |

| folhusce - Fulticeni,

Graana - Dobrina,

ibrina - Hugi,
Bis snde 13886:

Filinsd - Surgu Jipy

ol eatd - Caupulung,

Costesti - Homloxl - Yurnu Mugurele,

Jast - Vaslui, |

Leonvda -~ Dorohod.,

Der Bav aller diesar Lintaen mirde zwar sopglelah

Cdn angrifr ganorman, Adie antigmtgllmngvbiﬁ 7z anfaneg

Testseseteten Zoidtoonkt varatgorte sieh Jadogh hel maﬁaham
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ws;; sihe Bl LOJO Judoch waren sde alle de- Ve o she
ubergebun worden.
sin Uasotz vem l.Jduni 1382 genehmigte den Dut

oingleisiger, vollaspuriger Schiensnwege valn Bukurast

libexy mggg,mamm in Yatlichex timeh‘tun& Uber Clulnitzu nuch
Fetestdl, Clulnikzer -Uulavasi und Clulnitza - raurel und
nach der Usberbrickung der Ionaw bis zum sbmchluss ia
Cernavodai. Ferner warde durch Cesebz vom 23.Mirs 1900
den Degirken, uemelnden oder vzivaten mit Usnebmi gong

dyafzé Reglorung unter den duroh das Gesebs vorgaschriehonen
Bedingungen aslbat oder durch Gesell sochaften der Bau
schmal-~ oder vollsoragler Blsenbuhnen geatattet. Dieses
Gegatz hatte uher wasenchbel der Gewihring ataatlichar
Bailhilfen keiren nernanswarten Hrfolp, vnd schlieastich
War dev Staat g,";(?;%‘ﬁﬁ'i;‘,‘ﬁgt, dig fewtigstellune dow hagonnanen
Linden zw Uhoraslmen, veiie diecs ln den Besite e
aibuwt wz, dei. wuoh dig Betriebhs L:I;}:}sawm,rh‘hm,w grifad lan,
Ctbergehun seliten; unter diessn iot zn ne:m&n: die 110 ke
lunge, ir Nove mber 1914 erifinete Bahnlinie, die von
Coxnu~-Vods nach Bazarglo ab der bulgariscien Grsane

fibhrt und die Linle Galatz - Bavrlad, die nach Iuoxchboh
Tung des 3500 m langen Lunnels Y¥el Beresti im nai 191e
dem Verkehr iibergeben wurde. Um sing Verbindung swischen
Sinate und Morveni su schaffen, wurde im Juanuar 1914 dex
Bau des 6 km lungen Iavorutunnels siner deutschen dvselle
achaft Ubexrtragen. weliter wurde anfang 1914 eineg ® :;;@;z§ oo
bahnanleihe von 410 Millionen Lei bewllligt,wodurch dag

tlaenbuhnnetsz alt-Ruminiens binnen 7 Johren aup 5¢ 500 ¥m



'-,.65.,

gebracht wevde n s0llt @;‘ dar Kri agmuusbruch machte jedooh
ulle disse Pline zumnichtae, | _

Ins Lisgnbubnnetz der Landes hutte bils zu digw
sem Leitpunkt eine Lunge vom 3550 km. Faet alle Linlenm
aind einglelaig. Lloppelgleirig mind nuv die 8t recken:
Bukarest -~ FPlolestl - Cumplna, rlolesti -~ Buzeu und
Cernavoda ~ Conatantza. Das staasbabnasystem herrmet vor)
an privatbahnen bestehen mux die Nebenlinien: Marasesti-
Panoin (26 km) (erbffmet 1Y06), Plodesti — Veleni (335km)
1908) wnd Buzau .... deboiasi (74 km) (1911). '

1)
m.wlmm.

b) Die smtwicklung des sigenbahnwesens Ln Biebe

/
Das Bipenbahnaysten Siebenbilvgen igl tells vom

ungarischen Staat, tells von ungarischen Privatgesellachaf
ten ausgebaut worden. En int dies das ungarische Wiman -
bﬁwm_:ém, das wir in dem hentigen W&Amﬁnﬂ.@m VO i -
dens wir haben dubel drei Gvupfem mn mmt@m@hmmﬁz

1. di&; vom Stuute hétvi@bmm Eisanbuhnat ~goken,

€e dte Liplen der ¢rivetgerellschaft Ardd-Caunud vad

3. die Linien der ¥im f&wmmmh&ﬁalmml{mamgmmnmmaa £t .

1. Steatsbannen.

lm anschlums an die 1865 dem Vexkehr iibergebene
#imenbahnlinien Budapest ~ aAvad wnd Budspest - Gxosswardgi

s0llten von Arad und Gyosswardein aus die ersben uimsenbahn

. Untex m\éban‘mmm veratehen wir hier siebenblirgen + den andewr
an Ruminien sugefallenen ungavrlBndlschen Gebi a‘sgn. e
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strecken nach slebenbiirgen geleitet werdem. made 1865
warde die &mm" Sl ebenblirgliache mzémhm kamammwaw.
deven Hauptlinig von Arad nach Karlsburg, und deren Hebome
linie von Plski wnach dem Bergwerkgort Petroschen an der
rumdnischen Granza filhrbe; ermtere wurde im Desember 1868,
latztere im nvenst 1270 dam Ve vkghv fihawerahen,

i Hentember des Jahves 196 wurde dus EJMJ@M
der nwaitan ﬁi@b%mbfwg@r'bim&@ Vor Grassw;~dein Ghar KT ivie
senburg-Scihoasburg nach Kronstudt neltend der nngurienhen
Hogierung nufgenommen und dis Vornuhme der Truclerumg wuf
dlaatekosten ungeoxdnet; zwel Jahre spiter hauben die Are
bedten aul der Strecke Gromsawnrdein - Klausenburg auf
dteatskosten begonnen. Do eine englische Eaumt: @ Th abunuun g
neben dex Uffewte flir 'ci,w suageschriebonun Bauurbeliten
such angebote in Hesug auf Kongession anderer asussubauendey

Linlen in Yiebenbirgen machbe, verligh die ungavische Lsgle

rung suf Grund eives Gesetzartikels an die genannte untpey-
nehming die Konzegasion -fﬁm a:a.@; Lind e Grogawardein ~ Klag =
genburg - Kronstadt, nebet Zweigbahnen von Kocsard nach
Deda, Teins ~ Kerleburg m:ui Eleinkoplach - H@m&m&%adﬂ
m@ Konzesnion pewibvlelatate ein Jihrliches Reinertwvignig
von 46,700 Gulden fir die Melle, mowie eine antavrschende
Tllgnagaguote in 3ilbgr, anfang 1271 wowde die Linia Gropge-
wardain -- alunsenbery dem Verkehr iheraeben, Hnde der~al'hen
daares die Linie Alwusenburg - Teins vnd Bogan-d - Dede.

dm Laufe des Juhres 187¢ wurden die Linlem Veiug - Sohha s
burg, Teius - sarlsburg und Kleinkopisch = ;&im.mmmmm dt
fertiggestellt; die Linie Bohb ssburg ~ Kronstadt warde am



L. duni 1873 ertflinet. 4ll diese sinilen wwrdem 5 Julire
spdter, 1876, vom ungurimchen Staat nuch lingoren Ver -
handlung@n wit dor englischen Guaellachult aulgekault
uad gingen in den wtautsbetrieb iibere li selben Jubre
wipde wine Nebenlinls von aviegs wus nachb den imamﬂtwi@w
atidgbonen Tords erbaut und 13877 der Verkeby wuf diesor
binie orbfifnet. !

Im dnbre 1869 wourde die 56 km lange Linie
arad - Tewenvor ansgehant und dem Verkehr tborgebon; dvel
Jahre nuchher die Linie Tomesvarp — n@utaéhbagﬂohau und
oin dJulir spiter (1299) la Levin ot vl e=8chmal spurbehn
veritnekhogsoinu-tercehdt su. Von 'i"m aavar anllte weitery
elog Lindy naol Greghovo un der vomind menen (venne ge -
Yibrt werden, v e dieve Welue cine Ve-b dndunes 3t den
rimuand gpehen Buinen hersustellen. am el dad 1974 wur noidch
zw&mchan Ungarp und Huminien ein Vertwvag geachlosmpn, wWor
den, durch welchen letzteres mich verpllichtete, gleich -~
zedtlg dieg Pl@i@éti = Predeuler Linie und die Vex¢iurav& -
Orachowa—er Verbindung herzustellen, Ihe srstoere Linig
sollte ungart schermedts durch ausbuu der 40 ku ia&g@m
3mracke Kronptadt - yradeal Apnsciluse nach Klaugenburg -

Buky re gl-Hudap eat
Gro gsawardedn erhalten, die letzters die Verblndung/ibaer
Temusvar herstellen. Du man befirchtete, dums Ruminien puw
den Anachluss nach Ovachowa ﬁuﬂbauém werde, verlangte wman
die Sichématallﬁng der glelchzeltigen Brd ffoung héid@r
Linian, Die Befirchtungen, dis man in dieser Richtung gg -
hubt hutte, armi@ménvmiah huld ale b@grﬁndet:

Der Anschlugs

begi Qwaa&ow& war dm Maj jo9v vellendets Auwcopen varzizert an
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sion dio Buuten auf devr Pre ealer Linle lnrolge dern asbem

tobenden ru.am muummmm.sch~tuxkiwham Kriegen, Schliemam

l:i.cb. warden 1879 belde anschlilsse gleichzeitig erdffnet.
Im folgenuen Jahre 1880 wurde der Betrieb

suf der eben vollendeten Grosswavdein - Marmarosch- Sige—

ter Strecke wufgencmmen, ldese Linie wurde von einer ua~

garischen Privatgesellschaft erbaut) zwecks Ausbeutung des

holzreichen Gebietes der Muwrmarosch; die Usbernahme in

den Gtantsbetrieb exfolgte 1890. DIurgh Au@&u deyr Ma rma-—
rosch-8igeter Stxecke warem die Hauptlinien des m@mm -
blirglachen Hisenbahnaystems fertiggestellt. Von dlemen
Stmckm sus: (1) Gwro aawa rdéinﬁtl‘aumnbmr&%mn%ad;l*.»
Fredeul, 2) Gmmwawdai,n--jw{mmmmmh&igat, 3.) Arad =
Teius und 4) Amd - tl‘ammvw& ~ Ovrachowa) wurde n nun
normalapuri ge Vizinal bahnen zehunt, diﬁ.d@m Hanrtzweak
uutten, die verkehrae~ vnd wivtschu Mlighen Anrnriohe dew
betreffanden bepgonden zuv berriedigen, Die wichtiogaten
di@a@x Ngbanlinien mind: |
a) Piachki - Petroschen, ertffmet 1870 und 1974 bie Iu -
beni weitergefihrt.Der Bau dieser Linle gult vor ullem
dex Eraehlmﬁmm? dem Kohlenreviers zwischen Fetyo -
schen und Lupeni; von hier bezogen die ungu vl gchen
Maaaabahmm big 40 % ihzas mhlanbescmxt’a. ,
b) die Linle Kocmard - Deda (er8frnet 18‘71);%%% stmaka
wirde 1905 davoh dus weldreiche Geblet der Csik big
Gimeasch an der ruminipchen Gronze waﬂ_t@rg@ﬂmm
¢) Kleinkopismoh - 'Hemannmta dt (1872). Dex Buu dleser Li-
nie mrf‘algw in erstar Linie aus militdirdschen Griin den;

1885 wurde die 3trecke bis Rotentuwn anm dex raming
- #ehen (Grenze amm@wbmt.




- d) Tevafschwar - Dentachhogmahing - ’?@@mhit%m (1973), die
lndust rigachmal apnrbahn D@v'técshhmwmhwa - Tasghitygs
warde 1909 vall&ﬁuwig‘mmm%@bmut und ir relben Juhw@‘
die Verbindung mit den Bergwerkaovrt anina iiber Ovg ~
witza ﬂawgﬁﬁﬁ@lxt.

6) Aries - wardﬁ (1877)
;t:‘} Aronatadt - Gimesch (ruminische Grenszs) (188/) mis

siner dweigstrecke von Sepriment - Geoxg maoh B@mm,‘

swecks Brschliemsung des Eols relchtums dieser Gegead.
g) lugoach - Llia (1886)
h) Szatma-luagybuuya (1891)
1) Unterwintzendoxf - Hermmnagtsdt (1898)
J) Hexmennatadt - Fogarusde (1901); die weiterfihrung
der Strecke big Kmm&sm:ﬁt ﬁarf@lgt@ 1909,

k) zur Brachliessung der Salzquellen wirde 1902 die L:Lnim
Blamendorf — Pawsiq srhaut und dem Verkehy &h@m%bm.
s dieme Linlen zwaw dem Crtavevkehr in Jishan -

. burgen acilechtwag ganiigten, Filr dle Ewmehliwﬁmwnw dan
Haturregichtt s  dan Lundes Jedooh bed welter nicht sus w
x@icat@n, glng die wmgmrﬂmmh&%’ﬁ&@iawnm% darun, ohresd e
apurbabnen zu srbauen, die hauptedchlich dew wivtmohy P4
lichen .bsiméhmmﬂmg der betreffenden Gegenden diensn anll
ten. Im Juhre 1906 wurde dahaer fiebexhaft wit dem ;&mu RO 1w
cher Linien hwamm. Vier Jahve spiter waven die m;mwﬂ
dhesex Linien sohom fir den Verkehx hexgestelit. Henneme
Wert siad folgends Soim

| alspurbahnen: Kazrlasburg - &lmm
wid Tords - Abwad, sweokg m.mmnmm des Yransportegn

von Mamox und Holy aus dieser Gsgend; Haroschweacharbele
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Teke und Toplita ~ Libuufalan zweoks Brachliessung des
ﬁelzr@ichtnma. MbenMa wurde 1912 die Achmal spuvbahn
ﬁohdawburg - spuetelu bis Hewmannagtudt weitergefiinrt,
Vi dan absatz des Holzes wng der ﬁguwtlar Gerend zu @Y=
lelchtern. Inwiovweit jadnoh digne Sohmmleonrbuhnen ihrew
sufgube nuechkornen koanten, werden wir in Eupitel XIII
poncr srirtern,

alle v@ﬁmmalbmhman slebenbiirgens befunden miokh
in der Verwaltung der ungarlschen Stuatsbuhnen, e Linge
aagﬁaggar&ach@m dtuutsbetrieb befindlichen Linien dieben~
blirgens betrug rund 3300 km; davon waren ana.herad 1400
km Hauptlinien, die anderven Vicinalliniea; aawohi dieg
Hauptlinien, ulg auch die Nebunlinisa alod singleisige
Bel der Schaffung &roamwumﬁmi@na gingen alle diese Linien
in den

Botrieb deor raminl gchen ytaat gbabnen iiber.

2e Linien der Arad Coanader Privat@iaanbmhmakti@ngaﬁ

aallaschaft,

L L

e afrad - Caanader P%ﬁ?&twmimanh&hn@@ﬁallaahaft
int im Juhre 1986 hervergepanpen ana dan» Vareinigong dew
arad - KGWoscutaler Bahn it der Arad - Csunudar Boha,
der Bitz der Geselliachaft ist in srad. Die Limi@ﬁ dlasgr
Luhn wurden alle duxchweg in den Juhren 10 95 - 1905 gy
baut. Seit dem Jabre 1903 wurde die Bahn aueh in wuglioe
dischen Iaohkreisen bekannt durch den fiix die Pergonen m‘
beftzdarung im grossen Masstabe eingefilhrtan und gich

Butbewihranden mmﬁarwa@@nvgrkahm;
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Daa Bahmm%z der Gesell achaft iat durahwag einglel slg,
| noxmalspurig und hat (1920) eine Gepamtlinge von 392 km,
Hiervon entfallen 350 km auf mumini ewhém,— 42 ’Imz‘ Ul e
gaxiaehaﬁ Gablet, ihlp@md@ Linien wewrden von ihwy b@trian

b@m. ,

'u) di@“ﬂmuﬁtlﬁﬁimlavmﬁ wvﬁt.dnmﬁ ~ Brad (167 km) mit den
Lebenlinien 5t, Lnng = Ketaep: kmm nnd memm -
Cerrenien Germec

b) aie Huuptlinie Arad - Na dluc bém@?w%ﬁ&hmwﬂ a»mmw#ww
Necallewc. - Sem sodin

wagewdavhen (die 42 km lange Strecke Fillt wuf ungari -

sches Territovium) mit der Hebenlinie apatfalan -~ Kete~

gyhazs (ungarisch- ruminische Grenze). Sémtliche Linien

der axad - Cmanader k’mmtéiwnbuhngawll@mai‘t blighen

auch im neuen ﬁ'@w@mmw untexr eigener Verwaltung.

3¢ Linien dex Szamoschtalbahnakiiengemelischaft.

¥

Dle Szemosohtalbahnaktiengesellsohsft mit ihzem
Bitz in Desch bebtreibt und verwaltet ein 253 km langes,
in Wovdosten | mt@nbum@nﬁ gelegenes maeambahmmwx; BEME -
liche Linien ;taind mmal&apm%g und @inxlaj_gﬂ.g. De srete
wirecke, die von ihr erbuut wurde, war dig 47 km lange
von Aluusenburyg nueh lesch flibhrende trecke, dile 199 dem
Verkehr Ubergsben wurde, Zur EBrachliesmng der ia der
kahe von ussdh gelegensn Sulzbergwerka wirde fr mghet an
Jahre vine .ﬁwai&;lmiw von Desch Bach. ﬁmchmm erbsut wad
anfang 1383

dem. Verkehr &b@mabm. K mmw 1886 dig -
cjfmmg dexr ﬁtma}mn Desch ~ Bistritz und u@ach daluuv-n gy




bam}m 1398 war die letzte utivecks d&w %m0 st al buln
von Blisteitz nach ﬁmr&amimtritz fertiggestellt.

Die Linien dey Szamoachtulbahnakbiengesell -
schaft haben grosse wirbschattlione Bedeutung flir die
Auéﬁautmﬁg der miéchtigen wol dgsblete und Salzberswerke
in ihvem Buwoich, Hait liitte 1922 hsaetohen Va rhandlon gen
gwigelen Jar fHassl) sehaft und der rumind achan Regierng,
awnpeis Uehrreailes airilicne Lindtan in don Iantahat vl oby
Hens Vorizor llungan sind jedogh hin heavtd gan Taran aoch

edeil zu e gal et

¢)  Bukomina und Beasurablan.

1 RN

e einzige, stwas iiber 100 km lange, durch
il e Bukowine enilang laufende Houptlinie ist elaglobaly,
nowaslapurig und warde 1868 von dex Lewberg~Coxmowitz—Jdasd
sl genbubn-Gesell schalt evbuut, Huchden 1888 der anf ult -
rumdnlachen Geblet liegende Bt reckenteil der Gesellscuafb
vom yuminiachen Staste mit Beschliag gelogt worde, ver -
hiingte auch die Satexrreichischo Repiemung di%_ﬂ@gﬁ@mﬁx@ e
Lion fiber dle auf Baterveiohi schen Gabiet liegende gt recke
L@mhaxﬁwaevnnwitzuﬁumdnj@mi, 1nfn1g@_mamm&@fﬁoh@v Klﬁg@m
fibar dig Eatri@bwv@%hiltnimm@. Nach 1lingavren Untevhnnd -
Iungen erfolagt evat drel Jahre apitew dﬁ@.&vﬁh@hﬁng d&w
%a&méwtwutimm. Zomlaioh puhpe di g Geeal Lo ok e CAMRRON P
Versinburung mit dar Betovreaiohischen Resising atng Ane
leibie von <0 Lillicnen Eronen wuf, deven Ve zina ny na

Tilgung zu Lasten 488 Stuaten erfolgte, Der @yl = A1 g g
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Anlgihe diente filr Investitionazwecke sowis zur rinun -
zlerang von an die Hauptlinle awnscliliemsenden Lokalbalie
nen. | | | |

Von den Nebenlinien folgte zunichat 1895 dex
Bau der 121 km langen Strecke von Dammepesti tber -
polung nach IDornawatra. liese L:;nié warde vor allem
aug wirtachaftlichen Griinden erbaut; em galt den unge ~
heuren Holzmi:chmm dax a’&dwatlichm Bukowing zu ey -
schlieasen. Im nichsten Jahre 2rfolgte die Bed ffanng dew
Nebunlidnien Hodie - Suduotg, Liboea - Cudin und Libocaw
sdneunitza. 1799 wwrde dis letote lNebonlinle der Puko -
wing, die Streeke Cerncwitse nkﬁmwmmmlitzm (%ot arrvelohisoh e
rUsBRIBCLEe GT&%E@)IQH$ Ve vl glir heryahan, dig von d@w.aa~
sellachalt vur allew unter dem Drucke der Regle-wng nuge
‘gefibxt wurde und fir deren Erbsuung hauptsdcblieh mili -

tivische Grinde mamagebend waren. 4alas 1918 die Besitz ~

naume dey Bukowline durch Rumiinien erfolgte, gingen sowohl
die Hauptlinie, uls auch siwtliche Nebenlinien in Stuste-
betrieb iibex. -

M. Bahnen Bessarublens sind simbtlich mit
mami&ché:b dSpurwelte ausgebaut. Die erxste sisenbahnlinie
warde von Benda em Inlester {ibex Bamerabscala nach Reni
(rumiingash-russische Grenze) gefihrt, und am 27. Oktobew
1877 dem Verkehr iibergeben, Massgebend fiir deren Erbauung
waren militurische Grinde; bel dem ehsn tobenden masigohe
rumdﬁiaah»tﬁrki@@hmm Kviex maastan Truppen in gvdaserer
Menge un d;@ tirkipgheririntsche Granra sabyracht warden,

Uni den anfordernngen bgurgw BaehzrRormen, roovde ven dey
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ruasischen Hecoroaverwal tung der Basu 'dar vbenerw hinten
Lm:m ungeordnet. Nach Friedenmschluss 1878 wurde vom
rogshschen Staute die Brbauung der von Bendex iiber Chi-
sinau nach 'Umghﬁui ( msalach-romiidische Grenze) filbrenden
Linle VOrgenommen. Iﬁmw Linie 3st zwelglelslsg exbaut
ﬁardm; #le stellt anch heute noch die slunzige zweiglelw
slge m@nbmmm Bessarsbiens dar. Die Brbaunung der |
dritten Strecke in Besmarabisn erfolgte 1896. Hs im:. dige
dle Strecke Mogllaw - ﬁamﬂuuwa an der Yeterrelchigohen

Grenze flr dle vornehmlich strategische Grinde masasgebend |

varen, Me Brd ffaong der vierten und letzten Strecks
Bemsavabiens erfolgta 1979, Eﬂ'ﬁ 1st diems die Nebenlinig
Busurubaeuia - akarrunn - Bmgaz am Schwarzen Msev,
Smtlicne itveckgn Bassavabiens wavan in
ru@ﬂi“@hw staatebat rieb., Huch ﬁlimmawﬂmh de~ Ruriinen in
ARYCTER am‘ubim 1917 kumen dis ummmmmimw des Lundam in
die Verwaltung des rumidnischen Stewtes. Da nun da- “bripe
sisenbalnnetz Huminiens (mit ausnshme der 21 lu lungen
Strecke Jugl - Un‘gﬁm.) noxmalspurlg, Jenes Beassarablensg
ubw.mm russischer Spurwelte ausgebaut war, glng dex
ruridnigehe Staat noch anfang 191Y daran, das 1 panbakin -
system Bessarabiens normal spurig umpubauen. Lnfolge dex
nach dem Iwiwsa in Rumdnisn mmmwm@@m Floanzkrige

mnmttm d;ha Arbeiten Jedoch nur langsam vorwhirte; big

heute ist nur die lLinie Jasl - Unghein = Chisminan - Ben = |

der nowmalspurig fertiggestellt.

o 2
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Do sokernan gbellt in ausind en d@h Hauptzaweld g
das i’&m‘ti«tm:«m ol onbwae daw, dodam die agrarprodukte auoh
noute vociy, Lrots sSinverlglbung des indostviel zienlich
aboavk entwioralian -9 atanbilrgens und Banata, dle i m-c"i;af -
atrlelle Pyrodukbion bei weltem liberachraitet. e lang =

whrbsehattlioha watwi cilung war sowohl in ALt romind an

P

@l ?.2'1?.&;3::2:3; ;?’}}.'Mi grosees Bedl in enewind en dirch die phy
siknld schion Jadiroromien Gun Pondac sehr hasinatipt
gingreelts Invrles dow wpin han, Petehthawan apd Wl bt s
gecenlan sl on e s d b drrch den Hopesl gp ognt .
SprSUasnaen Veel chery G4 aln i o i nen cotge Todd, el aah
ddg silaiulr au slandiseher Loaenerretgnlang Vo rldndm o b e,
Suokuaw es, dass die Lovilkerung des Tondee hav. 4o o109 ol
aul die bedenbestellong ungewiesen wuar. agu sane Ll cdag
noch die Gunst des Slimg #y dus mowohl die Bebaunng don nope
Wactuen Halors und Ho prens, dls wuch des :%ﬁsilainnﬁ;& BT Mg de
sor wnd Welzens yestaltet. lie Lo denbebawing wuzrde isn @:5:'«»-'
sber binde in altrusalen uuf eing Wiehet wintuche wolsg
bebrighen. bér Buuer buute aAur Bsoviel z:m, Him er and soine
Familie zwn Lpben gunterialt ndtizg hatten nnd bel dar ot
barkelt des Bodeng und dew Gunat darn Alimns ¥,m~'t;~g;g;.3 e oo on

biichat wenlg um welters avhoit B morgen; die Ausstabbu ng



wan Loy L8 Biletat poon radieeUhan Yeatnt o4 8t sin hottg
Buwosulpe, duso diw W ey an Gutvelde oins cong v ahge
tetlbande wur.

sin Unschwong in dieson Vamb dltnioeen 4ol
srab in den H0er Juoven des vowizen Jubrbundorns aliv, Um
dleno Z8lt pub es namlich in gangk westenropa schleoitbe,
in ddosteurops dagoson glanzends smben. e Folpe dae
VOn wawr, duat der westen siob wirthscnaitlich Cure g
dddousten duomor mehe zu inborssshoron baganng der iplegel,
dev dongu bedockbe oiel alobald mit daub éﬁmnm und bolgl -
achon Sohiflen, dhe 3lle dia wirinische Donauhifen auf -
asuehban, uu 9o wolchen Weh viiga dev ruaind gehon Bt o
EYS AT n.w;’mmgz;; Hiowrdt waor dagr arele s stoar gepaabon, domid
der Jlast aup i Tt o oy Aabweme dam Mo dan s mahy
Gewicut lege v ek den Dravenovt dae it o Mivnh ahg TPong
wudemer Vai’;"?f‘?"ﬂ?.?:i.?'l*;"f‘"v‘{§3§3""if et gl ot o vgd aapds din ﬁ-mt%}ﬁ\.ﬁ.au
sy fogclinag R Talha Tavan Heoh ae oYY an
U@ sdagnbuboey in i.;&@t‘i":.:{,:l'a’i.; Zur Fortbidnocons der Tnten
in prigseren i EEL iy «s;s'.:;:':: o dimemm des Londss e can
LOnGURT gl wur dig Nohulluing von 81sesbainlind on dieg Cronde.
BeUiiilguiisge aneh Py die dnbensitit dew beowirpt Bl Mlung
des Bodens waran dig g nenbanan WLLHALLE, cebead, 2xiber,
de dufolge der unvollkomuensn Verkuh randttel dig acndole
wung des bwfenzas des wbantzen olie guog BORLNES Wure, wirde
der LBoden augsculiesslion axtonalv bewlrtnchnft ot ; durch
Schaffung der modernen Vorkahiramittel erwoltawrt alen aber
der unmfang dona absatz gablatog mt:z::mm;mah, 5O GBnn eing

intensivers Hodenhewl vlacha Plung Lohn and wordae. Do Jadooh
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dar davar dieshasiclioh taganeghett nnd intnlaa sainaw
plaedrigon hlbvretufe mit den ne en Mitteln dav Bewlb e
fi}Gli.e_.l;ﬁ't;U;l,gi (OUngung vew, ) violwvortas sdoh noo» achwer abe
finden konnte, suli sich dev stauat g{;@nﬁ“‘»tigt die AT oht
Uber die Bodepbebavung selbat zu f,‘mmn umd dem Buiarn
in jeder Hinslicht behilflich zu &sai.g., um ihm hierdurch
dle wiglichkelt zu gewihren, selnen Ho den al&abéld‘ iat gne~
giv bewitrtschaften zu kitnnen, Wealcnm- umgtand fir die
Volkawirbachalt mémimm von griaster Bedeubtung WaXewile
rend 1362 der sxport an Zeralien nuwy 5 Millionen hl betmug,
und aueh 1875 @ § Millionen hl nilcht Uberstieg, amwlltlﬁ
der Ceralienbxport 1885 anach Grundl egung dew muﬂtm&ggchw
i senbahnaystens und V erbindung der meisten Donaubsfen mit '
dem Innern des Lande dirch i ﬁ@nhahnl.imimem, auf 24.189.977
hl ampor, Von da an ::stim;; dbey .memfﬁzifmx' :‘meew ek 1. |
L7 warden ha relts 39,226.22%, 1910 : 51.43 37,476 und
X0 0 8% il Yionan bl Cerulien g PR el frjmﬂ,ﬂich nahm
sl ddg ,Lr"«t#-:azw:iiu;.t der Hodenberd vbachs Mg e .i'c}h. 2L
um.«i grrgsctta 1718 0 13 Ll =i .Lk*-'?"e;é}ffx"“f‘ths}i Ffv oty ey i,
Uhowolid :j,:igm—;e;; Liflgr klﬁlnﬁ&t, irde vla von 'i,t:‘mme{ thegy
aildogteuropiischen Stauten drreicht. In Verhiltnis = d&m‘
westeuropilachen Stuat en dagegen lispt sie aber noch ey
guf eine nicht eben mﬁwmv h@tri@bem.a Wirtschaft hindey~
ten. Bealgim hatte 1913 © 258, mumchmmi D%, mgglamd
| <% und Dnemavk sogar 3.:.’.,6 sentner pro ha ulg m:&*tmsammittm
ertrag aufzuwel men. Kir Huminien b@d&}utm .jwmm dhage
4iffex immwhin einen gromsen mrtmcmritt d.aa’ vor der

Schaffung von B mmbmhnlmim der Daxchasclnitt sert :m,»,g T
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st mdelt o elaone 1y Bl bt g,

il ton gesopelpuagen hiwmeieontlieh Bodenbe =
v w‘tammunf'ﬁw%;v; naeh W roerven der dAoephahipveszene %"\%mﬁﬂn
wir anei dn hanruranien fertatellen, Hie: hutter dte
whoenbuanen nuech prisssre dedevtung wla dn alt-~or dnien,
dg bder der gunze Getreldeexport (wus dem Banet vnd Siew
benbilzgan vor allen nach Uesbterreich uvnd ﬁ@utmhmnu)
uugschlliesnlich aufl dew Schienenweye eriolgte una nicht
sueh zZu wasser, wie dles in altm&;&m der Fall wuar.
st b Dupat und in Giebanblizgen die intensive Bodsnbege

whrigchaltung viel zaschsr fluts griff uls in altrusinien,

dleger Proving zusnschreiben und nicht zuletzt den hisp
in 12, und 13%. Johroundaerxt kolondsierten deutschen Bauvern,
4l zwi’zmx{ von ullem anfenge an ihre ascker =o rgIfiltlg Do
virtsehaftotaon, und von denen es avnch die mit ihnen wihe
ASNAan U sbesies e red aianden Tell ramininchian Bauern
avlammt Luttan, ols run #nfung der 7%» Johva 408 VvoPie
e L

sen duarian Uéﬂt/ it des arclen Sicenbebnlinisn 4 el TOHen
ULy, und e dt day Unlwng das aheats rehi otos 1. ar yiehp
e Gl musdsiute, weren s vur ullem die de tovnen Booarn,
dle iV Bowgfult wnd #leiss ihre Lbden dinghon, il g e
trigo stelgarten und der avafubr wit Hilfe der NeuZetute
ton sisenbabnstrecken immer grissere Mengen ahgeb.n konpe
Langll dadureh zelgben sle zugleich den lunen mitwohnenden
hiutionen das Belsplel, wie sle ihren Lebunsuntethalt vere
beasewn und gu Wohlbabenhelt geraichen kimen. s Lat

daher nicht zu wanders, Wean die luronschnittsertrugs ~
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zirfer pro ha in Nehanbizcen mnd ir Banat eineg viel
primsora dat wle lr altreiche; irm ullqa&min@n werden hiey
19 bis 1% hl pro ha erzongt, Mragan it die Hrtrags =
ziffer in verkehyomrren Renaurablen, dus woch du=rh rho-.
sische Higawlrtachult ¥lel zv lelden hutte, eine pnnz pew-
ringe. 15885 betrug hier der Drchschpnittsertrug pro he

5 hl. 1914, wlso nach fust dreisaiglihxiger Zwischenzeit
iet diese Ziffer kuum merklich gestiegen und betwug 8,«

hl Durchschndttsertrag pro hu.
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Verktebhyr und Induonstrialisiervuvng

huminien besitzt ulle Verbmdinmm;mn fitv gine voll -
kommene sntfultung der lndustrie. Binevaeits iat ssin Boien
vor dex datur rémhlich auggeatattet wmit Brennmaterinl, R
stoffen und h&immlian; andererseits kunn es infolge galner
ggmc}kmchan Lage an der Mindung eines bedeutenden Fluases, .
dexr sua dex Mitte bumopas kommt, die ausfubhmmiglichbkelten
in bestex Wewe augnutl zenw |
' | Trotz dieser ginstigen Vorbedingungen ist die
Grogeindustzie Altruminiens noch kuum erschaffen; der grtss-
i:a Teil dexr Beabhksg~ houte bestehenden Fabrikenlagen wilyrde
exst in den letzten finfunddveisslg Jahren gegrindet.Alle
Vorsuche, die mancherorts gemacht wurden, um gaﬁwa imc‘m -
atrien gmaﬁzuziahm,lm’bm bisher fehlgeamchlagen.
Diese Umstiinde aind heuptsichlich der zu kleinen
- Beviilkerngodichte des Lfan.dem und der auch heunte noch %i ene
lich extensiv bhotrigbenan Badenbawirbtechaftung, ﬂéw wioh
fual die gunze Landbevilkernng wiémﬁ » Suzumchreliben, uwen
 muss man noch den bengel un Kavitalien wund cﬂ.ai Teusrung un
Brenomuterialien infolge erschuwerter Herbelscha ff‘um b ¥
dem Vexrbrauchsorte mangels entsprechender Verkehvemittel,
in Betracht ziehen. sauch ist zuletzt die Konkurrens dew
suglindiachen Industxl en nicht zu lbersehen.
Nach dex. Unabhinghghkeitserkliring Runmidniens im
Jubre 1878 bildete der Plan der Grindung und Frderung vom
Inauétrwﬂwaigm das wirtschaftliche Hauptprogramm sowobl




der ruminiachen Reglerung sla auch siimtlicher pOLits -
acher Parbaion. Mm vwfamﬁam”ﬁnmh ainen _&@W@wm
. Zweck: man wollte das wirtschaftliche Bet#tigungafeld
der Béawslkamng w&rggr%ﬁimmmm und der Agrarvproduktion mmm}
resten Rickhalt verschaffen, dle auf c’iimé Welse in ag‘w
Industrie des Landes sin esicheven abmatzgebiet rindet.
Um dlesan Zweok zu srreicben, w:ivden verschiedens Ge -
netze srlammen, wonach die I&d‘txmﬁv&e‘.&l@%/ﬁw indvng aﬂ&tigm
keit erleicutert worden aollie; so wurds unter snderem
baamm, dass im Notfalle bed Grindung einer }?atax'ik
ein Tervain von 2 -~ 5 ha auf Staatskosten dem W&w
kosten}os suertellt warden molle, dams die Besteuerung
'masguumt klgin und die Steuexr direkt an den Jtaat su
entrichten sel, dase die Bxseugnisse dieser Fabriken
auf den Stautsbabnes mit 45 #iger Ewndesigung bTanmpox=
tiext wamm wmiigsen und a‘,wgl.mmﬁ.mww di gmen allge-
meinen Vamimmmumm warden nooh gewlssen Industird e~
zwelgen besondere Verginstigungen gewihwt. o

Diage Vorteile hadben die Crindung elner AB -
zahl grﬁmmﬁm Fahriken ggamrdm'ﬁ; daneben anizm-aam‘
pebrere kleinere Industriebetriebe und i“«'m‘kwt%twm: Danik
dex rmduktinn diemer Betrlebe konnte M“t:mwmim in
vwﬁmltnﬁ.ﬂmmmg kurzer Zelt die flufuhr wahvprar in -
dustrieller artikel aus dem Avslunde entbehren vad dle
dinfuhy anderer landustrieller Frodukte mmkm.eh e -
ringern. Im Jahre 1913 war dig Gesamtzahl der G‘rmmm.w
triehe: 571. HNehmen wix in Betracht, dhes 1866 im gapn-
sen Lande nicht mebx als 39 Industriebetxriebe vé.a elnigex




Bedeutung bestanden, s0 kinnen wir sager, dass dle ;&m‘ -
wicklung der altruminisohen lndustzie ganz bedeutende
Forbsohritte gemacht bat. Dle am melaten vawbwaita’bmtm
Industyiezwelge aind Jene, welche als Rohmaterial dle
Produkte der L sndwirtschaft und Forstwirtsohalt gebwau -~
chen. Mehr als 60 % aller Batriebe gehrten dlemem Zwel -~
ge an., B folgen nacbher dle chemischen Induatvien und
vor allex dig ?Mmlwmmfﬂﬁ&rmn, die einen bedeunten~
den Teil ullar ‘.Lndmtximmmmmhmmggm da+atgllen und daa
bolrateriul aus den lon grosmegn Mmgam ir }?mhmv’ntwla
bestensnden Fetrolewnyuellen Lernelwmen.

| Von allsin in&u&tx’i@# altrumsniens spielt die
Hatmmumindumrm in der Virischaft des Landeas die
grisete Bolle. Da das susland wn 1880 als abnehwer in
groamen Mengen auftrat, ging die Reglierung daran, eine
Verbesssxung der Verkehrawege und den Bau neuax Var =
kéhmlinim 143 vuumtw, e Mwmwh den Pebroleum -
export zu frdexn. Bs wirde anfangs proJjektlert, die
Linie Campina « Bukarest und Bukarest bis kum Ionauhafen
Giurgin doppelgleisig aussubaunen, um pomit ZxY ssere |
Mangm Potroleum im Donavhafen Glurgiu verachiffen zmu
}éﬁmnan. Perner sollte die Linle Cimpina — Ploiesti -
Chitilu iiber Pitesti beil Verclovova (ruminisch~ungarische
Grenze) doppelgleisig auvsgebant wevden, urm den Petrol eume
axport auf ein Maximum zv eteige+n vnd so such dis Han -
delsbilung sw-sbedgern Hurinlens sta+k uaktiv zu gestul -
taen. Zugleich ging man davan, eine groase Zuhl Zisternen—
wagen asufl Mthuxig der Staatsbabnen im svslunde aulzu -
kaufen. Vom all diesen aschinen FPlanen gelangte dadm:h'
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nur der arste zur ausflihrung; pach dmxwhrﬁ.g@r Arbelt
worde endlich 1395 &ig 87 km lunge §trecke Bukarest -
Ploiest -~ Campine doppelgleisig umgebsut. e doppel —
gima&g@ Ausfilbrung der snderen Linlen scheiterte Anfolm~
ge Mangels sn Geldgnitteln. Mamsgebsnd hierflizr waz auch
der Umastand, dass vom Jabye 1896 - 189y im gansen Lande
‘mohlachte Hmbten und so die Getreideaunafubr eln gans go-
vinge way; hievdurch wurde das }Budg@ﬁ demw Stmates Yela -
stet, da die Sumpen, die jihrlich fir dle Verzinsung dew
arorbisstion der anileihen an das ansland gezahlt werden
russten, ziemlich bohe waren und hanptalchlich i:l\nmh den
Gatreidetranaport pedeocvt worden. Mon liews somit den Plan
des doppel gleialgen suaboves der nnderan Linien fsllen.
g wurde nun wla widerer (lun gelasgh; der Hauvptawport
des retrolewns scllte ploht mebr mittels Blsenbuhn, son --
dern von Conatantza aus pex Sohi ff m‘:ﬁ‘algm. Aveh wollie
man gich aicht mebyr der Blsenbabnen bedlienen, um das
Petroleum von Campins bm Congtantza zu achuffen; es solle
ten abatt dessen dred unterirdische Kanalrohzanlagen von
dém, Pebroleumguellen zu dém Hafen des Schwarzen lleeres
arbsut werden, um auf dieme Welse die Héﬁm@l@zmaummw

m. vergrbanarn uad den Transport zu verbilligen. 1913

war hamim dle evate Kanalanlage fertiggeatellt. Naoh dem
Erviege ging man an die Au'mﬁihrun& der Arbeit der andeven
belden L'Mtumg&m, die heuvte lhrer Vﬁi‘tlmdﬂng entgegense -
hen.

Wia wivy }fs,wmwmv avmahen, Yam dem Eiﬂ@ﬂhmmwwgaa
in der Industrisentfaltuvng alt=winiens nicht jene Ba -

deutung bel, wie dien ln andeven Lindern, vor aller in
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Westeuxopa der Fall igk. Der Grund hia-r;tﬁ-m'li.wt glnex—
pelts in der ziewlich geringen Bedeutung dex kauwm erat
entwhokelten altyuminischen Industrie fiz die welbwhrt—
mmft, anderermeita in dem vexhilinismigsig Klelnen
Abpats der helmigohen Lndustrieersengnisse im Lande
selbat. Nehmen wir dazu noch in Betrvacht, dass aug -
schliesalich die Petvwleumindustrie sn einer h%mﬁimmt@m‘
Stells dee Landes lokalislert ist, andere Imafimrwgwigw
dageren "f’;:a at in Jetan Vorort dew matrikta variraten
eind, ond sorpdt der ohnekbin ¥leine abhmatz avf das Land

pittelst der Iohrwerbe der Bouern avl lelohte Welse ere

batineyy dieuber. zlicu nur sine kleine Holle zufallit.Im
Gegenpubtz zu altruminien aplelen dagegen die smlsenbalinen
in der industrialiglerung Siebenblivgens elne viegl be -
devtendere kolle, worawf ich im folgendsn zu sprechen

konmen wikl.

a) Verkehy und Industrialisierung in yiebenblirgene

Siebonbiirgen, das den nordistlichen Teil den
einstigen Ungarna nmfaget, iat tberaus velch an Minﬁmm
lien und die vorhandenen mwgabmimt@ﬁ B, Kmhlw»-
pnd 1191;?51%@@ kinnen anch filr sine sehr sntwickelte Tn-
Mistrle eine sichsre Grundlage bhildewm. Ma Nelgung der
Bevitlkarung des Landes erteht wveh mit dew Bigaong des-—
swlben im winklsnge, du neb m der Landwl-bsehs et @imé

kiinatlerische und verbreitete Huvsindivtvie sch'n selt
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Jez;imzelmtm zu vew elchaen igt und such heute moch bliht,
wag daraus ersichtlich ist, dass ln UGegenden, wo friher
nur dle Land- und Huuawlriachaft %mgabumart War, Kon
| fémigmmdﬁmmw und zwar sowolhl mmmmbmmab ala
Helmarbelt wlt Lelchtigkelt @ing,afiihrt werden kinneu.
Daan tm"sz.«dm in Siebenbiirgen kelne molchbe sntwicklung
su bemerken ist wie in den westlichen Lindems, ist den
nicht ganz ginstigen politimchen und wirbagchaftlichen
Verhiltniasen Siebsnbiirens in der Zeitperiocode 1750 =
1867 zuzuschreiben, e grosmen und grundlegenden Thawth Lo
zungen dey Teclnlk in dieamer Periode nind in Siabanbﬁrgm
beinabe onbonerkt gobliabon. tm.ﬁ‘ wenn .H&“; 1867 auf allen
Gebloton mit besonderver $lfer xearheltet w:f.?*fi., a0 kinnen
dgoci dia Veradumnl .«;-':5":@ dar grwilinten Pe-icde nioht sﬁ:b
leicht naclgebolt werder, unscuebr, als der Aviwchwung’
der neuen fabrikatilonsmwetboden nnd somit die Grvndlage
dox Grossindustrie in den westliandern auch in ces letz~
ten Johrzehnten ein so enormer ist, dass ein mchrmthaltm‘
mu:f bei Vorbandengeln sehr ginatiger wirtaahaftmcuw Veor-
m1txxi.&aaa nglich iat, |

| Uie modeme Uroasindustrlie bendtight zu ibhrem
Bggtande und zu lbrer uwntwicklung komplizlexte Dumelng~
hadmgungw. e blosse Varkahmlag& igt bed dgx; atark |
konkurrievenden Artikeln, bei denen ein scheinbar kleiaer.
frachtunterschied im Rohstoff-und Pabrikatent rangport von
entachel dender Bedeutnng zu mein pf’l@gf, oft augschlag - .'
gebend filr die nentahilitit des Untewelwmens; ebenso
ist e ﬁia,ﬁart@ﬁtwigklung dew lmmlmtri@.dag Vo vk o P

waaen von griawber Hedevitung. ln evntew Linie sel hisrbel




un dde sisenbuhnan paducht. wWelch grenarg Holle diece in
der ,szcmm‘trzgaliwim‘ung einesn Lundes bexieh.ngesweime vine~
rrovipg splelen, bwemsi am besten dus sibhrgebiet. Naoh -
dem hier 1847 die Qrmm m&manbamm:l.m erdffnet worden
waren, wurden schon 180 nuch kuhrort nux Aﬂ-.&d@ t XKoblen
guf den Landstrassen, dagegen 66,544 % aufl dem BSchienen -
'wag;é trenpportiext; der Yrangpoxrt suf dex kuhr bebmug al-
lerdings noch iUber 300.000 %. Von L858 ab warde keine

Kohle mehr suf den Landatrassen bergebracht. im Jahre 1861

warde auch die aufl der Rubhr verfrachtate Kahw’mﬁ@ Bum
araten Male von den iﬁmenbamkmmporbm ﬁMmh@l‘ﬁ. Dow
welteren vurde durch die am Rhein entlang mhrwam Ling s
" bahnen nach dor Mittel rhein fast gam‘vam dor Vanserst vage-
8@ ambgezogen; such der Tranaport vzﬁn Wl sanerzen geschah
huwtmehlich suf der Higenhahn; der Wasssvrweg wurde nuy
dsnn bonutzt, wenn Verpund- und Brfangastation mﬁwm‘hel -
bux o igaseTHeRe Li}egwn. |

ibenao wie in leutschland, hat auch in Sieben-
bilrgen gerade jene industrie in den letuten vier Jubr—
zehnten einen gewaltigen aufamchwung genommen, welche die
Gmndla_ga der meisten anderen Induatrien und des geasuten
Verkenrawessns, also dex wiohtigste Fektor des Gedeibens
des Landes :mt-; lch meine die srseugung und Verxarbeltung
des sisens, mit einem Worte die lisenindustrie. la srstex
~ Linie kommen m@rbai?dia Distrikte Hunedoads md Qavas -
Severin in Betwracht. Und dureh &m Bau vou Hisenbabnli -

nien nach dimwﬂabmtmvtmg man augaerordentlioh viel

zur Hebung der industriallen THtigkell bed. i{ln erster
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Lirie wollen wir don E‘@ﬁ rpschner Industrieberi-¥ dne Auge
i‘mzmm.' Ug, cle relchen Kohlemlager diesner Ceyend in ent -
sprechender welse erschliessen - k¥pnen, befasst wman aich
bel der Frojektierung der ersten Sisbenblirger Eimembabn -
atrecke von aArad nech Kaxlsburg mit dem Plane, zuglelch
wlch‘@:i.ma .‘&w:&gg,mmakﬁ nach Petroschen mi erbaven. 1870,
gwel Jaohve nach der hxdffaung dex eraten mlebenblrgischen
Wigenbuanatrecke, warde dhe Linie kiachki - Petroschen

dam Verkehr Pfreigegebon; vier Jahve nachher wurde diese
Linig bis Lupeni weltergefiihyt. Ile Folge davem waw, «wm
eine intensive Ausnlitzung dev in dieser Gegend liegenden
Rohlens und Brzlager begenn und seit 1885 im Iuvchechnitd
tiaplich 75 ymll’baﬂ.ﬁxdan«a Gi.‘zizﬁrz?.‘:é@;a A 40 Wagen nach dem
dnpern Unga ram und iﬁ:i. ahenhilrpensa m‘l:lhsn nnd auf diese
Welpe vigl zZur Habung 6‘}@‘&"- hairlerchen Indust fi@; beiget ragen
Wi T e . .-mﬁwewd@m deckten dle uvapgarlechen “twubabshoen mit
Futroaeneney Youle bis 47 4 fhres .’Badﬁ: w.f‘é. In P:@ﬁémmhmn
gal et sntatanden m@hwwé ygw'f"zs&mw@ Indu b4 taunt@?mm:nwnmam
und die PBedoutung des Urtes wurde vom Juhr zu Jshy aelne
grigserz. 4o bepachbarten KaleW abex, das noch vi:::r 40 Julhe
ren ein ganz unbedeutendes Doxf war, entstanden michtige |
fipenwarke und die Fabryizierung elserney Qefsn nalm aolchm.
Unfinge an, dass ganz Ungarn seinen Bedayf ausschliesslich

von hisr deckbe. Lrotzdem nun die avad-Ph :aahkiwhupimaw

Strecke eingleisig gebaut wurde und such heute noch ein
gleisig ia%, konnten mittelst kisenbahn vos 1885 - 1915
tther 3 ¥Millionan Meterbtonuen Fforbgeschal{lt werden. zmé

Igrderung des Verkehvs worden jedoch auf der ganzen Streck:

griisnere Uuhnhife wnd mehrere avewslochstellen erbaut.




o
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Zedt Autoilung Siaboabiivrens ﬁm Vnm&m%ém hat die
peoduktion dn Fobroschenar fGeblet aich aleht noe aleld
veryingert, auders ndeet Juhellch dn grhitem Hamnee o
Yor allas warde jebzt altrumuinien ein guns haede fen:den
apsutzgeblets D nun die Strecke Lirgul Jla - Lujand
nicit mit ﬂ@hﬁ@mm&W@guﬂ'V@ﬂ@@hunwum, ging s aded ol
nach der dchafiung Urossrumaniens darun, dlese Linle
uspobanen nnd somit Altruminien wmit dem bedsutendsten
Roblenloger dos telobes su verblndeng zﬁgl%éﬂ gold  due
duveh wur dodusbrislisierong Ureiovas belgelragen wWexden,
g sidlich von bupsni liegt und schon dm alten Helohe
sine grosse industrielle Tutigkelt entfaltete.

Dey zueltprbevie Industriebezirk 5iebenblirgensg,

bezw. des Banube, die Gzoend von Anina und Reschitza,

pelangte auch ayvsl dunp zur vHIligen Sntfalitung, nachdem
vl ases deblet wiﬁ #iserhohnlind en vareahen wirde. Anfangs
gy Yo Jﬁuwa viirde taereits die Linie Teresdvay «— Wapm
a@u@ﬁmll Ja&wmmvmdl anipy dar Verkehr Uraigep ben vad
bherpdt dux mﬁﬁﬁu Seheddt zuﬂ‘Kndnﬂtmiﬁliﬁn.ﬁmt*&lﬁvmg
wheses Geblebes penmcht. Im Jubre 1873 yurde dann die
Linie Lemesvar — Lentashbogschan - Reschitzu- exidifoet.
ie Linie von Vewmeasvar bis Denischbogschan war norpal -
spurig und o Betriebe dex ungurischen stuatsbahnen, die
Lindie vor Deutschbogachan nach Heschitza dagegen war
asohmalspurig und warde von einey yrivatgesell asohaflt be-
triaeben, iy die induntyielle sbinltung Heschitzas

bildeteld letztere sinen slemlich grogsen lachtell,

1)2) werschetz und dasenovs gehiren jstzt zu Jugoslavien
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de die in Bemchitza suf die Schmalespurbahn verlasdenen
o ‘bmmﬁﬁgg Ay

Rolmaterialien und Indm%’cr&.a@mmgmaaa in
auf die Hmmalamrhm umgmladm worden mussten, was fiy
die Verteneyung der FProdukta und !gmahmmmgg das Ahmmau
nicht von gewinger Eﬂadwmmg war. Dle eipentliche Wntfal-
tung Heschitzas bmgimnt denn unch evmt, du die Behmal -
ssm.rbaim uul Koasten der m@g&rimahw :‘:i‘tmammmnam 1909
zur borualspurbabn susgebaut wurds. Hiem it war such viel
ruy industriellen Bntfaltung Vemeavars und &mﬁa bel got vy~
gan, da diese ﬁmam”/?ff lgichte welame und in grosmen
Mengen ihven Bedaxf an kohmaterisl und Halbfabrikaten
beziehen konnten. ' |

dur ausnitzung des Holz- und Salsveichtumg She=
benblirgens genligten dle vom HYtuate erbauten Rimsenbahs =~
linien Koomard — Ghimesch und Ghimesch - Kronstadt sowie
die wenigen 3chmalspurbabnen bei weitem nicht. kam |
es denn, dass elne Privamémllmham (die Smamosohe
talbahn 4.G.) mehrere Linien zury Ausheutung den R@iehﬁm}u
des Lande projizierte und bereits anfang 1880 ihwve Linien
dem Verkehr Ubsvrgeben konnte, Dems dieme Linien zuw Ity
derung der ;ﬁ:m@hlmmzmg dav Bodenvel chtiimer dews memﬁ
bm&@tmgwm haben, let unbesat miﬂmw inw@&w#it j@dwn-
dag m@mbwmwmm Siebenbirgens iv gunzen hmvwmm
VAVE S Wirtmh&ﬂlwhm mrwhli@wumg der Relchtiimer und kuy
indugbrisllen ﬁmwmkluag des Lendes zwaekmmmig angel egt
iat, odex mieht, wird die aufgabe des nichgten Ka ,;,,itala
bil den.
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wd e Mdngel desr hentilgen Elwmen -

Y A
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bauns,slewese vom wirtaghoatt =

lichbhen Stapdpunkt.,

Schon belm arsben Blick aul die ligenbannkuxte
luminiens fullen wew uns swed Labasachen auf; exstens die
Bang uu’h@dw‘hmd@ angahl von dwpalglm%&m St recken und
zwaltena dic gans wenlygen Verblondungslinien zwismcoen dem

pmen wip

Altreiche und den nsusngescnlosnenen Geblebem. e
dagu noch in Betracht, dass des Land im Verh#éltnls su
selngr Binwochnerzahl nur dinn mit mwmbamumi@m durah, e
zogen iat und dass vor allem wichtige wirtachaftliohe Gom
biete fast par nicht oder nuy achwach mit Bl senbahnlinien
vorselcn sindg, no kinnen wiy o chon im vorhinein, hevorp
wir oo suf i rxm?;fl,z,zr:t @mmm;ng@n nihe- eilnregnngen w%imn;
dus Eleanbalnay nter o dalens ala nwvellkerren hinetellen, |
U edn Gebiet gur villigem vivtacha ftlichen Bate
Tultung zu bringen und um seine landwirtschattliche und

industriells rroduktion zu ateigeran, ist das

selh von susreichendsn Verkehrsmitteln eine Grundbedingung
e wirtschaftliche Mntfaltung,die die kheinlande seit

By Lot
eine besenders beselchnends. Dhe seither ununterbrocusne

grbavung dex ersten sisenbashnlinien genommen habe

welbere aumbauuvng dea sisenbal

Ry stems durch verstdrkten




angehluas an anders Wirbschaftageblete und durch vemehr-
'ﬁe.Twmzapcrx'tm&s glichkeiten ngch den Absatugebieten, sowle
durch Verdichiung der Sisenbahnlinien in der betreffenden
Frovinz selbst, hat ungshener viel zur hmjtiggﬁ wirt -
schaftlichen Vervollkommnnng diergs Tellas des Devtachen
heiehe belgetragen.

wie burells Uriber restiestellt, bietat Turnmien
suvblicie Vorbedinguogen fip gine vollkormene Ent Cultung
wer Andustrie; wuch binglehtlieh der Landwirtschurt gilt
penou dusselbe. Seln ungeheurer Bodenreichtum, der vie
Lexorts nocu gar nicht exschlo asen iast,kbnmnte auf leich-
te Welse, bel auareichendenm Mﬁhmd@nmin von Verkelrs -
mitteln wirtschultlich um sweckmupsigaten verwertet wer-
dene .Dmaa. all Q:Lm b gher richt qcimﬂnmr in gexringem Mas~
sg der Fall wazx, ist in evster Linie selnen mmwlhattm
Emmbamﬁyatm zuguschreliben. Bel der niberen Untersn ~
chung wollen wir nun dus Blsenbahnayetem als ganzes im
Ralmen des neu geschaffenen BStaates und nicht nach Pro -
vinzen gesondert in Betraocht ziehen, da auf diase Welsse
elne iritik vom wirtschaftldchen Standpunkt sus ansge -
prigter zuw Vorscheoin tritt, |

bup grieste Uaebel, dum heute das Ti=gnhahnwengn
kumianiens behoerrscht, :Laat; duss die Liniemve-bindung zwi-
schen dJdew altreiche uad den neuangeschlossenen Cubielen
¢ine gunz unzuw&cmmd'ﬁ ist; hierdurch wird dem gangen
4igenbahngysten des Leandes der Typus der Uneinheitlichkeit

aufgestempelt. S0 kann sloh denn dex Verkshr nur in Bl 5o
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sorst mangelhaltem Welse abwickeln, was etwtwia anf den
‘Gﬁtm&ms'tausmh zwipchen den einzelnen Gehieten -mlbaﬁ und
zﬁ*@item auf den aAunssenhandel des Lundes ;vma grd ant en
Nachtedl ist. Zur Zeit wird Altruminien mit $iebenbilrgen
nuy dureh v#m Linien verbunde n, von denen zwel Heupt -
linien sing, deren Unterbun zierlich stark und auf Mammw
tmm&z};c;rt@ zugeschnitten lat; ss sind dies die Limi@n‘hui
Urschowa und rredeul. Die Verblndungslinien #ber Roten - |
tum und bhicesch dagegen slnd technisch dumse-at x‘mmgm-'
baft. Yon dmﬂ@m'max uiﬁiﬂn geniigh ibrem wirtachs ftlichen
dwgck nur die eine dex Ab&id@n'ﬂa‘wtuuﬁ.ém Es iat dies dle
Strecke bukarest - Campine - Predeal - &wngtadﬁ w Bl@g e
senbu.ry - Qxammm&am. blie verbindet esratend die Landes—
haupt gbadt mit Stédten und Gebieton, M&'Md;m‘txi@ll besw.
landwirtechaftlioh stark entwickelt sind; sweltens kunn
sloh der Verkehr zwlachen den an diemer Linle liegenden
Induatriestidten untersinander 1eicht mﬁf&itm. Der U =
stand, dass diese Linle Geblete verbindet, welche sich vow
allem durch Mannigfaltigkeit d@r. Produktion }aﬁsm@ichne;n,'
trigt zur Erhthung ihrer Bedeutung hei. Sie durchquert daw
Petroleumgebiet bgl Cempineg, die waldreiche Gegend von
Sinsia bis Schiseburg und w‘afsi‘t@w im Novdwesten bel Oincea
das Evdgssquellengebiet bei Mediaaeh nad dar Tundwl vt -
mhmftli@h hochentwickelte Gehiet entlang der K- 3&@1 ety

| des Marosch; auvch welst dss vun diemw ta“i:?‘%kt& bar'éhma
i.mb:i. et elne Ziemlich starke anhiufung der Bev: lkerung wnf
und gehtrt zu elnem der dichtest bevilkerten Teils des

- La&d@- e Stidie, an dencn awﬁé Linie voxrbeifihrt,haben




sine stark entwiockelie lndugtrie und kdnnen kohstoffe aul
leichte mét herbeischalffen und ebunao leicht kann sioch
‘der Absatz der Giuter vollziehen. Dex einzige Mangel, den

gle aufwelat, iast der, dass ale nur vor Bukareat blg

Campina zweigleislg suegebaut iat; suf der ganzen, fagt
A0 Tk langen 3trecke von Canpina bis Grosswardein da -
gapon il sio cingledalp, Ile rolpe duvon iah, daass d@ﬁ
Varkeur ging veratiparung erleidot, walcher matand wivlt -
selm it Hebe Suchtaelle vach sich ziebt. Der Vevavrch, diesmen
Lebelstunds doron avabay yopn Babnhiven wnd Brrdichituag

Voo wuatigl chentdklen abzulelien, erwler slch ulas vnge-
niigend. an ginen d@yﬁ@lﬁl@iﬂiﬁﬁm susbauw ist aber, vwenige-
sbeng noch in den pichstsn o aikmerga,, inf'elge Mangel an Geld-
mitteln nicht zt depken; such bel sulnsbme elner grlisserer

auglindischen Ainleihe meltens des ruminischen Stastes

kdnnte, a0 sehr es auvch fir die sntfaltung der wixlt «
schaft winschenswert widre, sn den dppelgleislgen auvabau
dheser dtrecke nicht gadacht wexden, da vorlduflg noch
nock viel gxSssere Liicken im ruminischen uisenbahnwesen
susgebessert werden missen. |
Mle zwelte Hauptlinle liber Ovachown igt insg -
I'ern von Badeutung, als sle das industriell ﬁtax«k ont o
wickelte lememovar, welches zuglaelch nuoh Bukarest und
bulatz der grisste Hundelaplatz Ruminiens iat, wit Oral -
ova und Bukavest verbindet. an Bedeutong bleibt ~is je-
doeh welt Linter der Buke w*es:w‘ - Orompyurdeine~ SHSt=-anke
zurdeck, amln grosser Nuchitell dieser Wismenbulmlinie L,

dugs sie von Craiova dber Pitesti nach Bukurest ihrg,
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% ; - sgtatt die kirxzere sStrecke liber Vadulenl und Flamandu zu
nelman, wodurch eln lundwirtaschaftlich hochentfalisles
Gahmf altrumiiniens dem Verkehr exschloasen wirde. Zuglalo
wirde dadurch viel zur ugbung d@x‘ pedesutung Craiovas, das

schon Jetst ein bedsutender Getreldehandelsplatz ist,bei-

getragan warden.

Do n helden Nebenlinlen bey Rotentumm und
thimgsch %ot hal der Verfasaung,in der sle sich heute
befindan,wand g Bedoutnng zn; dig Linie fther Rotentum
dlert vorcairddeh der Vorkohr zeischon Hewsannetsdt ond
sutigrast Ther Mﬁuﬁvﬁ Ult, i dew Untarhor dlasgr Jhreake

SR HURE ackvooher det and i

®

Bintong Hew innsat it e
Buksrent abor Yisbre ULt - Piteqtl cenm sovial bat »"1nt
wiag Uber weddunch ~ arvongtudt und dabel letziteve bLinle
noch den Vorteil aufwelst, Hauptetrecks zu sein vad ap -
mit taglich von viel mehr sugpuaren mit einer gl usaren

Gemchwindigktedt betubren wird asle dies auf der Jtrecke

dber wotentumn der rall ist, so iat die Kolge duvon, dass

sowohl der Giiter— alg auch der rersonenverkebyr auf letge
terer Linle stark vernachliasigt wirds auch dex Unglband,
dass die Linie iber hotentumm eine dirvekte Verbindung
zmmh@n den Industrlestidten Hewmannstadt bezw. Mediasch
und dem Donauhafen Corabis schafft, ist von unwessntli
cher Bedevtung; denn der Export von Holzprodikten aus dew
Hemuannatidter Gecend romehieht vornahrlioh nach ngam,
nd tedient mrich duhar des c*béﬂmmmﬂa'w, nd dis in

madinach grzengten dAndoatviguvrtibgl ¢ia Aan

ihvan dhmaty
vomehzlich ir sltveiche wnd werden lihew Kronatn it w

rreossl danin tT&l‘lSﬁ},‘Qz‘ti@x‘};, sine Bedﬂ*.s’tmng wirde dle




&

;utmefa:é Lber botentuam syest beld Erf&llun.g Lhres wirt =
sehaftlichen dweckes srxhalten, der in einer Varbﬁénaun&
des industriell staxk entwickeliten sruds wit bukarest
iiber bemanngtadt -~ pammiou Vuloes -~ Curles -« de ATEGS-
ritesti bestinde; hierbei wiipste die wiwa 35 km lubge
strecke gwischen lumniow Valoes bezw. Jiblea und qutw
de arges neu erbaunt ma:mm, wé,sa bigher wegeh der grosmpen |
Boasten infolge der Tervainachwierigkeiten in diemer Gg =
zend nicht zeschahen :i.,é;t. })rmumh ﬁyiix'tiea auch die Ent -
torauny Hemsoastudt -~ Lukarest um fast 150 km hevabge-
rdndaxt w-r'riam. Aol witrds der Vearkeby von Avad bezw.
lderpunnebadd rueh dar altreiche, der neute seinen Weg
bawvotaichiteh dher Leonmbedb - Pradaal nir-t, Ale Hmt;m_
turner nimhtwu g mm* culuzen, vnd ao @ine hafiaﬂ’fmnd@
st lustung dexr ersteren Linis hevbaelrihren.

uasselbe, was von dev hentigen Verfassung
der Rotentlimer dtrecke gilt,ist auech rfur ¢le Strecke
iiber Guimesch mussgebsnd. Auch disse Linle but gunz den
Uhavekter einer Vizinalbahn und eignet sici bei ihrem
jetzigen technigchen 4uamtande kewm fiir eine Intenmifi —
zlerung des Verkehre und daduxch mrfiillw dhres wirh =
achaftlichen dweckem. lmmerhin iast aber deb MMingeln a,u.f
ui,%a:v strecke viel leichtexr abzuhelfen, alm auf der
Strecke lUber Lotentumm, vor allem,ds ein Neuban einsex
Teilstrecke bier nicht in Fruge kommbt. dunch die wipt =
ﬁﬁk’uﬁfﬁliah% Vorbedingnngen sind hier hei welt em b@ﬂﬁwx’wz’
Jie verbindet nimlich elnen grossen Tagl S%i.ab@nbﬁrgana;

der mowohl indu st ell ale gueh landwirtachs ftliah von
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DPaodeusung int auf kﬁm.@s@téﬁﬂ Wege it }%‘:J‘n"imiwﬂﬂ g oot @m
bafeogpluts Gulats, ;deumb. nat sie eine deppelte Anlg.he
Za ﬁmiu,i.},e.u. pratans sollen auf ilhy uus dem waldwsitmm
Gebigt dex uam die fir die lirkel bestimmben Holztrangs
porte wuf mmmg mnd &aﬂmmhmd@ Welse nach Gulatz ge -
bracht wwd@m, um hiex dann aul bahxif:ﬁ‘a varladen 2u WoX-~
den; zweitens k‘.f:)mwa auf disser Lirecke die in Gelutz elne
gofibrten filr lordost-diebenbirgen beatimuten auslandawass
pan (vor sllem Kolonislwaxen) auf ruscheste Axt ibzem Bee
- gtinmungeorbe zugefilhrt werden; auch wirde hierdurch sive
merkliche Entlastung dex Predealer 3t raske hﬁmb@igamm
wardeh. | |
Mne Vervollhommoung day angefinrten bestehondar

gisenbainat vecken wivde -'.l.m' dirtanhatt des Landes zwar von
grouaem Ve::mtaail selin, ,j~£rl'r's<3h kdnntan dlese den an sls ge -
mnmm unf’mrfwmmg@n dieoh ﬂmm mm’h nicht veollkormen
seniien. Usr ausbaun von weiteren anlohen mimmbmhmlimim
ot daner e,m %imhmﬁm Froblem, dus seiner Avaflhvung
barrt. Zunichst Kime der Ausbau der Linie von Lu, enl bia
P R Jm in uatmcht.‘ Die Vorarbaeiten dleser Sti-mka haben
bereits begonnen. Ihre Bedeutung bestebt darin, daas ale
das Kohlenxeviex bael Petroschen und Lupenl zur vollkomme—
nen Arschliessung bringt und dew Abaa‘m von Kohle und Rrsen
ing altreich auf leichte und auerelchende Welas wm’cﬁgg;ﬁ.mﬁ
wird. Zuglsich kKtnnten den in industrieller ﬁmﬁieklm |
’ai.eh befindenden Cralova dle abtigen Eiahsstoffga ragen wad
billig szugefibrt werden.
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e mwailts in Datrucht kome-ende Shrecke iﬂt‘ﬁﬁw
heraits projizierte Linla ther den Tmlweq»ﬁamw im Onsten
Sihepenbirgens, Lless wirvde ihren wtz:‘_a;x;,mgﬁmxmkt in Poplie
taromuny nelmen, ubur den Tulges-Puass fihren nad an Pluw
tra feuwst vorbei in Fascuni Jen anschluss nach Jasi uad
(i slpon in Boassarablen vorschaffen; es wire dies die
klvsaste Vurm&mnummaLimiw suischen siebenbirgen und bessa—
rabign. Lhre W%Wtﬁ@ﬂﬁftliﬁh@ Badeutung wdre ain gung h@x -
vwxw@gﬁmdag dee wi rbscha 414 chie m@mtuﬁt zw&aaﬁ@n d$@&@n
boidan Frovinzon, dox beube ain ﬁmMa mimammiaw Let, wirde
wit einop dale wmohmi%@ Froportionen amnanmam.ima@m dax
Pesurpporh &nduatriallaw Brzsusnlase ang mwb&nhdrg@m nagh
Boasanrablen auf ledchte avt srfolgen kinnbke. In arater
Heihe kiénnten nach Bessarablan 1andwi vt achaftliche Maschie |
pan in groseen Mengen nnd dhnliche Artilel im@@rﬁi@rﬁ T Yo
den,dla zur lHebhng der von 'j adem Oonichtepvnkte ane arg
daendanariiependen Kroving haltreaan wﬁwﬂém. ﬁiam@it
kopnbe vor wllem aie lundwi vhncha Ctliohe Produktion Bamanw

Ghians dn wanigen dabyen pung ‘bmmm;!@%m Pwmmr*fri;mmam _
GLMBLILE und . bel der Uberaus fvmqhxbérﬁm Boden a0 @&ﬁ
fumiour gentelgert werden. Jie rolge wire die, duas Jihr~
Azcn gropse sengen Getrelde fur die ausfub fraibli@b@n,
die wuf der erwilnben aﬁw&uh@ danp iber Siﬁbanbﬁrg@u nuach
dor T achechoslowakeld uud ﬁwatﬁuulmad.fartk@swuafft werden
kot en. Zugledch kime diaaar Linie aumu glue unicht m&maaw
vww.mtxut@giaaha Bedautung bek, das hierduxch zwil achen day
.Wamtw und Oabgrenze dea R&xch@a auf'h&xz@mtwm Vioge eine

Varbindung hergesbellt whrde



7y

gie dritte in Jvuaga rammende Linis iat dia im Bau

G
beiindlichs Strscke zwiachen Poronbistrits ond Dhrmawatza,
welohe olne divakte Vorbinduag swischen ciepanhireen nod
cpr Lukowinw sehafft wnd verngbnlich file letztere Proving
bedsutung bat. roh den aupbau dieser Linle wird die
pukowhon viel stivker in das Zentrum des Varkéhrﬁ goriakt
gls bishere Wihrend vordem der kontakt der bukowlna wit
LWesteuropa auld nbobat beschwerkiche Art. iiber rolen sioh
vollziehon mupste, wird er nun vigl lelchlex Ubex Bigtrits
Kl ansenbirg=Gm ssuardedn alou ghbwickeln kbnnen. Glelold -
vebbig wird aucn dex &utwwmuat&uﬁcn‘ZWLaauan siebunblrgen
und der bukowine grSssere Jiwenalonen annenmen uad dies
dor Wivtachaft belder Provinzen zum Voxteile gevelchen.
Als vierte und letzte Linie kommt der Bau
siner Disenbashustvecke von Kronatadt liber den Buzau-Paas
i Fraze,wodureh bber dehoiasl und Bizan eins direkte
Verbindong mit den soasviiifen Braile nnd G 1atz zeschal
fer wivid, avs der sneshar ddegear O Feanka wivdan vorngim -
Lich wie miobenbirgisehen Ghidte Kronata At , Ferwapnsty dh
G meddaseh wirtoclwitliche Vertelle ziehen, Iv llge~
neinen jedoch wiare diese Linle nicht von woleh grosper
wirtachaftlicuer Lragweltes, wie dies bei dewvirhingsg -
wanoten der fall lat. |
senliesslich sed noci kurz wul eliige bongel
innerhalbh deas disepbatngy abema elnzeloer Proviog e,
vornehmlich Siebenbirgens hingewiesen. in sraber Linie
lat bier ap die Vvemaochliasnipgung der Verkebrsudglicik gl
Egﬁﬁi& den Lndustriegebieten von keschitza und Sbaibee
Siudma ~ Orawitza zu denken. Iuvch dle nsugesogensu Gren—

zen iat vor all

T Amm und Qrawitzs an dle Paeripherie
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dos Verkehranatzes gadﬁiék’c und dexr Absatz an Rohstoffen
u.z-x«i.lndusst:riwm sugni sman muns, vornehmlich nach dem Alt-
-relohe, aufl Unwegsn gmcgh&ham ‘.’D&w Aunsban einer Strecke
von Mehsdia nach Anina-iet dgabier dringend gewinacht,wo -
divel 2ieser Industriebezivk dureh dlrekten Amaehlum an
die I-igu.pt atracks Tomesway = .i.‘iimmmm hedentende Vortelle
giehon wivde inp glelche gilt zue ggww.éem Teile nuoh von
hetenilan, dor der balalge avabay der nrojizniert gn Linde
nuch Carauaedty und Jamit der anschluae un die Hmupt -
strecke su grossém Nutzen gexreichen wird. Was die Sehra -
.asl..;m:‘bmmaén Siebenblirgens betrd££t, so haben diese ib.:m
anfeabe swar inaofern erfillt,indewm sie zuy intensiveren
Auzpiitzung vor allem der Waldgebiets des Lan&wﬂ beityugen.
Da Jedooch ihm Ludefihl gkedt und Juglust elne zu wxm&@
dat, wizrd der Umbau im@wm&lwur vom wirhschuftliichen
Standpunkte aus nur zu begrigsen meln. Mine sinzige Aumg -
nahme macht die Schmalapurbabn Tuxda - abrud, die duzch |
enge [Hlexy und stelle Felsgen hindurch fiihyt und deren Unm =~
bav du Nommalspur vom technischen Standpunkt vm anE Zu kO ghe
apielig sich geetalben Wirde. ‘

Van d‘,em:, von Frivatgenellachalten betrighen
Bulinen, komut den Linlen deow Avad-Coupader Bohn nure wenig
wirtschultliche Bedeutung zu, Bina vwho grisrare Badeuvtung
naben dagesen dle Gtrecken der an&mamhtwlhmhﬂﬂ%tiapﬂe .
gsellscnalt. Lurch dan, voR _‘diam@r Gﬁ.@sel,l.‘smms;i“ﬁ aﬁvmge:f‘ﬁiww'
tan Bau von ﬁiaex;bahnliuian igt zZum guten Teil a*mt" die
Brascnligssung des kaolzw undg, Salzreichtume im sordosten cig-

benbilrgens moglich geworden. line Verdi chtung des kisenbahne
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netzes in diesem Berelch iat vom wirtschaftlichen Sbtand =

punkt sus sehy winschengwert, da evatb bieydurch dam an

,mamrmmtm dugaerst relche Geblet zu vollkommenersax
_Erschliessung seiner Relchtiimer gebracht werden kamn.
Vam Bﬁamr&hi&n anbelangh, w wtellen dMa Zum
griaaten Teile milt rueaiacher Spurweltsa susgebauten |
stypeken im Tlsenhahpeysebem Ruminlens ein nicht geringes
Verkebh vabenmnie dov. dorvralerurdg warde bisher nur die
Livieg Japl ~ Vwivimw - Bendar vrg @bmxt die buldlige
sertigetellong e Mﬁﬁ?mlw;xv der underen Linlan it dee

per Whchat winschenswert.




X1V,
Daa fiesaanbahnay st em Ruminlena
im Rabmen de» Waltwivrtascha it

Protedern die simanbabos ater Tvronleng cownrhl

vor bevanbuoios, alo avob vor wlietachavtlishen Ttund okt

5 pdoe gange Heile von Usvolkkowmmenhelten wo Mwelnt,

£ith

r;ip;m%lt @i du welbverkehr, bezw. in der weltwirtschui™t
elog "viea:l" bedeutenuvere Holle als man grundsibtzlich anpels-
Cmen 8011 e m;gm Umfat&amd.' fst in erster Linie der houen
wimtmhezf’tlichm Bgdeuwbung des Lunoes zummcnrw;&bmg Vom
allen Stasten iu ;;m,dm aatéén. dZuropas niomt gomind en sewohl
wirbschalftlich, wie auch kultuwell dle orgte Htelle el
Hooh vor der Ziehung der neuen Grenzen pebdrte es 20 J g
nen Liindern, denen Mittel- und westeuropa die melste
Anfmerk sgmmkcait suwandten., Jeina Bodenschibtze unad Mzﬁ,n@
reichen Hwnten bildsten die besonders iAnzishungsicrsft

anfl diese dtunt en; }ﬁm;.l,smd,, Desnt m*;h,l.‘am}., Frantrelch und
svletat aveh din Varainlglen Jtaut on vnﬁ ﬁﬂwdumafﬁ%a Teg—
tan in srussan b wr’;@n ihre Earitulign zor frechl 1anming
dor dberaus reloioo Felreolonpfaelde~ in o nian M, tnd

| whet - bedautendan L'}catfz'@idmt}_hzw:wh2:&&%&3 dasn 1”;4':%}3.1.2,‘@?"% n amggm
ali;j@rlimh Zu Bchdff und zur slsenbabn ihren ey nieh dep
Weaten, voxamml;ch nach lautachland, ftalien, 3ol ian N

Fronkreich. S0 kam es, dass der honbtakt mit Waateuropa



ein iumer rsgerer wurde und man gich daher bemilate, dv.pah
sohaffung direkter Verkehrsbedingungen dle MBglichkelt su

erlangen, dbes Land auf rasche und bmwm& Welse Zu er -

| mwhm. e Folge davon war dle Aufatellung mmm &:Lw%
ten Verbindung zwlschen Oatende nnd Conatantza am %hmw

zen leer fiber Brienel -~ C8ln - mek‘f‘urt g.Me - Wian =

i kﬁvzeﬁt@ Varhindung swimehan Rorinden wnﬂ‘ﬁmﬂlﬂnd ner-
gsatellt, Der Verkehr nach Bevlin wund Nevdww*d@.+wﬁh1ﬂmd
giente dic Strecke Uber Flolestl - Buwduj@ni - P?%wnnwi+a,
die zwur nicht von direkten Risenbahnzigem wie evatere,
dugezen von dirvekten wagen sowohl nach Berlin, 8ls aveh
nech Dapzig und Konigsberg im Pr. befalhren wurde. lass
diese V@rkahrmeaxhﬁltm&m&x vigl zur wirtachauftlichen als
auch kulturellen Hebung denm Lendes beltrugen, ist ein -
leucht ende Zugleswh. aber }mtt@ &&M zur rolge, damss die
Bedeutung der ruminischen kiseabahnen im ixz,t@mmmmmlmn
such der Verwaliung
Verkehy sich ganz besondera armﬁmzs und momm/ dew Tumd -
" nigchen Staatabahnen den amapom,{ das kisenbahnnetz im
Innern des Landes auszubauen und #u varbessexn, um hier -
du.roh ’eﬂ.m@ ant ap rechendere Anpassung zm das europiismche
_'1&5.szcanbmfmmatz z1u erzielen, So kam en, dmm von 1909 ab-
dn e “i%ﬁnbmhmﬁvmblﬂﬁ gine der wichtigsten zvu 138zenden
de npoliliesnhlich elve is,imnmhmmmlmhwvnn A M:L] 1ienan
Lei bewilligt, worit bilonen 7 Johven doe W egnhohnnets
des handes von 3,550 km auf 5,600 km gabracht we-den = 1l

te, und auch dexr doppelilelsige Ahebau einer gunzen Relhe
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voir strocken beachlossen wWurdg.

e aupfihrung dieses Flunes kﬁ‘cklt&l.ﬁ@x‘t@ J8look
an dem susbruch des weltkriegeas.

Wach dem Kriege ging muminien ala doppelt ver -
groaserber Stwat heyxvor, lie Linge seines &lsenbubnnetszen
dagegen warde meby als dreimal ao groas wle frlibexy da
dor sridsste Tell der neusn Provingen dicghter mit Linlen
qurehzogon let, ule dues alte Kinlgreich.,. Tle Lings simbe-
Ligher @leonhahnlici an urind ens hebwap ”!ff)i‘z, 1107 km.
supdgion pachite sigh aber sine npanaanshre hoolmg im
sloopbuimveriubye celbend, war e e i wtechy ™t des neuen
wicdeines Dfcbst sscntollie wary die reloten Lok - tiven
Wuren tabroauch var, eda groaner Teidl der worenos wHE, f 0 -
wold des alboen alalprelehs, aly auch dév- nervan Provinzen
wor fant vollstundig demoliert, die schilencnwepe vernnche
Lissigt und die weisten Bricken altrunanlens zeigbten Jpue
ten des Axdogns und waren hochst notdlizxitig hergestellb.
Dabed zeigle aich in Muminien, wle auch andsrwarte, m:a;n@
steigerung des Verkebrgbadizfniasses. 1 allzgemsinen &b
te sich die ,durcnm;tmitmima Befdrderungmlinge DIo Pole
a0 um fagt eln Hiedbder Drittel im Verhiltnig zur Vor -
krlegazeits Dlieser Ybeigerung des Verkehrshedirfnlstes
stand sine hErschwerung selner Beflriedigung sezoniber.iuy
rit schwerer lithe und hichst notdirftiz vollzo g sioh duhem
der Veckehr auf der wevind achen Stantsbabnen in den B o
sten donnben aav sinchlorlanszedt, hic sndlioh im Toam e

en dunrgs 1027 wiedar newmale Varh i14nd » 2 otk gt an

it

AUCH S3Ing wan daran, dle wihvend Tinngrs Zedt ke o g
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mfm wisenbahnverbindungen nit dem Aﬁ?—flumdﬁ wigder he 2t
mt@imxx, denen Jjetzt, bel den erweiterten Grenzen ded
Reiches und seiner erhhien wirtschaftlichen Bedeutung
eine vikdk grissers Holle sukem alg friher. Die wrate in-
ternationale Linie puch den westen, auf dex alsbuld der
Verkehr aufgenommen mrx&d@, igt die Linie bukareat - m-

wa iber 1 oneswar - Winkowce - agram - Y piemt -~ Mailand-

Lavgonng. Bald darenf wurde cia;n Verkehr suf der Jtrecke
nach Ostende iber Budapest ~ wien — frenkfurt a.M. wie -
dar anfrenormen und dlesen Ziigen such Alvekte Wagen nach
.mwta'r‘dsam und Calsins baigefigt. Ala neuae ﬁirﬁkt@ Ve rhipe
du mvanPrEwdan vor fmrnem durcheehende Zige von Bukarest
Zl”ljm:}l’“l = fihar Groecwa rdein - Es=chan mnd Bokavrest - Wign
“her (‘Jﬂ.m%ﬁ.(mi'ﬁ;% w Lurhero e Hweplogn ”a*'M"WfHﬁ:@fi 14y aveh let
in Jetztaerer Zeit sine divekte Zrgverbindrng zwilochen
Jﬁh:lku.ﬂa.‘at,m:ui Barlin velunt. Doweh avfatellin. dlevwar
4ige ist rmuxunien am intewmutionalen Verkeh» in wghw ho =
Hem Maam.m betollipgt und viel mehr als alle Ubrigen Linder
':h‘iidmataﬁm;mg in des Zentyum dea V@r}mhm gerickt. Dusa
Qii es meinem kulturellen und wirtschaftlichen tedelhen
g,anz besonders dienlich igt, iat elnleuchitend.

Im allgemeinen bemrta:i.lt, iat dex Baw des
rumiind schen sigenbshnnetzes hinsichtlioh sinreibung und
ent gprechendsn angohlums an das mitt&l&-‘mci wegtouropliie
sche ma@mbmw‘mm sin v:l._‘@:_%_ ginstigereyr als der Augban
dea Netzes im Lande selbst. Immerhin daxf Jedoch der
Mamgei an Doppelgleisen hal den Hauptlinlen, ma?lﬂchm den
internationalen Verkehr b-@ac:m@n, als avch dle Nca;bwmnaig.

keit des ausbsues weiterer Linlen nicht iUbsrsehon werdem.
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iﬁ“?"x RS AR R '“?”f .! “:Y'f"? EEA TR 1 11‘ ‘3" 7 ) }q’fzrwﬁ Ao ey '“yii £oe an
Banren soblaller wo? 100 gket 3,75 ky rgokenl ‘n-e. Ma-e
vichtigkeltazdffar, wonn avci klein, hit kelpey do  hrie

gen stanten Slidosteuropas, als auch kelnevr der wuch 718

atanten Vcsterrelch-lUngamng, avsgenomren die leschecho -

slowakel, noachzuwelgen. In Jugoslavien entfallenm aui 100
Gkm : 3,64 km, in mlgavien : 2,50 km, in uriecuenland :
2y 48P}m1 straokonlinga. m@;;é;;wn sntfallen in der Yache -
chorlowaked & 9,64, « Dsabtschland ¢ 12,45, in wngzland @
12,60, .az‘@s:s_ra}:r:z;w;icm DodRypdd 9,43, ungarn @ 7,62, rolen :‘
5,16, Doutmch=Oasterreich § 7,48, Itslien : 7533 und Bel w

gien sogay 293 T ilrecrenlinee pro 100 Kilomets s,



XV,

RlleckbdPliok wnd Ausbhilioek,

&

Jie Houptursuche, weshald Ruminien trote 'i?imm'
ungebel ren Getreide=, Petroleum— und Holz: rodnktion welt -~
wirtschaftlich nicht in entsprechendem Maaw zur Geltung
kommt , md auah‘ asine Volkawlrtschaft elne ganze Reihe
von Mingeln sufweist, liegt vornehmlich in seinem mangel-—
haften HEisenbahnsysten. Das Gimenbsbnnets, das eine Linge
von 11.678 km hat, ist gegeniiber @in@m Flicheninhalte von
304,000 gkm und einer Hinwohnerzahl ven :L'?‘ﬁt Milliionen
vollkommen ungeniigend. Nimmt men dagw in Bekmam’, daan
die sisenbehnlinien vielevorta wirtachaftlich mwe@kmﬁw
slg angelegt wowrden sind, indem bedeutende Wizt sohaftmge-
'b;i.,até aor ﬁchwach 0der gur nicht mit Hisenbahnlinien
durchzogen sind (siehe Kepitel XIII), und dass auch dag
mlleﬁﬁe Material in zu geringer Zahl vovrhanden iat, me
kunn wman leicht vemtaﬁam, warum Ruminiens Cet rol de-, -pg..
troleunm~ und Holzwusfuhy verhiltniamiarig kled n ist nng
o gar keinem Verhiltnie zur Belchiume dm% Landes ateht;
dasséalh@ gilt auch fir den imwmn Absatz. Wenn amvgh
grossentells in buménien die Kupitalien nicht in den Masne
aufzutreiben sind, wie in den Lindern k@imtelm und Weat «
europas, &8O ist doch in den letzten Jahren eine gunz bg =
deutende Grlindungstidtigkelt z2u verzelcbren gewesen. Ings
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tmtédm seine wirtschaft nicht als blilkend bezeichnet
werden kann, ii.w,t einzig und sllein in selnem m_\wm@l -
haften Verkebrawesen, das sowohl die Zutubr von Rohgtof-
fen zu den Pmduktmmsatattw, 8ls auch den Abeats dexr
Produkte = ssai es Thr das Inland oder Atmland‘m mur in
dusnerst ungenligender Welme zu besovgen vermag. Dabed famt ix
fuminien dov grosae Nachteil noch dew, dass das mminiache
Gizenbuhnayetar singlelzig 1=ty zwaiglé&wig rind nuﬁ ﬁﬁﬂ

kit o ,

Yo st es dennp ieicht hﬁwr@irlivh “dmeo Rorinlen
trotz selner groscen ﬁ@icmtumer, dle einen enormen wirt—
schuftlichen wert darstellsn, mlaht die stelle ip der
weltwirtachalt einnimmt, die é&s,mch selnen Relchtimern mu
achliessen, elnnebmen misste. '

Von der Verbesssrung %:&.mm‘ bheutigen uisenbalnayatery
und dem ausbau von Linien, die im evster Helhe die voll =
kammmw drachli egaung seinex meht.'ﬁmw gymoglichen mollen,
hingt daber zum guten Teile das Gamahi@k ﬁumani@nm ab,ob
es aloh in der Zukunft za hoher wirtachaftlicher Bliite und
zo einem grossen internationalen Wirtschaftsfaktor emtfaltel.
kann, oder ob es noch weiter enf dem sterilen Punkte eines
an Reichtiimern gaﬁa@n@tan,.mbaw infolge seines kranken

Verkehranyatang gue Umﬁihigkmit vormrteilten Landes verw

harren wird,

e 3 e o (3o e (it Chome (o
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