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_ Qlt[ra Memorial gerfillt in vier Kas
pitel.

Dad erfte enthilt Betradytungen dber
bie dburd) dad veutjdhe Eifenbabn-RNep Hers
gejteliten BVerbinvungen in ihrer Gefammts
beit, beyeidimet bdie in demfelben ritdiidtlich
ber Rbein-Proving und Weftphalend nody
beftehende Ride, gibt bie burd) bie pros
fectirte @ifenbalhn gu evyielenden Bortheile
an und fdylieft bHieraud auf dem fiir cine
in direfter Ridhtung von @sln nady Mar-
" burg angelegte Gifenbahn, mit Jweigbahnen
nady Hagen und Sicgen, ju erwartenden
Perjonen» und Waaren - Berfebhr,

Daffelbe zeigt:

1. vap vurd) diefe Rinie eine roeit auds
gevehnte Berbindbung von Often nady Weften
bergeftellt resp. vollendet wird, deren Gnd=
punft einerfeitéd RKrafau, andererfeitd London
ift, vaf fie den Wittelpunft Teutidhlanvs
mit ver Nordfee in BVerfehr fept, invem fie
~ gugleid) pie Haupt-Handelditivte Curopa’s,
ald Pragy Drédden, Leipyig, Franffurt,
@éln, Antwerpen, Dfiende und London
untereinanver verbinbet.

2. Taf dlefe ‘-*Bafm' forobl in geogs
noftifher al® in induftrieller Beyichung refche
®egenden durdyieht, in denen Verbindungds -

Le présent mémoire est divisé em
4 chapitres,

Le chapitre premier présente des
considérations sur P'ensemble des com-
munications établies par le réseau des
chemins de fer allemands, il signale la
lacune qui existe encore par rapport aux
provinces du Rhin et de la Westphalie,
il déduitles avantages du chemin projeté,
et de |3, D'évaluation des mouvements
de voyageurs et marchandises résultant
d’une ligne directe de Cologne sur
Marbourg, avec embranchements sur Ha-
gen et Siegen;

12 Comme venant compléter et for-
mer une grande artére, s’étendant de
I'Est & POuest, dont Pune des extré-
mités touche & Cracovie, autre 4 Lon-
dres, et mettant en relation directe le
centre de 'Allemagne avee la mer du
Nord, en méme temps qu’elle relie en-
tr'elles les places les plus commer-
cantes de PEurope, telles que Prague,
Dresde, Leipzig, Francfort, Cologne,
Anvers, Ostende et Londres.

2¢ €Comme traversant des contrées
riches, autant sous le rapport géologique

que sous_le rapport- industriel, ol les

weqe feblen. — Gjegenden, in melduu; :
felbjt etme mur yu vem (egrern Jwede anges | un chemin de fer excéculé dans ce seal
~ leqte Gifenbabn ein- errvenliched—Repuliat——=—but- prespérerait, —— ——— ————-
liefern oiirde. =
T Taé yweite Kapltel Tt ver allgemeinen
Bejdreibung und Erorterung ved Tracéd

voies de communication manquent, on

Te chapitre Jeuxicime est consacré
A la description et ala discussion géné-
i
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gevoibmet, €8 enthilt die Yngabe ber ge=
vaven Linien, Curven, Kunijtbauten, S tei-
gungen und Senfungen ver Bahn u. §, w.

Tad oritte Rapitel hat

1. vie Veranjlagung  der  Anlage-
fojten jum Gegenjtanve, indem ed fowob(
den fiir bie Vahn und veren Subebhir, ald
ven fiir dad Trandport-Material erforbers
lien Aufiwvand und

2. vie jdbrlichen Betriebd s, Unterbal=
tung@- und Grgingungd-stoften, fowolh ved
Trandports-Materials ald ber Babn angibt.

Tad vierte Kapitel enthilt eine Paral-
lele ywifdyen den muthmaglichen Einnabhmen
und Audgaben und givt fylieflich eine Uebers
ficht der finanyielenRefultate, welde man von
ber Ausfiibrung einer Gifenbabn in divefter
Ridtung von ESin nadh Marburg, mit
Jroeigbahnen nad) Hagen und Siegen ju
erwarten beteditigh ift,

rale du tracé, il donne la description, des
allignements droits, courbes, travaux
d’art, pentes et rampes, etc.

Le chapitre troisicme est relatif’:

12 au devis estimatif des diépenses
de premier ¢tablissement, tant pour la
route et ses dépendances, que pour le
matériel des transports.

20 aux dépenses annuelles d’exploi-
tation, d’entretien, et de renouvellement
tant du matériel des transports que de
la route.

Le chapitre quatri¢me, établit le paral-
I¢le entre les recettes et les dépenses pré-
sumées, et donne ainsi, en derniére ana-
lyse, les résultats financiers qu'on est
en droit d’attendre de I'exécution d’une
voie directe de Cologne 4 Marbourg, avec
embranchements sur Hagen et Siegen.




Sapitel L

“Gin Blid auf die Gifenbabn s Rarte von
Deutidyland ergibt fofort, vaf gewdhnlich
bel Beftimmung der Tracéd auf die Her-
ftellung einer allgemeinen Berbindbung Fei-
nerlei Ridfidt genomnen worben ift, dag
pielmebr jeber Staat, bei Anlegung feiner
@ifenbalnen, eingig und alleiu den Jwed
im Auge gebabt bat, eine BVerbindung jwis
fden feinen Hanbelsjtidten und feiner Haupts
ftabt Derjuftellen, obne fid bdarum ju
fiimmern, in welder Weife fidy diefe Bahs
nen an die der Radybar-Staaten anjdylicen
wiirben.  Die Folge biervon ift, dap vad
weitumfaffende  Gifenbabn - Ney, weldhed
Deutichland bebedt, eigentli) nur eine
PBereinigung gablreider Sonberbabnen bils
bet, von Demem jede ju einem befonbdern
Bwede beraeftelt ift, und welde fidh mebr
ober weniger gut mit einander verbinben.

Dennod)y und ungeacdhtet Diefed Wan=
gelé an Ginbeit laffen fid) Babhnlinien von
qrofier Undbehnung erfennen, welde bie
ver|dyiedenen < tromgebiete Deutpdylanos vers
einigen und fiir die Produfte ded Bobend
undb der Manufafturen Abjaproege nady dem
Mittelldnvijden » Weere iiber Trieft und
Penedig, nady der Djtfee, itber Danyig
und Stettin, und nady der Hordiee fiber Ham-
burg, Amiterbam, Dftende und Anhverpen
erdffnen.

Aber wenn foldhe Babnlinien demnady
ywar befteben, fo erveidien fie ibr Jiel dody

Chapitre L

En jetant les yeux sur la carte des
chemins de fer de I’Allemagne, on est
forcé de reconnaitre, qu’en général, au-
cune idée d’ensemble n’a présidé A leur
tracé, que chaque état a formé ses che-
mios de fer, dans le seul but de réunir
entre elles ses places de commerce et
la capitale, mais sans examiner de
quelle maniére ils se relieraient aux
chemins de fer des états voisins, Il
en est résulté, que ce vaste réseau qui
recouvre I’Allemagaoe, n’est en_définitive,
que la réunion d’une multitude de tron-
¢ons, tracés chacun dans un but parti-
culier, et se reliant plus ou moins biea
les uns aux autres.

Toutefois, et malgré ce manque d’unité,
on peut découvrir I'existence de grandes
lignes réunissant entre eux les différents
bassis do UAllemagne, et ollrant sux
produits du sol et des manufactures,
des ccoulements vers la méditerranée
par Trieste et Venise, vers la Baltique
par Dantzig et Stettin, vers la mer du
Nord par Hambourg, Amsterdam, Osten-
de ¢t Anvers.

Mais si ces lignes existent, ce n’est
qu’avec bien des détours, et en #’in-
1
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erft auf grofien Mmwegen und ert nadydem fie
fih bald recytd, bald linfé gewandt haben.

Andererfeitd bemerft man, daf gewiffe
Megenven reichlich mit Gifenbahnen verjehen
find, wibrend andere Biejelben ginylidy ent-
bebren.  Tad leptere it viidjidtlih bed
Ciivend von Wejtphalen, ved Siegs und
Labhngebietd, fowie ded Wejterwaldd der
Ball, welde von pablreiden Gifenbabnen
umgeben find, ofne vaf eine einjige 6id in
bad Jnuere Ddiefer rveidhen Gegenven ges
fiibrt ift.

Jn ver theilweifen Rectification einyelner
groferen Babnlinien einerfeitd und in der
Audfiillung gewiffer nod) jept vorhandenen
Riiden anvererfeitd beftehen bdie Berbeffes
tungen, welde mit dem deutihen Gifens
bakn » Mege mnod) vorgenomumen werben
fonnen.

Da die Gifenbabhn von Eiln nady Mar-
burg mit ibhren Jweigbahnen gleichyeitig
Diefe beidben Jwede erfiilit, fo wollen wir
fept nady einanber die Bortheile prilfen,
weldhe fie nady viefen wet verjdhievenen
@efichtépuntien gewdbrt.

Linter den bereitd audgefiibrten forvohl,
al8 unter ven nody im Bau begriffenen Cifens
babnen lafien fich, wie fdyon ervdbnt, ges
wiffe grofie Berbindungéftrafien erfennen;
fo 3. B. erbalten wir in Folge ver Anlage
mehrever Eijenbabnen eine fidy von Diten
nady Wejten  erfiredfenve  Lnle, weldye
Bredlau, Tredden, Leipsig, Halle, Eaffel,
Rippftavt, Glberfeld, Tiiffelvorf und Eoln
periiht. Von Bredlau bis Gajfel bilt vies
felbe eine jiemlidy gerabe Ridytung ein,
von der [egtgenannien Stadt an bilvet der
iibrige Theil inveffen eine fo bedeutenbe
Krimmuug, vaf man ihn eigentlidy nicht
mebr alé Fortfepung der Cinde betradyten
faun.  Verjolgen wir dagegen @on Gajfet
bie Vlavburg vie Wain - Weferbahn und
You dba bie BVabn von Marburg bie Eoln,

fo Dalten wir die unturhrl;e 5ultrrljung ber

—-augegebenen- Sinie ein

fléchissant & droite et & gauche, quelles
parviennent au but qu’elles doivent at- -
teindre.

D’un autre coté, on remarque cer-
taines parties du territoire richement
dotées de chemins de fer, tandis que
d’autres en sont totalement dépourvues.
Dans ce dernier cas, se rangent le sud
de la Westphalie, 128 ccutries de la
Sieg et de la Lahn ainsi que du Wes-
terwald, environnés de chemins de fer,
mais dont aucun ne pénétre au sein
de ces riches conirdes.

Rectifier partiellement certaines
grandes lignes, remplir certaines la-
cunes qui existent, telles sont les
améliorations dont est encore sus-
ceptible le réseau des chemins de fer
allemands.

Le chemin de fer de Cologne 4 Mar-
bourg et ses embranchements, remplis-
sant en méme temps ces deux buts, nous
examinerons successivement les avanta-
ges qu’ils présentent, envisagés sous ces
deux points de vue differents.

Parmi les chemins de fer tant exés
cutés quen train d’exéeution, on peut
comme nous Pavons dit, découvrir cer-
taines grandes voies de communication,
ainsi par exemple; la disposition de
plusieurs chemins de fer, nous donne
une ligne s'étendant de I'Est a I'Ouest,
et passant par Dreslau, Dresde, Leip-
zig, Halle, Cassel, Lippstadt, Elberfeld,
Disseldorf et Cologne. Sa direction
est passablement rectiligne de Breslau
a Cassel, mais & cette derniére ville;
la partie restante forme un coude tel-
lement prononeé, qu'on ne peuat plus
raisonnablement 'admettre comme la
continuation d’un chemin direct. Sian
contraire, A partir de Cassel, nous pre-
nons le chemin de fer de Main-Weser
jusqua Marbourg, et ensuite celui de
Marbourg a Cologne, nous suivons le
prolongement naturel de la ligne que
nous venons d'abandonaer.



 ftredenbe Yimie, Derem cimer _Gnopunft von |

Mud) wird bierburd) bie LAnge der
purdfabrenden Stredfe um 20 Yicued wver-
mindert, woraud jidy eine Griparnif von
3 Thaler fiiv pen Reifenden und von =
3, Thle. pr. Toune bei Waaren - Bers
fentungen srgibt,

Der Einflup welden bie grogere oder
geringere  Gntfernung auf bden IWaarens
und PerfonensTrandport audibt, iit jo be-
beutend, bap wir mit Vejtimmtbeit be-
haupten ju finnen glauben, vie Bahn von
@iln nad) Diarburg wiirbe, wojern Ddie
burdy f{ie ergielte Diftany s Verminderung
nod)y beveutender wdre, nicht allein allen
andern Berbindungéwegen mit dem Rorden
vorgejogen yerden, fondern augerdem aud)
eine Bergrofierung ded Verfehrd in diefer
Ridtung ur Folge haben. Diefe unfere
Ueberjeugung griimdet fid) auf eine Thats
fadye, welde durd) bie fratijtijden Angaben
iber ben PerfonensBerfehr auj den belgis
fden Gifenbabnen Elar bewiefen wird, dag
ndmlidy: welded aud) die Bevdlferung und
bie induftrielle und commercielle Beveutuny
joeier Stddte jein moge, Per jwifdhen den:
felben ftattfindenve Perfonen-Berfehr haupts
fdlicy dburch die Entfernung bedingt wird.

Diefe Wabrheit ift von eincm gejdyidten
belgijdhen JIngenieur, Hr. Defart, in einem
fiirglich von ihm Beraudgegcbenem Wemos
rial fber bdie YUnlage ciner Gijenbain un-
umftoflidy Lewiefen worben.

Mit einem Worte die Gifenbabhn von
@oln nady Wacburg mup ald dad unums
ginglich nothwendige Glement yur Biloung
Der von und eben bejchricbenen ¥inic betrady-
tet werben, oelde fidy, wie wir fogleid) jehen
werben, in die angrenyenden Linder fortfept.

Filgt man nimlidy ju diejer Linfe nod)
bie Gifenbahn von Géln nady Ojiende, die
Dampfjiffahrt von lepterer Stadt nady
Ronvon und dle Gifenvabhn von Bredlan

“mady Krafawr i, jo erbili—man - eine

grofie von Lften nad) Weften fidy e

(&[]

Aussi, nous opérons de ce fait une
diminution d'environ 20 licues dans
le parcours, ce qui équivaut, pour le
vovageur a4 une dconomie de 3 thalers,
et pour Pexpéditeur a une réduction
e 3, thalers par tonneau de mar-
chandises.

L’influence de la distance est telle-
ment puissante sur le mouvement des
voyageurs et marchandises, que nous
sommes convaincus, que si la diminution
du parcours qu'apporte le chemin de
fer de Cologne & Marhourg, ¢lait encore
plus grande, non sculement ce chemin
serait toujours préféré, comme direction
vers le nord, mais encore vicendroit-il
augmenter le mouvement dans cette
direction, Notre conviction & cet égard
8’établit sur un fait, que démontrent
tréa clairement les statistiques du mou-
vemnent des voyageurs sur le réseau
helge; c’est que, quelles que soient la
population et 'importance commerciale
et industrielle entre deux villes, le mou-
vement des voyageurs allant de Pune
a Pauotre, est soumis a linfluence toute
puissante de la distance.. -

Cette vérité a éé démontrée & la
derniére évidence, par un habile ingé-
nicar belge Mr. Desart, dans un mé-
moire sur 1'établissement d’'un chemin
de fer.

En un mot, le chemin de fer de
Cologne a Marlionrg, doit étre considéré
comme U'é¢lément indispensable a la (or-
mation de la ligne que nous venons
de déerire, et qui se prolonge comme
nous allons le voir, dans les pays voisins,

En effet, si 'on y ajoute maintenaot
le chemin de Cologne a Ostende, la
ligne de- bateaux a vapeur de ceite
derniére ville & Londres, le chemin de
fer de Breslan a Cracovie, on. aura.
formé¢ une grande artére s'étendant de

" VEst 4 VOuest, dont Fune des extrémités

Qonbon und Der anbere von Srafau ge
btfbct wird, unb welde bic[e beiden Stibte

auf dew fiiryejten HWege verbinbet.

~ chemin,

réunit ces deux mlleﬂ par le plus court

2

touche i Londres, I'autre 2 Cracovie, et



—  fdjenn Teutidglany, Bilyien, Gngland: Hols
lanb—wmy= Franfreidr=erteidtert—Tiefe—

Diefe ven groferen Theil von Guropa
purchyichende %inie Gemifrt Stibte, Teren
Widptigleit in commercieller Beyiehung all-
gemein ancrfannt i, wie Qonvon, Titende,
Goln, Reipiig, Tredden und Krafau.

NAnvere nidht minder bedeutende Shidte
wiirven durdh furye Jweigbabnen mit ihr in
Verbindung ftehn, jo 3. B, Antwerpen
und Briiffel, welde beive nur 4+ Leued
von ibr entjernt finp, vad 9 Lieued von
ihr entjernte ‘Prag, weldhed einjtg und allein
purdy viefe Babu mit dem Norden in Bers
bindung gefept wird, vad 19 Lieued davon
entfernte Franffurt, defien Entfernung von
@oln in ver Ridbtung iber Marburg faum
groger ift, ald bei Benupung ver Rbeins
fabrt und ver Taunusd - Babhn, wibhrend
burdy bdie Eifenbabhn eine bebeutende Ers
fparnifi an eit erytelt wird; dad 20 Lieued
entfernte Berlin, welched mittelit Kothen
und Halle vamit in BVerbindung Fommen
wiirde und felbit riidfidylich ved BVerfehrd
mit ber Norbfee nod) eine Erfparnip an
Seit bei Benupung ver Bahn idber WMars
burg und Goln erfangen diirfte.

Envlich wiirde die Jweigbahn nad) Hagen
audy nody Amftervam in eine moglicyit virefte
Berbindung mit der Hauptlinie bringen und
berfelben auf diefe Weife einen bebeutenden
Theil ded von diefem Sechafen aud nad)
bem Siiven und vem Mittelpunfte Deutjds
land8 gehenven Berfehrd juroenden.

Da die Babhn von Eéln nady Marburg
fih gerave inmitten biefer weit audgevebnten
Perbindungditrape befindet, welche jo viele
Hanveldplige vereint und Juflufdurd jo viele
anbere Bahnen erhilt, fo miijfen fidy nothoen«
pig aud diefer giinitigen Lage befondere Bor-
theile fiir fie erqeben. Jevenfalld wird diefelbe
ben nothwendigen BVerbindungdroeg ywifdhen
bem Gentrum, dem Siiven und einem
Theile ved Norvend von Deutjhland nady
ber Rordfee iiber Anhwerpen, Ojtende und
Amijtervam bilden, va fie eine bePeutende

Abfdryung ved Weged darbictet und endlidy.

auf dem dircfteften YBege den BVerfeht yois
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Cétte ligne qui traverse la majeure
partic de I'Europe, passe par des villes
d’une importance commerciale bien re-
connue, telles que Londres, Ostende,
Cologne, Leipzig, Dresde et Cracovie.

D'antres places non moins  iinpor-
tantes viennent sy rattacher par e
courts embranchements, ainsi Anvers
et Bruxelles distants chacun de - lieues
de la ligne; Prague de 9, qui n’a d’autre
communication avec le Nord que ce
chemin; Francfort s/m de 19, dont la
distance jusqu’a Cologne par Marbourg,
n'est gucre plus grande que par le Rhin
et le chemin de ler da Taunus, oflrira
cependant une réduction notable dans
le temps du parcours; Berlin, distant
de 20, qui y communique par Koethen
et Halle, réalise méme par le chemin
de Marbourg et Cologne une certaine
économie de temps pour le trajet vers
la mer du nord.

Enfin, Pembranchement sur Hagen, re-
liera de la maniére la plus directe, Am-
sterdam au trone prineipal, et accaparera
ainsi nne honne partie des transports
qui ont lieu de ce port de mer, vers
le sud et le cenire de PAliemagne.

Le chemin de Cologne & Marbourg,
se trouvant placé au milien de cette
vaste communication qui unit entre eux
tant de centres de commerce et qui sera
alimentée par tant d’autres, devra néces-
sairement se ressentir de cette position
avantageuse, Dans tous les cas, il des
viendra Uintermédiaire obligé, des com-
munications du centree, Jdu sud, et d’une
partie du nord de I’Allemagne, avec Ia
mer du Nord par Anvers, Ostende ot

Amsterdam, comme offrant un raccoureis=

sement de chemin notable, ¢t vepant en

définilive, faciliter de Ta manicére Ta plus )

-

ilirecte les relations entre IAllemagne,

L —{a-—fetmime; PAneteerre; tn Holtande—

~ fegte Berradyting  alldim wiithe genugen,

ot i France, Celle consideration scrai
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© um einer @ifenbafn von Gdin nadh Mar-

burg einen bedbeutenden Tranfit e fichern,
ba die Widptigleit ded Verfehrd wifden
Teuticdhland und Belgien von Jabr yu Jabhy
junimmt.  Fir vad Jahr 184/ betrug
verfelbe fiir Belgion = 1,522,662 Frants,

Dlefe Jiffer wird fidy aber obne Jweifel
nody vergrofern, dba Belglen vor Feiner mit
ben Jntercffen bed Landed im Einflange fte-
henden Maadregel juriidichencht, welde dagu
dienen fann, ihm ben deutjdyen Traniits
hanvel juzufiihren,

So 3. B. {ind vie Tarife auj pen bels
gifdyen Gifenbabuen fo nicorig geellt, baf
bie Trandportfoften von Anhverpen bis
Goln nicht mehr betragen, al8 die Trands
portfoften auf vem Rheine von der leptes
ren Stadt bid nad) Rotterdam.

Da purd) efne Babn von Géln nadh
Marburg die belgifdhen und deutjden Eis
fenbafin s Rege mit einandber in eine nibere
Berbindung gebracht werden, fo wird bdie

felbe offenbar jur Enweiterung der yoijden |

biefen beiden Rindern beftehenden Hanbeld-
bestehungen beitragen,

Diefer Punft erfdiien unsd fo widtig,
paf wir glaubten, jur Unterftiipung uns
ferer Behauptungen die nadyfolgende Ta-
belle aufitellen ju miifjen, weldye ven im Jahre
1845/, awifdyen ver Rbeinifdren und Belgis
fden Bahn ftattgehabten Perfonen: unv Waa«
renBerfebr angibt — ein Berfebhr, weldyer
ber Gifenbabn, mit welder wir ung befddfs
tigen, nothwendig ju gut fommen mup,

t

7
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4 elle senle suffisante, pour assurer
au chemin de fer de Cologne a4 Mar-
bourg un transit considérable, car impor-
tanee des transports internationaux entre
la Belgique et I'Allemagne par exemple,
ne fait qu’anzmenter d'année en an-
née; elle a ¢i¢ representée pour la
Belgique, par le chiffre de 1,522,662 frs.
pour 'année 1845 4 1846.

Ce chiffre augmentera sans doute,
car la Belgique ne recule devant anucune
mesure, compatible toute fois, avec les
intéréts du pays pour attirer dans ses
ports le transit allemand.

Aiosi par exemple: les tarifs sont

tellement bas sur les chemins de fer
Belges, que les frais de transports entre

Anvers et Cologne, ne sont pas plus

élevés que ceux de la navigation da
Rhin, entre cette dernié¢re ville et Rot-
terdam.

Le chemin de fer de Cologne & Mar-
bourg reliant plus intimement le réseau
des chemins de fer Belges & celui de
I’Allemagne, viendra aussi augmenter les

relations commerciales entre ces deux-

pays.

Ce point nous a paru assez essen-
tiel, pour joindre & Pappuwi de nos rai-
sonnements, le tableau ci-aprés, indiquant
le mouvement des voyageurs, mar-
chandises, baguges, entre le chemin de
fer Rhénan et ceux de Belgique, qui a
ea lieu pendant Vannde 1843 A 1846
mouvement dont le chemin qui nous
occupe devra évidemment profiter.

2.
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Intexnationaler Perfebr poifden BVelgien uno

Teutidgland,
Ginfubr in Belyen von Ausrubr won BVelglen nady
Deutjcblane aus. Teutichlano.
|

fter Glafe: . . . Angabl 14,510 14,171
Reifende er Glafle: . . . bo, 19,121 50,137) !-':,9!16( 57,361

Ster Glafe: . . . bo. 25,407 25,195
Gepad . ., ., . . .. Rilogr. 880,431 1,007,638
Baared Geld . . . . . . . Beulel 88 140
PoRgiter ’ nadh Golli . . . WAngabl T44 1,029
nadh) bem @ervidht . Rilogr. 3,725,780 3,101,410
Wagen . . . . . . . . . Anahl 534 532
Plerbe . . . . . . . . . o 63 100
®rofies Biehp . . . . . . . EShd 138 &
Rleines Bieh . . . . . . . bo » 2,59

tter Glaffe . . . Rilvgr. | 22,593,000 37,442,200

Uer Blaffe . . . o 4,079,050 20,797,420
Bradytgiiter il 26,060,050 bl 60,313,620

o3 Bter Glaffe . . . bo. 295,400 1,942,900 o
@emiethete Wagens , . . 1,600 131,108

Importance des tranports intcrnativnaux entre

la Belgique et 'Allemagne.

Traunsports & U'entrée, on d'Alle-| Transport & la sortis, u—:
magns en Belgique. Belgique en Allemagne.
ire classe . . Nombre 14,519 16,131
Voyageurs ) 2re classe , . id. 19,121 59,137 15,996 57,361
3re classe . ., id. 25,407 { 25,195
Bagages . . ., . . . . . Kilogr 880,431 1,007,838
Finances . . . « . . . . Groups ] 140
Marchandises | par colis . . Nombre 744 1,029
de diligence | an poids. . . Kilogr. 3,725,780 3,191,410
Voitures . . . . . . . . Nombre 534 532
Chevaux . . . . . . . i, 83 100
Gros bétail . . . . . . id, 138 "
Petit betail ., . . . . . id, & 2,503
ire classe ., Kilogr, 272,503,900 37,442,200
Marchandises ) 2re classe . id. 4,079,0.';0) 20,797,420
de roulage 3re classe | id, 205,400 B0 1,942,900 AR08
Location de waggons , 1,600 141,108

Die vorftehende Ueberfidyt ver Vortheile,
welde fliv vie Gifenbabn von Goln nad
Marburg in Folge {hrer Lage fidh ergeben,
jeigt jur @eniige, wie betrddhtlich der
Tranfit auf bdiejer Babhn fein wird.

Ta wir ¢d jevody) verjdhmiben, auf vie
vort Der Jufunft ju enwartenven Refultate
und von vorn herein ju berufen, fo wollen
wir bie Jiffer, welde unferer Schipung
nady, diefen Tranfit ausddriden wiirde, nidyt

’apercu que nous venons de don-
ner sur les avantages que le chemin de
Cologne a Marbourg retirera de sa
position, suffit déja pour faire apprécier
combien le transit sur cette ligne sera
considérable,

Toutefois, ne voulant pas anticiper
sur l'avenir, nous ne déduirons pas le
chiffre auquel nous estimons ce (ran-

sit, des considérations qui précédent et
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aud den vorftehenben Betradytungen ober
aud gewiffen Hopotbefen, welde wir in
biefem Falle aufyuftellen und gendthigt fehen
wiirden, entwide(n, viclmehr unfere Bes
redhnungen auf fichere Anqaben, von deren
Ridtigheit fih Jevermann ju iberyeigen
im Stanbe ift, jhigen.

Diefe Vajid ijt der Perforens und
®iiter-Berfehr, weldyer wibrend dbed Jabhs
red 1844 auf ben verfdhievenen in Caffel
audmiindenden Lanbditrafien ftattgejunden
bat und fid jum grofien Theil fn Der:
Ridtung unferer Babhn bewegen wird; 8
find bied bie holldnvifdye Strape, die Slrafe
nady Reipyig und Berlin und vie von Beips
aig nmad)y Franffurt a/AR. pihrende Strafe.

Diefe NRachreife fipen fd auf Angaben
ber Berwaltung der Poften und der Steuern,
bie aufgefiifrten Jiffern geben baher dem
Berfehr weit geringer an, alé verfelbe in
per Wirklichleit ift; nidjtévefomeniger haben
wir Ddiefelben unverinvert beibehalten und
uné varauf befdhranft, aud ihnen die Vers
Fehromaffen ju entwideln, anf welde die
Gifenbabn von @Eéln nady PMarburg wird
rechnen fnnen. Unfere Beredinungen haben
ergeben, daf man unbedenflidy bebaupten
fann, der Tranfit auj ver von Edln nady
Marburg fiihrenden Babhn werde {id) mins
beitend auf 40,000 Tonnen Waaren und
50,000 Meifende belaufen, flir welde die
Babn in ihrer Gefammeausdehnung beniipt
werben wird.

Bum Jwede ver Shigung der aud
einem foldien Werfehr ermacbienden Gine
nabhme whblen wir unter allen jest auf
beutjhen Gifenbabnen angemommenen Tae
rifen beyiiglicy ved Perfomem Tarifs dem der
Rieinijchen Gifendbabn, va vie Berhilnife
biejer Babhu fidh auf unfere Bahn am bejten
anwenden laffen.  Unter Beridjidrigung
ber Bertheflung der Reffenden in die vers
fchiedenen Wagen-Claffen erhdlt man einen
DurdfGniftspreid von 72 Gentimen per

T, Rilometer. "

Fiir ble Waaren nehmen wir einen

~ WBreid vort 1O Geitinten per Tonne auf -

1 Rilometer Enifernung an.  Diefer Preid

de certaines hypothéses que nous se-
rions obligés de faire, mais nous pren-
drons pour base de nos calculs, des
données sires, que chacun sera en état
de verifier,

Cette base est le mouavement des
voyageurs et marchandises qui a eu
lieu pendant 'année 1844, sur les dif-
fércntes routes suivantes qui aboutissent
4 Cassel, mouvement qui s’effcctuera
en grande partie dans la direction de
notre chemin de fer; telles sont: la route
vers la Hollande, celle vers Leipzig et
Berlin, et celle de Leipzig vers Franc-
fort s/m.

Ces renseignements ont été fournis
par Padministration des postes et celle
des douanes;les chiffres que nous avons
eus représentent donc un mouvement
beaucoup inférieur & celui qui existe
réellement; toutefois, nous o’y avons ries
changé et nous nous sommes bornés
4 y puiser ceux sur lesquels le chemin
de fer de Cologne 4 Marbourg pourrais
compter. Il est résulté de nos caleuls,qu’on
peut assurer sans crainte d’étre contre-
dit, que le mouvement de transit sur le
chemin de Cologne a Marbourg, ¢’¢levera
au moins a 40,000 tonnaux de marchan-
dises et 50,000 voyageurs, transpories
sur tout le chemin.

Pour apprécier ce qu’un tel mouve-
ment rapporterait, nous choisirons dans
lesdiff:rents tarifs adoptés en Allemagne,
pour le taril des voyageurs, celui da
chemin de fer HBhénan, comme étant
un chemin de fer placé dans les con-
ditions les- plus annalogus i celui qui
nous occupe. En ayant égard a la
répartition des voyageurs, dans les
différentes clusses de voitures, on ob«
tient un prix moyen de francs 0,072
par kilométre.

Pour les marchandises, nous adop

~ terons un prix de 10 centims par ton-

neau f(ransporté a un Kkiloméwre de
3
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eridheint ber angemeffenfte mit Riidficht
auf bie 2Waavrem, weldye den hauptjddlidys
ften Gegenftand bed Verfehrd auf bev von
Goln  nady Marburg projectivten Babhn
biloen reerden, ald Eteinfoblen, Holyfohlen,
Steine, Marmor, Kalf, Tinger jever Vrt,
Getreive, Gugeifen, Grie, Wetalle, Holy,
Wein, Wolle 1.

Tiefer ‘Preid von 10 Centimen ift bes
beutend geringer, ald bdie auf ben ibrigen
veutfchen Gifenbahnen angenommenen Tas
rifiige, man muf jedbocd) bevenfen, baf uns
fere Gifenbabn hauptfachlidh fiir die Jnvujirie
bejtimmt ift und durd)y mipige Tarifjlipe
eine moglicdhit gqrofe BVerfehrémaffe an fid
ju gichen bemiibt fein mug.

Rehmen wir nun beyiiglidy ved Gepdds
Transportd durdyfdmitilih 4 RKilvgr. per
fieue fiir feben Reifenden am, wie died auf
ven belgifhen Eifenbabnen ver Fall ift, fo
wie ferner bie Tare von 25 Gentimen per
100 Rilogr. auf die Lieue, fo ‘erbalten toir
bie nanolgenhc Summe ald Eunabme von
bew auj der @Eifenbahn vom Edln nad
MMarburg und deren Jweigbabhnen, weldpe
jufammen eine 8inge von ungefihr 48'/,
Lieued ober 242 Kilometer haben, durdys
pafiirenden Reijenden, Waaren und Pides
reien: '

Hres. Fres,
50,000 X 243 X 0,72 = 871,200
50,000 X 93" X 4 X 48Y/,= 24,250
40,000 X O,IO X 242 = 968,000
Summa Fred. = 1,863,450,

. Yuj diefe Summe {Higen wir die durd
pen Tranfit entftehende Brutto » Einnahme
und fidgerlidy wird diefelbe febr gering ges
griffen f{deinem, wenn man bebenft, baf ed
fidp um einBabnnep hanvelt, dburdy welched
pie Gijenbahnen deé mittlern Deutfchlands

wmit benen Belgiend auf bdem blrelrcilm

- Wege verbunbew werben.

distance. Ce prix est celui qui s’ap-
plique le mieux aux matiéres qui seroat
généralement transportées sur le che-
min de fer de Cologne a Marbourg,
telles que, houille, charbon de bois,
pierres, marbres, chaux, engrais de toute
espice, grains, fer de fonte, mincrais,
métaux, bois, vins, laines; etc.

Ceprixde 10 centimes estnotablement
inféricur & tous ceux des tarifs alle-
mands, mais il faut considérer que
notre chemin de fer est essentiellement
industriel, et qu’il devra pouvoir par
ses tarifs modérés, attiver a lui le plus
de transports possibles.

Si maintenant nous admettons pour
le transport des bagages la moyenne
de 4 kilog. par voyageur et par lieue,
nous déduirons comme suit, la somme
que rapportera le transit des voyageurs,
bagages, et marchandises sur le che-
min de fer. de Cologne &4 Marbourg et
ses embranchements, qui comptent une
étendue de 48'/, lieues envirom ou 242
kilométres.

242 kilometres  fres, fres.

.50,000 X 242 X 0,072 = 871,200

50,000 >< oo ><4><48'/,-- 24,250
40,000 X o,w X 242= 968,000
Total 1,863.430 °

[

Telle est la somme & laquelle nous
apprécions la recette brute du mouver

_ment de trausit, et certes elle paraitea

biem modérée, si l'on considére qu'il
aagit d’'un réseaa qui vient relier lo
plus directement possible les cheming
de fer du cenire de PAllemagne & ceux
de In Belgique.

Qnbem wir wunmehr ju dem {nmern | - Passant actuehement au—mvemenr—

1 W‘iBerfebr ﬁb;rmbsn,_nnﬂm_mit_m@—bd————hnmwumpmrpmsmm e
feiner Beftimmung dad ndmliche Berfabren, preciation 4 peu_ pres ke méme marche

~ wie bei bem Traniits Berfehr cinbalten, 1 Gue nOus- avons-stivie- pour le mouves

S i _!;__ ;ucrﬁ vie ‘Berfehrd: Quellen prifen, meat de transit, ¢'esi-a-dire, que nous




(1)

weldje biefer newen Eifenbabhn i erdffnen
und aldvann, mittelft amtlicher yum Belege
ver vorftehenden Betradytungen dienenber
Radyeife, eine Jiffer ermitteln, welde
piefer Trandportmajje entfpridt,

-

Juvor bemerfen wir jeded), dbaf 1. die
von und aufgeflellten iffern und gegebene
Radyveife aud amtlidyen Beridyten iiber die
Qubufirie ved Konigdreidyd Preufen, forvie ausd
verfhievenen Etatijtifen ver Dijtrifte ber
Rpein s Proving und Wejtphalend entioms
men find, 2. baf eingelne diefer Documente
aud Jabren fid) datiren, in welden gewijje
Bweige der Induftrie gefunfen waren, wefs
halb wir gewiffe Jiffern erhobhet haben, ein
Berfabhren, bef weldem wir jebody mit der
groften Juridhaltung und Umjidyt yu Werfe
gegangen find, 3. daf fAmmtlide von und
nadyftehend aufgefiibrte Produfte fidy in der

Ribe der projectirten Eifenbabn befinden

und fomit ein Theil ber BVabn ju deren
Bertrieh benugt werben wird.

L5

" Uligemeine Ueberficht
bes
Buftanded der Inbuftrie in der Rbein-
Lroving und wm 2Wejtphalen.

Die Rbein » Proving unv die Proviny
Meftphalen, weldye unfere Gijenbabn durdye
aebt, bilben efnen Randftridy von 855 Duas
brat« Meilen mit einer Vevdlferung von
5000 big 7000 Ginwofhnern auf die Duas
prat-Meile. England, Franfreid) und Hol»
fand haben Ffeine ftarfere Bevdlferung. Die
Bevollerung der Stidte verhdlt fidh ju der
bed fladhen Ranbed wwie 3 : 1; Diefer geringe

Unterjdyied hat feinen Grund barin, Dafi ble

rechercherons d’abord les sources de
prospérité qu’attendent le nouveau che-
min de fer, et qu’ensuite, A Paide de
renseignements officiels, nous établirons
le chiffre auquel nous apprécions ce
mouvement, et (ui viendront corroborer
les considérations qui Pont précédé.

Avant de commencer nous ferons
observer 12 que les chiffres que nous
allons poser et les renseignements qae
nous donnons, sont puisés dans des
rapports officiels sur Pindustrie du roy-
aumme de Prusse, et dans dilferentes
statistiques des districts de la province
IRhénane et de la Westphalie; 2¢ que
comme ces documents datent quelque-
fois d’années od certaines industries
étaient en suffrance, nous avons augmenté
certains chiffres, tout en agissant avee
la plus grande réserve et la plus grande
circonspection ; 82 que tous' les pros
duits que nous énumérous plus loin
sont A proximité du chemin de fer pro-
jeté, et parcourront en conséquence uné
certaine partie de la ligne.

Appercu général
de

letat de I'industrie dans la province
du Rhin et la Westphalie.

Les deux provinces du Rhin et de
la Westphalie, que traverse le' chemin
de fer dont nous mous occupons, for
ment un pays de 855 meiles earrés,

avec une population de 5000 & 7000°

habitants par meile. L’Angleterve,

la France. et la Hollande ne somt pas
" plus_ peuplées; la proportion entre
la population des villes et celle des
" campagnes est dang terapport deFh——

~ Snontrte affgemetn-—verbreitet - ift—mwd- ewwe— -
~ faft gleidymipige Vertheilung eimer jahfred——

I—ree-mhle rappm pmﬂcnw

den Bevolfernmg in alle Theile Ded Yans
bed jur Golge gehabt hat. Diefer Umitand

a peupres egaremenrsmm-lmwimir-—

une population nombreuse. Cette cir-
3=
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toird, wie [leicht cimufeben ift, bem glids
lidften Ginflup Geyigliy ded auj Dbdiejer
Gifenbahn au erwartenden innern Berfelrd
an Reifenden und Waaren haben,

Der Boben ift fehr fruditbar, medr ald
51,000 Ader werden yjum Weinbau benupt
und in cingelnen Gegenden widit fo viel
Korn, Gerjte und Waizen, dag dieje Pro-
bufte von ber Bevdlferung nidht vollitindig
conjumirt werben fonnen, wehalb ein Theil
verfelben in bad Ausland gebt, namentlich
nady Holland. o wurden im Jahre 1834
mebr ald 1,000,000 Sdeffel vou bicjen
@etreivearten audgefiihr.

Allein nidyt nur vad Aderland ift der-
artig vonm der Ratur begiinftigt, vielmehr
finben fid aud) im Sdoofie der Erbe uns
ermeflide mineralifdye Reidythiimer, ibers
all trifft man Gifens, Kupfers und Bleibergs
werle in grofer Menge, weldye fidy leidht
audbeuten lajfen; 140 Hodydfen unp 500
Dimmer verwanbdeln diefe Eifenerye in Waas
ren jeglidyer Art, deven Fabrifation eine fehr
hobhe Etufe der Bolfommenbeit erlangt hat,
3ablreide Fabrifen von Etednadeln, RNa-
peln, Knopfe und WMejjing - Jierathen find
im Regierungdbeyirf Arndberg, befonderd
in per Nibe von Jferlohn in voller This
tigfeit und theilen ihre Eryengniffe ven Radys
bar-Rinbern mit,

Gingelne Gegenden find febr reidh an
Eteinfobhlen und Bauboly. Die E’w‘lfubs
(enBergwerfe im Rubrgebirge ergaben im
Sabhre 1836 ungeidbr 5,000,000 Tonnen
s 4 preugijhen Schefeln und ihr Erivag
nimmt von Jahr ju Jahr ju; diejes Pros
buft wird in febr bedeutenden WMaffen und
ywar faft ausfdylieflidy aué bem Rubrges
birge audgefitbre,

3n cinigen von ber Rubr entfernt lies
genden Diftriften it Holy ywar dad allein
iiblidye Brennmaterial; vaffelbe ift jedod) in
foldyer Menge vorbanvem, vaf nody genug
ur usdfubr tibrig bleibt, die verbreitefien
Holjarten find Giden, Ulmen und Giden,
Diejelben find im Wudlande fehr gejud.

constance, comme on le concoit aisé-
ment, aura l'influence la plus heureuse
par rapport au mouvement intérieur des
voyageuars et des marchandises sur le
résean.

Le sol est tres fertile; plus de 51,000
acres de vignes sont cultivés, et dans
certaines localités, le blé, l'orge, le
froment, ¢tant plus qu’en quantité suf-
fisante pour la consommation des habi-
tants, une partie de ces produits passe
a I'étranger, et particuliérement & la
Hollande. Ainsi, dans 'annde 1834, plus
de 1,000,000 de boisseaux de ces denréea
ont ét¢ exportes.,

Bien que la'surface de la terre y soit si
favorisée de la nature, on trouve aussi
daos son sein des richesses minérales
immenses; partout 'on rencoatre des
minérais de fer, de cuivre, de plomb, en
grande quantité et d’une exploitation
facile; 140 hauts fourneaux, 500 forges,
transforment le minérai de fer en mar.
chandises de toute espéce, dont la far
brication a atteint un haut degré de
perfectionnement. De nombreuses fabri-
(ues d’épingles, d’aiguilles, de boutons,
d’ornements en laiton, sont en pleine
activité dans le département d’Arnsberg,
surtout prés de Iserlon, et répandent
leurs produits dans les pays voisins.

Certaines contrées sont richement
dotées de houilles et de bois de con- -
struction.  Le produit des mines de
houille du bassin de la Ruhr, s'¢lévait
en 1836, 4 environ 5,000,000 de tonnes
de 4 boisseaux de Prusse; il augmente
encore d’'année en année; l’export de
ce produit est d’'une importance consi
dérable, et presique toute ['exportation
provient du bassin de la Ruhr. ;

Quoiiue le bois soit le seul combustible
en usage duans plusieurs districts éloignés
de la Rubr, sa quantité est telle, qu’il
en reste encore assez pour Pexport
Les essences les plus répandues sont,
le chéne, 1'orme, le fréne, et elles jouis.

sent a l'étranger d’une trés bonne ré-~

putation.
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Wenn fonad) der Bergban ein febr be-
beutended Poment fiiv ven Flor bed Lame
bed abqibt, fo tragen bdie Grieugniffe ber
WManufafturen ebemvohl dad Jhrige yu dems
felben bei,

Tie Nusdfubr ver Wollenjtoff » Fabrifem
betrug im Jabre 1835 = 30,000 Centner,
vie ber Ecivenfabrifen = 6000 Gentner.
‘Die Spinnereien und Firbereien von Gle
berfeld und ber llngegend find in der gans
jen Welt befannt, beveutende Maffen Baums
wolle ausd allen Weltgegenven, felbjt aud
Ggypten werden in diefer Gegend geflrdt,
man fdldgt diejelben auf 70,000 Centner
jdbrlidy an.

GEndlid) finb Gerbereien, Juderfievereien,
®lashiitten, Kurywaarens und Papier » Fas
brifen in bedeutender Anzahl vorhanden und
(iefern efne nidyt weniger bedeutende Menge
von Produften.

Tie vorftehende gebrangte Bejdreibung
Deé Juftanved der Rhyein-Proving und Weits
phalend geniigt ywar, um ficy einen Begriff
von dem uffdwunge welden die Indufirie
vajelbft genommen bat, madyen u fonnen;
allein fo blihend Ddiefelbe bermalen aud

fdyon ift, fo wird fie body nody einen Hobern -

Aufidyroung erfangen, fobald mitteljt leidyt ju
benugender Eommunicationdwege, an folden
Orten Robftoffe juaefiilire voerden tinnen, wo
diefelben fehlen wihrend fidy folde dages
gen in anbern @egenden fm Ueberfluf vors
finben, und wofern durdy billige Tarifidge
er Trandport der rohen Provufte und der
bfap ver WManufafturen erleidtert wird,
Run bietet aber gerave unfere GEijens
babn viefe Bortheile dar, Dda dicjelbe fafk
im Mittelpuntte diefer Provingen in bem
Regierungdbeyirfen Arndberg und Esln an-
gelegt wird, wo die Jndujtrie am weiften
concentrirt und der Wangel an grofen Bers
binbungdftrafen am fiblbarjten it Da
vie Gnopunfte der Babhn fidy in Bes
jifen finden, Deren Bedrirfuiffe und Proe
pufte wefeutlih von einandber veridieden
find unv da fidy diefelbe ferner dajelbR an

andbere mit Seebdjen und grofen Hanvelds

fidvten in Berbindung fehende Babhnen ans
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Si Pindustrie métallurgique a une
si large part dans la prospérité du pays,

" les produits des manufactures y con-

courrent aussi pour la leur.

Les fabriques d’¢toffes de laines, ex-
portaient en 1835, 30,000 quintaux,
celles de soie 6000. Les filatures et tein=
tureries d’Elberfeld et des environs, sont
connues de tout le monde; des masses
considérables de coton provenant de
toutes parts, méme de 'Egypte, sont
teintes dans ces localités; la quantité
est estimée & 70,000 quintaux par
annde.

Enfin, les tanneries, les raflineries
de sucre, les verreries, les fabriques
de quincailleries, de papiers,sont en grand
nombre, et la quantité de leurs pro-
duits est non moins imporiante.

La description succincte que nous
venons de donner de P’état des provin-
ces du Rhin et de la Westphalie, peut
déja donner une idée de P'essor qu’y a
pris Vindustrie; mais toute florissante
qu’elle est, elle pourrait I’étre encore

~ bien davantage, si au moyen de com-’

muaications faciles, on apportait & cer-
taines localités les matiéres premiéres
qui lear manquent, et qui se trouvent
en ahondance dans d’autres, si, au moyen
d’un bas prix de transport, on favori-
sait ’éconlement des produits bruts et
manufacturés. —

Or ces avantages, notre chemin de
fer les apportera, car il est établi vers
le centre de ces provinces, dans les dé-
partements d’Arnsberg et Cologne, ok
se trouve la plus grande agglomération
d’industrie, et ou le manque de gran-
des voies de communication se fait le
plus vivement sentir. Les extrémités
du railway projeté aboutissant dans les
départements dont les besoins et les
produits différent essentiellement, et se
reliant 1, a des chemins de fer en com-
munication avec des ports de mer, ou

1
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fibllefit, fo terben bder !Bahrm-!luo'taufd;

und vie Ausfubr gleihmipig vurd) fie ges

bolen werben.

Durdy die Jweigbabn nady Hagen wird
fiir die Produfte ver Hiittemwverfe, Fabrifen
und Wanufafturen bev jo bevihmeen Stivre
Glberfelv, Jfexlohn, Hagen, Sollingen und
Dortmund ein  bequemer Abfapweg nad
Franfjurt erdffnet werden, wihrend vetmas
len fiiv Diefelben bder HMbein benupt wird,

Uebrigend wird- folgende’ fpevielle Aufs
adblung ber verfdhiedenen, Probufte, beren
Frandport unferer Gifenbabn yufallen divite,
fowie ved begiiglich ibrer Berarbeitung erjors
berlidyen anbenweitigen Bedbar{d an verfdhicdes
nen Stoffen, einen geniigenden Beleg fiir die
Richtigleit unferer Behauptung abgeben,

Aufyihlung der ﬂSroSnttt.

GifensGrje
~ Die Gifenerse find febr verbreitet, man
161t auf der gamyen Strede, welde bie
Dauptlinie durdyiduft, 500 Gifengrubem,

weldye fabrlich 75,000 Tonnen fiir ven Vers

braud) bed Lanved liefern; der Kreid Sies
gen allein [efert jifriich 25,000 Toanen.

Dbwobl fdon biefer Erivag fehr bebens
tend ift, fo [3ft fid) derjelbe ok nod) vers
boppeln, indem viele BDergs und Hiittens
Werfe theild wegen der bedeutenven Trands
portfojien, theild voegen ded hoben ‘Preijed
bed Brennmateriald aufgegeben worden jind.

Al Beifplel fiibren wir die Werfe in
per Gegend von Edywargenitein an, welde
man aus Mangel an Brennmaterial cingehen
su laffen, fidg gendtbigt gefehen hat.

Die Bergwerfe im Siegenfdyen und nae
mentlich die Ded Kreifed Bicventopf, deren
@ifen vem fdywedijdhen gleidy gejtellt werden
fann, finb fehr beritbmt und (hr Betried fo
leidht, baf obre Jweifel von bort bebeutende
Duantititen diefed Fifenersed nach ben Fas

~ brifen und Gfefiereien am Rbein und ver

Rubr werden verfendet werden, wofelbit bafs

fetbe entmoeder glmylidy febit oder bod) wom

bedeutend geringerer ualitdt ift.

des villes de commerce, I'échange et
'export seront également favoriscs.

L’embranchement sur Hagen offrira
un ¢coulement facile vers Francfort
aux produits des usines, fabriques et
manufactures des villes si renommées
d’Elberfeld, Iserlohn, Hagen, Sollingen,
Dortmund, et qui actuellement prennent
la route du Rhin. :

Du reste, Pénumération détaillée que
nous allons faire, des différents produits
dont le transport est acquis d’avance
au chemin de fer, ainsi que des besoina
qu'ils réclament, prouvera & 'évidence
ceé (ue nous avangons.

Enumération des produits.

Minérais de fer.

Les minérais de fer sont excessive-
ment répandus; on compte sur touie
la ligne que parcourt le trone principal,
500 miniéres produisant 75,000 tonne-
aux par année pour les besoins da
pays; le cercle de Siegen seul, exploite
par année 25,000 tonneaux.

Quoique cette production soit déja

_iréh forte, elle pourrait encore dous

bler, car bien des miniéres et usines
ont ¢té abandonnées, soit a cause des
hauts frais de transport, on du haut
prix du combustible. Nous citeron®
pour exemple, celles dans les environs
de Schwarzenstein, qui ont cessé acause
du manque de combustible.

Les mines de Siegen et surtout cel-
les de Biedenkopf, dont le fer peut
étre. comparé a celui de Suéde, sont
trés en renom, et d’une exploitation telle~
ment facile, que nous ae doutons pas
gqu'une grande quantité ne soit envoyée

" de ces endroits vera les établissement

industriels du Rhin et de la Rabr, qui
en mandquent, ou dont la qualité est de
beaucoup inférieure,
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Wenn died bid jebt nody- nidht der Fall
war, fo hat died [ediglidh jeinen Gruud
darin, dbag dermalen bie Hohen Trandport:
fojtent ten Preid ved Gijend au jebr erbos
berw wiirden; fobald bageaen durdy die An-
lage ver Gifenbabhn dicfed Hindernip einmal
befeitigt feim wird, (15t fid)y auf einen Trands
port von [ibrlih minvejtend 25,000 Tons
nen auf eine durdydynittliche Enifernung von
10 Lieued rechnen, wad )
25,000 < 10 X 0,50 = 125,000 Francd
ergeben wird, ' o

Gijen aller Art.

Tiefem eberflujfe an Gryen und beren
Reicdghaltigleit it offenbar vad Borhanbens
fein fo vieler @ifenbiitten an ben Ufern ber
Flifle und Bidge, welde dad Land durdy
dleben, jugufdreiben.

3n vem vom ber Hauptlinie unferer
Babn dburdyzogenen Diitrifte bilvet ber Bergs
bau umd bdie Bearbeitung bed Gifens bie
faft audidylieplide Bejdyajtigung ver Eins
wobner. :

fAn ver Sieg alfein. in. ber Nihe bder

Hauptbabhn finden fidy == 16 Gifens und’
€tabl-Fabrifen, deren Roh-Produfte durdy .

30 Hammerwerle, jeded yu 30 Feuern, in
alle Arten von Waaren verwandelt werben.
9n Luowigshiitte bei Biedenfopf qibt ¢d
¢benfalld bedeutende, in vollem DBetriebe
ftebende Sittens und Hammer-Werfe, und
an der Jweigbabn nady Hagen bt man
mehr ald 70 Hiittemwerfe jeder Art; ju
DOlpe [ind 5 febr ergicbige Hodjofen.

Ueberbaupt. finben fid) in der Rheins
Proving und in Weftphalen 111 Hodydjen
und 500 Himmer. Der Regierungdbeyirt
Arndberg, welder feinem grifiern Theile nady
von unferer Bahn burdyjogen werben wiirbe,
enthalt hieroon die grofte Angahl.

Sm Jafre 1835 war ber Erivag an
Gijen und Siafl folgenber:

Si cela n’a pas déja lieu maintenant,
c’est que les frais ¢levés des transports,
augmenteroient beaucoup trop le prix
du minérai, mais une fois le chemin
de fer établi, cet obstacle disparaissant,
on peut compter sur un transport an-
nuet de 25,000 tonnes, expédides A une
distance moyenne de 10 lieues, ce qui
fait :

25,000 10<0,50=125,000 francs.

Fers de toute espéce.

C'est évidemment A cette abondance
de minérais et A leur richcsse, qu'il faut

_ attribuer la présence de tant d’usines

a fer sur les bords des riviéres et ruis-
seaux qui sillonnent le pays.

Pour les districts que ftraverse le
trone principal, Poccupation presque
exclusive des habitants, est 'exploitation

_des mines et le travail du fer.

Sur la Sieg seule, aux environs du
tronc principal, il y-a 16 fabriques de
fer et d’acier, dont les produits bruts

" sont convertis en marchandiseas de toute

espéce, par 30 établissements de forgerie
de 30 feux chacun. A Ludwigshitte,
prés de Biedenkopf, il y a également
de grandes usines et forges en pleins
activité, et sur Pembranchement de Ha-
gen, on compte plus de 70 usinés de
toute espece; a Olpe, il, y a 5 hauts
fourncaux, doat le produit est consi~
dérable.

Eufin en total, dans la province da
Rhin et de la Weatphalie, il y a 111
hauts fourneaux et 500 forges. Le dé-
partement deArnsberg sur lequel 8'é¢tend
la plus prande partie du réseau, en con-
tient le plus grand nombre.

- Pour- 'anade 1835, la- production—
__dm fer et de Vacier a ét6 comme suits

4.
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Summa Total
Begeidhnung der Probuflte. in Désignation des produits. en

Gentnern, quintaux.
@ijen und Robjtahl 782,159 Fer et acier brut . 782,159
Gupeiferne Waaren 297,642 Objets travaillés en fonte 297,642
Edymiedeeifen jever Art . 429,825 Fer forgé de toute espéce 429,825
Etabl . 70,000 Acier 70,000
Gufftabl . 455 Acier fondu . . U5 435
Bled) . 49,990 Tolod 5 o o o e s e 49,990
®eneral->-Summe . 1,630,071, Total général 1.630,071

Rady Tonnen von 1000 Kilogr.  81,503. Total en tonneanx de 1000 Kilog. 81,503

Der grofiere Theil diefer Produfte wird
nad) Holland und dem Wittelpuntte Deuridys
landé verfihrt, mit Rididgt auf die Bes
fiimmung@orte berfelben fana man fiernach
fiie unfere @ifenbabn immerhin auf einen
Trandport von mindeftens 15,000 Tonnen
redmen, fiir welde die Babhn durdjdnite
lidy auf 20 Rieues Wnge benupt wird, wos
nady fidy eine @innahme von 15,000 X 20
X 0,50 = 150,000 Francd ergibt.

Steinfohlen.

Wenn fid) aud die Hodydfen und Hiits
temwerfe in der Nibe ver Rubr Brenns
material gu efnem billigen Preife verfchaffen
fonnen, fo ift bied dody nidyt ridfichtlich
per gleichartigen Gtablifementd im Eiegens
fden unp in ber Proviny Oberheffen ver
§all, welde unfere Hauptbahn ebenfalld
purdhyieht. Dafelbft ift vad Brennmaterial
fo felten und fo theuer, vag fich vie Jabl
ver Gifens und Stablhiitten mindeftend um
'/, vermindert hat. Die Darmitdotifde
Regierung fah fidy feiner Jeit gendthigt,
felbft gewiffe Bergmerfe ju ibernehmen und
at betreiben, um die Eifen s Indufirie in
viefer Gegend nicgt gany finfen gu laffen.

_3n ben ebengenannten Gegenden finbet
fid audy midt ein einyiged Steinfoblens
fager und dad gewdbhnliche Brennmaterial

La plus grande partie de ces produits
est expédiée vers la Hollande, et le centre
de I’Allemagne, et ces destinations per-
mettent de compter pour le chemin de
fer, sur un transport d’au moins 15,000
tonneaux, parcourant en moyenne 20
lieues, ce qui produit une somme de
15000¢20<0,50=150,000 francs.

Houilles.

Si les hauts fourneaux et usines
dans le voisinage de la Ruhr peuvent
se procurer le combustible & bon mar-
ché, il n’en est pas de méme des éta-
blissements métallurgiques établis dans
le pays de Siegen, et les provinces de
Obher Hessen, que traverse le trone prin-
cipal. La, le combustible est devenu
d’une rareté et d’une chereté tellement
grandes, que le nombre d’usines de fer
et d’acier a diminué d’un quart. Le
gouvernement de la Hesse Darmstadt,
s’'est vu obligé dans le temps, de re-
prendre et d’exploiter lui-méme certaines
miniéres, afin de ne pas laisser tomber
entiérement U'industrie du fer dans cette
contrée,

Dane les parties que nous venons
e mommer, il n’exisle aucun zissement. —
de hm_uug,_,m_!g__comhmuble—as&—en-——

ift die Holyfoble. — —
Der Berbraudy  derfelben Tff_r?'TeT =

gs.n-.ra[ 1 charbon de hoig——

~ Sa consommation aﬂ&ellamgm_gmnd.e,__

~ peutend, dap vad gejammie im Sieaenidhen

que tont celui qn’on fabrique dans le
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und ben angremjenben (Febieten gebrannt
wervende Duantum faum audreide. Siegen
und Darmftadbt fonnen nur ein Trittel ded
fiir ibre eigenen abrifen erferderlidhen
Soblenbebarfé [liefern, bdie 3wer andern
Drittel werben von Dlpe und aud tem
Wittgenfteinijhen  beyogen, Tlpe fiibrt
jdbrlidy 800U Fuber Kohlen i 104 Cus
bidfup nad) Stegen aud. Ticfer Wangel
an Hiilfdquellen wird offenbar forrwifhrend
ein Hinvernif fiir den Fortfdritt der Jns
dufirie abgeben und da diefer WMangel an
Brennmaterial von Jabr yu Jabr fidy fiible
barer macht, fo wird er vieleifht den
ganglidhen BVerfall verfelben nach fidy pichen.
Aud) Hat man verfudit bdicjem Man-
gel durd) BVerwendung von aud der Grafs
fhaft Shaumburg bejogenen Eoald abju-
belfen, allefn die Trandportfoften waren
bierbei fo bedeutend, daf man fidy gendihigt
gefeben Bat diefe Jvee wieder aufiugeben.
Rad) Herftellung ver Eifenbahn und
ifrer Jweigbahnen nad) Siegen und Hagen
wird man dagegen bdie Steinfohlen Direft
von ber Rubr beyichen fonnen,” wo fid)
biefelben in beveutender Menge vorfinden.
~ Pierourd) werden mebrere Hiitremwerfe in
ben Stand gefept werven, jtatt ver Holys
fohlen, veren fie fidh bidher jum Schmelen
und Sdyweifien deé Eifend bevienten, Eoald
ju vermenben.

(sdann wilrde man bdie alten in Folge
ber Theuerung ded Brenmmateriald aufge«
gebenen Gtabliffementd fih wiever Eriftiger
alé femald erbeben und neue Grabliffementd
entitehen  feben und fie alle wirden in
Holge ber Berminderung der Tranéport:
foften bed Rob-Materiald, fo wie der Ma-
nujaftur - Gryeugnifie vie Goncurvemy mit
anvern  glefchartigen Gtapliffementd audyus
Balten im EStanbe fei.

Berechnet man nun 1. die MWenge der
fiir vie Hammerwerfe erforderlichen Koblen,
2. vie fiir dle Hochofen, weldye Eoatd vor-
theilbaft verwenven Fdnnten, erjorderlidhe
Maffe 3. die jur Fabrifation bed Kalfd
nithige Menge, forvie endlid) den Berbraudy
ber Steinfoblen in denjenigen Gemarfuns

district de Siegen et dans les districts
voising suffit a peine. Pour leurs pro-
pres usines, Siegen et le Darmstadt ne
peuvent lournir que le tiers du char-
bon qui leur est nécessaire, et les deux
autres tiers provicnnent de Olpe et du
Wittgenstein. Chaque anncée, Olpe trans-
porte & Siegen BOUO voitures de char-
bon, cubant 104 pieds chacune. Ce
manque de ressource sera toujours a lui
seul un obstacle au progrés de I'industrie,
et comme la rareté du combustible se
fait sentirde plus en plus chaque anndée,
il deviendra peut éire la cause de sa
perte.

Aussi a-t-on cherché & y remédier
en employant du coke provenant da
comté de Schaumbourg et d’autres en-
droits, mais le transport était tellement
codteux qu'on a dd abandonner cette
idée.

Tout au contraire, si nous suppo-
sons le chemin de fer et ses embran-
chements sur Hagen et sur Siegen exé-
cutés, la houille pourra proveair di-
rectement, et 4 bas prix de la Ruhr, ol
elle se trouve em si grande quantité.
Ceci permeltra & certaines usines de
remplacer ¢conomiquement par du coke,
le charbon de bois qu’elles employaient
pour la production de la fonte, et Paf-
finage du fer.

Alors on verrait les anciens établis-
sements, inactifs A& cause de la cherté
du combustible, se relever plus forts
que jamais; de nouveaux établissements
se former, et tous pourraient concourir
avec les établissements rivaux, par suite
de la diminution du prix de transport
des, matiéres premiéres et des produits
manufacturés.

" Si maintenant nous calculons; 12 la
quantité de houille necéssaire pour 'ad-
ministration des forges; 2¢ celles né-
censaires pour les hauts fourneaux qui
auraient avantage 4 employer le coke;
3 celle nécessaire a la fabrication de

la chaux, ensuite la consommation que
5
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gen, weldye biefelben mittelft ver Gifenbahn
werben befdhaffen fonnen, fo ergibt fich, vap
bie Totalfumme bdiejer verfdyiedenen Duans
tititen einen Transport von 80,000 Tons
nen auf durdjdniulidy 16 Lieued repris
fentirt,

80,000 16 < 0,50 Fred, = 664,000 Fres.

PHoly

In Folge ber biernady beyliglidy bed
Brennmateriald eintretenden Berdnderungen,
wird ein Theil dedjenigen DHoljquantums,
weldyed bidher jum SKoblenbrennen benugt
wurde, mit Bortheil verfauft werden finnen,
gumal ba bvajjelbe groftentheild aud Gidens
foly beftebt, weldpe Holjart im Auslanbve
febr gejudyt fft .

@ben fo wird gewdhnlich in den Bergs
werfen und DHitten nur Eidenboly vers
wendet, obwobl daffelbe 3. B. bei Audjimme-
rung der Schidhte u. f. w. febr gut durd)
Holy von geringerer Qualitit ald 3. B, durd)
Tannenbholy, erfept werden Ffann.

Man wiirde alfo auf dieje MWeife eine
bebeutende Quantitdt Eidiens, Ulmens und
Efdyenboly erbalten, weldyed fich nady Hols
land und Gngland, wo ein bedentenvder Vers
braudy davon |tattfindet, leicyt abjegen liefe,

Auf per andern Seite wird dle Finube
von Tannens und Budyenbholy vom Spefart,
vom Odenwald und vom Shwarywald bes

beutend junehmen. Nehmen wir die Gine

und Audfubr an Holy im Jahre 1835 ald
Bafié an, fo ergeben fidh an Eins und
Nudfubr - Ginnabme von jibrli 25,600
Tonuen auf 18 Lieued Entfernung: 23,000
X 18 X 0,50 Fues. = 225,000 Fres.

Metalle.

MWenn bdie GEifenfabritation einenm bes
trddytlichen Theil ver Jndujtrie ved von
unjerer Babhn vurdyjogenen Lanbed bildet,
fo ift vied ebenwobl riidfidytlid) bes Bleis,
Supferd, Nideld, Jinfs, Eobaltd und Sils
berd in einem nid)t unbedeuteuden @vade
per Fall, fo feben wir 3 B. dap jibriidy
13,000 Tonnen Blelerje, 3212 Tonmen
Eilbererge, 6000 Tonnen Kupfererye, 1073
Tounen Gobalterye, 6810 Tonnen Jinf:

les communes susceptibles de #’appro-
visionner de houille par le railway
projeté, ferait nécessairement, nous trou-
vons que la somme de ces quantités
procurera un (ransport de 80,000 ton-
nes, parcourant moyennement 16 lieues.
80,0003 160,50 fres. = 664,000 frs,

Bois.

Il résultera du changement apporté
dans la nature du combustible, qu’une
partie du bois qui était exclusivement
employée A éire carbonisée, pourra étre
vendue avec avantage, car 'essence la
plus répardue est le chéne, qui jouit &
I'étranger d’une bonne réputation.

Ea outre tout le bois employé dans
les mines et usines est encore généra-
lement du chéne, qui pourrait pourtant
fort bien étre remplacé par des bois
d’une essence inférieure, telle que le
sapin, pour les balivaux des mines.

On aurait donc une grande quan-
tité de bois de chéne, d’orme et de fréne,
qui trowverait un écoulement facile
vers la Hollande et ’Angleterre, qui en
font une si grande consommation,

D’un autre coté, Pimport de sapin
et de hétre, venant du Spessart, du Oden~
wald et da Schwarzwald, sera consi-
dérablement accru. En nous basant
sur les quantités de bois exportées et

* importées en 1835, nous pouvons compter

du chef de Vimport et de I'export, sur
25,000 tonneaux transportés i 18 lieues,
23,0003 181,50 fres, = 225,000 {res.

Métaux.

Si la fabrication du fer occupe une
large part dans l'industrie du pays que
parcourt le railway, le plomb, le
cuivre, le nickel, le zinc, le cobalt et
'argent y cntrent aussi pour une par-
tie. Ainsi, nous voyons qu’on exploite
annuellement, 13600 tonnes de minérais
de plomb; 3212 tonnes de minérais
d’argent; 6000 tonnes de minérais de
cuivre; 1073 tonnes de minerais de cobal,
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bent, ein Theil biefer Metalle wird jogar
in dle Radybar-2dnber verfandt und bajelbit
verarbeitet ; namentlich wird der gefammte im
Eiegenfdien gewonnene Gobalt an vie Blaus
farbenmerfe yu Werden an der Rubr verfaugt,

Was in BVejichung auf vad Cijen ges
fagt vourde, findet audy bier Anwenbung;
fo 3. B. lefen wir in efner Statiftif ved
Grofiberiogthumsd Heffen-Darmitavt vafi, obs
wobl diefed Land elne aufierordentlidye Menge
Rupfererge lefert, die Gewinnung dejfelben
gleidoobhl wenig ober gar feinen Nugen
gewdbrt, weil vad Brennmaterial felten und
fo theuer ift, baf die Kupferbergerfe ded
Edywargenfteing, fowie einige andere in der
Nibe ber projefticten Babhn gelegene, aufe
gegeben werden mufiten.  DOffenbar wird
biefer Mifftand nady Ausfiihrung der Gifens
bahn aufhéren, fo dag wir in Folge defjen
alé Totaleinnahme von 10,000 Tonnen.
bei einem Trandport von 15 Weilen 10,000
X 15¢0,50 =75,000 Fred. anfegen fonnen,

Dadidiefer.

Der Dadyfchiefer findet fidy auf fehe
vielen Streden, audy ift die Jabl ver Schies
ferbriidje bebeutend, der Grivag berjelben
belduft jid) im Gamyen auj 30,000 Tons

nen.  Wegen ved geringen BVetragé der

Trandportfoften. auj der Eifenbabn 146t fich
erwarten, daf ein Theil biefed Erirags in
bie bemachbarten Linber verfandt werden
und vap hiervurdy ein Trandport von 12,000
Tonnen auf 12 Ricued entfiehen wird,

12,000 12 X 0,50 Fred. = 72,000 Fres.

Kalk

Der ju viclen Bediirfuiffen nothwens
bige Kalf ifi in vem Rande ungleidmipig
vertheilt, fo finvet fich 3. B. qu WMeinertds
bagen ein faft unerfdopflided Lager vors
trefflichen Ralfed, wibrend diefed WMaterial
im Giegenfdyen-durdausd mangelt, wogegen
aber dle Rroving Therbefien wicder chens

7 fuue gal)lrtid;c SRaltjteinbriide enthilt. F8 ;

werden mebr atd 94,000 Tonnen Kalf im
Er.mbt bereitet, von welden voraudfidtlidy |

" 19,000 Tonnen auf burdydnittlidy 8 Lieues

_ (19)
E erye; 2000 Tonnen Ridelere gefdrdert wers

6810 tonnes de minérais de zine; 2000
tonnes de minérais de nickel ; une partie
de ces métaux sont méme ouvragés et
expédiés dans les pays voisins; tout le
cobalt de Siegen est vendu aux fabri-
ques de bleu de Werden sur la Ruhr.
Ce qui a été dit pour le fer trouve
encore sa place ici; en effet, nous lisons
dans une statistique sur le pays de
Hesse Darmstadt, que quoique ce pays
fournisse une si excellente qualité de
minérais de cuivre, il y a peu ou point
d’avantage & les exploiter, vu le manque
ou la chéreté du combustible, & tel point,
que les mines de cuivre du Schwar-
zenstein, ainsi que quelques autres aux
environs du chemin de fer, ont été abane
données. Evidemment il n’en sera plus
ainsi, aprés la construction du chemin
de fer, ce qui nous permettra de porter
de ce chef un total de 10,000 tonnes
parcourrant 15 lieues.
10,000X15><0,50 fres. == 75,000 fres.

Ardoises.

La zéne du terrain ardoisier s’étend
trés loin; aussi y a-t-il hon nombhre
d’ardoisiéres, dont la production s’éléve
en total & 30,000 tonnes,” A cause
des frais de transport peu élevés par
le chemin de fer, nous pouvons espérer
qu’ane partie de cette production, se
répandra dans les pays avoisinants, et
occasionnera ainsi un transport de 12,000
tonneaux parcourant 12 lieues. ‘
12,00012>0,50 fres. = 72,000 fres.

Chaux,

La chaux néccessaire & tant de be-
soins se trouve indgalement distribude
dans le pays; par exemple: 4 Meinerts-
hagen il se trouve une couche de cal-
caire produisant une chaux d’excellente
qualité, et pour ainsi dire inépuisable,
tandis que le pays de Siegen, en est
complétement privé; les provinces de
Oberhessen contiennent aussi un grand
| nombre de carriéres de pierres calcaires.
On fabrique dans le pays plus de 94,000

5 L
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$nge auf unferer Balhn werben verfands
werben,

19,000 X 8 X 0,50 §res, = 76,000 Frco.

Steinbritde.

®ype, Vafalt und Baufteine aller Art
find gleihfalid in grofier Menge vorhans
ben, cbenfo verbllt 8 fidh mit bem Traf,
weldjer dagegen in den Diftriften Siegburg,
Wittgenftein, Siegen, fowie in Heffen und
Raffau gar nicdht vorfommt und mithin mits
telft der Eljenbahn direlt vom Rbein beyogen
werben wird. Fiir diefe Gegenftinde fepen
wir im @angen 10,000 Tonnen an, fiir
weldye die Babhn vurdidnittlih auf 15
Lieues Llnge benupt werden wird,
10,000 X 15 X 0,50 = 75,000 Fres.

Bieh.

Ein Theil ver eben angefilhrien Ges
genden befdydftigt fih mit der Biehmdt,
weldye fiir fie einen Haupthandeldyweig abs
gibt. €o 3Ab6It man in Dberheffen 180,000
Stild Bieh, deffen Werth fidy auf 540,000
Gulben belduft.

_ Jn Weftphalen rechnet man auf eine
Produftion von 700 Sdpweinen per Dua-
bratsMelle; eine bedeutenve Menge Bie
und jwar mebr alé 10,000 Srid wird
idbrlih aud ver Proving Oberhefen und
au8 Wefiphalen nady @obleny verfiibre.
Diefer Trandport wird volljtindig der Gis
fenbabn ju gut fommen, da die Hinvler
bei Benugung verjelben, ridfidilic der
Dauer ihrer Reifen, mehrere Tage gewins
nen fonnen. Diefe eiterfparnif if fir
fle um vefwillen von grofer Widytigleit,
weil vad Bieh durdy eine mebrdgige Reife
Oedeutend magerer wird.
Eonady werden jdhrliy 10,000 Stid
Bieh auf eine durdyichuittliche Entfernung

von 18 Ricued auf unjerer Babhn transds

portirt werben, wad, wenn man fiir dad

tonnes de chaux; de ce nombre, nous
pouvons compter sur 19,000 tonnes, qui
effectueront un parcours moyen de 8
lieues.
19,0003¢8>¢0,50 fres. = 76,000 frcs.
Carriéres,

Le gypse, le basalte se trouvent
également en grande quantité, ainsi que
des pierres A bitir de toute espéce; il
en est de méme du trass, dont les dis-
tricts de Siegbourg, Witlgenstein, Sie-
gen, et les pays de Hesse et de Nassau,
sont dépourvus et qui arrivera avec
le chemin de fer en ligne directe du
Rhin; nous porterons pour ces matiéres
10,000 tonneaux, parcouraat une distance
moyenne de 13 lieues,

10,000)X15<0,50 fres. = 75,000 fres.

Bétail

Une partie des contrées que nous
venons de citer, s’adonne & Péléve da
béuail, qui constitue pour elles une
branche importante de commerce. Ainsi
dans le Ober-Hessen, on compte 180,000
téles faisant ensemble un capital de
540,000 florins,

Dans la Westphalie, on compte sar
une production de 700 porcs par
meile carré, un nomnbre de bestiaux s’éle-'
vant a plus de 10,000, est envoyé
chaque année des provinces de Ober-
Hessen et de la Westphalie vers Co-
blentz; ce transport sera tout A fait
acquis au chemin de fer, vu qu'il y
aura pour les marchands une économie
de plusieurs jours dans le temps du
parcours. Cette différence sera trés im- '
portante pour eux, & cause que pendant
un trajet de plusicurs jours le bétail
maigrit beaucoup.

En conséquence, 10,000 tétes de
bétail seront transporiées chaque année,

sur 18- lieues de parcours moyen, et

comptées i i i
| comptées Iﬁrrenllm‘es_ par lieue et par .
tdte, cela formera Ia_Somme de:

—&nid pr. Weife = 15 Centimen beredynet, —
i 10,0003 180,15 fres. = 27,000 fres.

—vir Summe von
= HO,008-3< 48 X015 Freg == 27,000 Frcs;

T
LRE. LLULS
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MWein.

Ter Trandport ved in den Regierungds
bejirfen Cobleny und Goln, weldhe die Gi-
fenbabn beriifhren, gewonnenen Weined wird
ebemvobl von bedeutender Wichtigheit fein.
JRabrend derfelbe dermalen ven Mbein hinauf
nachy Franffurt und von bort nady allen
Theilen Teutjchlandd verjandt wirdb, [ist
fidh mit Eiderheit annelfmen, dag nad
Herjtellung unferer Babn ein Theil, und
ywar berjenige, welder in daé Jnuere ded
fanded geft, vermitteljt berfelben verfiifrt wer-
penwird. Jin Regivrungabeyivf Cobleny allein
widt mebr, ald die Hiljte ded gefammten
in ver Rhbein - Proving gebauten Weined.

NRehmen wiv hier auf die Ginfubr der
auslinvifden MWeine Ridfidt, welde fiie
bie Rbein » Proving und Weftphalen allein
3000 Tonnen betrigt, fo fonnen wir ans
nebmen, daf ver Trandport ded Weined
in §dfjfern und in Flajden fowohl nady
bem Jnnern bed Lanbed, ald@ nad) dem
NAuslandbe fidh minbejtend auf 6000 Tons
nen, auf eine durdidnittlide Entfernung
von 25 Liened belaufer wird.

6000 X 25 X 0,50 Fres. — 75,000 Fred.

RKolontal-Waaren.

Die grofien Kaufleute beyichen alle Kos -

(onial-MWaaren bireft von Holland, bie Heis
neren Kauflente over Krimer laffen diefels
ben von (din over Elberfelb fommen, in
beiven Fillen rird fiir diefe Waaren fms
mer Die Gifenbahn benupt werben und poar
auf eine Entjernung, welde jid) im Mittel
auj 10 Rieued annehmen [3ft. Nacdy den
allgemeinen Handeld « Leberfidyten der Dis
ftritte Siegburg, Wittgenftein und Siegen
[3ft fidy mindeftend auf 15,000 Tonnen
jibrlidy redynen, wad
15,000 X 10 XX 0,50 Fred. = 75,000 Fres,
ergibt.

Anvererfeitd verfenden bagegen biefe
Qinder nach Goln, Cloerfelv und Go-
bleny bedeutende Luantititen Flachd und

Vins.

Un transport encore bien important,
sera celui des vins provenant des vi-
gnobles des départements de Coblentz
et de Cologne, qui touchent le chemin
de fer, et qui prend maintenant la voie
du Rhin sur Francfort, pour étre dirigé
sur tous les points de I'Allemagne, et
qui une fois notre chemin de fer établi,
prendra évidemment cette direction pour
une partie, celle qui se consomme au
centre du pays. Le département de
Coblentz récolte i lui seul plus que la
moiti¢c de tout le vin produit dans la
province du Rhin.

Si maintenant nous prenons en con-
sidération I'import des vins étrangers,
qui s’élevoit pour la Westphalie et pour
la province du Rhin seules, & 3000 ton-
nes, nous pouvons estimer que le trans-
port des vins en cercle et en bouteilles,
tant pour Pintérieur du pays que pour
Pextérieur, pourra s’élever A 6000 ton-
nes parcourant en moyenme 25 lieues.

6000<25X0,50 fres. = 75,000 fres.

Denrées coleniules.

Les grands négociants tirent direc-
tement de la Hollande toutes’les denrées
coloniales; les petits marchands ou dé-
bitants les font venir de Cologne et
d’Elberfeld; dans ces deux cas, ces
marchandises prendront toujours la voie
ferrée, sur une distance que nous es-
timons & 10 lieues en moyenne. Or,
d’aprés les tables constatant le com-

merce général des districts de Sieg-

bourg, Wittgenstein, Siegen, on pourra
compter en minimum sur 15,000 ton-~
neaux par année soit:

15,000 10 30,50 fres. —=75,000 frel.

En relour, ces distriets- envoient de—

leur coté vers Cologne, Elberfeld, Co-
blentz, quantiics considérables de lm,

aud Fladhs und Wolle bercitere 'Broburtz.—-’

[-—et—tes produits—de— lir—et- de taine;

IMit viefem Trandporte find im Diftrifte

I Pour ces (ransporis, il 0y a pas moins -

Eiegen nidyt weniger al8 88 Fubrieute bes

de 88 rouliers employes, du district de
6
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fbdftigt. Bor einfgen Jahren betrug die
Audfubr von Fladd aud ber ‘Proving
Dberbefien an 1,000,000@ulben, Aldfeld und
Bicvenfopf find die Haupt-Fabriforte und
ibre Gryeugnijffe, weldbe qrogtentheild in
bawmmwollenen  und wpllenen  Striimpien,
in Yeinem und Tudjen jeder Art bejtehen,
find bid nad) Amerifa befannt. Die Stivte
Glberfelv, Barmen, Lemnep, Sollingen,
Sferlobn find ebenfalld wegen ifjren Wols
lens und Baumwolen-Fabrifen beriihmt,
beren @rjeugniife iiber gany Guropa vers
breitet werden.  WMan ihit dafelbt 1500
Webeftible.

Diefe Stdvte enthalten ebenfalld viele

Glrbereien und die Baumwolle wird ihnew

von allen. Seiten {n bedeutenden Quantis
tdten ugefilbre,

Wir {digen die Cinfubr von Wolle
und Baumwolle, und die Audfubr von wolles
nen, baumwollenen und feidenen Stoffen
auf 5000 Tonnen, welde auf durdyfdynitts
lid 12 Meilen Entfernung trandportict
werben, wad _
5000 > 12 XX 0,50 Fred. — 30,000 Fres.
ergibt,

RKurze Waaren.

In Elberfeld, Barmen, Lennep und
Sollingen finden fih oudy Kurywaarens
Fabrifen, welde ihre Eryeugniffe hauptjids
lidh nady vem mittlern Dewtjdhland auds
fiihren und ver Gifenbabhm einen Trandport
von 2400 Tonnen auf eine Entfernung
von 17 Qieues fidern werven,

2400 X 17 X 0,50 Fres. = 20,400 Freo.

; feder.

Die @erbereien find in ben von unje:
rer Gifenbabn burshjogenen Gegenven fehr
verbreitet; Dlpe namentlidy ift wegen dies
fed Sndbuftrie- Jrwefgd fehr beriibmt. Jm
Jabre 1835 betrug die Ginfuhr der ju bies
{er Fabrifation beftimmten Haute ungefdhr
80,000 Gentner, fie nimmt fedbodh nody
immer von Jabr ju Jabr ju; ju der an=
gefitbrten  3ahl fommen nod) die Hiute
ber im Rande felbit gefdlachteten Thiere.

Siegen. [ly a quelques années, I'export
du lin provenant des provinces de Ober-
Ilessen, s’élevait & 1,000,000 de florins;
Alsfeld et Biedenkopf soat les princi-
paux lieux de fabrication, et leurs pro-
duits qui cousistent pour la majeure
partie, en bas de coton et de laine, en
linge et draps de toute espéce, sont
connus jusqu'en Amcrique. Les villes
(’Elberfeld, Barmen, Lennep, Sollingen,
Iserlohn, sont également renommées
pour leurs fabriques d’étoffes de laine
et de coton, qui se répandent dans toute
I'Europe; on y comple 1300 mdétiers
de tisserands.

Ces villes renferment aussi, des
teintureries, et le coton arrive de toutes
parts en masses considérables.

Nous estimons l'import des laines
et du coton, Fexport d’étoffes de laine,
de coton, et de soie i 5000 tonnes, qui
auront un parcours moyen de 12 lieues
ce qui donnera: '

5000<123£0,50 fres. — 30,000 fres.

Quincailleries.

A Elberfeld, Barmen, Lennep et
Sollingen, il y a aussi des fabriques
de quincaillerie, qui exportent leurs
produits, principalement vers le centre
de I’Allemagne, et procureront chaque
année au chemin de fer, un transport
de 2400 tonnes, sur une distance de
17 lieues:

2400% 170,50 fres. — 20,400 fres.
Cuirs.

Les tanneries sont trés répandues -
dans le pays oi se trouve établi notre
réseau; Olpe surtout, est trés renommé
pour cette industrie; en 1835, l'import

_ des peaux destinées pour cette fabri-

cation, ’¢levait A environ 80,000 quin-
taux, et il n’a fait qu’augmenter Fannée
en année; a4 ce nombre, il faut encore
ajouter les peaux des bestiaux abattus
dans le pays méme.
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Das bereitete Leder wird jum grofern
Theile nach Franffurt verfandt, von wo
¢ nad)y HeffensDarmftadt und andern Ges
genden geht. Die WMenge dejfjelben fann
auf 2000 Tonnen gejhipe werden, wovon
nad unferer Anjicht 1500 Tonnen auf eine
burdbfchnittliche Ldnge von 14 Lfeuesd auf
unferer BVahn rerden trandportict werbden,
1500 X 14 X 0,50 Fred. = 10,500 Fres.

Giden-Rohe.

Dle jur Bereftung ved Leberd erfors
berlidie Gidben» und Birfen-Lohe Fommt
gréftentheild von Malmedy unv St. With,

wofelbft eine Gidyen-Art wid)ft, weldye gany -

vortrefflide Robe liefert; vied ift audy fer
benfalld ber Grund, wedhald in diefen bets
ben Stibten fo viele Gerberefen beftehen.
Im Jabre 1835 betrug bdie Ginfuhr
biefed Artideld 79,656 Gentner und bdie
Auéfubr 144,144 Gentner. Die Lage un-
ferer Gifenbabn fidert ibr einen Trandport
von 4000 Tonnen auf 10 Lieued Entfers
nung. -
4000 X 10 X 0,50 Fres. — 20,000 Fres,

Holytohle.
Qm Jabhre 1832 fand eine fehr bebeus

© tenbe Ausdfubr von Holifoble ftatt, diefelbe

betrug ndmlidy 90,000 Eentner Bat indefs
fen von Jahr yu Jabr abgenommen. Defs
fenungeadbtet Fonnen wir bierfiiv immer nody
einen Trandport von 1100 Tonnen auf
16 Lieued Gntfernung annehmen,

1100 X 16 X 0,50 Fred. — 8000 Fres.

Salj.

Bei Unna und Werl findet man be«
beutende Salinen und bie Salyproduction
in Weftphalen allein lieferte-im Jahre 1835
/s ved gejammien im Honigreidy Preufen
gewonnenen €aljes.. Griwigt man, daf
fich in mebreren Dijtriften fein Saly vors
finbet, fo [aft fidhy mit Siderheit annehs
men, 8 werde fiir 2000 Tonnen Saly
jahrlich dle Gifenbabhn auf eine Strede von
20 Lieued benugt werden.

2000 X 20 X 0,50 Fres. — 20,000 Fres.

Le cuir fabriqué prend en grande
partie, ordinairement la route de Franc-
fort, ol il est expédié dans la Hesse,
le Darmstadt, et d’autres endroits. La
quantité peat étre estimée a 2000 tonnes,
dont nous prendrons 1500 sur 14 lieues
de parcours, ce qui nous donnera:

1500 X< 140,50 fres. = 10,500 fres.

Ecorces de chéne.

I'écorce de chéne et de bouleau, né
cessaire & la préparation des cuirs, pro-
vient en grande partie de Malmedy et
St. With, ot croit une essence de chéne
dont Pécorce est excellente; c’est sans
doute A cette cause, qu'on doit attribuer -
le grand nombre de tanneries qui existent
dans ces deux villes,

En 1835, Pimport de ce produit mon-
tait A 79656 quintaux, et Pexport, &
144,144 quintaux. La position de notre
chemin de fer lui assure de ce chef, un
transport de 4000 tonnes, sar 10 lieues
de parcours:

4000 103<0,50 fres. = 20,000 fres.
Charbon de bois.

L’exportation de charbon de bois &
été considérable: en 1832, elle s’élevait
4 90,000 quintaux, mais elle a dimi-
nué d’année en année; toutefois, nous
pouvons encore prendre 1100 tonneaux
sur 16 lieues de parcours:

1100% 160,50 fres. — 8000 fres.

Sel.

Prés de Unna et Werl, se trouvent
de grandes salines, et la production du
sel dans la Wesiphalie seule, a été
en 1833, le huitiéme de la quantité totale
du sel produit dans tout le royaume
de Prusse. Eu égard aux districts qui en
sont totalement dépourvus, on peut
étre certain que 2000 tonnes de sel
parcourront chaque année une distance
de 20 lieues sur le chemin de fer:
2000 X 20 X 0,50 fres. = 20,000 fres.

O*
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Dies ift dle Aufyiblung der Produfte
und JIndujtrie-Jrocige, Uber welde wir ges
naue Radyweife erhalten haben und durdy
weldie die Rentabilitit der Gifenbabhn von
Goln nady Marburg gefichert wird; da wie
wir vorjtehend bewicfen haben, fid mit
Siderheit auf einen innevren Waarenverfehr
von 243,000 Tonnen auf verfdievenen
Streden ober auf 75,088 Tonnen welde
die ganje BVahn durdylaufen und welde
qufammen einen Grirag von 1,820,900 Fres.
ergeben, redhnen Lift. —

Aud) noch andere Jndufirle - Jweige,
iiber welde wir feine uverldffigen Nadys
weife erhalten Fornten, und beyiiglid) deren
wir und vaber mit einer blofen Anufiihlung
erfelben begniigen wollen, find von Ginflufi
auf die Rentabilitdt unferer Efenbabn,

Dierher gehoren namentlidy 3. B. die
Papier « Fabrifen, derem Jahl fi in
Weftphalen auf 80 und in der Rbeins
Proving auf 90 belduft, bdie Gladbiitten,
Deren ¢ in beiben ‘Provimgen jufammen
50 gibt, vie Juderfievereien, von benen
man in ber Rbein+ Proving allein 28 ans
trifft, die Reims und Seijen-Siebereien, die
Fabrifen filr feine Tudje, vom denen die ju
Achen, ju Diiren und yu Malmedy bereiteten
ben feinen belgifhen und franydfifden Tuden
in gany Guropa gleichgeftellt werden. Gin
groper Theil viefer Provufte wird nady
pem Rbein und von vort nad) Franffurt
verfiihrt, von wo er bann wieder nady dem
€iiven von Deutjchland abgefept wird;
bad Ucbrige wird im Lauve felbft verbraudt.
Weldyed indef audy die Abfagorte {ind,
jteté fommen diefe Produfte der Eifenbabhn
ju qute und fomit glauben wir annehmen ju
fonuen, dap von venjelben jdfrlich 10,000
Fonunen auf eine, Strede von vurdyidnitts
lidg 20 Liened auf der Gijenbabn werdem
trandportirt werben,

— 40,000 D 20 050 Fred. = 100,000 Fres,

Edlicflich_haben wir nody auf ein gu

Gunften ded Transdportd auf der Gijenbabhn
fpredyenbes Toment von grofer Beveutung

Telle est Pénumération des produits
et des industries, sur lesquels nous
avons obtenu des renseignements exacts,
et au moyen desquels, le chemin de
fer de Cologne i Marbourg, avec ses em-
branchements sur Hagen et sur Siegen
prospeérera, puis qu'il suit de l'exposé
que nous venons de donner, que I'on
peut étre assuré d’un mouvement inté-
rieur de marchandises, s'élevant a
243,000 tonneaux, parcourant diverses
distances, ou 73,088 tonneaux parcou-
rant tout le réseau, et produisant en
total, une somme de 1,820,900 fres.

Mais d’autres industries sur les-
quelles nous n’avons pu obtenir des
renseignements certains, et que nous
allons nous borper A énumérer, auront
aussi leur part d'influence sur les re-
celtes du chemin.

Telles sont par exemple;

Les fabriques de papier, dont le
nombre s’éléve dans la Westphalie, &
80, et dans la province du Rhin & 90;
les verreries, dont le total dans ces
deux provinces monte a 50; les raffi-
neries de sucre, dont 28 se trouvent
dans la seule province du Rhin;
les fabriques de porcelaine, de colle
de savon, de draps fins, dont ceux
venant d’Aix-la-chapelle, de Duren, de
Malmedy, occupent en Europe, le méme
rang que le draps fins de Belgique et
de France. Une grande partie de ces
produits sont transportés vers le Rhin,
et de 13, sur Francfort, pour se répan-
dre dans I'Allemagne méridionale; le
surplus se répand dans le pays méme,
mais quelles que soient ces destinations,
le réscau qui recouvre les deux pro-
vinces da Rhin et de la Westphalie,
devra s’en ressentir. Nous estimons ces
produits & 10,000 tonnes parcourant en
moyenne 20 licues soit:

10,000 3 20 X 0,50 fres. = 100,000 fres.
En faveur de la quantité de trans-

port sur le railway projeté, il nous

__reste encore d poser une considération



aufmertfam ju madjen; ed i dicfed der ge-
genwirtige Juftand ber Stragen.
Dicjclben bejtehen ndmlich im Allgemeinen
aud einigen daufjivten Landitragen, auf wels
den der Trandpert dvierig und foftjpielig
ift, und aud jeblechten wud oft febr dhmalen
fandwegen, welde wibrend eined grofien
" Theild ded Jahrd unfabroar und jedenfalls
fite die Beviirfniffe ved Lanved umpurei-
denb {inb. Sdylieplidh wird vie Demers
fung geniigen, dbap die Trandport > Koften
pr. Tonue auf eine Licue Entfernung im
Purdyfihnitt mebr alé 1 Franc betragen.
Wie wir eben gejehen haben, berubht
aller Handel und alle Judufrie auf vdem
fnnern und dufern Berfebr, ¢ mup dakher
¢in den Bediirfniffen ded Handeld entfpres
denbesd, allgemeined und eine jdhnelle und

billige Gommunifation gewihrendes Syftem
von unbefireitbarem Rupen fein und cin:u

gebeiblidyen Fortfdritt haben.

. Was die-Reffenben und der von den-
~ felben ju erwarfenve innere Berlebr betrifft, -

" fo haben wir- dber ben gegenwlrtiy: in' ben
" von unferer Gifenbabn und ihren Jweigs

T

. bahuen purdyjogenen Eonarfungen herridyens :

ben Berlehr derfelben Nadpweife gefammelt

" fndin Bolge veffen gefunden, vag wenn

" man: die dirdy dle Anlage ciner Gifenbabn

nothwenbdig. fidh. ergebende Bermehrung bes.

- ridfidtigt; 250,000 Reifenve jabrlidy ctne

Strede von butd;fd;nmhcﬁ 10 Metlen bes

~ fabren werben, weldyed nady dem von uné -

angenommenen Tarif: 250,000 X 50 X,
0,072 fred: = 900000 Erd. und fnhj

ol Gepldd =i sry s e 2

| 950,000 K °'"><4 X10 ._-zs,ooo Erce‘ ‘

gibt. :
:Gulla hir_ nun alfe dud dbom innern

‘unb Aufern- Perfonens umd Waaren « Beps

ltbr fid exgebenven Ginnabhme Summen

... dm
. di

et
. porté
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Y MTI"A pour Iu bng:geo,

(35) ]

loute puissante, c’est l'etat actuel des
routes.

En eflet, leur ensemble consiste
dans quelques grandes routes empier-
rées, d'un parcours couteux et difficile,
dans de mauvais chemins de terre,
souvent tris étroits, impraticables pen-
dant une grande partie de 'année, et
dans tous les cas, insuffisants aux be-
soins du pays; enfin, il suffira de dire
que le transport d’une torne i une lieua
de distance, s'éléve en moyennae A plus
de 1 franc.

Or, tout le commerce; toute Iindus-
trie reposent, comme on vieat de le voir,
sur} le trafic intérieur et extérieur; il

‘geq suit done, q’un aystém ghadsal
_-de |communications rapides. et. éeono-

. _Mmiques, en rapport avec les exigences
.du jcommerce, sera d’une. utilité ineon~
‘tealuble et ne panrra que réassir,

- |Pour ce qui concerne les voyageursy
le mouvement intérieur  qwils pros
nt, nops, avony examué qudagit
-existant actuelicment, daas leo_
rs distriess: que. traverse fe ehemin. .. ..
Fer. ainsi que.ses emhranchcmems, .
e¢u égard A Paugmentation ‘qu'ap-
necessairement  I'établissement
railway, nous avons trouvé que

d’u _
2.1(;‘ ;000 voyageurs parcnurremntannuel_- )
lement une distance moyenne de 10.

et
celin

de

-1 ‘ce qui- tait, d’apres le rsz que

wodl avons adopté:
&50,000)(-50)(0 072 fl'ca. = 006,008

S o W Rl

0,25

. zsqooox 2XAX10 = 25000 fres,

¥ ,Ré_ca[ntulant _ actuellement - toates _
- les! sommes™ provesant du meﬂ 3#

intdrievr et extdtieor ‘dew marchandises . -

jufanninen,” foi u]iattm wir - uﬂd;cnbclr et voyageurs, nons trouverons comme -
L Refullabic e o e St S
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In Borjtchendem haben wir den Gine
flug ver Gifenbabn vom induftriellen Ges
fidhtdpunfte aud erovtert. Obwohl bdied
badjenige Woment ift, weldyes in Frievenss
jeiten die Aufmerffamfeit vornehmlicy fef-
felt, fo dirfen audy vie Vortheile, welde
neue @Gommunicationd - Wege mit Riidficht
auf ihre fage in firategijcher Hinfidyt exe
gcbcn, nidyt aufer At gelaffen werden,
= Bon bdiefem nenen Gejiditdpuntte bes

tmcbtet wird urfer Gifendaln:Nep Preuden -

emucnm_&nb:ﬂ:_ﬁdnnm_
lid im Jntereffe diefer Macht, bie Rheine | e

_ Proving, diefer Echau Lﬁ_[g_b_l{[ﬁ_,ﬂugg‘,_

fo eng al8 moglidhy mit bem Mutterlande
u verbinden.  Gegemwdrtig befteht ein

Qusauid .
Désignation Bejeidinung “":::"' u::‘:b" ool b Somme
des produits, ber Probucte, :;’r'_‘ m:‘::“‘ Pees. [ Maaren Summa.
l ’ T:':':" Tonnen.
Transit.
Voyageurs. . . . | Dteifende . 50,000 —_ 871,200
Bagages Sepact — | — 24,250
Marchandises. MWaaren , — 40,000 968,000
Mouvement intérieur. }
Minérais de fer . Fijen-Gry . = i 25,000 125,000
Fer et acier . Gifen unb Stapl — I 15,000 150,000
Iouilles Efcinfolhlen . — 80,000 664,000
Bois ., s Holy . a — 25,000 235,000
Plomb, cuivre, cohall Blei, Kupfer, Jtul!alh
argent et nickel €ilber und Nictel t - 10,000 BN
Ardoises , . . Dadyfchicfer . - 12,000 72,000
Chaux . . . . . .| ®ar. ... .. — 19,000 76,000
Materiaux de toute ex-
péce . . . . . .| Materfalien jeder Art — 10,000 75,000
thes Etid
Bétail . . . . Bieh . . . . — 10,000 27,000
Vied . « 5 s Belm. . o . , —_ 8,000 75,000
Denrées colonhlel . | Rolonial-Waarew . . . —_ 15,000 75,000
Lins, laines étoffes de) | Flachs, MWolle, Sto
toute espéce l feber et " i - g i
Quincailleries ., . . Rurge Waaren . . ., - 2,400 20,400
Cairs . . . ., . .|@ber. .. .... e 1,500 10,500
Ecorce de chéne Gidjen fube —_ 4,000 20,000
Bal =i s 5 s Sy . .. ... — 2,000 20,000
Charbons de bois . . | Holj-Roble . . . . - 1,100 8,000
Produits divers . Berjdylevene RProbucte — 10,000 100,000
Voyagears. Reifende . ., . . . 250,000 — 900,000
Bagages . . . . Gepad . § — - 23,000
@ejammt-Summe Total général 4,630,350

Nous venons d’examiner Vinfluence
do railway sous le point de vue in-
dustriel. Quoique ce soit IA le seul objet
qui “fixe le plus Pattention en tempe
de paix, il est convenahle d’examiner
aussi linfluence de la position de nowe
velles voies de communication sous le
rapport uraféglque.

Considéré sous-ce nouvean point de’

vinccs du Rhin, théatre de tant de guerres,
a4 la mére patrie. Or il n’existe aujour-
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Edjienenweg ywifden Berlin nad) Ciln,
nimlicy der iiber Hannover und Winden,
allein biefer unbejtveitbar bichit nislicdye
Gommunicationdweg riirde vielleicht fiie
bie Veviirfniffe bed RKrieged . nidt audreis
den.

Tie Babn von Goln nady Marburg,
welde fidy direft 6id in bad SHery von
Deutfdhland veryweigt, wird dabher forwobl
riidjichtlidy ved Angrifé, ald der gleidyzeis
tigen  Bertheidigung Bortheile gewdbren.

AMittelft der mit bem Rbein parallel
laufenden Jweigbahn nady Hagen fonnen
bie Truppen iiber bad ganje and verbreis
tet werben; aud) bilvet auperdem dieje Bahn
cine trefflie BVertheivigungslinie.

Snbem wir fomit diefed SKapitel [dlies
fen, glauben wir nod) unfere Anjicht nids
fidgtlihy ded Cinflujjed, welchen diefe neue
Bahn mit ihred Jweigbahnen auf die be-
nadybarten Gifenbabnen audiiben wird, dar~
{egen qu miiffen.  Wir find der Anficht,
baf bdiefer Cinfluf nur vortheilhaft fiir jene
fein fann. Da die newe Babhn auf dem
tiryeften MWege bad Centrum von Deutjd)-
fand mit ber Nordjee in Verbinvung fept
und cined der indujtricliten Linber durdys
giebt, fo wird diejelbe einen Jwwacdyd ded
Berfehrd von Reifenden und Waaren jur
Holge haben, welder nothwendig ergiebig
fiir bie benachbarten Cifenbabhnen fein muf.

Fiir eingelne Babnen bictet diefe Linie
ein gany befondered Intereffe dar, nimlid)
fiir bie Main-LWejer-Babhn von Gaffel nad)
franffurt, fir die Nordbahn bejiglihy die
Strede jwifhen Caffel und Gerjtungen
unb fiiv die Thiiringijge Babn.

Da bdie von Giln nad) Franffurt ges
henden Waaren und Reifenven natirlich
bie neue Babhn benugen werden, da ferner
ber Berfehr jwifden dem Eentrum vou
Deutjdyland und ver Nordjee ebenfalld durdy
unfere Hauptbahn vermittelt werden iwird,
fo werden fir die Main-LWejer-Babm, Ddie
Thiiringijhe BVabhn und bie RNordbabhn be-
jiiglidh ver Strede ywijdhen Cajjel und Ser-
ftungen bebeutende Wortheile aud der Ans
lage diefer neuen GEifenbabhn enwadien.

d’hui, qu'une seule et unique voie ferrée
de Berlin & Cologne, par Hanovre et
Minden, et cette communication, d’une
utilit¢ incontestable, serait peut étre
insutfisante  pour les besoins de la
guerre.

Le chemin de fer de Cologne & Mar-
bourg péncétrant directement au coeur
de ’Allemagne, viendra donc faciliter les
moyens ('irruption, et la simultanéité
d’action pour la défense.

Au moyen de 'embranchement sur
Hagen, paralléle au Rhin, I'on pourra
répandre destroupes dans toute la contrée,
et ce chemin formera de plus, une bonne
ligne de défense.

En- terminant ce chapitre, nous ne
pouvons nous empécher d’émettre notre
opinion, sur I'effet que produira la nou-
velle ligne et ses embranchements, A
I'égard des chemins de fer voisios.
Nous pensons que cet effet ne pourra
que leur étre favorable, car la nouvelle
ligne venant relier par le plus court
chemin le centre de I’Allemagne a la
mer du Nord, traversant ensuite un
pays industriel, créera de nouveaux
nouvements de marchandises et de
voyageurs, dont les routes avoisinantes
devront nécessairement se ressentir.

Ce réseau sera méme d’un intérét
majeur pour certains chemins de fer,
tels que celui de Main Weser, de Cassel
i Francfort, celui de Fréderic Guillaume
nord entre Cassel et Gerstungen, ainsi
que celui de la Thuringue.

Les marchandises et voyageurs en
destination de Cologne pour Francfort,
se dirigeront évidemment par la nou-
velle route; les mouvements du centre
de I’Allemagne vers la mer du Nord se
feront par. ie tronc principal de noire
chemin, et conséquemment le chemin de
fer de Main Weser, le chemin de la
Thuringue et le chemin de la Nord-
bahn, de Cassel ia Gerstungen, retireront
de grands avantages de I'établissement

de cetlte route.
7 -
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Die Stadt Marburg, welde fomit den
Wittelpunft eined o bebeutenden Berfehrs
abgidt, wird hierburdy ilren Hanvel bebw-
tend gehoben feben.

Rury diefe allgemeine Bortheile gervihs
renbe Babn it cined guten Criolged ges
wifl, da jid) derfelbe efnerfeitd auf eine im
Gifenbabn » Rep nody audjufiillenve Liice
unb anvererfeitd auf Local-Jntereffen fhilpe.

La ville de Marbourg, qui deviendra
par ces faits le centre de tant de mou-
vements, verra & coup sir son coms
merce 8’accroitre considérablement.

En résumé, cette ligne d’une utilité
géncrale, a son succés assuré, puisque
ce succés est hasé sur une lacune
qui restait a remplir, et sur des intéréts
de localités.




Kapitel. IL -
Tracé der Hauptbahn und ihrer Jwelg-
Radhdem wir im vorhergehenden Kapis
tel auéeinanbergefept haben, baf die ¥Wns
lage einer Gifenbabn von @dln nady Mar-
. burg mit 3weigbabnen nady Hagem und
€iegen nidit nur - niipliy, fondern fogar
nothwendlg fef, wollen wir nunmehr die
Miglicheit der Ausdfiifrung derfelben bes
weifen, indem wir ju der Befdyreibung und
ndberen Grorterung ber von und projefs
tirten inie fbergehen.

Befdyreibung ves Tracés,

Hauptbahn,

Die Hauptbahn nimmt ju Deup bei
@oln ihren Anfang und gebt von da auf
bem rvedyten Rbeinufer bid nad)y Siegburg
binauf, indem fie bie Landjtrape yur Line
fen (egen 8ft. Bon Siegburg aus durdy.
aieht dicfelbe vad Siegthal und awar auf
bem vechten Ufer Ded Fluifed gleichen Rae
mend bi¢ jur Dobe von Weltergoven, ums
terbalb Kalbenbroel. An Ddicjem Punlie
verlipt fie bas Siegthal, gebt in vad Broehls

Chapitre IL

Tracé de hroutaetdemen;
branchements.

Dans le -chapitre précédent nous
avons établi P'utilité, la nécessité méme,
de la’construction d’an chemin de fer
de Cologne vers Marbourg, avec em-
branchements sur Hagen et Siegen;
nous  allons maintenant en démontrer
la possibilité d’exécution, en passant &
la description et discussion da tracé
que nous avons projeté,

Description du tracé.

Tronc principal.

Le tracé du tronc principal part de
Deutz prés de Cologne, et remonte la
rive droite du Rhia jusqu’a Siegbourg,
en laissant la grande route A4 gauche.
De Sieghourg, il se dirige par la vallée
de la Sieg, en occupant la rive droite
de la rivitre de ce nom jusqu'es vis-
a-vis Weltergoven, sous Kalbenbroél
De ce point, il abandonne la vallée de
la Sieg, pour se diriger par la vallée

— hal ubey, in demjie i bie Bonefamyp de Broéhl, qu’il remonte jusqu’a Bones
—finauf- piebt, wobet - fie—nad-und nad) aw |- kamp, en passant successivement sous
Felverhof, Damm, WMolfterfdyeiv, Brudens Felderhof, Damen, Molstersheid, Bruo. '
—Baujen— und- Homberguudywar untechalb | kenhausen et Homberg. -
bicfer Orte vorbeigehs.

8
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Bon Bonefamp aud vurdyyieht die Bahn-
linie pad Thal eined der Jujlijie der
Broehl bid Am Hubener Bremig gegen-
tiber, wo Ddiefelbe mittelt eined 2700 Fup
fangen Tunneld die Wafferjdheide Ter Broehl
wnd der Wiehl Aiberpdreitet; vurdhjdnittlidy
hilt fie fidh fortwihrend auf ver [linfen
Cenfung ded legtern bid jum Torfe Wiele,
invem fie recditd an Bicberjtein, Aubem,
Treidbady, RNedpen und linfé an Bornady
vortiberjieht.

Bon Wiele aud, welded jur linfen
liegen bleibt, dringt die Vahnlinie mittelft
eined Tunneld von 2700 Fuf Linge, wels
der qum Llebergange iiber die Wajjeridyeive,
Budjen gegeniiber, nothwenvig ift, in bad
Bigge - Gebict und endigt fobann in Heiv,
wofelbft der Bereinigungs-Bahnhof fiir die
nady den Steinfoblen - Bergwerfs - Beyirfen

ber Rubr abgehenden Jweigbahn projefs.

tirt ift.

Bon Heid ﬂdgt bie Babnlinie bid
Polderdbaufen, wo fie mittelft eines GEins
fdmitté bdie Wafferideide Hvifhen dem
Bigge und Sieg-Gebiete vurdyidyneidet, von
bort aieht fie bid Rlafeld, invem fie ur
Redyten Hobenbain, Boddeifen, Freudenberg,
Viifdpen , Lindenberg und Nieverholytiau
und gur finfen Langenbolvingshaujen lies
gen 3Gt

Die Anbohen ded Berqriidend, welde
bie Bidye Felverhof und Sohl trennen,
werben jur Anlage bed Bahnhofd fiir die
nady ver Stavt Siegen fiihrende Jweigs
babm benugt.

Bon bem Bahnhofe ju RKlafeld ausd
fiibrt bie Vabnlinie unterhald Dillnbiitten
ber, we fie vad Thal deé Feloerhofer Bas
dyed diber|dreitet, und nimmt aldvann, ine
dem fie fid) erbebt, die giinftigiten Particen
bed redten Gehinged bed Sicgthald bis
nady Nenferdbor| ein, invem fie linfé an
Rieverfegen; Dlgerdhanfen, Netphen, Beiens
bady, Deug, Greffendady und ved)ld an Eds

___mannébaufen bgmb!ﬁum—mmmm—
- Perdvorf gebt bie Babnlinie vom redyten Ses

hinge bes Slegthald auf das linfe iber |

unbd Bbalt daffelbe bid jenjeitd ver Dirfer

De Bonekamp, le tracé se dirige par
la vallée d’un des aflluens de la Broéhl
sur Am-[lubener, vis-a-vis Bremig, ou il
traverse, au moyen d'un tunnel de 2700
pieds, la créte de partage des hassins
de la Broéhl et de la Wihl, pour cotoyer
ensuite les pentes du versant gauche
de ce dernier, qu’il remonte jusqu’au
village de Viele, en passant sur la droite
de Bieberstein, Auhem, Dreisbach, Nes-
per, et sur la gauche de Borner.

De Wiele, qu'il laisse a gauche, le
tracé peénétre dans le bassin de la Bigge
au moyen d’un tunnel de 2700 pieds
de longueur, nécessaire vis-a-vis de
Buchen, pour le passage de la créte
de partage; il aboutit ensuite 4 Heid
oa se trouve projetée la station de
bifurcation de I’embranchement vers
le bassin houiller de la Ruhr.

De Heid, le tracé en #'élevant, se
dirige sur Holdershausen, ou il coupe
an moyen d’'un tranchée, la créte de
partage des bassins de la Bigge et de
la Sieg; il aboutit ensuite A Klafeld, en
laissant & droite Hohenhain, Bockseisen,
Freudenberg, Biirchen, Lindenberg, Nie-
derholzklau, et a gauche Bihl, Ober-
holzklan et Langenholdingshausen.

Les hauteurs du contrefort qui sé-
pare les ruisseaux de Felderhof et de
Sohl, seront utilisées, pour Iétablissemet -
a Klafeld, de la station de bifurcation
de I'embranchement A conduire vers la
ville de Siegen.

De la station de Klafeld, le tracé
se dirige sous Dillnhiitten, ot il franchit
la vallée du ruisseau de Felderhof, oc~
cupe ensuilte en s'clevant, les parties
les plus favorables du versant droit de
la vallée de la Sieg, jusqu'a Nenkers-.
dorf, en passant & gauche de Nieder-
seizen, Olgenshausen, Netphen, Beien-
bach, Deatz, Grissenbachy— et-ir-droite——
——%-Eekmnmbaue&—SeuerkersﬂU?f,‘_.
_le tracé passe du versant droit au ver- - -
| sant gauche-de—la—vallée de—ta Siegy;—

occupe ce dernier versant jusqu'au dela
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Riever« und Dber - Walperdvorf in ter
Nibe ver Sieg=Duellen ein, wo fie mits
telit eincd Tunneld von 4800 Fup Linge
am fogenanuten Aufopf, nidht weit von den
Catellen ter Gover, cined MNebenflufed ver
Weier, unter dem Rothhaar:Gebirge in dem
Yahuthale miindet, wnd pwar in ver Nibe
ber Tuellen dicjed Flujjed pwijhen Benfe
und Volfholy.

Von dort gebt fie durd) bad Labhnthal
unterhald Weive, Feuvingen, Bermerdhaus
fen, Sapmanndbaufen, Laafphe und Nies
berlaiphe, dad linf8 liegen bleibt und tritt
alévann auf bdem [linfen Lllfer ver Labn,
Breitenjtein  gegeniiber, in vas Groflers
yoglidy Hejiijdye Gebiet ein.

Fortwodhrend auf dem linfen 1lfer der
fafn fid) baltend jieht die Balhnlinie an
Bievenfopf, Edelehaufen und Kombady vors
iiber, weldye linf8 liegen bleiben und 1ibers
jdyreitet yweimal bicjfeitd und jenfeitd Bus
denau Ddiefen Fluf, um alddann bei Bruns
gerdbaufen auf vad Kurbeffijde Gebiet iibers
jugehen,

Bon Brungerdhaufen gebt die Babns
linie auf bem linfen lljer ver fabn nady
Ctershaujen und Gottingen, von wo fie
fidy redtd wenbend bad Thal diberfdyreitet
und bid jum Verbindbungdpunfte bei Edlbe
in ber Ribe von WMarburg gelangt, wo
fie fid an bie gegemwirtig im Bau begrifs
fene Diain:LWefer-Babn anjdliept.

Jweigbabn nady Siegen.

Tie Jweigbabn nady Siegen verlapt
beim Babhnhofe ju Klafeld die Hauptbahn,
aieht ﬁdp am redtéfeitigen @ehinge bed
Felberhojer Badyed bhinab, dberidyreitet dad
Gelverhofer» und bad Siegthal bei ven
Dirfern Haard unv Weidenau, welde jur
Qinfen liegen bleiben, gebt Aber die Chaufs
fée und verfolgt alépann dbad (infe Gehinge
bed Eiegthald, um bei Siegen in ver Nibe

des villages de Nijeder et Ober Wal-
persdorf, pres des sources de la Sieg,
d’ot, au moyen d'un tunnel de 4800
pieds de longueur, au lieu dit Aukopf,
sous le Rothaar Gebierge, non loin
des sources de I'Edder, affueut du We-
ser, il débouche dans le bassin de la
Lahn, prés de la source de cette rivié-
re, entre Benfe et Volkholz.

De 14, il se dirige par la vallée de
la Lahn sous Weide, Feudingen, Ber-
mershausen, Laasphe,Sassmannshausen,
et Niederlaasphe, qu’il laisse & gauche,
pour pénéirer ensuite sur le territoire
du grand duché de Hesse - Darmstadt,
sur la gauche de la riviére, vis-a-vis
Breitenstein.

En continuant doccuper la rive
gauche de la Lahn, le tracé passe a
Biedenkopf, Eckelshausen et Kombach
qu’il laisse h gauche, traverse deux
fois la riviére, en degh et audeld de
Buchenau, pour entrer ensuite sur le
territoire de la Hesse Electorale, prés
Brungenshausen.

De Brungenshausen, le tracé continu- _

ant (’occuper la rive gauche de la Lahn,
se dirige sur Stezhausen et Gottingen, od,
tournant A droite, il franchit la vallée,
pour aboutir & Coélbe, prés Marbourg,
et y opérer sa jonction avec le chemin
de fer de Main Weser en cours d’exé-
cution. ’

Embranchement sur Siegen.

L’embranchement sur Siegen se
détache du tronc principal & la station
de Klafeld, descend par le versant de
droite du ruisseau de Felderhof, fran-
chit les vallées de Felderhof, et de la
Sieg, prés des villages de Haard et de

Weidenau, qu'il laisse & gauche, tra-

verse la chaussée, et occupe le versant

pon Oberbain—ju minden; — Ly

gauche de la valiée de la Sieg, pour—
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Jweigbabn nad ben Steinfolhlen-
Bergwerfébejivfen "ver Rubr bei
Hagen. o

Bon dem Babnbofe yu Heid abgehend
mimmt die Jweigbahn mady Hagen ibre
Ridytung mach Olpe ju, - indem fie die glin=
Wigit gelegenen Partien ver Abhinge bed
Biggerhald einbilt, umgeht alddbann, inbem
fie fidy ploplidy linfd wendet, Den Bergfopf,
weldyer den Vigge - Bad) von dem Bradyes
pebady trennt, fteigt aupvdetd tn dem Thale
Ded leptgemannten Badyed bid Berlingshaus
fen, vow wo fle mitteljt cined Tunneld von
1800 Fuf Linge in vas von dem Rofes
Badye gebilvete Thal dibergeht unv ieht
bon Ba auj dem reciten VAbbange Lid nady
Felomanusddorf hinauf, indem fie. vie Ridys

tumg  wifden Droléhagen unb mcnolpe-

einhaft.

Bon Fedomamavorf nimme die Babhns
tinle ibre Ridmng anf Worve {n vie Nihe
ber Agqger Duellen, indem fie mittelft eined
Funnels vor 2000 Fuf Ldnge dle MWaffers
fheide gifdyent dem Bigges und Aqqers
@cbiet diberfdyreitet, gebt von bier b Rebs
[enborf, indem fie vie gflinftigit gelegenen
@enfungen. ver verfdiedencn Jufliiffe viejed
@cbiets benupt und alévann mitteljt eined
Funneld von 3000 Fup Lange vurd) vie
Wafferideive viejeitd der Sradt Weinertds
hagen in vad Wolne-Thal dber.

Bon hierausd gebt die Rinie mitten durdy
bie genannte Stadt und fteigt dbad Volines
Thal binab, indbem fie dad linfsfeitize Ges
hiange Ddeffelben bid unterhalb Bringshaufen
einnimmt, von da gebt fie im Volme-Thal
oeiter, fdberidhreiret 13mal den Flufi dicfed
Namend und {dlieft fidy alddbann bei Has
gen an bie Bergijdy - WMirkijhe Gifenbahn
an, welde Elberfeld mit Dorimund verbine
bet unb die SteinfoblenBergwerfs, Beyirle
ber Rubr beriibrt.

Die Hauptlinie mit (bren Jweigbubinen
hat eine Gefammtlinge von 842,000 Gaffs
ler Fup, welde wir in folgenver Tabelle
genauw nady ihren eingelnen Theilen ans
geben.

Embranchementsurle bassinde
la Ruhr 2 Hagen.

Partant de la station de Heid, I'em-
branchement vers la Ruhr se dirige
sur Olpe, en occupant les pentes les plas
favorables, des versants de la vallée de
la Bigge, contourne ensuite, en inclinant
brusquement 4 gauche, le contrefort
(qui sépare les ruisseaux de Bigge et
de Brachtpe, remonte la vallée de ce
dernier affluent jusqu’a Berlingshausen,
@’ont il passe au moyen d’un tunnel de
1800 pieds de longueur, dans la vallée
du ruisseau de Rose, dont il remonte
le versant de droite, jusqu’a Feldmans-
dorf, en passant entre Drolshagen et
Bénolpe.

De. Feldmansdorf, le tracé se di-
rige vers Worde, prés des sources de
PAgger, en franchissant, au moyen d’un

tunnel de 2000 pieds de longueur, la

créte de partage des bassins de la Bigge
et de PAgger, se maintient dans ce bas- .
sin, jusqu’a Redlendorf, en occupant les
terraing les plus favorables des divers
aflluents dont il est formé, pour passer
ensuite dans le bassin de la Volme aa
moyen d’un tunnel de 3000 pieds, a
établir A travers la créte de partage,
en deca de la ville de Meinertshagen.

Le tracé se dirige ensuite A travers
cette ville, et descend par la vallée de
la Volme, dont il occupe le versant
gauche jusque sous Bringshausen; il
continte par la vallée de la Volme, tra-
verse 13 fois la riviére de ce, nom,
pour se lier & Hugen, aa chemin de
fer Bergisch-Mirkische, qui joint Elbers
feld & Dortmund, et touche au bassin
houiller de la Ruhr.

La ligne principale et se deux em-
branchements ont un développement
de 842,000 pieds de Cassel, doat nous
donnons le détail dans le tableau ci-
apres:
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ﬁorlguntal;mroi_chi'on' ber Babn.

Die Hauptlinie, weldye eine Linge ven
500,000 Hup bat, beftrb!_ aué

77 gevadben finfen in ciner Gefammilinge

von 337,900 Fuf und 86 Gurven

41 nady [inf8 von 128,000 Fup

v
URO POAY Fis nad) redytd von 123,000 ,

Die Jweigbahn nady Siegen
in einer Geiammtiingen s Huds
behuung von 19,000 Fup be:
ftebt aud:
2 geraben Linien mit einer@inge von 9,000Fuf

2 nadh linf8 von 5,700

Inadyredytd von 4,000 ,
Die 3weigbahn nady Hagen endlidy bes

ftebt aué:

50 geraben -Rinfen mit einer

finge von . . 99,000 Fuf

53 Gurven ) 25 nady linfé von 60,000 ,

und_jwar 28 nad) redytd von 74,000 ,

3 Gurvenunb jwar z

Pieds de Piedn du Moiles
o i Casnal. Hhuia, Métres, |d'Allemagos| Observations,
Désignations. Bejeidnung. —_ o —_— —_
Gaileler ' Rbeinijhe| Merer. | Deutiche | Bemertungen
Fug. : Fup. Dieilen,
]
Ligne prin-| Rovaume del @0upts Y
il
cipale Prusse, inie. ‘B:rl:;:?’ 481,000 | 440917 | 138,384 | 18,67
de Grand duché, Ton Giln Grofite I
Cologne & / do llesse bie ) pem efes | 57000 52,250 | 16399 221
Cilbe Darmstadt. Golbe %)
prés de Electarat bei Rucfirfens |
Marbourg. [ de llesse. | Darburg, [ thum Heffen.y i B B e
'Longuear totale . . efammt-2inge . 590,000 | 540,833 | 189,743 22,90
Embranchemenils; Jweig-Vahnen,
Sar la ville "
de Siegen.] Royaume |Rady ber Stadt Stegen. @ 19,000| 17417 [ 35,468 0,74
Sur la Rubr) de Prusse. [Rad b. Rubr bis Hagen. | 2| 233,000 | 213,583 | 67,034 9,08
& Hagen. A
totsux . . Total Summe . . [ 842,000 | 771,833 | 242,243 | 32,60

Projection hwmontale da
chemin.

Le tronc pnnc:pal d’un développe-
ment de 590,000 pieds, est composé
comme suit: ‘
77 allignements droits d’une longenr
totale pieds
de . . ... . . . ... 337,900

et86 alligne- 41 & gauche font 128,850

ments cour-
bes dont: (32 2 droite font 123,250

L’embranchement sur Siegen,
d’un développement de 19,000
pieds, est composé de:

2 allignements droits, d’'une longeur de
9,300 pieds
3 allignements (2 d gauche font 5,700 id.
courbes dont:| 1 a droite fait 4,000 id.
Enfin, Pembranchement sur Hagen,
est formé de:
50 alliznements droits, faisant une lon-

gueur de: 09,000 pieds
53 alligne- 5, cauche font 60,000 id.
ments cour-

bes dont: - | 282 droite font 74,000 id.
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Die gange Babhn befteht mithin aus
129 geraben Sinien in einer
finge von , . , |, . 446,200 Fuf
und 142 Curven in einer Linge
oo . . . . . . . . 395800 ,

Summa 842,000 Fuf

Die bie geraden Linien verbinvenben

Gurven find- Kreidbdgen. Von den 142
eben angegebenen haben:

3 cinen Rabdius von . 1,500 Fuf
s » " 2000
3 » n L4 2,‘200 "
1. = o « s ¢ 2300 ,
8 - y o+ . o« 2,500 ,
% » . w o+« 3000 ,
1 v » o . .- 350,
6 » w» » . - . 4000,
s ., » w - -+ 4500 ,
1 5 - y + + . 5008 ,
I 5 & & i » » 5§00,
8 , v « .- . . 6000,
1 7,000 ,

v Fow e e

Mehr ald 2 Drittel diefer Buroen has
ben mithin Rabien von 3000 bis 7000
Fuf (900 bié 2000 Metres) und vad weis
tere Drittel, mit Audnabme von 3 Gurven
von nur 1500 Fuf Radviué, hat Rabien
von 2000 bid¢ 3000 Fup (600 bid 750
Metred).

Le chemin de fer est donc formé
de 129 allignements droits d’une lon-

gueur de 446,200 pieds
et de 142 allignements
courbes . 395,800 id.

Total 842,000 pieds

Les allignements courbes raccordant

les allignements droits, sont en arcs de
cercle; ‘

Des 141 que nous venons d’indiquer

il yena
8 d'un rayon de . 1,500 pieds
30 idm . .. 2,000 id.
8 idm coe . 2,200 id.
1 idm ... 2,300 id.
18 idm . e e 2,500 id,
72 idm . . . 3,000 id
1 idm <« . 8,500 id..
6 idm . . . 4,000 id-
2 idm . . . 4,500 id.
1 idm . . . 5000 id.
1 idm . . . 5700 id.
] idm .+ . 6,000 id
1 idm . . 7,000 id.

Plus des deux tiers de ces courbes
de raccordement sont donc projetées
avec des rayons de 3000 & 7000 pieds,
(900 a 2000 métres) et Pautre tiers, &
Pexception de 8 courbes, qui n’ont que
1500 pieds, avec des rayons de 2000
& 2500 pieds, (600 & 750 métres).
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Profil longitadinal.

9.

Lingen - Profil.
- otes zendrales ao
isi " S ¢ “pu'riuls dle.| e Hautears.
signations.] Longueurs. = 5 3 T i
P K—- G— General Sote am RET“ Pe:lics Doben. Obser:_mnns.
Bejeidgnung. Langen. . Eteigungen| Gefille, Bemerfungen.
départ, d'arrivée —-J-._.:-‘:—_:_—‘
Husaanaspte.!  Gneple. J.aneh;mbc. [ubnrb;mhn
5,000 157 157 = - — =
20,000 157 is2 800 - 25 -
7,000 182 175 — 1000 - 7
" 4.000 175 175 - - — -
27,000 | 175 200 1080 - 25 -
10,000 | 200 210 1000 - 10 —
7,000 | 210 210 FeE — — i
3,000 | 210 225 200 - 15 — =
10,000 | 225 225 — - - — £
11,000 | 225 247 500 - 22 —_ i &
5,000 | 247 257 500 — 10 — : -5 ,5
33,000 | 257 477 150 - 220 — -
5000 | 477 477 - — o = ! =
. 10,000 | 477 497 200 - 20 — -2
3 42,000 | 497 771 150 - 280 — .
: 4000 | 777, | 797 | 200 - 20 | — 3
§ 7,000 | 797 ot o - - — - ®
3 8,000 | 797 837 200 - 40 — o
2 20000 | 837 1037 100 - 200 _ s 3
e, 27,000 | 1037 | 1253 126 = 216 - g 2
’ 1 3 7,000 | 1253 1253 - - - — g &
§ 3 10,000 | 1253 | 1303 200 - 50 - 5 3
& . 2,000 | 1303 [1296.63| — 310 - 6.47 =
& 5 10,000 |1296.53 [1246.53] — 200 - 50 s T
R 3,000 |1246.53 [1246.53| — - - — g £
4 £ 3,000 |1246.53/1226.53| — 150 - 20 2 2
- 15,000 |1226.53(1106.53] — 125 - 120 §_E.
: 15,000 |1106.53|1006.53| — 150 — 100 g3
: 6,000 | 1006.53 [1006.53| — — - — 8 .
i 21,000 |1006.53 [1146.53] 150 — 140 — 3 E
o | 4,000 |1146.53 | 1146.53 — = - — s 8
. 18,000 |1146.53 [1286.53| 150 - 120 — g g
g 3,000 |1266.53 [1266.53] — — - — ¥ =
‘ 5000 |1266.53|1299.86] 150 —_ 33.33| — . B
22,000 |1209.96|1574.86| %0 — 275 —_ -
7,000 |1574.86 [ 1621.53] 150 — 4687 — =i
: 1,000 |1621.53|1621.53] — — - - - 3
: 18,000 §1621.53)|1396.53| —~ 80 - 225 e
- 10,000 |1396.53[1296.53] — 100 — 100 &«
Y ) 10000 |1296.53]|1205.42] — " | 110 — LINES i
o b 13,000 | 1205421 110542 — 130 — 100 A
i T 4000 [110542] 110542 — | — e -
—f— e 50001105421 t0T542 T — 167 = 36
= B _ 19000 [1075.42] 98042 ~— | 206 — 9o o -
———A—rtpoﬂef } o { T -
3 ﬁbmagm{ 496,000 1768 | 944.58
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Tifereny

N85 pieds.

Cotes générales aux
Dési nations.] Longueurs o g R ““"_ﬂll'!-
!_ g:- @eneral @ote am a:pu. Pegies. Diben. Obm::mm'
Bejeidhnung. fangen. Eteigungen| Gefille, Bemerfungen.
dpart, | darrivée, e e
Nusaanadelt.  (noptt, junebmenbe. | abuebmende,
Report 4
Ueberirag|| 496000 — — - — | 1768, |0 944.58
6,000 980.42| 960.42] — 300 = 20
3,000 | 960.42( 960.42| — . — L
: 4,000 960.42| 933.75| — 150 — 26.67
<4 = 13,000 | 933.75| 86533] — 190 — 65.42
-§ 5 18,000 | 565.33| 80533 — 300 s 60
£ 2 6,000 805.33| 805.33] — - - —
-~ 8 5000 805.33| 772 = 150 — '33.33
g 9 5000| 772 747 —_ 200 — 25
& 5000| 747 | 727 — 250 — | 20 g
. 11,000 | 727 687 - 350 — 10 =
5000| 687 677 — 500 — 10 g &
10,000| 677 | 667 — | 1000 - 10 L
1768 | 1258 R
Totaux 590,000 Dilérence “-""_"-'_'-5-—-" < ®
Total-€ummen Differeny 510 pieds. - E
§,-§ 3 1006.53 | 896.33] — 100 - 110 5 &
s 5’5 g—%,;_ 11,000 | 896.53| 596.53| — - - _ = =
§§f§§§ i 2000 | . — | 110 8 3
= Ll
F2E o [Tou19,000 s 110 piedn: : %
i ' d @
6,000 1253 1193 — 1Q0 = 60 o a
8,000 1193 1175 — 141 — 18 -
ttooo| 1175 | 1005 | — 150 | — 80 d s
. 1,000 1095 | 1095 - - i - g g
3 9000| 1095 | 1155 | 150 - 80 — ]
& 5,000] 1155 1155 — — e —— 4
'§ 15000 1155 | 1235 | 187 | — 80 s E @
> 5000] 1235 1285 100 — 50 = -
o 2.000| 1285 1245 — s — — S B
9000 1285 | 1225 | — | 150 | — 60 il
TTE 16,000 | 1225 | 1165 — 250 — 60 R
gz 3,000 | 1465 | 1165 - i - s % g
s @ 11,000 1165 | 1275 100 = 110 — s 5
. B 4,000 1275 1295 200 = 20 - = &
8 F 2,000 1205 | 1205 - — —_ — 3 5
2 5 27,000 1295 | 1025 — 100 — 270 ©
- 30.000| 1025 | 825 — 150 — 200 a
2 T 1,000 ®25 525 — — — —
§ = 10000 | 625 725 — 100 - 100
i 15000 725 605 o 125 = 120
K. 12,000 605 525 — 150 - 50
2,000 525 525 o — - =T
3000 525 495 — 100 - 30
11,000| 495 415 — 125 — 80
10,000 415 368 e 212 . 47
5000 365 364 = s == -
_nm@:;:':: 233,000 320 | 1205
™
Dilference
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Tad eben befdyriebene Tracé und beffen
fingen-Profil, weldje beive auf einer im
Maagitabe von 1: 100,000 ennworfenen und
bem gegemvirtiqen Berichte beigefrigren Karte
ndber angeqeben find, maten ven Vau von
12 Tunneld nithig, weldye theild yom Turdys
gange der Wajferideiven, theild yum Turdy-
fdhneiden foldyer Bergriiden erforderlidy find,
bie ju ftarf vorfpringen, ald vaf man fie
umgehen finnte, Dieje Tunneld, welde
verfdjiedene Bingen von 750 bid 4800 Fup
Bhaben,biden eine Gefammt-Ringe von 24,650
Fug; folgende Tabelle enthilt in Betreff
ibrer die ndheren WAngaben.

Le tracé et le profil en long que
nous venons de décrire, et qui sont in-
digqués plus specialement sur une earte
dressée a Vechelle de L a 100,000 jointe
au présent rapport, exizent la construc-
tion de 12 tunnels, tant A travers des
crétes de partage d’eau, que pour rec-
tification de contreforts par trop brus-
ques pour pouvoir éire contournés con-
venablement. Ces tunnels, d’'une lon-
gueur variable de 750 & 4800 pieds,
auront une longueur totale de 24,630
pieds; nous en donnons le détail dans
le tableau ci aprés.

Sur Bervolftindigung der jur Priifung
unferer Anfdylige erforderlidhen Nadpoeife
wollen wir im Nachftchenden die Prinyis
plen entwideln, von weldyen wir bei Bes
redynung der Erdarbeiten ved Baphntirpers,
Der bebeutenderen Sunftbauten, der Babhns
hife 1. ausgegangen find.

-

Grbarbeiten.
Duerprofil.

Die gewdtmtidyen Srvartetter ber Bafm—-

find file joet @eleife beredmets— ———

Bet-dven Dimmen it die-Rronenbreite—

auf 30 Gaffeler Fuf und bei den Erdabs

Indication de emplacement des tunnels. Longuewrs. — Sdngen.
fngabe der Orte, wo die Tunnel angelegt werben. partielion. tetales.
!‘nr:;!ffl. to;lc.
pieds.
1% Bremig . ..... 2700 :
2¢ Buchen ... ... 2700
Trone principal. 3? Hohenbain . ... 1000 e
_ 4" Niederholzklau . . 1500 ) 15050
Haupt - Qnle. 5¢ Tielenbach p 1600
62 Ober Vulpersdorf . 150
72 Rothser Gebirge 4500
{ 8% Beslinghausen . . . 1800
. Embranchement sur Hagen s 9 Worde . ..... 2000 =
* {10° Rosenthaal . . . .. 2000 9800
Boeigbabw nady Hagen. J 112 Meinertshagen . . . 3000 (
12¢ Winickbausena . . . 8500
o z 24650

Nous compléterons les renseigne-
ments nécessaires a4 appréciation de
nos évaluations, en faisant connaitre
pour les terrassements du corps de la
route; ainsi que pour les ouvrages d’art
principaux, stations, etc; les bases sur
lesqueiles nos calculs sont établis.

Terrassements.
= ‘Mmmnleﬂ B i

.FTjﬂ___mnnm pnmgtm ponr- drsnr_—ngm:_-:__,_

_;e,_mhm,_m_uu-;hlgm:dc——
30 pieds de Cassel en créte, et les
10
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trigen ble €oblenbreite anf’48 Fufi be-
ftimmt worden, um bdie Aulage von Ubs
pugdariben von qehoriger Lreite und Ticfe
miglid) yu madhen. Tie Voidung ift fo
wobl bei ben Wuftrigen a8 bei den Abs
trigen burdyjchninelich anderthalbfiipig.

Ridiidtlih ver in Feldmafen audju-
fiibrenden Ginfibnitte Haben wir jedoch eine
Eoblendbreite von 40 Fup und eine halbs
fiifige bid einfiifige Bojdunyg fiir geniigend
evadytet,

Ruefihrung der Groarbeiten.

Wir haben angenommen, bag die Bahns
verwaltung, begitgliy bed Trandports auf
Edyienen, den lnternehmern bas gur Here
ftellung der proviforifen Gcleife erforvers
lide Materlal unter dem Vorbehalte lie
fere, Daf e8 ibr fpdter wicder in gutem
Juftande juridgeliefert wird ; fiir die Edyachts
ruthe von 256 @ubidfuf baben wir filr
Grdgewinnung, Auf: und Adlaben, Edenen,
ndimmen, eventuelled Waferidopfen, Lies
ferung ded Materiald, fowie fiiv Fmmiliche
Gerithihaften == 2 Thir. 8 Sqr. anges
fept.

RKRunftbauten.

Die bedeutendften jur Ausfiihrung foms
menben Kunjtbanten befteben in Tunneln
und Briiden tiber tiefe Thiler und Fliife,
weldie iberichritten werden miffen. 1.

Die unterirdifchen Galerien befteben ausd
einem gewolbten Durdygange von 28 Fup
Breite und 23 Fuf Hibe, leptere in der
fre von Horijont ves Schienenlagerd bis
pum Gd)luﬁfiring bed Gewilbed gemefjen,

Daé Bewdlbe wird durd) 3 Kreidbos
gen, jedody fo gebilvet, vaf €8 um 2 Fup
iiberftochen wird.  Eeine mittlere Stiirfe
betrigt 2'/, Bup, die Sirfe der Nudjiils
lung [ingd ted gangen Umfangd = 1 Fup.

Die Wiberlager find im Wittel 2/,
Huf ftarf und oberhalb ded Funbaments 9

déblais, généerlement sur 48 pieds de
largeur au plafond, afin de pouvoir y
établir, pour I'écoulement des eanx, des
fossés d’une lurgeur et d'une profondeur
suffisantes.  Les talus tant en remblai
gqn’en déblai, sont généralement comp-
tés sur 1!/, de hase pour 1 de hautenr,

Pour les tranchées & creuser dans
le roc, nous avons cependant admis,
qu'une largeur de 40 pieds au plafond
serait suffisante, et que les talus ponr-
raient éire établis sur une inelinaison,
variable entre !/, et 1 de base pour 1
de hauteur.

Exécution des terrassements.

Nous avons admis que pour les trans-
ports sur rails, Padministration livrerait
aux entrepreneurs qui devraient le resti-.
tuer en bon état, le matériél nécessaire
aux voies provisoires, et mous avons
compté sur un prix moyen de 2 thalers
et 6 slbg. par schachiruthe de 256
pieds cubes, pour fouille, chargement,
déchargement, régalage, dammage,
énuisements éventuels, fourniture de ma-
tériél, et pour tous moyens d’exécution
quelconques.

Oavragen d’art.

Les principaux ouvrages d’art &
consiruire consistent en tunnels, ponts
a éablir au passage de vallées profon-
des, de riviéres & franchir, ete,

Les galeries souterraines se compo-
seront d’un passage vollé de 28 pieda
de largeur & la naissance de la volte,
et de 23 pieds de hauteur, mesurés dans
Paxe, depuis la surfuce de roulage des
rails jusqu’d la clef.

La volte composée de 3 arcs de
circonférence, sera surhaussée de 2pieds.
Elle aura une épaisseur moyenne de
denx pieds et demi, avee-un remplis-
sage moyen d’un pied, dans tout le
pouriour. e

Les piédroits auront une épaisseur
moyenne de deux pieds et demi, et leur
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Fub Hod, dergeftalt bafi {fre Hibe oberhalb
bed Edyienen - Horigonted 7 Fup betrdgt.

Tiefe Wiberlager werden mit einem Ras
biud von 33,536 Fup in ver et conitruirt,
Dafi bie lichte MWeite von 28 Fu vom Ges
wolbe:2nbang. auf 26,66 im Niveau ded
Fundamentd Herabfinft,

Tie grofieren und flelneren Briiden,
bie Aquadufte und BViavufte {ind wie dle
unterirdiichen Galerien fiir 2 Geleife bes
redinet, ihre Dimenfionen beflimmen fid) nady
ber Pofalitdt. Wir baben fogar angenoms
men, baf bei ben Uebergdngen tliber € dludye
ten ober iiber tiefe Thiler, Vebufd Linters
baltung der Girculation fowobl, al8 Dbes
frefen WAbfluffeé der Gewdffer, die Bauwerfe

3 Ceffnungen von einer bem Babndbamme

vollftindig entfpredienven Hibe erbalten.

Die Kunftbauten werden mit Vermeis
bung alled Lurué folid aufgefithrt. ‘

Die WMauerwerfe beftehen, die Gewdlbe
audgenommen, im Algemeinen aud Brud)s
fteinen, weldye in der Nibe qebroden wers
ben; die Glewdlbe ber Tunnel und Briiden
werden aué mit Eteinfohlen  gebrannten
Badfteinen aufgefiibrt, falld man nidt ein
anbered Dicfelben ywedmipig erfepended Wa-
texial auffinben follte.

Material jum Scdienenmeg.

Das Material jum € diienenweg wird
nur fiir ein einfaded Geleid berechnet, zu
weldem inveffen nody ein Jehntel fiir Ands
weidyen, BVabnbdfe, Planibergdnge und
Etreidyfdyienen hingufommt.

Wir haben Parallelfdhienen aud gewalys
tem Gifen im Gewidite von 30 RKilogr. pr.
laufenven Meter angenommen, Die efne
jelnen Sdyienen find von 4, 5 und 6 Trags
weiten von 0,90 Weter, bhaben alfo eine
finge von 3,60; 4,50 und 540 WMes
ter. Dle Gntjernung jwiiden den Stiigs
punften ift am Gnde der Edyienen geringer,
ald in ber Mitte derfelben.

Tie Sdjienen werden auf bholsernen
Querfdpwellen mittelt Fugen und Jwifdyens
ftiithlen, deren jeber burdy 2 Sdjienennigel

hauteur, au dessus des fondations, sera
de 9 picds, ou 7 pieds au dessus de
la surface de roulage des rails.

Les piédroits seront construits avec
un are de circonférence, dont le rayon
sera de 53rd 56, et tels, que la largeur
de 28 pieds A la naissance de la voute
80it réduite & 26vi* 66, au niveau des
fondations.

Les ponts, pontceaux, aqueducs et via-
ducs, sont comme les galeries souterrai-
nes, projetés pour deux voies; ils au-
ront les dimensions que les localités
exigeront; nous avons méme admis
quau passage des ravins ou vallées
profondes, il serait construit, tant pour
maintenir la circulation, que pour I'écou-
lement des eaux, des ouvrages A 3 pas-
sages, sur toute la hauteur des rem-
blais.

Les ouvrages d’art, dépourvus de
Inxe, seront bitis avec solidité. A
Pexception des voites, les magooneries
seront génédralement exécutées de moél-
lons, que I'on se procurera dans la lo-
calité; les voites des tunnels et des
ponts seront magonnées en briques
cuites & la houille, & moing que Pon
ne rencoatre des matériaux propres A
les remplacer convenablement.

Matériel du Railway.

L.e matériel du railway n’cst compté
que pour une voie seulement, avee ad-
dition d’un dixiéme, pour évilements
dans les stations, passages a niveau
et contre - rails.

Nous avons admis des rails paral-
léles en fer laminé, du poids de 80 ki-
log. par métre courant. Les bharres
auront 4, 5 et 6 portées de 0=,90;
conséquemment, 3=,60, 4=50, et
5,240, de longueur; les distances
entre les supports on poriées prés des
aboits des rails, seront moins longues
que celles du milicu.

Les rails seront fixés & des traver-
ses ou hilles en bois, par des coussinets
d’abouts et intermédiaires, cloués

o=
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angejhlagen wird, befeftigt. 3n ben Sdyies
nenftiblen werben fie dburdy cidjene Reile
feftgetrieben.

Die Fugen:Edyiencnftiihle wieqen 11
Rilogr., vie Jwlidenidienentihle 9 Kilogr,
undb bie Sdyienennigel 0,25 bid 0,30 RKi-
logr.

Die Edywellen vder Duerhilyer beftes
ben aud Gidenholy. Efe find 2,40 bis
2,50 Weter lang, 0,28 bis 0,32 Weter
breit und 0,14 bis 0,16 Meter hod).

Wir glaubdten, bei unfern Anfdiigen
ein Edjienen-ESyftem  mit Schienenftiihlen
annchmen gu milffen, weil in BVeridfidytis
gung ber jablreifen, auf ver Babhn vors
fommenven Guroen, diefes Syjtem nady uns
ferer Anfidit vie meijte Sicherheit darbietet.

Rieferung von Sand ober Kies
jum Legen bed Geleifed, Jubes
hér der Bahn .’

Die Priifung der fpecielen Beranjdlas
gung dlefer Arbeiten 1ird ergebem, daf wir
biefelben hody angefeht haben und daj aller
Wabrfdeinlidyfeit nad) viefe Anfdylagejume
me bedeutend reducirt werden biirfte, '

Bahnbhdfe nebft Jubehdr.

m ben Bebiirfniffen der ven ver Babhn
burdjjogenen Gegenden ju entipredien glaus
ben wir 21 Babhnhéfe Lter, 2ter und 3ter
Glaffe und gwar an ben nadybeyeidyneten
Orten anlegen gu miifjen.

chacun, au moyen de deux chevilles,
lls seront serrés et maintenus dans les
coussinets, par des cales en bois de
chéne.

Les coussinets d’abouts péseront 11
kilog., les coussinets intermédiares 9
kilog., et les chevilles péseront de
0%,25 & 0,30 '

Les bLilles ou traverses seront ea
bois de chéne. Elles auront 2=40 a
2"50 de longueur sur 0™,28 a 0=32
de largeur, et O=14 A 0=18 de
hauteur.

Nous avons cru devoir baser nos
évaluations pour 'adoption d’un systéme
de pose (rés solide, & cause du grand
nombre de courbés que présentera le'
chemin de fer; ¢’est pourquoi, nous avons
adinis le systéme de rails aveec cous-’
sinets, comme étant celui qui nous pa-
raissait offrir le plas de sécurité,

Fourniture de sable ou gravier
pour la pose de la voie, dépens
dances de la route.

. On reconnaitra par l'examen da
devis détaillé de ces travaux, que non#
les avons largement évalués, et que se-
lon toute probabilité les frais de ‘cons-
truction n’atteindront par le montant
de Pévaluation.

Stations et dépendances.

Afin de statisfaire aux besoins des
localités traversées par le chemin de
fer, nous considérons comme néces-
saire d'établic 21 stations de 1%, 2=
& 3™ classe, aux endroits ci-aprés
désignés:
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Die Bahnhife 1ter Clafle find diejes
nigen, weldye fowobl wegen ihred Anfdylufs
fe6 an dle bemachbarten Gifenbabhnem, al8
wegen ded bedeutenden file fle ju erwars

. ) ) Station de | Stalion de | Station de
Désignation des statione. i = .
. s : Babhnhife. Babnhdfe. | Babhnbhdfe.
L)
‘Btgﬂd}uung ber Babuhife. I Classe. | Ii*=® Classe. | [II*=* Classe.
[ Cologne Deutz . 1 — —_
| Waha . — —_— i
Siegburg . = i o
Felderhof . . — e 1
=1 | Bieberstein Bremmg = —_ 1
g Point de blrnrcahon de lem-
g Heid branchement sur la Ruhr _ 1 o
2. Abgangdpunft ver Jweighabn
2 nady ver Rubr. }
= | Bockseisen-Freudenberg | — — i
Point de Infurcouon de i‘em— .
| branchement sur la ville
Klafeld de Siegea. — i .
& Abgangspunft ber Jweigbabhn
B nad) ber Stavt Siegen.
< J Netphem . . . . . . . . . . — — 1
2 ¥ Grissenbach . S — 1 —
~ Benfé . — —_ 1
Leasphe . o i —_
Biedenkopf — 1 —
Brungershausen . — — i
' Marbourg . . 1 — —_
]
Summe — Total 2 8 7
5
4
Olpe et Drolshagen . — 1 =
; Nady dber Nubr | Meinertshagen . — 1 —
Winkbausen s e 1
| {Sur la Rabr Dahle — - 1
? * | Hagen i == =
Nady Siegen ; o s
£ | Sur Siegen Ville de Siegen ‘ : 1
=
3
3 9 9
- ____M__,—
Summe ~— Total 21.

Les stations de [* classe, sont
celles qui, tant & cause de leur jomo-
tion avec des chemins de fer voisins,
qu’a cause de 'nffluence de voyageurs et

“fenben Perfonens und Waaren » Verfehrd

- geofere - Riumiicdhfeiten , ald- bie ibrigen

__allen:lerher_gebdren ver Babnbof ju |
_ Deup bei Gdln, der yu Dagen, welder am |

vle Bergi[h Mirfijdhe Gifenbabn angrengt,

marchandises, nécessiteront des locanx™
| plua vastes que celles deg autrespoints

| de-la ligne; elles seront de_pluuonr-_____

vues de halles couvertes: telles ”ntL _ =
les stations de Deutz prés Cologne, _

celle de Hagen qui touche au chemin
11 .
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und mft den Stetnfoblen-Bergwerfabeyiren
ver Rubr in BVerbinbung jteht und der ju
Marburg, vermittelit deffen eine BVerbin-
tung mit der Main-WejersBabhn Hergeptellt
ird.

Die Babubhije 2wer Glajje, bei deren
Ginridbtung auf bdle Qofal + Verbiltnijje
Riidjiht genommen ift, werden nadh einem
fleinern Maagjtabe ald die vorfergehenden
aujgefiihrt; fie erhalten feine bededtten Hals
fen.

Pie Bahnbhofe 3ter Glafe endlidh find
einfadye Halte over Anbhaltdpuntte und ers
forvern cinen unbeveutenven Kojtenaufrwand,
Tie Priifung der im nadfolyenven RKapis
tel entGaltenen Dbetaillivten Veranfdylaguns
gen wird idibrigend den von und ywifden
ben verjhicdenen Glaffen ber Babnhife
gemaditen Unterfbied fofort ergeben und
jugleich beweifen, bdaf wir Nidts aufer
At gelaflen Haben, wad im JIntereffe bed
Befriebed erforderlich fein dilrfte:

. L R b

i : .
| Reparatur- Wertijidtten..

Hiir die grifieren Reparaturen bhaben
wir dref Werfjtdtien angenommen und fitr
Diefelben die Summe von 200,000 Thaler
veranfdylagt; diefe Summe wird fderlidy

aud) in dem Falle auéreidhen, baf ed fiir .

angemeffen eradhtet werden follte, eine Gen-
tral-Werfjtdtte herguitellen. Die Werlitdts
ten fiiv die Feineren Repavaturen find ebens
falle veiclich veranfiflagt.

TrandportsMaterfal

Bei Beftimmung ver Jabl der anyus
fdhaffenven Lofomotiven und MWagen jeder
Ave muften wir.. natiirliderweijfe auf den
fiir bie Babn in Ausdfidyt ftebendben Waa-
vene und Perfonen-BVerfehr, fowie auf ein
fireidyended Referve » Material Ridiicyt
nehmen.  Auch) haben wir und vergensiffers; -
Daf - bad—in—unferen—Ani

de fer Bergisch-Miirckisch, et au hassin
houiller de la Rubr, et celle de Map-
bourg, qui opére la jonction avec le
chemin de fer de Main Weser.

Les stations de seconde classe, ap-
proprices aux besoins des localités,
seront crablies sur une moins grande
échelle que les précédentes. Elles n’au-
ront pas de halles couvertes,

Enfin celles de troisiéme classe seront
tout simplement, des haltes ou points
d’arréts, dont I'¢tablissement sera peu
dispenilienx.  Un coup d'oeil jeté sue

nos évaluations, détaillées dans le chas

pitre suivant, fera du reste facilement

comprendre la différence que nous étab«

lissons entre chajque classe de stationg

- il prouvera de plus, que nous n’avons

ricn omis de ce qui peut éire nécese
saire aux besoins d’une bonne explm.
tation.

Ateliers de réparations.

Nous avons admis qu'il y auraif

- trois ateliers pour les grosses réparas

tions, et nous avons poré pour cet
ohjet une somme de 290,000 thalers;
qui sera évidemment suffisante dang
I'bypothése ou I'on trouverait plus cons
venable d'établir un atelier central. Les
ateliers pour petites réparations Ont
aussi ¢t¢ largement évalués, 1

Matériel des transports. ¢
L]

Pour la détermination de la quantité
de locomotives et de voitures de cha-
que espéce, nous avons cu nécessaive-
ment égard au mouvement présumé des |
marchandises et voyageurs, sur lé chet
miu de fer, et sur un malériel de ré-
* servé suffisant;—Nots nous Sommes 48—

mene Material, dem Material mubm;;&dmtz'—‘;"
Jeit mebreren- Jahren—in-Betriedfrehenver—

Bahnen,” deren Perfonens und Waaren:

en exploitation depuis plusieurs annéea;'
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. Berfehr dem filr die unfrige angenommenen
jo jiemlich gleichfommt, entfpricht.

Am Edlujje dicjed Kapiteld [deint und
nody eine BVemerfung iiber die geognoitijde
Yeidamenheit der von  der  projefirten
Babhn vurdijogenen Geqend, fowie die Ans
gabe ber Giriinde angemefjen, welde und
bewogen Baben, und fiir tad vorftehend
befdyriebene Babhn-Tracé und Profil ju ent-
[dheiven.

Gieognojtifhe Bejdaffenbeit des
Lanbes.

Dad von unjerer Babhn unbd veren Jiweiqe
bahnen durdjogene Land, welded, wie wiv
. fdon frifer bemerft baben, vie ebicte
ber Sleg umd. der obern fabn, fomwie bed
Wefterwaldd fm Siden von Weftphalen
umfaft, gebdrt faft andfdlicplidy bem Uebers
gangégebivge an. Vel Siegburg, in der
RNibe ver Einmindbung der Sieg in dbem
Rbein geigt fid) vad obere Tertidr-Gebirge
unv in der Mibe von Marburg der bunte
Sanbvftein, weldjer fecundiren Formationen
angehort.

Jm Norven der Hauptlinie 6i8 nady

Hagen befindet fidh vie projefrirte Babu
~ ebenfallé im Uebergang@gebirge, diejem
fdliegen fid) ber fligbare Sandijtein und
ble Steinfohlen-Lager bed Rubr-Thals an.

Das Uebergangdgebirge, iber weldes
fid ver grofere Theil unferer Babn und
ber Jroeigbabnen hingicht, befieht ausd Graus
wade, Thonfdiefer, Griinfein und Kalfs
ftein, welde reiche metallijhe 2Avern jeder
Art enthalten, denem vad Landb ben bliis
benben Juftand feined Bergbaued und der
mit ibm in BVerbindung ftehenven Jweige
ber Jnbuftrie ju verbanfen hat. Dad Ues
bergangégebirge, weldyes fidy anfebnlich iiber

et présentant un mounvement de mar-
chandises et voyngeurs & peu prés sem-
blable 2 celui que nous avons admis.

Avant de terminer ce chapitre nous
croyons devoir dire quelques mots sur
la constitution géologique de la contrée
traversée par la voie projetée, et faire
connaitre les motifs qui nous ont en-
gagés 4 admettre le tracé et le profil

dont nous avons donné la description.

Constitution géologique de la
contrée.

Le pays parcouru par le chemin
de fer et ses embranchements, et qui
comprend, ainsi que nous avons déja
dit, les oontrées de la riviére de Sieg,
de la Lahn supérieure, ainsi.que da
Westerwald, au sud de la Westphalie,
est une formation qui appartient pres-
que exclusivement au terrain de trane-
sition. Aux environs de 'embouchure
de la Sieg, dans le Rhin, prés de Sieg-
bourg, se montrent les terrains tertiaires
supérieurs, et aux environs de Marbourg
le grés bigarré (bie bunte Sanbftein fors
mation) appartenant aux terrains se-
condaires. '

‘Au nord du trone principal jusqu’A
Hagen, Pembranchement vers ce point,
se trouve également projeté dans les
terrains de (ransition, auxquels succéde
le Milstone grit, et le terrain houiller
du hassin de la Rahr.

Les terrains de transition, sor les-
quels s’étend la majeure partie du tracé
principal et de ses embranchements se
womposent de Grauwacke, Schiste argi-
leux, roches amphyboliques et calcai~
res, qui renferment de riches couches
de minérais de toute espéce, auxquelles
est da I"état florissant de l'industrie
métallarigique danse cette comirée. Les
terraing de (ransition s'élevant beau-

" 11
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bad Hldys und dad Tertidr-Gebirge erfebt,
ift febr unregelmifig und roird von jahle
reidien engen, budytigen und ticfen Thi-
lern durd)fdhnitten, welde von fteilen Win+
ben, die wieberum von cben fo engen und
tiefen Sdyludyten unterbroden {ind, ums
{hloffen werben, :

Prifung ded Tvacéd und ded
Langenprofils.
Hauptlinie.

Da eine direft von Eoln nad MWarburg

in ber Ridhtung von Oft nach Weft il
rendbe Bahn die unter vem Ramen Roths
aar - @ebirge befannte Wafferfyeive rois
fden der ieg und Lahn nothroendig iibers
{dreiten muf, fo Haben wir in der Abfidt,
bicfen Uebergang fo vortheilbaft ald moge
lidh qu bewertjtelligen, den niedrigften und
dymalften Bergpap aufyufuden und vers
anlafit gefunden. Ter bierfir unferer Ans
fidt nady am giinftigften gelegene Punft bes
finvet fidy awifdhen ven Dorfern BVolfholy
und Ober « Walperdvorf an dem f. g. Uus
fopf. Rechtd und linfd von diefen Bunfre
ift vie MWafferfcheive bedeutend hoher und
breiter, wedbald bdajelbit u {dywierige ¥rs
beiten erforverlidy fein wiirden.

Die Ridytung iiber dven Aufopf ift va-
fer diejenige, in der e dem Uebergange
iiber diejed Gebirge bdie Linie jo nicvrig
alé thunlid) gebalten und Ddie an beiven
Senfungen u erjteigende vertifale Hibhe
fooiel ald mdgliy vermindert werden fann.

Der hodyfte Punft ver Babhn am Aus
fopf befinvet fidy 2055 Gaffeler Fup 1iber
vem Meered - Spiegel bei Umfterdam, der
vorn und angenomene bidyte Punft der
Babhn ift bei der Hohen-Nummer 1621, 53,
an dem Babngebinge, fo vaf ver Tunneh
nod u dem ESieggebinge gehort. Da bie
Hibe ver projeftirten Babnlinie bet Deup
in ber Nihe von Eoln 157 Fuf und an
ver Main - Wefer - Bahn bei Kolbe in bder
Nihe von Marburg 667 Fuf betrdgt, fo

it auf vem Sieggehiuge von der Seite von
®

coup plus haut que les terrains secon-
daires & tertiaires n'offrent aucune ré-
gularité, et sont coupés de nombreuses
vallées, étroites, sinueuses et profondes,
encaissées par des cotes abruptes aussi
entrecoupees  de

étroits et prolonds.

raving , également

Examen du tracé et du profil
“en long.

Tronc principal

Un chemin de fer direct de Cologne
a Marbourg, devant nécessairement fran-
chir la eréte de partage des bassins de
la Lahn et de la Sieg connue sous le
nom de Rothaar gebierge, nous a con-
duit 4 rechercher, afin d’¢ffectuer ce
passage le plus avantageusement pos-
sible, le col le plus bas et le plus res-
serré de cette montagne. Nous avons
reconnu que le point le plus favorable
a cet effet, éait situé entre les villages
de Volkholz et Ober Walpersdorf au lieu
dit Auckopf. A droite et & guuche de
ce point, la créte de partage s’élevant
et 8'¢largissant considérablement, exige-
roit pour étre traversée des travaux trop
dilficiles.

La direction sur Auckopf est done
celle qui permet de traverser la mon-
tagne en tenant la ligne aussi bus que
possible, de maniére a n’avoir que le
minimum de hauteur verticale a racheter
sur chaque versant.

La cote générale au point culminant
dit Auekopf, étant 2055 pieds de Cassel
au dessus du niveau de la mer & Ams-
terdam, nous avons fixé le point cul-
minant du chemin de fer & la cote gé-
nérale 1621,53; sur le versant de
la Luhn, de maniére que le tunnel fera.
partie da versant de la Sieg. Puisque
la cote générale au projet & Deutn

au projet de Main-Weser a Coelbe
de Marbourg de 667/, il s’cnsuit
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@dln Ber eine Hihe von 146453 und auf
bem Bahn-Belinge eine Hihe von 954,58
ju gewinne.

Tracé auf dpem Abbhange ded
Lahnthals,

Die eimyige fiiv eine Eijenbabhn ywifden
pem HAufopf und Marburg ulifiige Ridhs
tung ift vie dburdy bad Lahnehal; wir fons
nen fogar behaupten, baf nur in Ddiejem
Thale vie Bahn fich audfiibren laffen wiirde.

Die g erfteigende vertifale Hobe von
95453 Huf auf eine SHorijontallinge
von 173,000 Fup entjpricht einer durdy
fdnmittlidhen Steigung von etwa 1 : 180.
Riche fidh die Babn regelmiplg nach bies
fem Gteigungdverbiltniffe ausfitbren, ober
braudyten wir wenigftend nidt beveutend
von derfelben abjuweidhen, jo wirde fidh
ein fiir ben Betried fehr giinftiges Profl
ergeben; dle Ausfiihrung cined folden Pros
jefted {ft inbeffen vein unmdglih, da bie
hoben unb fieilen, bad enge und gewuns
bene fLabnthal in diefer Gegend cinfdylies
“fiende Berge und die gablreidhen, vafielbe
purdyidyneibenden Schludyten 8 nicht erlaus
ben, fidh mit ver Babn roeit von vem Flufis
bette ju entfernen.

Dad LAngenprofil ber Babn muf fidh
baher dem unregelmifigen Senfungen bdies
fed Thalé, weldyed nady dem Sipfel bin
jebr iteil ift, almiblich jevoch bei groperm
YUbjtande von demfelben flacher wird, ans
{dliepen.

Aud bdiefem Grunde laffen fidh ;mifd;m
faafpbe und dem Aufopfer Tunnel Eteis
gungen vom 1:130, 1:110, 1:100 und
1:80, lepte?® auf cine Ldnge von 18,000
uf, nidt vermeiden.

 Gieg-Abhang
Wenn bad Labnthal die eimyige Ridps
tung- fiir "eine ben Aufopfer Tunnel mit
$Marburg verbinbenbe Babm ift, fo ijt bied

——mit bem-Siegthal-auf dem entgegengefefien-

#bhange fir dle nadh Eoln fihrenve Babn

_inbefjen nidjt cbenfo ber Fall.

:

la hauteur & racheter sur le versant
de la Sieg, du cété de Cologne, est
de 1464’33, et celle & racheter sur le
versant de la Lahn de 954.58.

Tracé sur le versant de laLahn.

La seule direction admissible pour
le tracé d’un chemin de fer entre Aue-
kopf et Marbourg est la vallée de la
Lahn; nous pourrions méme affirmer
que le chemin de fer n’est praticable
que par cette vallée.

La hauteur verticale A racheter, de
954,53 sur une distance de 173,000
pieds, correspond & ume inclinaison
moyenne de 1 & 180 eaviron. §'il
était possible d’établir la route réguliére-
ment suivant cette inclinaison, ou sans
trop s’en écarter, on obtiendrait un pro-
fil trés favorable & la locomotion; mais
la réalisation d’un tel projet est impos-
sible, parceque la hauteur et escarpe-.
ment des montagnes qui bordent la
vallée étroite et sinueuse de la Lahn
dans cette contrée, les nombreux ravins,
dont elles sont coupées, ne permettent
pas au tracé de s'écarter beaucoup da
lit -de la riviére,

Le profil en long du chemin de fer,
doit donc participer de la pente irrégu-
litre de cette vallée, trés forte vers le
point culminant, mais diminuant au for
et &4 mesure que lon s’en éloigne.
C’est pourquoi nous n’avons pu éviter
entre Laasphe et le tunnel a Auekopf,
des inclinaisons de, 1 a 130, 1 &
110, 1 & 100, et 1 & 80, celte derniére
sur une longueur de 18,000 pieds.

Versant de la Sieg.

Si la vallée de la Lahn est le seul
passage possible, pour joindre parune
route en fer, Marbourg au tuonel de

_Auekopf, il n’en est pas de méme sur

le versant opposé, a l'égard de la val-
lée de la Sieg, pour le tracé du che-

min sur Cologne,
12
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Die Sleg, deren Quellen fihy oberhalb
Ober - Walperdvorf auf der Wejtfeite ded
Berged befinben, weldyer jene von der Bakhn
trennt, hat bid jur Miinduny ded Fern-
bor{-Bad)d bei Weidenau vberhalb ver Stavt
Eiegen cin fehr frarfed Gefille,  Auf eine
finge von 65,000 Fuf von dem projeftirs
ten Tunnel bid Weidenau betrigt ndmlich
bad Gefille derjelben 745 Fud, wad eine
Senfung von 1:86 ergibt.

Bon Weidenau bis Siegburg fillt das
Siegthal 610 Fuf auf cine Lduge von une
gefibr 340,000 Fuf, viefed Thal hat jes
bod) fo jablreidye Rrimmungen und ift fo
eng und ven fo fteilen Bergen umjdyloffen,
vafi eine in diefer Richtung gefibyrte Bahn
faft fortrodbrend in ciner Guroe, deren RNa-
bien oft im Minimum 2000 Fu errcichen
wiirden, licgen milfite. Huferdem wiirde
biefelbe ywifdhen Siegen und Siegburg bie
Anlage von nidt weniger ald 12 bis 13
Tunnel® in ciner Gefammtlinge von mine
beftend 20,000 Fuf und vom 25 Briiden
iiber ben Fuf und daé Thal erfordern,

Die Anlage ciner BVabn in dem Siegs
thal wilrde daber in bem obern Theile defs
felben vielfade Scdpwierigheiten in Beyies
bung auj vie Steigungdverbiltniffe und in
bem untern Theile vielfadhe Sdpwierigheis
ten in Beyiehung auf vad Tracé darbieten,
veren Vefeitigung bedeutende Arbeiten er-
beifdben wiirve.

Um daber die Edpwierigfeiten, weldye eine
Babn durd) das Siegthal darbletet, foviel
alé thunlidh au vermindern wnd um bel
Griteigung  der vertifalen Hibe yvifden
€sln und dem Rothhaar Gebirge giinfligere
Cteigungdverhdltniffe ju erlangen’, Haben
‘wir verfudit, ob man von dem durd) bdiefe

- Wafferfdhetve—profeftitenr Turmel aue, vie

La Sieg dont les sources sont &
I'amont de Ober Walpersdort, sur le
flanc occidental de la montagne qui la
sépare d’avec la Lahn, a une pente
treés forte jusqu’d son confluent avee le
ruisseau de Ferndorf, prés de Weidenau,
A lamont de la ville de Siegen. Sur
un développement de 65,000 pieds, com-
pris entre le tunnel projeté et ce con-
fluent, il y a une difference de niveau
de 745 pieds, soit une inclinaison
moyenne de 1 & 86 environ.

De Weidenau jusqu’a Sieghourg,
la vallée de la Sieg a une pente de
610 pieds, A racheter sur une lon-
gueur d’environ 340,000 pieds, mais
cette vallée est tellement sinueuse et
étroite, les montagnes qui la bordent
tellement escarpées, qu'un chemin de
fer dans cette direction serait presque
constamment en courbes, qui devraient
souvent descendre endessous de 2000
pieds de rayon, et quentre Siegen
et Siegbourg, il n’exigerait pas moins
de 12 a4 13 tuanels, d’une longueur
totale d’au moins 20,000 pieds; et d’en-
viron 25 ponts pour le passage de
la riviére et de la vallée.

L’établissement d’un chemin de fer
dans la vallée de la Sieg, offrirait donc
vers la partie supérieure des difficultés
de pente, et sur la partie inférieure des
difficuliés de tracé, qui, pour étre vain-
cues, exigeraient des travaux considé-
rables.

Afin de réduire autant que possible
les difficultés que nous venons de signaler,
qu'offrirait un tracé par la vallée de la
Sieg, et d’obtenir une répartition plus
convenable, des inclinaisons nécessaires
pour racheter la hauteur verticale, com-
prise entreCologne et le Rothaar gebirge,

" nous avons examiné, si, en parfant

_~ Vabntinte nidt auf den Hében fortfiliren | du twonel projetd i travers ceile créle
toune. Won veridrievenen u diejem Jwed | de partage, il ne serait paspossihlede

—projchirten inien f@ien uns die im Gine | conduire le chemin par les hauteurs,

=== N | Des divers projets étudiés pour atteindre
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gange biefed Kapite[8 bejdyriebene den BVors
jug ju verdienen.

Bei BVetradhtung ver Horiyontal« Pros
jeftion und ded Qingen - Prefils wird man
fidy invejjen (iberyeugen, dag wenn die AUud«
fliibrung ber BWabu audy in einer anbern
Ridytung, ald ver durd) vad Siegthal mog=
li ift, Ddiejelbe vennod) immer jebr fojte
fpielige Runjtbauten und Srvarbeiten nothig
madyen wird, welde fid) mit Nidjidt auf
bie topographijdhe Befchaffenleit ves Landed
nidyt vermeiden lafjen.

Gbenfo find wir bemiibt gewefen, bie
unniige Steigung, welde nady vem Lingens
profile jwijdyen Heid und Kiafeld fidy findet,
aué Demfelben ju entfernen,

3u diefem Jwed verjudyten wir namentlidy
bie Qinie ywijdyen Heid und Aafopf auf vem
hoher gelegenen Tervain fortyufiihren, ime
bem wir bdiefelbe vociter norvlidy nady vem
@rnédorfer Thale hin verlegten; jedoch alle
Verfudpe blicben ohne Rejultat, da bdie
Berge fo bod) fiud und fo freil anfteigen,
baj bdie Unlage ciner Gifenbabhn in biefer
Richtung unmoglidy erfdeint.

Ta wir bdie Unmoglidyfeit erfannten,
bie Rinte wiiden Heid und Aufopf vurd
~ein Heranriiden an vad Erneévorfer Thal
bobher qu legen, fo verfudyten wir die Hohe
der Waiferidyeive, welde nady dem *Profile
bieffeitd und jenfeitd vorbanden iR, ju ves
puciren, dosh mupten wir diefe Jvee aufs
aeben, weil die fteilen Abhlnge ded vedhtds
feitigen Gehdnged ded Sieqihales, auf wels
diem bdie Babhn in dicfem Falle bitte ges
fithrt werden miijffen, gu grope PHine
berniffe varbieten.

Wir glaubten ferner, daf 8 vielleidyt
mdgliy und vortheilbaft fet, die Linfe von
Gelverbof aué durd) dad DBroelthal iiber
bas Dorf Walvbroehl und von ba iiber

ce but, c’est celui dont nous avons don-
né la description au commencement de
ce chapitre, qui nous a paru préférable.

Toutefois, on reconnaitra & 'inspec-
tion de la projection horizontale et dua
profil en long, que si le chemin peut
éire ¢tabli dans une direction autre
que la vallée de la Sieg, cette direction
nécessitera aussi des ouvrages d’art et
de terrassements fort coiteux, que la
topographie du pays ne permet pas
d’éviter.

Nous avons cherché A faire dispa-
raitre du profil en long, la montée inu-
bile qu’il présente entre Heid et Kla-
feld.

A cet effet nous avons essayé, eatre
Heid et Auekopf, de conduire le che-
min par des terrains plus élevés, en
reportant la ligne plus au oord, vers la
vallée de Erpsdorf; mais nos essais
ont été infructueux, la hauteur et V'es-
carpement des montagnes, rendant tout
chemin de fer impossible dans cette
direction.

Vis - & -vis Vimpossibilit¢ consta-
tée de relever la ligne eotre Heid et
Auckopf, en la reportant vers la vallée
de Ernsdorf, nous avons aussi essayé de
réduire la hauteur de la créte de partage,
qu'ofire le profil, en deca et au de la
de Heid; mais nous avons abandonné
cette idée, parceque les pentes abrup-
tes du versant de droite de la vallée
de la Sieg, sor lequel le chemin devrait
dtre conduit pour atteindre ce bat, offri-
fraient de trop grandes difficultés.

Nous ayvions aussi pensé, que par-
tant de Felderhof, il serait peut étre
possible et avantageux, de diriger le
tracé par la vallée de la Broel, sur le

village de Wauldbroel, et de-la; par !er—-
plateanx, vers Romershagen. =

Obwohl bdiefe Rinie um 15000 Fug | Bieo que ce (racé offrirait sur celui
Hirger fein wiirbe, alé die von und anges | auquel nous nous sommes ariCTEs, UNE"
nommene, fo baben roir Diefelbe Dennod)  réduclion d’environ 15,000 picds. dans
aufgegeben .und jwar cinerjeitd wegen ber Ia longueur, nous avons cependant cru

12¢

die Berghdhe nady Romershagen ju fiihren,
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pwifhen- Felderbof und Waldbroehl ndthis
gen Steigung von 1: 100 auf 2 Meilen
- %dnge und ber nod) viel ftirferen Steiqung
von 1 Weile Linge pwiihen Walbbroehl
und ber Bergebene und anvererfeitd wegen
ber fojtfpieligen Bauten, weldje viefe Babhn
erforbern yoiirbe, um Ddévartige Steigungen
erlangen und um nady vem Dovfe Romerds
bagen ober vielmehr nad) dem Dorfe Heid
gelangen ju Fnnen.

Wir find der feften Ueberjeugung, daf
bad redyte Rbeinufer obers und unterhalb
@oln feinen giinftigeren Punft fiir cine in
bag Sieggebiet und von da nad) WMarburg
du fiihrende Babhn darbietet, ald die Wiins
bung bed Eiegthales. Wir fiihrien defhalb
bie Babnlinie dber Siegburg durd) vas
Siegthal und endlich durdy biejenigen Thas
ler der Jufliffe ber Sieg, der Agger und
ber Bigge, welde uné fiir unfern Jwed,
welden wir auf eine angemeffene Weije au
erveidhen tradyten, am giinftigfien erjdyeinen.

ERE

Jweigbabhn nad) Siegen.

Tie Hoben bei Kafeld erfdyeinen uns
alé der geeignetejte Punft gum Anjglup
einer nad) der Stadt ESiegen fiihrenbem
Jweigbabn an bie Hauptbabn, Dbgleidy
wir filr ben Siegener Vahnhof einen febr
bohen Punft gewdhit haben, weldjer ins
beflen fiir ben Rofal> Verfehr fehr glinftig
ift, fo mifen wir venmody eine vertitale
Dobe von 110 Fup auf 19,000 Fup finge
uberwinben,

3weigbabn nady Hagen.

Wenn die Verbindbung  einer Jweige
babn nady Hagen mit der Haupilinie in
Brage ftebt, fvo fann man nidyt baran
benfen, die Linie von Hagen aus diber vie
Diben bei Brederfeld uud -von da aus
iiber vas Hobe unv unregelmdipige fid)y bis
an die Hauptlinie erfiredende Terrain nady
bem Dorfe Heid ju filhren, weldes uns

devoir Pasbandonner, tant A cause de la
rampe de 1 & 100, qu'il seroit néces-
saire d’établir entre Felderhof et Wald-
broel, sur une longueur de 2 meiles,
et la rampe encore beaucoup plus forte,
d’une longucur de | meile, entre Wald-
broel et le plateau, qu’a cause des tra-
vaux couteux qu’il néeossiteroit, pour
obtenir de telles inclinaisons, et pour pou-
voir atteindre le village de Romershagen
ou bien celui de Heid.

Nous avons la conviction que Ia
rive droite du Rhin & ’amont et 4 I'aval
de Cologne, n’offre aucun point aussi
favorable que I'embouchure de la val-
lée de la Sieg dans celle du Rhin, pour
peénéirer, par chemin de fer, dans le pays
de Siegen, et aboutir & Marbourg. Nous
avons donc conduit le tracé par Sieg-
bourg, la vallée de Ia Sieg, et ensuite
par les affluents de la rividre de ce
nom, par les vallées de 'Agger et de la
Bigge, qui nous ont paru les plus propres
4 nous conduire au but que nous
avions en vue d’atteindre d’une maniére
convenable,

Embranchement sur Siegen.

Les hauteurs de Klafeld nous ons
paru le point le plus convenable da
tronc principal pour y rattacher un em-
branchement sur la ville de Siegen.
Bien que nous ayons choisi pour la
station de Sicgen, un emplacement fort
elevé, favorable toutefois pourle com-
merce de cette localité, nous avons en-
core une hauteur verticale de 110 pieds
4 racheter, sur un développement .de
19000 pieds.

Embranchement sur Hagen.

Pour lier le tronc principal avee
Hagen, au moyen ’un embranche-
meot, on ne peut penser, partant
de Hagen, & conduire le tracé par les
bauteurs de Brekerfeld, et de I3, par
les terrains élevés et accidentés qui
g’étendent jusqu’a la ligne principale,
au village de Heid, que nous considé-
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ber jur Anlage eined Wnidluf - Bahnhofs
geelgnetete Ort ju jein fdeint.

lm nady $Hagen qu gelangen, baben
wir die Linie durd) vad Thal cined bder
Bufliiffe der Rubr fibren mijen, bhierbel
fanden wir, dag vad Bolme-Thal jowohl in
inbujtvieller, ald in tedynijger Beyiehung
ben Worgug verviene.

Jwar bietet biefed Thal, welded fidh
an jemed ber Gmpe nidyt weit von ber
Rubr bei Hagen anfdyliept, hiufige Kriims
mungen: und ftarfe Stefgungen var, ins
beffen it veffenungeadyter bie Unlage einer,
einen regelmdgigen Detrieb mit Lofomotiven
geftattenden Bahn darin. ausdfihrbar.

Da- fidy bie Quellen ver Bolme in dey
Ndbe von Meinertdhagen befinden, o faffen
fidy audy, inbem man im Thale Hinaufiteigt,
bie Hioben bef dicfer Stadt erreidhen, von we
aué man bid yum Anfdylugbabnhofe ju Helbd,
Droldhagen und . Olpe voriber, gelangen

© fann. : |

Detrad)tet man bdaé Lingenprofil der
Hauptlinie fowohl ald ver Jweighahnen in
feiner. Gcfammtbeit, fo bemerft man, bdaf
vaffelbe aué vier gany getrennten Theilem
bejtebt,. ndmlidy: dem Theile jwijdyen Eoin
und Wiele, bdem ywifben Marburg und
Aufopf, dem ywijdren Hagen und Meinertds
hagen und endlich dem pvifdjen Aufopf,
Meinertdbagen und Wiele belegenen dten
Theile, weldie eine Totalldnge von unges
fibr 280000 Fuf bat und bie hoher ges
legenen Punfte, jo wie die unebenften Theile
bed Lanbed einnimmd,

Die drei erfteren itberwinden bie pois
fden bem @Endbpunften ber Bahn und dem
hocht gelegenen Stellen bderfelben vorfomse
mende Hoben - Differemy audy baben rwir
auf diefm Streden alle unnithigen Stebs

_gungen vermicden, der vierte bat im Beve .

biltnif ju feiner Ldnge mur unbedentenve

— Hohen=Tifferengen- preiiberminden,  Die -

—oveterften— T fette; voeldyegany- ben naviies— |

liden Ridtungen folgen, da fle in bden

—Zhltern-projectirt- find;—bieten—mue-—gany ger -

wobnlide Acbeiten dar, deren Augfiihrung

rons comme le point le plus favorahle
pour I'établissement de la station de
jonction.

Pour pouvoir atteindre Hagen, nous
avons Ju diriger la ligne par la vallée
d’un des aflluents de la Ruhr, et nous
avons reconnu, que tant sous le rap-
port industriel que sous le rapport tech-
nique, la vallée de la Volme devait
étre préférée,

Cette vallée, qui se joint avec celle
de la Empe a Hagen, non loin de la
Ruhbr, permet I'établissement d’un che-
min de fer sinucux et avec fortes in-
clinaisons, il est vrai, mais toutefois
suscepltible d’étre convenablement ex-
ploité par locomotives.

Les sources de la Volme se trou-
vaot prés de Meinertshagen, il est pos-
sible en remontant la vallée, d’alteindre
les hauteurs prés de cette ville, et d’a-
boutir ensuite a la station de jonction
sous Heid, en passant pré- de Drois—r
hagen et Olpe. I

Si I'on considére P’ensemble du pm-
fil en long de la ligne principale et de
ses embranchements, on remarque qu’il
est formé de quatre parties distinctes,
savoir: celle de Cologne & Wiele; celle
de Marhourg & Auekopf; eelle de Ha-
gen & Meinertshagen; et enfin la qua-
titme, celle comprise enire Auekopf,
Meinertshagen et Wiele, d’une longueur
totale de 280,000 pieds environ, qui
occupe les points élevés, et les parties
les plus accidentées du pays.

Les (rois premiéres rachettent les
différences de niveau entre les points
extrémes du chemin et ‘les hauteurs &
alteindre; aussi avons-nous eu soin sur
ces partivs, d’éviter les moniées inuti-
les; la quatriéme ne rachette que des
différences de niveau pea importantes
eu <gard & son developpewment. Proje-
tées dans des directions naturelles, puis-
qu’elles occupent des vallées, les trois

— premiéres . parties ne présentent que

des travaux ordinaires, sans aucune
13
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durdyaud mit feinen Sdwierigleiten vers
fuiipft 15 anderd ijt ed jedody mit dem
vierten, diefer erforbert, ba er ein febr hohes
fand vurdvichen muf, febr lange und miih=
fane Studicn und feine Audfithrung ijt
unvermeidlic) mit bedeutenden Kunjbauien
und Grdarbeiten, welde groe Summen
foften, verbunven.

Obwob( wir alle mit ber Ausdehnung
ber Hauptbabn und den Sweigbabhnen in
feinerlei BVerhdltnif ftehenden auferordents
liden Baufoften vermieden baben, fo bes
miifcten wir und dennod) vie Babn fo ju
conftruiren, baf fie mit bedeutenver Ges
fdoindigfeit befahren werden fann. o
find mit feltenen Audrabhmen die Gurven
immer durd) gerade Linien von * mindeftens
4 bi¢ 500 Blnge mit einander verbunden
und bdie mit dem fleinften Radien bejdrics
benen Gurven befinden fid) in ber RNipe
ber Etationen, wo die Bahnyige niemals
eine bedeutende Gefdmindigleit haden wers
ben. IWir haben uns, foweit ed das Ters
rain geftattet, fortwdbhrend bemiibt, vor ben
Bahnhofen Steigungen gu evlangen, um
bad Anbalten der Babhnyiige bei ihrer Ans
funft ju erleidhtern und die Sejdymwinvigheit
Derfelben bet ber Abfahrt ju vermehren.
Mit RNiidjidt auf diefe BVertheilung der
nad) dem Lingenprofile vorfommenden Etefs
qungen und Senfungen werden, unferer
Anfidht nadh, Perfonen und Waarengiige
bie Babn mit ciner Gefdwindigheit von
35 bid 40 Rilometer per Stunve (7 bis 8
Lieued) durdbfabren fonnen; nur bei dem
Ucbergange iiber bad RNothaar-Bebirge, voel-
ded auf jeinen beiden Abbingen Steiguns
gen von 1:80 barbietet, wird man eine
Piilfs-Lofomotive anyuwenden fidy gendthige
feben.

Tiefed find die Unterfudyungen und Bes
tradtungen, aud welden wir uné jur Ans
nafme der im Anfange bdiefed Rapiteld

-befdricbenen Babntinie dbewogen gefunden

difficulté d’exécution; il n’en est pas
de méme de la quatriéme: devant né-
cessairement traverser une contrée des
plus montagneuses, clle a nécessité des
études longues ct penibles, et son éta-
blissement exigera des travaux d'artet
de terrassemens trés grands, qui ab-
sorberont des sommes importantes.
Toute fois, en évitant des dépenses
extraordinaires de construction,en dehors
de toute proportion avec le développe-
ment du tronc principal et de ses deux
embranchements, nous avons cependant
cherché a élablir le réseau, de maniére
A le rendre propre aux parcours A grande
vilesse. Ainsi, &4 quelques rares ex-
ceptions prés, les allignements courbes,
en sens différents, sont toujours liés
entre eux par des allignements droits,
de 4 & 500 pieds au moins de lon~
gueur, et les courbes décrites avec les
plus petits rayons, sont établies aux
abords des stations, ot la marche des
convois n’est jamais rapide. Nous avons
aussi, autant que le terrain nous Pa
permis, fait précéder les stations, de
parties en rampes, propres i facilitér
le ralentissement dans la marche des
convois a leur arrivée, et leur mise em
train pour le départ. Au moyen de
celte disposition des pentes et rampes du
profil en long, nous estimons que des con-
vois ordinaires de voyageurs et de mar-
chandises, remorquéspar une locomotive,
pourront parcourrir notre réseau avec une
vitesse de 35 4 40 kilométres i |’heure
(7 & 8 lieues) ; seulement pour le passage
du Rothaar-Gebirge, qui présente sur cha-
que versant, une inclinaison de 1 sur 80,0n
aura recours i une locomotive d’allége.
Tels sont, 'examen et les considé
rations qui nous ont portés A adopter

le tracé que nous avons décrit déw le

commencement de ce chapitre,




Kapitel ITIL

Baufoften.

Die von uné unter 3ugrundelequng
ber fm vorigen Kapitel enthaltenen ¥ngas
ben aufgefteliten Beredynungen haben bes
yiglih bder burdy bie Uudfifjrung ber
Groarbeiten und Der Kunjtbauten fiir eine
pwoeifpurige Babn und bed Schienemmweged
fitr ein cinfached Geleife ermadfenven Ko+
ften bie nadpfolgenven Refultate ergeben.

1. Grund:Friverd fir jwei Deleife.

3000 | 400 Ader2 400TH.= 16,000 T

1000, 2200 , =200,000 ,
Ader | 600 . A100 , —160,000 ,
Gntidhidigungen fiir Ge-
bdube 1. .. =100,000

Summa 620,000 TH.

2, Grund:Frwerb fir o Geleife.
1,973,000 Cdadtruthen a

256  bejfijen Gubitfufp

2 Thir. 6 Egr. im Durdys.

it . 4,310,600 |,

Kunftbanten.
@unnek fir groei Geleife.
24,650 laufende Fup Tun cI""____—__'
au 110 Thir. den laufenden
Fup, Durdy{dnitidpreid —2 TTr,Bm“Iﬂ.—‘

Uebertrag . 2,711,500 Lh.

1 tti-the=lopied—cousrant——

Chapitre IIL
Frrais d’établissement.

Les calculs que nous avons dressés
en prenant pour bases les données in-
diquées dans le chapitre précédent, nous
ont conduit pour Pestimation des dépen-
ses de premier établissement des terrasse~
ments et ouvrages d’art de la route &

double voie, et pour un railway & simple
voie, aux résullats ci aprés:

1° Aegulsiiions de urrll-
pour deux voies.

400 acres A 400 thir.—160,000 th.

1000 id. 200 id. =200,000 ,,
1600 id. 100 id. =160,000 ,,
Indemnités pour bti-
menls etc. .

3000

acres

=100,000
620,000 th.

-

Total

2 Terrassements pour deux voies.

1,973,000 scht. de 256 pieds
cubes de cassel A& 2 th.
6 sgr., prix moyen 4,340,600 th.

3° Ouvrages d'art,
Teersreelde pour deun—voies. - —

—

]

2,711,500 th.

?

A reporter .
13*
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Thix.
Uebertrag . 2,711,500

@ewibhnlide Runftbauten fiir

2 Geleife.
Wiadbuhte

liber bdie Gifens Thi.

batm; . . 144 6,000= 84,000
Piaduhte

unter der Gifens

babn; .
Squabuhte

von 3 big 10/

Weite . . . 6304
Rleine Prichen

von 10’ big 20/

394 5,000=195,000

300—195,000

Weite . . . 354 2,000= 70,000
Pricen |

von 20 bié 307 _ ]
Welte . . . . 27k 10,000=270,000
oo 300 BB

weite’ . . . 64'15,000= 90,000

rofe Peituen
dber Chlucbten |
von 3 Bogen'. 74 '30,000—210,000

Qumnelhpfe’ . . 242 3,000= 72,000
f-u;ruml ’

aus Mauerwerf und

trodtnen Steinen, Abs

jugéftollen und vers

fdyicbene fonftige Bauten; . . 152,650

Summa 4,050,150

8. Dlaterial fiir den Schienenweg fir cin
Geleid und die Mebengeleife auf ven Bahns
Fofen, bie Plons Ueberginge und bie Streichs
Edyienen. '

Ocwalstes Eifen 3u Sdienen

16,200 Tonnen & 110 Thlr. 1,782,000TH.
Suficifen 3u Sdjienenflibien

5640 Tonnen A 60 Thir. 338,400 ,
Spmicde-Cifen 3o Wilgeln

400 Tonnen a 200 Thix, 80,000 ,
Rcile ans Eidyenboly

600,000 Stid 4 1 Sgr. 20,000 ,,

Uebertrag . 2,220,400 3.

th
Report . 2,711,500
Ouvrrages d'art ordi=-
saires pour deux voies.

Viadwcs

an dessus du th.

chemin de fer; 142 6,000—= 84,000
Vicducs

au dessous da

chemin de fer; 394 5,000=195,000
Mgrsedduce

de 3 4 10/ de

largeur; . . 6304
Poniccawr

de 10" 4 20 de

largeur , , . 334 2,000= 70,000
Pomnis

de 20’ 430 de

largeur . . . 27 410,000—270,000
Ponts _

de 30’ A 40’ de

largeur . . . 6a15,000—= 90,000
Grand ponis

4 trois arches _

sur ravins; . 7 a30,000—=210,000
Tétes de tun-

nelay |

300=195,000

244 3,000= 72,000

Murs de sowie=
nement en magon-
nerie etenpierres
séches, bouveaux
d’asséchement et : _
ouvrages divers; 152,650

' Total . 4,050,150

4 Matériel du Rallway pour une
voie et les stations, les passages A ni-
veau et les contreraile.

Fer laminé povwr reils;
16,200 tonneaux & 110 th. 1,782,000 th.

Fer de fonie powyr

coussinels;
5640 tonneaux a 60 th.
Fer bailtu powr clovey
400 tonneaux a 200 th.
Coinse en bois de
chéne;
600,000 piéces a 1 nilhg,

A reporter . 2,220,400 th,

3'38’ m .‘

80,000 »

20,000 »
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Uebertrng . 2,220,400 Th.
Cidens Sdwelien

300,000 Stiid & 1 Th. 10Sg. 400000 T,

Gumma 2,620,400 36,

B. LQieferungen von Saud, Kied oder
@erdlle uud Legen ded Geleifed jos
wubl fiiv bie Hauptbafn ald fic bie Bahnhdfe.

Ausdhebung bed Erdfaftens -
~unb Bildbung der Babhn-Ban«
quettd 30,000 Sdachtruthen
a1 Thir. 20 Sgr. .
Lieferung von Sanb, Kied
ober @erille und Berwens
pung bdeffelben jum Geleife
60,000 &dadtruth. 263H. 360,000 ,
Legen bed Geleifes 926,000

50,000 Th.

laufende Fuf & 5 Sqr. 154,333 ,
Sider:Rinnen und Waffers :
Abyilge 125,000 & 6 Sgr. 25,000,

Summa 589,333 T,

6. Jubehbr der Bapn.

Reued SandieinsPflafter 3000
[CRuthen & 18 Thir. . . 54000
- Reuer Steinwurf 4000 Qua-
bratruthen a4 15 Iplr.. . . 60,000 ,

Plan s Ueberglnge 200 Etiid
4 100 Tplr. 20,000 ,,

Barriéren 200 Etiid & 50Thir. 10,000 ,
Bahne (1r. 6150 & 1000 THlr. 50,000 ,,
wirters{ 2. , 504 600 , 30,000 ,
Haufer.[3r. ,1004 150 , 15,000 ,

Warnungdpfible 350 425Thlr. 11,250 ,

Telegraphen . 35,000 ,

Filr Grenyftetne, Mellenfieine,

Etofibalfen und Streben, Be=
pflanjung ver Dijchungen, Bes

{Amung u, f. w. 24,750

Gumma 300,000 35,

-

7. BabnboféBebinde und Jubehibr.

MWie wir bereitd im vorhergehenden
Rapitel angefiibhrt, nehmen wir drei Elafjen
von Bahnhofen an:

Report . 2,220,400 th.
Rillce em bois de

chéne;
300,000 A 1 thlr. 105111}3

Total 2,620,400 th.

400,000 »

5° Fourniture de sable, ou gra-
vier, ou pierrailles, et pose
du Rallways tant pour [a voie

. principale que pour les stations.

Déblai de Vencoffrement
et confection des hanquettes ;
30,000 scht. a 1 th. 20 silbg. 50,000 th.
Fourniture de sable, gravier
ou pierrailles et inise en place
dans la voie; 60,000schtr. &
6 thir. . . . . . . . 860,000 »
Pose de la voie ; 926,000pieds
courants, & 5 silbgr. . . 154,333 »
Gargouilles et rigoles d’as-
séchement; 135,000 4 6silbgr. 25,000 v

Total 589,333 th.

6@’ Dépendanees de Ia route.

Pavages en grés neafs ; 3000 -
verges carréea & 18 th. 54,000 »
Empierrements neufs ; 1000
verges carrées 4 15 th. - . 60,000 »
Traverses A niveau; 200 pié-
ces & 100 th. . 20,000 »
Barriéres; 200 piéces 450 th. 10,000 »
Maisonnettes | 1™cl. 50 a 1000 t. 50,000 »
de |27, 504 600~ 30,000«
gardes.  [37, 1004 150 » 15,000 »
Poteauxde d':éfeusu; 350 425th. 11,250 »
Télégraphes . 35,000 »

Pour bornes de délimitation,
milliaires, heurtoirs, plantations
de talus,et ensemensements,ete. 24,750 »

Total 300,000 th.

7° Bdtimentsa et dépendances
dew Stntions.

Ainsi que nous P'avons dit déja, dans
le chapitre précédent, nous admettrons

trois classes de stations.
14
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Die Babhnbife erfter Claffe enthalten
bie nadyfolgenven Baulidfeiten:
Bermaltungd-Gebiude, Wartes
Sile, Hallen 25,000 ,

Wobiliar . . . . . . 1,000,
Wajjer=Refervoir-Gebdude mit

Brunnen, Pumpen u. §. w. . 3,600 ,
Waaren - Eduppen - Maga-

e o w0 0w s o 5000,

Remife fiir 4—5 Sofomotiven 6,000 ,
Auf» und Ablabeplap fiir
Plerve, Vieh 1e. . . . . 200 ,
Abtritte . . 800 ,
3wef RKrabhne mit %ctbins
bungd-Ribrem . . . . . 600 ,
@rxcentrifé . . . . . . 700 ,
Drehfdeiben .
Briiden-Waa gen . .
Krabne Jum HAuflaben ber
Waarem . . . . . . .
faternen . . . . . . 200 ,
@infriedigung . . . . .
Thore mit 2 Fligelm . . 300 ,

Reupflafter unh- Steinwurf 1,000 ,

Trottoird . . 1,500 ,
MWagen-Remife mit Gd;icbc-
bibne . . . . . . . 3,000 ,

Qnégemein . . . 1,100 ,
GefammtsRoften eined ﬁabna
hofé 1r Glaffe .
Tie Babnbife yweiter Glafle beftehen
aud ben nadyftehend verjeidyneten Geblus

lidgEeiten.
Berwaltungd:Gebdube, War:

tefile u. . w. 12,000 ,
Mobiliar . . . . 300 ,
RaffersRefervoir mit Brun-

nen, Pumpen u, L w. . . 38,600 ,
Waarenfduppen , Magazin

N WS 3,000 ,
Remife filr gmi bid brd

Qofomotiven . . . 4,500

" Sbufr—umd- Afabentige fir
Wufﬁf‘.‘?‘ 200 ,
Wbirite . . . ... . 800,

. 60,000 Th.

Uebertrag 24,6006, |

Les stations de premiére classe se-
ront composées comme Ci-aprés:
Bitiments pour recettes,
salles d’attente, halle, etc.
Ameublement
Batiment pour réservoir,
avec puits, pompes, ete. . 3,600 »
Hangards pour marchan-
dises, magasins, etc. . . 5,000 »
Remise pour 4 & 5 loco-
motives . . . . . . . 6000 »
Rampes pour chevaux, bé-

25,000 th,
1,000 »

tail, ete. . . . . . . . 200 »
Lieux d’aisance , . . 800 »
Deux grues avec tuyaux

de communication . . . 600 »

Excentriques . . . . 700 »
Plateformes . . . 6,000 . »
Pont 4 hascule . . . 1,000 »
Grues pour le chargement :
des marchandises . . . 1,000 »
Réverbéres . . . . . 200 »
Clotare . . . . . . 2,000 »
Portes & 2 battants . . 300 »
Pavages neufs et empierre- ,
ments ., . . . . . . 1,000 »
Trottoirs ., . . . . . 1,500 »
Remise pour voitures avec '
chariots . . . . . . . 3000 »
Somme & valoir . . . 1,100 »

Codt tatal pour une station
de Imclasse . . . . . 60,000 th

Les stations de seconde classe se-
ront composeds comme ci-apres :

Batiments pour recettes, sal-

les d’attente, etc.. . . . 12,000 th.
Ameublement . . . . 500 »
BAtimeat pour réservoir, :

aveec puits, pompes, etc. . 3,600 »
Hangard pour marchan-

dises, magasins, etc. . . 3,000 »

Remiee pour 2 a 3 locomotives 4,500 »
Rampes pour chevaux, be-

il ete. . . . . . . . 200 »

Lieux d’aisance . . . . 800

o A reporter 24,6000,
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Uebertrag 24,600 Th,
Krabne mit Verbinbungs.

Rihren Co 600 ,
Greenteifd . . . . . 700 ,
Trehjdyeiben . 4,000 ,
Briiden- Waage . C 00,
Krabn jum Aujlaven ber

Waaren . : . 1,000 ,
Laternem . . . . . . o
Ginfrievigungen . 1,000 ,
Thore mit 2 Fligeln . 300 ,
Pilajter und Steinmwurf 1,000 ,
Trottoird . 1,500 ,
Wagen-Remife 1,500 ,
Jnégemein 2,700 ,
@cfammt-Koften eined Bahn-

bofé 2 Glaffe . . . 40,000 Tb.

Die Babuhife 3r Glaffe oder Haltes
ftellen endlich find veranfdlagt, wie folgt:

Berwaltungs-Gebude, War-

tefdle w. f. w. . . . 6,000 Th:
Mobiliar . . 300 ,
Auf+ und !lblabc'pliu ﬁir

Plerde w. f. w. . . . 200 ,
Ubtritte 5 i 400 ,
Greentrifs . 400 ,
Drehideiben . 1,200 ,
Laternet = o = & 0 50 ,
@infriebigungen . . 1,200 ,
Thore mit 2 Fhigeln 200 ,
Steimourf und Plafter 300 ,

_ Trottoirs . . 1,500 ,
Ein fleines ‘J}Eagugin 500 ,
Jnégemein . . . . . 1,750 ,
@efammt-Koften eined Bahn»

hofé 3t Elaffe oder cined Halted 14,000 Th.

Rad) der projeftivten BVertheilung der
Dabnbife in die verfdyedenen Eathegoriem,
haben wir ‘ '

3 Dabnhife 1t Elajie
—— - 260,000 TH.—180,000 T}h.
fbagt, 2v Glaffe 3 40,000 , 360,000 ,

Report . 24,600 th
Grues avec tuyaux de com-

munication . 600 »
Excentriques 700 »
Plateformes 4,000
Pont & bascule 1,000 »
Grues pour chargement des

marchandises . 1,000 »
Réverbéres . 100 »
Cldtures . . 1,000 »
Portes 4 2 battants . 300 »
Pavages et empierrements 1,000 »
Trottoirs . 1,500 »
Remise pour voitures 1,500 »
Somme 4 valoir 2,700 »

Cott total d’une station de

2 classe . . . . . 40,000 »

Eofin les stations de $* classe, ou
haltes, sont estimées comme ci-aprés;
Bitiments pour recettes,

salles d’attente, etc. . . . 6,000 th
Ameublement . . . . 300 »
Rampes pour chevaux, bé- '

tail, ete. . . . . 200 »
Lieux d’aisance . 400 »
Excentriques . . 400 »
Plateformes . . . -. 1,200 »
Réverbéres . . . . 50 »
Clotures . . . . . 1,200 »
Portes & 2 battants . . 200 »
Empierrements et pavages 300 ».
Trottoirs . . . 1,500 »
Petit magasin 500 »
Somme a valoir . . 1,750 »
Coat total d’une halte on

d’une station de 3¢ classe; 14,000 th.

D’aprés la répartition projetée pour
chaque cathégorie de station, il y aura:
8 stations de

17 classe & 60,000, th, ci 180,000  » -

9 stations de _ _
2* classe A4 10,000, s ci 360000 =

9 stations de

— Ovegh Bt A 14,000 , —126,000

3' rlnsae a H',()Oﬂ, . ci I26000 .

__Cumhu.fﬁmuww
bfe . . . . . . . .066000%%.
Se—

Tota] pour les stations; 666,000 th.

e ———

14%
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8. TBerfitdtten fir qrifere unb Meinere Res
raraturen an fWagen, Wardicnen u. f. 19,

Die Haupt: Werfftirte fiir qrifere Ne-
varaturen, welde wir in Teug bei Ciln
ju erridhten beabjidytigen, Ffoftet nady unjerer
Berednung  fir Gebiaude’ u Remifen,
Dreber » Werfititten, Lofomotiv » Remijen,
Edymieden und Majdienen . 95,000 Th,

Die fiic diefelbe erforberlis
den Borridgtungen find die
nadyftebend veryeidyneten :

- B Drebidyeiben von verfdyies

benen Dimenfionen . B,000 ",
8 Majdyienen jum Hobeln,

Bobhren w. fw. . . . . 8,000,
1 Dampf-Mafdyiene 4,000 ,
16 SdymicdesFeuer und Ges-

blife . . 4,000 ,
®erith{daften unb @mb-

werféjeng . . 8,500 ,
MWerfjeuge filr die !Reparaa
tur-Werlfdtte fir Wagen . 2,500 po
Rrahne, Majdienen jum

Ridhten der .‘R&m unbd 3-:5: -

gemeim ., 5,000 ,
Summa fiir dle QBerfﬁ&m

4 Denp . . 130,000 Th.

Sei @ﬂlfﬂmrl‘ftﬁttm werden, bie eine
J Hagen, die anbere ju' Marburg ange-
legt. Die filr eine jebe Derjelben néthigen
®ebdude fonnen fiir eine
Gumme von
audgefithvt werben, —

Folgended find vie fiir eine
jebe  MWerfitate erforverlidyeqy
Gerdth{daften :

Drebfdieide, eine Mafdyiene

60,000 Th,

gum $Hobeln und Bobren 8,000 ,
Dampf-Mafdiene 3,000 ,
Edymievefener und Geblife 2,000 -
Merfieuge und Fleinere Ges

vathjchaften . 2,500 ,

Werfjeuge ber QBagen:ﬂBcrf-

ftdtte . i
Hebegeuge, Rrabne und Ing.  ~ —
gemein .

Befammt-Koften 80,600 Th.

s e oo . . 3000, | prdvge .

82 Agellera de grosses ef petites répara-
tivns, pour voitures, machines, etc.

Nous estimons que Patelier principal
pour les grosses réparations, que nous
nous proposons ('établir a Deutz, prés
de Cologne, coltera en construction
des batiments, pour remise, tournerie,
remise de locomotives, forges et ma-

chines, une somme de . 95,000 th.
Son outillage sera composé

comme ci-aprés :
8 tours de diflérentes di-

mensions . 8,000 »
8 machines & raboter, per- '

¢er, et divers 8,000 »
1 machine & vapeur . 4,000 ».

16 feux de forge etsoufflerie 4,000 »

Ustensiles et menus outils 3,500 »
Outillage de Patelier pour
réparation des voitures . . 2,500 »
Grues, machines & caler les
roues, et imprévus - 5,000 »

Total pour latelier de Deutz 130,000 th.

Deux succursales de Vatelier de
Deutz seront établies, Pune A Hagen
et Pautre & Murbourg. Les batiments
pour chacune, pourront étre consiruits
moyennaot la somme de . 60,000 th.

Le détail de Poutillage de )
chacune, sera comme suit: -
Tours, machines a rabater
et perger 8,000 th.
Machine & vapeur 3,000 » .
Feux de forge et soufferie 2,000,/
Ustensils et menus outils 2,50(7
Outiltage de mehe.- dep==——====c=

—m B A -_JMJ_—_——

tm}t total 80,000 th.
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Auf bden Vereiniqungd - Bahnhéfen
Heid und Klajeld, jowie auf den BVahn:
hofen ju Siegburg, Bicdenfopf und Weis
nevtéhagen werden Werfjtitten fiiv vie fleis
neren Reparaturen angelegt, fiic welde fid)
etiva folgenver Kojten-Anjlag ergibt:

®ebiube . 4,000TH.
Gin Thurm nebjt dem nothis

gen Werfyeuge . 2,500 ,
Jvei Sdymiedefeuer uub @cs

blije . . . 1,200 ,
Werfyeuge 1ur die ‘IBagrna

Werfitdtee . . . . . . 1,000,
Jndgemein . . . 1,300 ,
®efammtsRKoften ciner Werl-

ftatte . . e 6 e e 10,000 Th,

Auf ver ganjen Linie werben auferdem
5 Werfftatten fiir die jufdllig vorfommendven
Reparaturen vertheilt; viefe beftehen aud
einem fleinen Gebiude und dem néthigen
Werfyeug. Die Rojten werden etwa 1500
Iblr. betragen.

Rady dem Borhergehenden bhitten wiv
aljo an Werfjtdtten:

Werfftdtten | Deug . 130,000 Th.
fiir gropere [Dagen . 80,000
Repararuren [ Warburg . 80,000 ,

Fiinf Werkitdtten fiir vie Ffleis
neren  Reparaturen ju  Heiv,
Rlafeld, Siegburg, WMeinertds
bagen und Bievenfopf, fede ju
10,000 Th. . :

iinf Werfftdtten fiir 5l1fﬁlhgc
Reparaturen a 1500 Thle,

. Mithin Gefammttojten fir dbie
Werfjtdtten 347,500 Th.

50,000 ,

9. Perfoual: und allgemeine RKoften
fiir bie Wudarbeitung bed Projeftd, Aufs
ftellung ber Pline und leberwadung bder
Bau-Ausfithring ju 3°, der vorbenannten
Cummen veranfitlagt 406,319Zh.

10. RapitalsJinfew Wihrend der auf

4 SJabre beredineten Baugeit ju 5%, idbrs
lidy ober 2'/,%, ber vorbenannten Summen
348,758 T,

7,500 ,

Aux stations de bifurcation & Heid
et Klafeld, ainsi qu’aux stations de
Sieghourg,Biedenkopf, et Meinertshagen,
il y aurait des ateliers pour les petites
réparations, dont 'évaluation serait com-
me ci-aprés:

Bitiments . 4,000 th.
Un tour et outils accessoires 2,500 »

2 feux de forge ¢t soufferie 1,200 »
Outillage de l'atelier des

voitures . . . . . . . 1,000,
Imprévus . . . . . . 1,300 »

Total pour un atelier 10,000 th.

L’on répartira sur la ligne cinq ate-
liers pour les réparations accidentelles,
composés d’un petit bitiment, et d’unm
outillage qui pourrait s'élever & la
somme de . . . . . 1,500 th.

D’aprés ce qui précéde, les ateliers
colteroient; savoir:

Ateliers pour | Deutz 130,000 th.
grosses Hagen 80,000 »
réparations | Marbourg ~ 80,000 »

Cinq ateliers de pelites ré-
parations, a Heid, Klafeld,
Siegbourg, Meinertshagen, et
Biedenkopf, a 10,000 th. Pun 50,000 »

Cinq ateliers pour répara-
tions accidentelles, a 1500
thalers Pun . . .

. . 7,500 »
Total pour les ateliers. 347,500 th,

®: Personnel ¢t frals géméraux
pour études du projet, rédaction des
plans et surveillance des travaux; estimé
a 3°,, des sommes qui précédent,
ci 406,319 th.

10: Intéréts des eapitaux pendant
la durée de 'exécution, estimée 4 4 an-
neés, & 5 p°, V'an, soit 2'/, p%, des
sommes qui précédeni, ci 348,758 th.

15
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11. Trandport: WMaterial.

Dad Trandport» Material ift unter Bes
ridfidtigung auf den in Ausficht ftehenven
Berfehr folgendermafien beredynet wworben :

45 Lofomotiven incl. ber Auf
 fiellung verfelben & 13,000 Th. 585,000 TH,
30 Tender & 2,500 Th. . 75,000 ,

15 Paffagier-Wagen 1rClaffe

mit 4 Goupés & 1,600 TH. 24,000 ,
30 Paffagier:Wagen 2rGlaffe
A1400 TH . ., .
90 Baffagier-MWagen 3rElaffe
A0 3h . .,

42,000 ,

81,000 ,

15 ®epddwagen & 800 THh. 12,000 ,
300 platte Giiterwagen a

400 Thlr. . ... . . . 120,000 5 -
120 bevedte @ilterwagen

a'700 Iplr. . . .. . . B4,000,

" 15 bebedte achtriberige Gils

termagen a 2000 Thiv, . 30,000,
15 Waggons filr BVieh 2

700 Thie. . . . . . . 10,500 ,
15 MWaggond fiir Cquipas

gen & 400 Thir. . , . . 6,000 ,

8 MWaggons fiir Prerve

a 700 Iple. . . . ., . 5600,
75 Wagendeden aud waf«

fervichtem 2eder & 100 TH., 7,500 ,,
75 Wagenveden aud Leinen

a 30 Tplr, . .. 2,250,
15Dienflwagen 2150Th. 2,250 ,
@efammifoften bed Trand.

,port-TMaterials |

. 1,087,10038.

Al gemeine Jufammenttels
lung der Vaus und Irvansports
Material - KRojten.

1. Grund-Grwerb und Gnt.

fddbigungen fiix 2 Geleife 620,000 Th.

2. Grdarbeiten fiir 2 Geleife 4,340,600 ,
Ucbertrag . 4,960,600 Th.

11 Matériel des transports.

Le matériel des transports que nous
donnons ci-apres, a été estimé d’aprés
les mouvements présumés, comme suit:

45 locomotives, y compris
transports et frais de montage
13,000 th. 'une ., 585,000 th.
30tenders, 42500th.l'un,ci 75,000 »
15 waggons pour voya-
geurs de 1° classe, 44 com-
partiments, & 1600 th. l’un, ci 24,000 »
30 waggons pourvoyageurs
de2* clusse, a 1400 th. I'un, ci 42,000 »
90 waggons pour voyageurs

-de 3° classe, & 900 th. I'un, ci 81,000 »

15 waggons a bagages, a
8000 th. 'un . . . . . 12,000 ».
300 waggons plats, pour mar- p
chandises, 4 400 th. 'un . 120,000 »
120 waggons couverts pour
marchandises, 2700 th. Pun. 84,000 »
15 waggons couverts, 4 8 -
roues, pour marchandises, &
2000 th. . . v e . 30,000 #

15 waggons & bétail, 4700 th. 10,500 »
15 waggons & voitures, 400th. 6,000 »

8 waggons i chevaux, 4700 th. 5,600 .
75 bAches en cuir imperméable,
a 100 thalers . . 7,500 »

75 biches en toiles, 4 30 th. 2,250 »
15 waggons de service, 2150 th. 2,250 » - ‘

Total poar le matériel des
transports 1,087,100 th.

Récaplitulation générale
des dépenses d'établissement et du
matériel des transports.

1¢ Acquisitions de terrains

et indemmités, pour 2 voies. 620,000 th.
2¢ Terrassements pour
2 voies . . 4,340,600 »

A reporter . 4,960,600 th.



Uebertrag . 4,960,600 T5,
3. Tunnel und gewdhn.
lidhe Runitbauten filr 2 Ge-

letfe . . 4,050,150 ,
4. Material fiir ven Scyies
nenmweg nebit Jubehor fiir

1 @eleis . . . . . 2,620,400 ,
5. fieferung von €and
und Kfed und Herfellung ved

Edienenwege . 589,333 ,
6. Jubehdr der ﬂa!)n 310,000 ,
7. Etationdbauten nebft

Subehor 666,000 ,
8. Qﬂrrfﬁ&ttfngmﬂt’para-

tur bed Materfald .- 3M4T500
9. Perfonal- und allgemeine

RKoflen . . . . 406,319 ,
10. Kapital « 3infm mdl;c

tend der Baugelt . ... 348,758 ,

11. Trandport-Material 1,087,100 ,
12. Unfapfumme fiir unvors

Bergefehene HAudgaben 213,840 ,
Befammt- Koftenanfwand

fir die Babn und vasd

Trandport-WMaterial . . 15,600,000 Th,

ober 58,500,000 §Fres,

Jdbeliche Unterhaltungds und Be-
triebd-Soften.

Wir gehen nunmehr jur Grmittelung
ber Roften iiber, weldhe burch den Betrieh,
bie Controlirung und bie Unterhaltung
forwohl bed Trandport- WMateriald, alé der
Babn und deren Jubehor, jdbelidy ent
ftefen, + Hier baben wir

1. Daé Perfonal.

Hierfilv nebmen wir, indem wir und
nah den bdentfden Cifenbabuen ridten,

~ 1500 Francs—pr-RKitometer Babhnidnge an,

———wadfir die Gefommte Vapn ——

-~ 15003242 =368,000 Francé ergibe.--
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Report . 4,960,600 th.
3¢ Tunmels et ouvrages
d’artordinaires,pour 2voies, 4,050,150 »

4 Matériel du railway
pourune voie et accessoires, 2,620,400 ,

3¢ Fournitures de sable et
gravier, et travaux du railway 589,333 »

6: Dépendances de 1a route, 310,000 »
7¢ Bitiments et dépendan- -
ces des stations . . .

82 Ateliers de réparation
du matériel . .

9 Personnel et frais gé-
oéraex . . . . ..
10° Intéréts des capitaux _
pendant la durée de P'exé-
cution . . . .« . 348758 ,
11: Maténeldestranupomi 087,100 »
122 Somme & valoir pour
imprévus . . . . .

666,000 »
347,500 »

406,3_19. »

. 213840 ,'

Codt total de la roate et le

matériel des transports. 15,600,000 " th.

Soit : 58,500,000 fres.

Dépenses annuelles d'entretien et
d’exploitation.

Nous examinerons maintenant les

- dépenses que nécessiteront annuellement

la locomotion, la perception et Ventre-
tien, tant du matériel des transports, que
de la route et de ses dépendances;
BOUS Ce rapport nous avoons:

it le personnecl:
A cet égard, nous réglant d’aprés lee
chemins de fer allemands, nous adop-
terons le chifire de 1,500 frs. par ki-

"~ lométre, ce qui fait pour la ligne entiére

1500 % 242—368,000 francs.

15°*
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3. Die Unterhaltung, NMeparatur und
@rnenerung des Transport s Mas
tevials.

Bei BVejtimmung diefer Koften ftiigen
wir und auf fatitijge Dofumente iiber
vie Belyijhen Gijenbabnen, nach weldien
Die durdy bie Lnterbaltung ver Lofomotiven
fowfe bie durd) bie Wiebererfegung bder
unbraudybar gewordenen entjtehenden Ro-
ften fidy auf 0,95 Francd und die RKoften
fiir jeven Wagen auf Ygp000 ded Anfaufds
Preifed fiir jede durdhfahrene Lieue belaufen,
wad {m Durddnitt fir jedben Babnjug
1 @r. 54 @t. fir febe durdyfahrene Lieue
ergibt. ‘

Run find aber filr den von uné ange
nommenen Waarens und Perjonen-Berlehr
fowobl auf ber Hauptlinie ald auf den
Jweigbabinen 4 Giiter» ober gemifchyte Jiige
und 2 Perfonen - Jiige erforverlidh; died
gibt eine vurdylaufene Etrede von

48X6X365—=105,120 Licusd;
und veranlaft mithin jdbrlih an Unters
baltungd« und Befdaffungs - Kojten einen
Aufwand von 161,844 Francd.

8. Die Koften ded Goald jum Heipen ber
Zofomotiven wifrend ber Fahrt und wihe
vend bed NAufenthalté auf ben Stationen,
foroie jum PAnbeigen.

Nady der lepten Rehnungd-Ablage ved
Belgijchen Minifteriumd fiir die ofentlicdhen
Bauten betrug der im Durdpfdnitt fiir
jeve durdyfabrene Riene aunjgegangene Eoafd
— 54 Rilogramm, db. b mit Ginfdhlup
Des Anbeipend und ved Verbraud)d wih-
rend bed Aufenthaltd auf ven Stationen,

Mithin betrdgt der Verbraudy an Goafd

fiir bdie jabrlich ju durdyjahrende Strede
von 105,120 Qieued 105120564 —
5,676,480 Rilogr., wad 1000 Kilvgr. jum
Durd)fdnitts.Preid von 30 Francd beredys
net, ecine Audgabe vom 170,204 Fres,

2 I'Entretien; la réparation et
le renouvellement du maté-
riel des transports:

Afin d’apprécier ces dépenses, nous
nous haserons sur les documents sia-
tistiques du chemin de fer belge, et d’a-
prés lesquels il résulte, que la dé-
pense pour entretien et renouvellement
des locomotives, revient & 0,90 fr., et
pour chaque voiture, & 4000 du prix
d’achdt, par lieue parcourue, ce qui fait
en moyenne par convoi, 1,54 par lieue
de parcours,

Or, les quantités de marchandises
et voyageurs (ue nous avons posées,
nécessiteront 4 convois de marchandises
ou mixtes, et 2 convois de voyageurs,
tant sur le tronc principal que sur les
embranchements; ce qui donnera un par-
cours annuel de:

4836)¢365—105,120 lieues;
et par conséquent, occasionnera une
dépense annuclle d’entretien et de re-
nouvellement montant & 161,844 fr.

8¢ les dépenses de ecoke pour la
traction, le stationnement et I'allumage:

D’aprés les derniers comptes rendns
par le ministre des travaux publics en
Belgique, la quantité de coke employé
en moyenne par lieue de parcours,
g'éléve & 54 k°, stationnement et allu-
mage compris. Dés lors, la quantité de
coke nécessaire au parcours annuel de
105,120 lieues sera de: 105,120 34—
5,676,180 kilog., et au prix moyen de
30 francs les 1000 kilog., la dépense
de ce chef sera de . 170,294 fres

exgib
———Wuperbea fiihren wir hier : Nous porterons de plus  ~ -
—nody bieRKofter fifr efwe HAfe=— [ ici, pour fes frais d’une ma- T

chine d’allége, pour la loco-
motion de part et d’autre
do Rothaar gebirge, une

—Mafrhiene anf, Wweldje 5l ver
Fabrt vurd) das Rothbhaar: Ge-
birge von beiven Seiten nothig

ift; diefe betragen 29,706 somme de 29,706 »
Summa 200,000 Fres. Total 200,000 fres:
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4. Verfdyiedene bei dbem Wetriebe auf:
gehende @egenftinde.

Bei Wnnabme qleidher Grunviige erge-
ben fidy fiir ven Verbroud) an Oel, Schmicre,
Beleudbtung, Werg ¢, fiir jeden, Babhniug
pr. Lieue 0,60 Francd; hiernad) erhalten wir

48X(6>¢365X0,60 = 63,072 Francs.

B. TWiedererfeung bder unbraudibar
gewordenen Sdywellen.

Da die Shwellen aud Gidenholy bes
fteben, fo brauchen fie erft nady 15 Jabren
burdy neue erfegt ju werden, d. h. man
mufp jibrlidy ven 15ten Theil von 300,000
€uid over 20,000 &tiid erfegen. Da
biefelben pr. Shid u 5 Francd veran.
fdlagt find, fo betragen bie Koften
bierfiir 100,000 Francs.

Wir nehmen an, daf die Sdhienen,
Sdjienenftiible und RNdgel erft nad 30
Sabhren wieber dburd) neue erfeft ju werben
braudjen, vedinem alfo auf ecine jdhrlidye
@rucuerung ciner Geleid-Strede von 8000
Taufenden Metred Linge & 15 Francs, abyiigs
lich ed Werths desd alten Gijend; vied ergiebt
eine jdbriiche Audgabe von 129,000 Francs,

@nolidy beredimen wir fiir die Unters
baltung aller Bauwerfe und Gebiude,
fowie fiir ben Sand jum Grdfajten eine
jihrlide Summe von 150,000 Francs.

Stellt man die jdbrlidhen Audgaben
jufammen, fo erbdlt man

Berfonal 363,000 Fres.

Unterhaltung und Repa-

ratur bed Materials 161,844
Reflen be¢ Eoald 200,000
Berfdiedene Koften  der

Bahnyiige o 63,072 ,
Wicvererfegung ber o i

Sdwellen . 100,000 ,

Wievererfegung ver Ecyienen 120,000
Unterbaltung der Babhn

und deren Jubebdr .~ 150,000
Ber{dyievene Audgaben . 42,084 —

Betriebd- und Unierhals S

4° Ohjets divers de consomma-
tlon pour la locomotion.

En nous basant toujours sur les
mémes documents, nous voyons que la
consommation par liene et par convoi,
tant en huile, graisse, éclairage, étoupes,
etc., revient a fr. 0,60 par lieue, ce
qui nous donne le chiffre de:

18 6¢365X0,60—63,072 frs.

5 HRemouvellement des hilles,
fers, ete.

Les billes étant d’essence de chéne,
ne devront étre renouvellées entiére-
ment, qu'aprés 15 ans, ce qui revient
a dire, qu’il faudrait remplacer chaque
année la 15° partie de 300,000 piéoes,
soit 20,000 piéces; et comme cha-
cune d’elle est estimée A 5 fr., le re-
nouvellement de ce chef montera A
100,000 fres.

Nous admetrons gue le renouvelle-
ment des rails, coussinets et clous, devra
s’effectuer en 30 années, et nous comp-
terons sur un renouvellement annuel
de environ 8,000 m** courants de voie
a fr. 15, déduction faite de la valeur

. des vieux fers, ce qui donnera lieu &

une dépense annuelle de 120,000 frs,

Enfin, pour Pentretien de tous les
ouvrages et bitiments, ainsi que du
sable d’encoffrement, nous compterons
sur une dépense annuelle de 130,000
francs. :

En récapitulant les dépenses an
nuelles, on a;

Personnel . 363,000 fr.
Entretien, réparation du ma- :

tériel 161,844 »
Dépenses de coke . . 200,000 »

Dépenses diverses de convois 63,073 »

Renouvellement des billes . 100,000 o
i, des rails . 120,000 »
Entretien de la routestde -

B . . B LIPS bl i . :
- rm' d i!-_nrg = - J.‘)‘rf_iﬁé— '-“—'"—' = -T
[ . - =

tungé-Roften indgefammet 1,200,000 Frcs,

et «’entretien annuels 1,200,000 fr.

18



SKapitel IV.

Bergleidung  ywiiden den  jdhrliden
Ginmahmen und Audgaben der Vahn.

RNady Kapitel 1 betrug der Brutto-Fr-
trag ber Babhn jibelidy . 4,636,350 Frfs.
und nad) bem vorhergehens
ben Rapitel betragen bdie
Koften des Betriebs und
ber Unterhaltung {dbelid 1,200,000 ,

Mithin iberfieigt die Gins
nabme die Audgabe um . 3,436,350 Frcs.

" Larecette excédera donc la

Diefe Summe von 3,436,350 Francd,
verglidien mit dem RKoftenaufiwand fiir den
Bau der Babn, fowle fiir die Befdaffung
be¢ Trandport-Materials, weldee im Kar
pitel IT' auf 58,500,000 §rancd veranfdlagt
worben {ft, ergibt ::tla Refultat einen Reins

3,436,350
ertrag von 585,000 = 587%.
Comit hitten wir benn die allgemeinen
Bortheile und bdie finanyiellen Refultate
entoidelt, weldie bei HAnlage einer Bahn
von Edln nad) Marburg und deren Jweigs
babhuen fid)y ergeben werven. Die Bafis
auf welde unfere Beranfdhlagung bder durdy
ben Bau der BVahn und beren Jubehir
erwacdhjenben Kojten fih fhist, muf ald
eine unginftige beyeidymet werden, fo vap

3,436,350

Chapitre IV.

Paralléle entre les recettes et les
dépenses annuelles du chemin de fer.

Nous avons vu dans le chapitre L
que le produit brut du chemin sélevait -
annuellement & . . .. fr. 4,636,350,
et dans le chapitre précédent
que les dépenses annuelles
d’exploitation et d’entretien -
g'élevaient & . . . . fr. 1,200,000."

dépense de . . . . fr. 3,436,350,

Cette somme de 3,436,350 francs,
comparée au capital de premier établis-
sement, tant pour la route que pour le
matériel des transports, estimée dans
le chapitre IL. & la somme de fr.58,500,000,
donne pour résultat, nn revenu net égal &

555,000 ou 5,87 pour cent.

Nous venons d’exposer les avanta-
ges généraux et les résultats financiers
que doit procurer le chemin de fer de
Cologne A Marboarg, ainsi que ses em-
branchements. Nos évaluations des dé-
penses de construction de la route et
de ses dépendances, reposent sur des
bases défavorables, qui nous autorisent
4 regarder le chiffre qui y est relatif,
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wir behaupten fonnen, die bdarauf beyiigs

liche 3iffer fei ald bdas Marimum Dder

Baufojten ju betradhten. Bon der Ridh-
tigfeit diefer Behauptung wird man fid
uiberjeugen, wenn man envigt, daf rir
bei unfern Beranjdylagungen von der Bors
audfepung audgegangen f{indb, bdie Bahn
werde nady dem von und befdyriecbenen
Tracé und Profil jur Ausfihrung fommen,
wdbhrend bei weiteren und fpeyielleren Stus
biem, ald den vom und gemadyten, bdie
Ausficdht erdffnet wird, auf einyelnen Punts
ten und namentlidy auf bem mittleren Theile
beé Bahnneped dad RiAngen-Profil verbefs
fern und bdie Maffe der projectivten Arbeiten
um ein Debeutended vermindern ju Fons
‘nen. — Diefe Berminderungen fonnen fid
mithin fiir daé Unternchmen, namentlidh
vom finanjicllen Standpunfte aué, nur

‘vortheilfaft  erweifen.
DHeffen-@afel, den .30. April 1847.

comme un maximum. On appréciera
exactitude de cette assertion, si 'on con-
sidére, que ces évaluations sont élablies
dans I'hypothése de la construction du
chemin, selon le tracé et le profil que
nous avons décrit, que par des études
plus longues et plus détaillées que
celles que nous avons faites, il sera
possible sur certains points, notamment
dans la partie centrale du réseau, d’a-
méliorer le profil longitudinal, et de ré-
duire notablement I’importance des tra-
vaux projetés. — Ces réductions ne
pourront donc qu'dtre favorables A
Pentreprise, surtout sous le point de
vue financier. —

Hessen - Cassel le 30. Avril 1847.
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