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Zin der Instructionsreise, welchs die im Jahre 1884 aus der k. k., Marine-
Akademie ausgetretenen Seecadeten zu unternshmen hatten, wurde S.M. Corvetts
SATDAY), Commandant Fregattencapitin Heinrich Fayenz, vom Reichskriegs-
ministerium, Marinesection, bestimmt und lag dieses Schiff am 1. October
desselben Jahres segelklar im Hafen von Pola.

Reige-Instructionan.

Die auf die Dauer von 15'/, Monaten bemessene Reise itber Bahia und
Capstadt nach Australien, den Stidsee-Inseln, Java, Borneo und iiber Ostindien
und den Suez-Canal zurfick, hatte den vornehmlichen Zweck, die jiingst aus-
getretenen Sescadeten in den praktischen Dienst einzofithren und denselben
Gelegenheif zu bieten, die erworbenen theoretischen Xenntnisse anwenden
und verwerten zu lernen.

Aufler dieser Bestimmung hatte die Rmsa noch zu informatorischen
Zwecken in commerciellon und consularischen Angelegenheiten zu dienen und
war auch zur Sammlung ethnographischer und naturwissenschaftlicher G'regen-
stinde anszuniitzen.

Auf die Ausbildung der aus der Schﬁs_]nngenschule helvorgegangenen
jungen Matrosen zu Unterofficieren war eine besondere Anfmerksamkeit zu
richten,

Dem vornehmlichsten Zwecke der Reise entsprechend, waren alle Fahrfen
unter Segel zurfickzulegen, zu jemer durch das Mittelmeer und das Rothe Meer
konnte der thunlichen Beschleunigung wegen auch die Dampfkraft benttzt
werden. : S
Uherdies war es dem Commandanten gestattet, die Maschine zum
Kreuzen der Calmenzone, zum Aufsuchen ginsliger Wm.dverhéltniase, gowie
in besonderen Pillen, wo dies die zweckentsprechende Navigation erheischie,

1) Die Beschreibung der Corvette und die Nominalliste des bei Beginon der

Campagne eingeschifften Stabes sind im Anhange enthalten,
1#*
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in Gebrauch zu nehmen, dabei war jedoch dio gréSte Okonomie im Kohlen-
verbrauche zu wahren.

Die Reise war in folgender Route durchzufithren: Darch das Adria-
tische und Mittelmeer nach Gibraltar und von dort nach Erglinzung der Vor-
rithe an Kohlen und Lebensmittel nach Bahia.

Par den Fall, als in letzterer Stadt das gelbe Fieber horrschon sollte,
war der Aufenthalt und Verkehr dortselbst auf das Allernothwendigste zu
beschrinken oder ein anderer Hafen der brasilianischen Kiiste anzulaufen,
unter normalen Gesundheitsverhiltnissen jedoch oin Vorweilen von zehn Tagon
in Aussicht genommen,

Diese Aufenthaltsdauer wurde auch fir alle anderen gréferen oder
wmhtlgeren Hafmplatze als Norm festgesetzt, ein durch dio Umstiinde
gebotenes lingeres Verbloihen an einem Orfe kounte nuch Irmessen des
‘Commandanten ausgeglichen werden.

~ Von Bahia war bei Berithrung dos Caps der guten Toffaung  nach
“Australien zn segéln{ und in der Erwartung, dass dio ginstigon Windvor-
hiltnisse eine rasche Fahrt gestatten, vorerst Adelaide anwzulaufen.

Hierauf war Melbourne und Sydney zu besuchen, nach Auckland und
den Samoa- oder Fidschi-Inseln zu steuern, und von dort die Iioiso nach den
Sunda:Inseln und den Philippinen fortzusetzen; auf der Rickroise Point de
Galle und Bombay oder auch nur einer dieser Mifen zu berithren,

" Die 'Reihenfolge des Anlaufens von Soarabaja, Batavia, Labuan, Sundakan
und Manila blieb dem Ermossen des Commmandanten tiborlagsen, ebenso war
‘demselben der Besuch. anderer Orte dieser Inseln und die Wahl der Route
darch die Torres-Strafie oder nérdlich von Neu-Guinea anhoimgestellt, jodoch
‘der Termin der Rickkunft nach Pola auf Mitte Jinner gogalzb,

 Von' diesem - vorgezeichneten Missionsprogramme wurde im Verlaufe der
‘Reise insoferne abgegangen, als durch die Verzdgerung auf der Uberfahrt
nach Australien der Besuch Adelaides entfisl und spiiter statt der Phlllppuwn
‘mehrere der Moluklen - angelaufen wurden. Auf der Rilekrvoise hatte dio Cur—
"velte statt Bombay den Hafen Georgetown anf Palo Penang besucht.

Ricksichtlich der Kartographie der Xisten, sowie der allgemeinen
’hyd¥dg;'ajphi‘scheiz und meteorologischon Verhiltnisse waren alle jens Daton
‘zii sammeln, die geeignet scheinen, dag hierttber -Bekannte #u orgiinzen und
gu' erweitern - oder rlchtlgzustallen Die diesfilligen Brhebungen und ange-
stellten Beobachtungen waren an das hydrographische Amt der k. k. Kriogs-
‘marine emzusenden, um in den nKundimachungen fibr Sec/akwru und
nHym ogmphzschen Naclmchtenu Velbﬁentllchung zu finden. -

oresnc2y - 5 e



1, Von Pola nach Combur und Gibraltar,

Abfahrt von Pola: 2. October G'/* p.m,

Ankunft in Combur: 4. Octobor 2'/® p. m.

Roeisedauor: 1 Tag 201/, Stunden.

Zariickgolegtor Schiffsweg: 268 Scomoilen.

Hievon mit Dampf: 268 Seemoilen, :

g M., Corvotte SAIDA verlie am Abende dos 2. October 1884 den
Contralhafen mit der Dostimmung nach Gibraltar. ' B

In See fand das Schiff $O-Briso vor, weshalb im Curse gegen den Canal
von Busi weitergedampft wurdo, ‘

Tn der Nacht vom 3. anf den 4. Qctobor erkrankte der Maschinish
Wagnor und teal, naoch Jorzer Boesinnungslosigkeit dosselben, Gehirnschlag
wit allgemeiner Lilonung ein, Mit Riieksicht auf den hoffnungslosen Zustand
dos Sehworkvankon finl dio Corvetle gogon Dunta d’Ostro ab, um denselben
in Combur auszusehiflen, -

Bei wuftrischemlom  SO.-Winde weiterdampfond, orreichte das  Schiff
um 1Y% p.om. des 4. October Punta d'Ostro und ankorte um 24, vor Combur,

‘Muschinist Wagnor, dor in das Trupponspital in Meligne ausgeschifft
wordon  wir, erlug seinem Leiden am Abondo dos 5.3 dessen Leiche wurde
boi Trweisung dor reglomoentmifigen Bhron am 7. wuf dem Friedhofe zu
Castelnueve zur letzten Ruhe bestuttot, ' s

SAIDA  “artote nun in Combur die Ankunfi des als Hrsats fiir den Ver-
atorbenon  von Poln  dorthin  dirigirton  Maschinisten W. Weidig ab und”
verlied hierauf am 10, October den Ankorplaiz, um die Reise nach Gibraltar

fortzuselzen,

th

Abfalrt von Combur: 10. October 12R a.m,
Ankunft in Gibraltar: 20. October 9% a, m.
Rojsednuor: 9 Tage 21%/M

Zuriickgolegter Schiffsweg: 1434 Moiloen.

Hievon wit Dampf: 1236 Moeilen.

Nach dem Verlassen dor Bocche di Catlaro fand man in See frischen
$O-Wind vor, gegon welchen aufgedampft wurde; bei Sonnonuntergang nahm -
derselbe  dermrt zu, dass dio Corvette unbor Gaffelsogeln und Dampf, ~den’
Gang gegen  dio  italienischo Xistoe nehmond, an den Wind gelegt werden
mussto, Als am kommenden Morgen — - don 11 - October — der SO an
Stiirke abnahm, wurde Curs anf zehn Meilon Waost von Saseno und am Abends
auf die gleiche Kntlernung Ost von Cap Passerc genommen, = -

Tm  woitoren Verlaufe der Reise dampfte SAIDA am 14. ‘bei fort-
withrendon Gegonbrison siidlich von Sicilien; des frischen N- und NW-Windes
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wegen nahm man die Passage zwischen der Insel Marittimo wund den
Keith-Riffen und nach Doublirung derselben am 15. Curs gegen Cap de Gata,

Am 18. OQctober frith wurden auf der Hohe von Ivizza bhei aufspringender
S0-Brise Segel gesetzt und die Feuer zurﬁckgeschoben.; da der Wind jedoch
am Nachmittage vollkommen abgeflaut hatte, musste dioc Maschine neusrdings
in Betrieb gesetzt werden. Bei Beniitzung derselben wurde um 41/% a m,
des 19. Cap de Gata und um 7% a. m. des 20. d.er Felsqn von Gibraltar
gosichfet; gegen starken O-Strom steuernd, err'mchte dio Coyvette um
98/,p a, m. des letzteren Tages die Rhede von Gibraltar, wo dieselbe vor
dem Neutral-Ground vor Anker gelegt wurde.

Der Aufenthalt in Combur, sowie die Falwt nach Gibraltar wurden
beniitzt, um die Mannschaft mit ihren verschiedenen Dienstesstationon und

den Verrichtungen auf denselben vertrant zu machen.

Gibraltar. Gleich mach dem Einlaufen in diesen Huofen war der Fostung
der vorgeschriebone Geschiitzsnlut goleistef und der tibliche Besuch mit dem
Stationsschiffe, Kanonenboot GRAPLER, ausgetauscht worden.

Wihrend dos fiinftigigen Aufonthaltes in Gibraltar wurden die Kohlon-
und Lebensmittelvorrdithe ergiinzt und einige kleine Maschinenreparaturen
vorgenommen,

Der Commandant orstattote in Degleitung dos daterreichischon Honorar-
consule fir Gibraltar, H. Schott, und des k. k. Vicoconsuls Janiczek
Sr. Excellenz - dem Gouvernenr von Gibraltar, Generallioutenant Sir John
~Adye, seinen Bosuch und orbat sich bei dieser Golegonheit die Erlaubnis,
mit ' einem -Theile des Schiffsstabes die Festungswerke bosichtigen zu diirfon,
“welche ihm auf das zuvorkommendste ortheilt wurde,

Bei der am folgenden Tage stattgehabten Besichtigung dor Fortificationen
war -bei dem zwischen. nGrand Parade Placex und nAlameds Gardense in-
stallitten 100 Tonnengeschitze die Dampfmaschine gohoizt und exercirte im
Beisein der Mitglieder des Stabes der SAIDA eine Artillerie- Abtheilung. Diosos
Geschiitz ist auf einer Drohscheibe in einem gemaunerton und gopanzorton,
tiberdies durch ojnen michtigen Erdaufwurf gegchiibzton Thurmoe placirt,
feuert iiber Bank und kann in zwei Ladestellungon gobracht worden. Die
Manipulation des Ladens, Auswischens, Senkens und Elovirons dos Geschiibzos
geschieht nahezu in derselben Weise wie an Bord der englischen Thurmschiffe.
Ferner ist an diesem Geschiitze eine Planspiegolvorrichtung — nach dem
Principe der Sextantenspiegel — angebracht, die dom Vormeister das Visiren
in vollkommen gedeckter Stellung ermoglicht.

An einem am 23. October vom Gouverneur gogebonen Balle nahmon
der Commandant, Viceconsul Janiczek, sowie mehrore Officiere und
Cadeten theil.

- Riicksichtlich der commerciollen Verhiltnisso Gibraltars orgibt
sich: auf Grund der vom Commando 8. M. Corvette SAIDA gosammolton Wahy-
nehmungen und Daton Folgendes: ‘

‘Gibraltar ist Freihafen; Schiffo aller Flaggen gonieBen in demsolben
gleiche Rechte und sind den gleichen Abgaben unterworfern,

, . Der Platz von Gibraltar ist von untorgeordnotor commerciollor Bo-
dentung und hat bloS als Xohlenstation Wichtigkoit, Dor Rilckgang der
Geschiifte datirt ans dor Zeoit, zu der Spanion das Differontialzollgesetz aunf
Waren, welche unter spanischor Flagge nach spanischon Hifon importirt
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wurden, aufer Kraft setzte, welches Privilegium zur Hebung der sinheimischen
gehiffabrt hiitte beitragen sollen, jedoch Gibraltar zum Entrepdt simmtlicher
fijr Spanien bestimmten europitischen Waren gemacht hatte.. Co -

Einstmals wurde der Schmuggel fiber Algesiras lebhaft betrieben, doch
ist dioso Linnahmsquelle auch versiegt, seitdem die britische Regierung gine
geharfe Controle iiber den Warenverkehr ausiiben lisst. : s

Ein weiteror Grund des geschiftlichen Riickganges Gibraltars ist darin
su suchon, dass sich gegenwiirtig in Marokko selbst einige . europiische .
Hauger otablirt haben und mit Umgehung. Gibraltars, 'das  einstens einen
Abnehmor an Mavokko fand, die Waren direct beziehen. - ' —

Die Consumenton in Gibraltar sind derzeit nur die eigene Bevdlkerung,
wolche — das Militir inbegrifien — ungefihr 24 000. Seelen. zdhlt, und die
allerdings zuhlroichen, hier einlaufenden Schiffe, welche den Hafen auf der
Fahrt nach dem Mittolmeere, Ostindien, China ete, voribergehend zur Er-
gingung des Kohlenvorrathes und auch des Proviants berithren.

Ks besuchen jihrlich ungefihr 5000 Dampfer und iiber 1200 BSegel-
gehiffe don IIanfen, von welch ersteren circa drei Vierttheile englische, von
lotztoron fast dio Yilfte spanische Flagge fihren.

In Gibraltar ist bei allen amtlichen Zahlungen das spanische Geld
obligat. Aufler diesem cursiren englische , franzésische und italienische.
Miinzen. Osterroichische acht Guldenstiicke werden nur von einigen Firmen
angonommaon, -

Die Mafo und Gowichte sind ansschlieflich die englischen. Die Rech~-
nungen werdoen gleichfdrmig in spanischem und englischem Minzfube gefiihrk,
Wochsoleurse sind suf slle bedoutenderen Handelsplifze gleich und betragen
im Mittel 89%. o

Wie schon aus dom Gosagton hervergeht, nimmt unter den Handels-
artikeln Kohle den ersten Platz ein. Im letzten Quinguennium wurden all-
jahrlich 800 000 ¢ Kohlen, nausschlieflich mittels Dampfer verfrachtet, aus
England importirt, Die Zahl der mib Kohlenladung einlaufenden Dampfer be-
linft sich im Jahre auf 400. - = '

Dio Preise der vorschiedenen Kohlengattungen sind wenig differirend,
da die Lotsteron an Nutzeffect ziemlich gleich stehen, :

Tibor die HAlfte der hier in den Handel kommenden Kohle entfdllt auf die
Ocean-Morthyr-Kohle — oine untergeordnete Cardiff-Sorte — zu 20-—21 sh.
pro Tonne ab Hulk oder ab Magazin. Nach dieser erscheint die Dumbraven-
Merthyr-Kohle am moisten begehrt; gie notirt denselben Preia wie die erst-
genannte Gattung, Hino weitore Qualitdt ist die Corys-Mevthyr-Kohle, zu
den bessoren Cardiff-Gattungen gohorend; deren Preis variirt zwischen 22
and 28 sh. ab Hulk, Ferner gelangen noch geringe Quantititen Newcastler
Kohle zu 16—18 sh. zum Verkaufe, wihrend feinere Qualititen — wie Nixon-
Kohle — nicht erhiiitlich sind; ebenso werden keine Briquets. gefiihrt. ‘

Als Kohlenmagazine werden fast ausschlieplich, wegen Raummangel
am Lande, abgotakelte, alte Segelschiffe (Hulks) beniitzt, an welche zur
Ergiinzung des Kohlenvorrathes angolegt werden kann. Mittels Lagtbooten
unter Bord gestellte Kohle kommt um 2 sh. 3 d. pro Tonné hdéher zu: stehen.

Von Kohlonfirmen. kounen genannt werden: ‘London Coal Company;
Smith-Imossi (Gibraltar Coal Company); Trancia Bro's.; John Carara
& Sons; A. Malcos; J. Rugeroni & Sons; Longlands-Cowel.
& Co.; M. H, Bland & Co, - a



Im Bedarfsfalle und nach Mafgabe des vorhandonen Raumes gestattet
die Regicrung allen Handelsleuten, dio Kohle an der Spitze der Arsenalsmole
gegon entsprechenden - Zins ungedeckt zu lagern.

Bei Kohlenmangel gibt die Regierung don Platzfirmen iber Verlangen,
entweder gegen Barzahlung oder leihweise, Ioble aus den eigenen Depots,
welche 10 000—12 000 ¢ fassen.

Es soi hier auch bemorkt, dass die onglische Regiorung die Vornahme
von ‘Reparaturen der Handoelsschiffs in ihren Docks mib eigenen Arbeitern,
gogen Entrichtung einer proportionirien Abgabe, gestattet. _

In nichster Linie kommbt der Handel mit Lebensmitiel in Betracht,
welche zum grofen Theile zur Approvisiouivang dor Schiffo dienen, und von
denen die frischen Qualititen, sowie das Schlachtvieh aus Marokko bezogen
werden. . - '

TUber die Handelsartikel, dio fiilr die Osterveichisel-ungnrische Industrie
von Interesse sein kdnnen, wire Folgondes uu bemaorken :

Bawholg. Das gesammte in Gibraltar importirte Bauholz wird theils
fir diec unbedeutenden Noubauten, theils zur Instandhaltung  der Gebiude,
gowie znm Bau von Last- und Passagiorbooton varwondob, zwmoeist wber von
der Regierung flr militirischoe Zwoeko angokauft, INin kaum neunonsworter
Export findet zur Deckung dos Ikleinen Bedarfos mnach den naheliogenden
Ortschaflen an der spanischen Grouze abakb. Dassolbe wird von Norwegen
bezogen und beschrinkt sich dor Consum auf die boiden Holaguttangen Eiche
und Pichte. Dio verwendoto Iiiehe ist ausschlioBlich Steineiche; Rothfichte
wird fir Schiffs- und Hausbauton, Weibllchto filr don sonstigen Bedarf ver-
wendet. '

Eichenholz kommt in folgenden Dimensionon (englisches MabB) vor:

o 80/ Litnge und 28" X 28"
50 » n 24" X 24%;
30 » n 224 X 221,
o Lo 260 n 20% X 201,

Die Roth- und Weisfichie dagegen kommoen in Tollen von 14/ Linge
upd 9% X 3% (englischos Mal) in don Handel.

Beide Holzgattungon werden, ihver Voerwendung ontsprochond, nach
Angabe: und auf Rechnung des Xiaufers in dor Dampfsiige ecines Privaten
geschnitten, '

. Der Preis dee Bicheuholzes stollt sich pro englischon Cubikfub aunf
T4/g—8 Fres., jener .der Rothfichto aunf 70 Fres. und der Weiplichte auf
55 Froes: pro Dutzend Bohlen nach obgenannten Dimonsionon,

Holzfirmen: Lewy & Co,;, M. H. Bland & Co,

- Mobel. Wine Mbbelfabrication im eigenilichon Sinno des Worles oxistirk
in Gibraltar nicht. Es:werden nur ordiniro Rohr- und Molzmdbel, mit O
farbe grundirt und dann gefirniss, erzeugt.

Mittelfeine Qualitaton mit Nussholzfournier werden aus Lissabon hezogen,
Sie haben Fagon und Grofe unsoror Mobel, kommon jodoch -— ohne Goldagio
— um 509 thouerer zu stehon als die Ostorreichisehen,

Luxusmtbol mit Mahagonifournier sind ausschiioflich englischos Fabrikat:
dieselben sind ziomlich theuer, jodoch fein goarbeitob, elogant und solid.

Lisen und Stahl, Die Linfubr in diesen Artikeln beschrimkt sich auf

den geringen Bedarf Gibraltars und dor angronzenden spanischen Ort-
sehaften.
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thmsa_rl und Rohstahl werden ausschlieflich aus Fngland importirt
bearbeitetes }ulsan und Stahl in feiner und mittelfeiner Sorte ebenfalls aus,
England, wu‘hrqnd ordiniire Qualitit auns Frankveich, zum Theile auch via
Hamburg aus Doutschland bezogen wird. | .
. Bis vm ‘funf _Ju,hrer}, 71 v_velcher Zoit directe Dampferverbindungen mit
Triest lm.sstl.uul‘('s_n, importirte die Firma A, Hatchwell miftels Dampfer
soleher Linie fir den marokkaunischen Markt Eisen und ordindre Stahlwaren
ans Osterreich. auptsichlich wurden Kistonstahl (acciajo di Milano), Feilen
in Bindeln und ordinilre Tuschenmesser mif holzernom Stiel (Tasch’enfeitel)
bozogen. .E‘mitdum die orwithnte Dampferverbindung nicht mehr besteht, werden
diese Arxtikel von dor gonannton Firma via Frankreich, ohne Bérﬁhrnng
dos Plutzes von (Hhraltar, bezogen. ‘

wZ*u.r!/c(zr.. G-il‘mnltur bozieht denselbon zumeist aus ankréich, Holland
and Novdwmerika, Der Versuch mit dem Importe 8sterrveichischen Zuckers:
gehoint bishoer olino Krfoly gowoson zu sein.

Dio  Iuuptsicchlichst  hier vorkommenden Sorten sind: - Holldndischer
Brotzucker wnd Wiirfolauckor, fransdsisehor Wirfolzueker und Stiekzucker und
nordamorikunischor Wirfolzucker. Unber den Pilé-Arton ist der hollindische
am moeisten  verkreten, C

Din Ceschivfte worden naeh Muster oder Zeit abgeschlossen.  Raten-
zallungon waren hishor nicht ablich, i :

Tyansite in ZAuckor existirt nicht, Die Vorpackungsurt ist die allgemein
ibliche: in Kisten (Wirfel und Brote) & 150 kg, in Iissern (Pilé) gleich-
falls & 150 &g und in Sicken (Stiickzucker) & 100 Zg.

vuckerfivmen: M. (Gomen, Lowy & Co., A. Blond & Co,, E. Castro,
JiGlasgow & Co, Carvor Bro's, Ved de Serfaty und J. Saccone.
Insbogondors kann das Haus M. Gtomoez, wolches soif 24 Jahren in diesem
Zwoigo thiltig ist, zur Binholung weiterer Informationen und Ankniipfang von
Verbindungon bestons empfohlen werden. ' ' |

Fiwn cinon Monat vor Ankunft der SAIDA in Gibraltar machie ein
Gonoralagent deutscher Zuckerfabrikon don  dortigen Tirmen weifgehende
Zugostindnisse ritcksichtlich Preis, Form, Vorpackung und Ratenzahlungen;
dersolbe soll grofoere Lioferungsgoschilfte abgoeschlosson haben. |

Alehl, Dicses wird hauptsiichlich aus Frankreich und Nordamerika
importirt, Dio Firma Saccono fihrs Mehl der Triestor Dampfmiihle
Teonomo, wolchos, obwohl woitans foiner als die tbrigen Sovten, fir den
grofen Consum zu thouer Lofunden wird, :

Die Vorpackung geschieht in Ifissern.

Nebst  dor genannton Firma boschiftigen gich noch mit Mehlhandel :
A Blond & Comp. fiir franzdsisches, J. Sprague und Lewy & Co. fir
amorikanisches Mohl o

Spirilus. Tmportirt wird doutscher via Hamburg und dsterreichischer
via Triest, Lotstorer ist thourer, jedoch bei woitem hosser, Dorselbe. geht
behufs Horeitung dor feinoren TLigueursorben im Transit nach Spanien, ‘

In diesem Avtilel arbeitet vornehmlich die Firma Saccono.

Geistige Gelrinke. Untor don Dioren wird Bagsa'sches Pale-Ale zumeist -
consumirt, nebonbei deutschos Bior. An Woin iiberwiegh am Platze der spa- .
nische, es kommen jodoch auch Rheinweine und alg solche efilettirte unga-
vische Weine in den Handel. Unter den ma;nqigfaohen -Ligueuren  behauptet ;
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Maraschino von Luxardo in Zara einen guten Platz. Information und Ver
tretung am besten durch Firma Saccone.

Spiritus, Liqueure, Weine und Biere sind die einzigen unter den in
Gibraltar eingefithrten Artikeln, die einor Abgabe (duty) unterliegen. So
werden fiir jede Gallone Spiritus bei Normalstircke — mit Sykoes Hydro-
metor gemessen — 5 Pesetas eingehoben. Fir Wein ist pro Gallone eine
duty von 40 Cts. und fiir Bier oine solche von O Cbs. festgesotst, Flaschon-
wein zahlt pro Dutzend Flaschen 1 Peseta 25 Cts,

Papier. In groferen Mengen kommt nur DPackpapicr in den Handel,
das dermalen aus England, Frankreich, Ltalion und Belgion bezogen wird.
An feineren Sorten ist der Bedarf gering und wird zumeist avs Frankreich

gedockt. . _
Osterreichischos Iabrikat soll durch (ranzisische Firmen eingofiihrt

worden,
Als wichtig wurde hervorgehobon, dass das Papier eine bostimmte

Form und Gréfie haben musse.

| Cigarettonpapier wird nusschliefilich aus Spanien bezogoen; den Verkauf
en gros hat die Firma Bartilos, Weitere Paplorfirmen sind: Ved. Corsi,
M. Gomez und Ved. Serfaty.

Porzellan und Steingutwaren werden aus England und Doutschland
via Hamburg bezogen. Absalz findon nur untorgeordnstoro Sorton, wolche zu
gehr niedrigen Preisen in den Handel kommen.

Porzellan-Luxuswaren haben keinen nennonsworton Absatsz, Rine Aus-
nahme machen Majolica-Imitationen ans Lissabon, dic -~ bosondors wvon
Fremdon — stark gesucht werdon, Die Waron sind bei sehr niedrigon Preisen
auferordentlich geschmackvoll und oviginell,

Tuchlleider und Wiische liefort Lingland in vorziiglichstor Qualitit
und zn sehr niedrigen Ireisen.

Der Bedarf an Schuhwaren wird durch das Kloingeworbe in loco
godeckt.

Der Handel mit Waffen ist sehr gering und ganz in englischen Hinden.
Die Waffonoinfuhr nach Marokko unterliegt dortselbst hohen Zillen und einer
strengen Beaufsichtigung.

Unter den Bankfirmen sei das Bankhaus Schott & Comp., welchem
der k. w. k. Honorarconsul Schott und dessen Drudor (kais. deutscher
Consul) vorstehen, genannt; dasselbe genieft bei der Kaufmannswelt Gibraltars
grofes Ansehen.

Erstgonannter machie den Commandanten dor SAIDA mit den orsten
Firmen bekannt und ermdglichte dadurch dossen Orvientirung in commoerciellon
Angelegenheifen.

SchlieBlich sei der Bemerkung Raum gogsbon, dass fast allseits das
geringe Interesse der Osterreichisch und ungarischen Industriollon fiir diosen
Platz hervorgehoben und angefiilirt wurde, dass es den dortigon Firmen mit-
unter unmdoglich war, auch nur Preiscourants Osterreichischoer oder ungarischor
Hiuser zu erhalton,

Aus der folgonden Zusammenstollung sind die Dampforlinioen,
welche mit Gibraltar einen rogelmiifigen Vorkehr unterhalten, sowie die
Agenturen der betreffonden Gesellsehafton ergichtlich :

. P. & O. Dampfschiffahrisgesellschalt. Gibraliar—Malti - Port-Sajd—
Suer. Agent: Smith, Imossi & Co,
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I1. Zwischen Gibraltar und Algesiras zweimal des -
nachwittags. Agent: T. Haynes. 8 : Tages, vor- und

111. N. Paquot-Ainéd & Co. Marseille—Gibraltar: - Berberische Kiigte
and Canavisehe Inseln, Agent: J. Borgel.

IV. Glyn & Co. Line of Stoamors (7 Line). Liver italieni
Kiiste, Agent: H, Bland & Co. ( ) pool und italienische

V. Pranzisischo Linio wwischen Havre——Lissabon-—Cadiz—Gibraltar und
Molagn., Agent: B K, Bonnet. '

VI. Spanische  Dampfor fir die Linio Ceuta und Tetuan, Agent:
T, Ilaynos, |

VII. Pickernell & Co, Liine of Stoamers, London und italienische
Kiiste. Agont: J, Peacock & Co. '

Vi1, Moersey Stoamship Company, Marocco Lino, Agent: F. Carveras,

IX. Moss-Lino. Livorpool und Alexandria, Agont: Smith, Imossi &Co,

X, Franzisischo Linio: Gonua---DBrasilion and La Plata, Agent: Liong-
lands, CGowall & Co.

XI. Dreitish and Poreign Steam Navigation (Burus & M'Ivoer). Liver-
pool-Ltalion——8icilien und Tirkei. Agent: M. H. Bland & Co.

XI11. Compagnio Anonyme de Navigation Mixte, Nemours-——Oran und
Algior. Agoent: J, Borgol.

XI1, Compagnie Generalo Transatlantique. Malaga—Mellilp—-Nomours—
Oran-— Cartagona und Mavseille, Agont: J. Bergel,

X1V, Castle Line., China—Now-York—London. Agent: J. Rugeroni
& Sony.

XV. Gibraltar-—Cadiz—Maolagn, Agont: A, Haynes.

XVI, talien—-Montovideo——Buenos-Ayres. Agent: V. & A, Corsi,

KX VIL Luylends Lino, Liverpool—Genua—Livorno—Neapel u. Alexandrien.
Agonb: Carvoer Bro's.

YVIIL Malls Line. London—Gibraltar—Malaga und Cadiz. Agent:
J. Poancoek & Co,

X1¥, Cunard Line, Von Tivorpool allenthalbon. Agent: M. I Bland & Co,

XX. British India Steam Navigation Company (Limited). Agent:
Thomas Mosley. |

XX1 Snonz & Co. Spanische Linio, London—Havre—Cadiz—Xissabon-—
Sovilla, Apont: Rugoroni & Sons.

XXIT. Robort M'Andrew & Co. London und die spanischon Hifsn.
Agont: M. Matteos & Sohn,

KXILL Stoomvasrt-Nederland-Mauntsehappy. Amgterdam—DBatavia. Agent:
Archbold, Johnston & Power.

XXI1V. Royal Notherlands & Co. Agont: Turner & Co.

¥XV. Derborischo Kiwto—Tanger. Agont: M, IL Bland.

XXVI. Fir die spanischo Kiste, Agoent: Bug. Oncala. Algesiras.

XKVIL Compania Transatlantica, Cadiz—DLortorico—Havana. Apgent:

Onotti & Hon,
XX VI1L Anchor Line. Mittel- und Adriatisches Meor, Agent: Hon derson

Bro's,
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2. Von Gibraltar nach Ba,‘hia.v

Abfahrt von Gibraltar: 25. October, 8'/,* p. m,

Ankunft in Bahia: 25, November, 9% a, m.

Reisedauer: 30 Tage, 17'/, Stunden.

Zuriickgelegter Schiffsweg: 3901 Meilen.

- Hievon mit Dampf: 1039 Moeilen,

Nach dem Verlassen von Gibraltar wurde bis zum Morgen des 26. bei
leichter dstlicher Brise weiter gedampft und hierauf,! als der Wind von NO
bis Ost frischer eingesetzt hatte, unter Segel in siidwestlichem Curs.gegen
die O-Seite von Madeira gesteuert. -

Als am Nachmittage des 29. der Wind abgeflaut und geschrallt hatte,
lieh der Commandant die Maschine neuerdings in Betrieb setzen wund im
stidwestlichen Curse weiter steuern. o

‘Die fiir die Uberfahrt einzuschlagende Routeé wurde nun mit Ricksicht
~auf die Jahreszeit nach den Angaben von Capitin Toynbee und Van
Heordt so gewsdhlt, dass sie an den Canarischen und spiter an den Cap Ver.
dischen Inseln knapp im Westen voriiberfihrte. Von letztgenannter Inselgruppe
gteuerte man in stidlichen undgitd zu 6stlichen Cursen derart, dass 1.5° nordl, Breite
in 261/,° westl. Liinge, 10° nérdl. Breite in 26® westl. Linge und 5° nérdl,
Breite in 241/,¢ westl. Linge goschnitten wurden. Im weiteren Vorlaufo steuerte
SAIDA vom Ostlichsten, ungefahr in 4° nérdl, Breite erreichton Punkte derart in
stid-stidwestlichem Curse gegen den Aquator, dass derselbe in 27" 10’ westl
Lénge geschnitten wurde, Dieserart konnte aus dem unter den Canarischen und
Cap Verdischen Inseln frischer wehenden NO-Passate Nutzen gezogen und
die Aquatorialealme an einer schmalen Stelle dos Giirtels durchschnitten
werden; schlieBlich war man bei der im ganzen eingehaltenen ostlichen
Route mit dem Einsctzen des SO-Passates in der Lage, densclben zu directer
Fahrt nach dem Bestimmungsorte zu beniitzen.

Am 30, und 31, October steuerte die Corvetto unter Dampf gegen die
W-Seite der  Canarischen Inseln. Am Morgen des letztgenanuten Tages war
die Hohe der Insel Palma, iber welcher schweres Gewdlk lagerte, erroicht. Nach
vorangegangenem heftigen Regen stellie sich im Laufe des Vormittags NO-
Brise ein, die rasch bis zur Stirke 4 anwuchs; das Schiff war zu diesem
Zoitpunkte in ungefihr 30° nérdl. Breite in den NO-Passab gotrefen.

Bs wurde nun die Falt unter Segel wiedor aufgenommen und gelangte
die Corvette, vom TPassate bogleibet, big auf 9° nordl, Dreite und 26¢
westl. Liénge, welche Position am 12, November orreicht war. Die hier
eingetretene totale Windstille zeigte, -dass SAIDA an der Nordgrenze des
Calmengiirtels angekommen war, o

Der NO-Passat hatte von 80° nordl. Breite an bis siidlich der Cap
Verd.ischen Inseln — eirca Dbig zu 17° ndrdl. Breito — aus Nz W bis
NO in der Stirke 2-—5 bej rasch wechselndor Bewdlkung und zahireichen
kurzen Regengiissen gewoht. Sidlich von 17% nordl., Breite trat der' Passat
ans NOz N stetiger und in der Stirke 3—¢@ anf. :

Yom 12, auf den 13. und vom 18. aaf den 14, November durch-
dampfte SAIDA den Calmengiirtel bei schwachen, variablen Brisen und Wind-
stillen mit andanerndem Regen.

Am Nachmittage des 14, — auf ungefihr 41/,° nordl. Breite — setzte
der 8O-Passab ein, worauf man die Maschine abgtelite und die Fahrt mit
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‘gegel fortsetzte. Mit Backbordhalsen am Winde haltend, wurde der Aquator
am 16, um 11® p. m. in 27° 10’ westl, Linge geschnitien. ' ,

Im weiteren Verlaunfe der Fahrt steuerte SAIDA bei etwas 1aumerem
80-Passate in einer Intfernung von circa 200 Meilen von der brasiliani-
gchen Kiiste und zog dermaBen von dem hier nach SW sefzenden, von der
Aquatorialstromung abzweigenden Strome Nutzen. |

Deor anfinglich aus SSO in der Stirke 2 .- 4 wehende Passat gieng nach

swei Tagen auf SO, Stirke 4—6, iber und nahm am 23, die Richtung
aus Oz N an. Um Mitbay dieses Tages wurde Curs auf den Hafen von
Bahia genommen und mit Tagesanbruch des 25, die brasilianische Iiiste
gesichtot, ' :
Nachdem bei vollkommaen abflanender Brise die Maschine in Betrieb
gesetzt worden war, ankerte die Corvette um 9" a, m, des 25. nach den
Weisungen des THafenamtes in dem fiir Schiffe in Quarantaine bestimmten
Theilo der Bucht und nach Ablauf dor 24stindigen Observationsfrist aunf
dem fir Kriegsschiffo reservirten Platzo untor Fort 8. Marcollo,

Dio Uborschroitung dos Aguabors foiorte man in  hergobrachtor Weise
durch Voronstaltung oinor Restlichkeit fine die Maunschaft, die bei heiterster
Stimmung in groftor Orvdnung verliof. ‘ .

Vom 6. Novomber an wurdon dor eingetrotenen ‘lemperaturerhfhung
wegen, Sommorkleidor angologt, und lio man die Mannschaft tiglich nach-
mittags Douchebilder nehmon, _

Jodo der Maschinenfahrton wihrend dor Reise wurde zur praktischen
Unterweisuug dor Soocadoton im Maschinendienste beniitzt, sowie berhaupt
dor praktischon Ausbildung derselbon im aligomeinen oin besonderes - Augen-
merle goschenkt. Dor Commandunt dor Corvebte hebt in scinem nach der
Ankunft in DBahia dabivton Berichte in anerkennender Woeise die Fortschribte
und Leistungen der Soecadoton, sowie deren gedethliche physische Bntwick-
lnug hoervor,

In Bahin!) traf SarpA wit den brasilianischen Kanonenbooten ARA-
GUARY und GUARANY, sowio dor Corvette GUANABARA 7zusammen, von
welchen Sehiffen ovsteres den Stationsdienst in diesem IHufen versicht., Uber
vorhorgegangene Einladung nahm SA1DA mit den gonannten Schiffen an der
Feier des Geburtstagoes Sr. Majostit des Kaisers von Brasilion fheil.

Auch hier wurden withrend des eilftigigen Aufenthaltes die Iohlen-
und TLobensmittelvorriitthe orgiinzt, sowio die Takelage fiir die boevorstehende
Reise nach dem Cap dor guten IToffnung in Stand gosetzi.

Zur Zeit, als SAIDA in Bahia vor Anker lag, war die dortige Bevil-
kerung wegon der im Gango befindlichen Parlamentswahlen in grofor Aufregung
und Bowogung. Dicse Wahlon orhiolten durch die Sclavenfroilassungsfrage
gine bosondere Wichbigkeit, da in dor kommendon Session die Regierung ein
Goesetsx zur Vorlage zu bringen beabsichtigte, welchem nach allen 60jahrigen
Selaven dio Wreihieit zu sclionken wire. Da nun aber nach der im Jahre 1871

Pt b g s e e e m

Yy Riicksichtlich des Hafens von Buhia, dessen Werke, sowie des See-Arsenals
siche »loise 8. M. Curvebto. Aurona nach DBrasilien. und den La Plata-Stasten in den
Jahren 1%84/8hu4, hernusgegeben von der Redunction der. nMitt_hm'm?fgqnfqm_dem
Gebiel: des Seewesenss, o ' B o
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proclamirten Selaven~Emancipationgacte und dem Verbote des weiteran Importes
von Sclaven es dennoch bei héherer Angabe des Alters gelang, solche einzu-
schmuggeln, stehen manche Sclaven heute in einem Alter, in welchem sie dan
Plantagenbesitzern noch wesentliche Dienste leisten konnen und deren Frei-
gebung somit filr ihre Besitzer eimen groSen Verlust bedeuten wiirde,

*

Die von SAIDA in Bahia gesammelten handelspolitischen Daten,
tiber Brasilien im allgemeinen und den berithrten Hafen im besondersn,
lassen sich -— in Erginzung des dariiber in der frither angefihrten Reige-
beschreibnng 8. M. Corvette AURORA Gesagien — in folgendem zusammen-
fassen,

Wahrend Brasilien einen grofien Reichthum an Exportartikeln von
exotischen Bodenerzeugnissen aufweist, ist es mangels einer eigenon Industrie
gendthigt, den groften Theil der gowlhnlichenLebensbedtirfnisse aus dem Aus-
lande zu beziehen., Von derLuxusware bis zur einfachsten Hauseinrichtung, von
der Kleidung bis zu den bescheidensten Artikeln des Lebensunterhaltes miissen
‘alle ‘Bediirfnisse der européischen und eines groBen Theiles der farbigen
Bevilkerung importirt werden.

Trotz der hohen Einfuhrszblle ist es der Regierung bisher nichi gelungan,
die heimische Industrie zu heben, und es manifestirt sich der Iirfolg dieser
Mafinahme lediglich in der enormen Vertheuerung der importirten Waren,

. Zur Deckung der Geldbedtirfnisse des Staates sah man sich, da directe
“Steuern als ungeniigend erkannt wurden, gezwungen, auch die eigenen Pro-
ducte bei der Ausfubr zu bestewern — es unterliegen somit auch diese siner
Vertheuerung. :

~ Uber die Hilfte der Staatseinnahmen bilden die Linfuhrszélle, etwa
159 die Ausfuhrszolle und der entfallende Rest vertheilt sich auf ander-
weitige indirecte Stewern, die hauptsidchlich dem Verkehrsleben (Post-, Bahn-
erirdgnis ete.) zur Last fallen. Die nachstehend angefiihrte, nach einer der
allwochentlich verlautbarten amtlichen Kundgebungen verfasste Tabelle enthilt
den auf die einzelnen Artikel entfallenden Betrag des Exportzolles in Procenten
des Warenwertes ansgedriickt: : ‘ ' '

Artikel | Reichszoll | Provincialzoll
Zucker ... . vl . 4 2
Kaffes .. .... e e 7 6
Cacao. ........ 6 9
Hiute ...ooovinennt,.. 9 9
Tabak........, e 9 6
Plagsava...........0.... 8 9
Holzer. ......ovuuuinss 9 18
Taceiopa vovvvevenennnnn. 6 4
Das Bestreben, sich vom Auslande zu emancipiren, scheiterte der Haupt-
sache nach an dem Mangel an Arbeitskriften, — In richtiger Erkenntnis

-dieses Umstandes hat die Regierung sohr liberale Verfiigungen fir Einwanderer
getroffen; es wird denselben die Uberfahit theilweise verglitet, groéfers
Landcomplexa werden ihnen zugewiesen, sowie Steuerfreiheit zugestanden,
fir &rztliche Hilfe, Versorgung der Kranken, fiir Schul- und Roligionshildung
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gird Vorsorge getroffen; aber bei all diesen Begiinstigungen wurde bisher keine
sahlreiche Finwanderung erreicht. Hinige bescheidene Erfolge ausgenommen,
scheitern im allgemeinen alle Vorsuche, der europiiischen arbeitenden Classe
Eingang su verschaffen an der Ungunst der klimatischen Verhiltnisse. s
pleibt dor Zukunft vorbehalten, zu erweisen, ob die Heranziehung chinesischer
Kulis zur Arbeit im Lande zweckentsprechend sein wird. :

Auf die commeveicllon Verhiiltnisse Bahias tibergehend, ist zu bemerken,
lags das deutsche Xloment, welches dort sehr sbark vertreten und in stetigem
Wachsen begrifien ist, die englischen Handlungshituser fast ganz vordringte.

Der Lxport wird ausschlieSlich dureh Fremde, der Import zum groften
Theile von eoinheimischen und portugiesischen H#usern und nur in einzelnen
Artikeln such durch onglische, doutsche und Schweizer Firmen befrieben.

Die wosentlichsten Artikel des Exportes sind die folgenden:

In orster Linie Zwbek. Der Handol mit domselben liegt augschlieflich

it Hindon von Ilamburgor und Bremer Firmen. Im Jahre 1884 wurden bhis
“Ende November ungefihr 250000 Ballen d 80 kg exportirt, was im
Vorgloiche zur Ausfuhr im Jahre 1880 -— 182 000 Ballen — und 1881
— 919 000 Ballen -— eoino bobrichtliche Zunahme ersehen lisst. Die Preise
dos Tabakos sind jo nach Qualitit sohr verschieden wund variiren pro Robe
A 16 kg fur gowshnliche Sorto wwischen 2 und 12 Milrefs (2—~12 1, 6. W.),
fir den sogonaunben inos zwischen 15H—20 Milrels.
. Die Tabakaustuhr riehtot sich grofitentheils nach den Nordsse-Hiifen.
9oit zwei Jaliron worden ungoefihr 80 000 kg jihrlich dor franzisisehen
Regierung direct vorkauft, wihrend die Gsterroichische Rogie, welche ebenfalls
sinon Theil deos Bedarfes durch Duahia-Tabak deckt, denselben aus zweiter
Hand tbor IMamburg bezieht. -

Der Xxport an JKaffee ist, obwoll momentan ein Steigen desselben
su verzeichnen ist, im Vergleiche zu jonem dor fibrigen bedeutenderen brasi-
lisnischen Hifen ein ganz untergoordnetor. Wihrend Rio Janejro H5H—6 Mil-
lionen, Santons 1-—2 Millionen Siicke jihrlich versenden, exportirt Bahia blob
190 000 —— 150 000 Shcko, Die niedrigste Qualitit, - der Nazareth, welche
ausschlieflich nach den Mittelmeerhifen, namentlich Triest, Genua, Venedig
und Neapol oxportivt wird, kostet 392.—88 gh. pro B0%, kg. Die nach der
Nordses und Englund exportirten besseren Sorten, der gowaschene und unge-
waschene Caravella, sowie der Nuritiba stehen in den beztiglichen Preisen von
48, 89 und 32—88 sh, pro 50%/, kg.

Dor oinst bedeutonde Handel mit Zucker hat, seitdem in Buropa die
Fabrication desselben in groBom Mafstabe betrieben wird, einen grofen Riick-
gang erfuhron. Im Jahre 1882 hetrug der Ixport noch 53 000 £, sank 1883
auf 40 000 herab und dirfte bis zum Schlusse des Jahres 1884 kaum
30 000 ¢ botragen haben. Die Ausfuhr dieses Artikels geschieht groftentheils
nach den Vercinigten Stuaten. Viele der ehedem ortragreichsten Zuckerplan-
tagon liegen brach oder sind, wo o8 die Bodenverhiiltnisse gestatteten, dem
Kaffeo- oder Tabakbau dienstbar gemacht wordon.

Die Raffinorie des Zuckers wird in kleinem Mapstahe in primitiven
Fabriken ausschlieBlich zur Deckung des oigenen Bedarfes betrieben,

Cacao wird orst seit wenigen Jalren in der Provinz Bahia angebaut,
dessen Xxport ist jedoch in stetigem Steigen begriffen; =0 golangton berelis
bis Ends November 1884 38 000 Sicke zum Preise von 56 sh. pro 50%/, kg,
frei an Bord, wur Ausfuhr. |
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- QOchsenhiinwte werden theils trocken gesalzen, theils blof trocken, griéfiten=
theils nach England exportirt.- Bis Ende November 1884 betrug die Aunsfubr
112 000 Stiick bei sehr Vaua.blen Preisen. In der letzten Woche des Novembel
1884 notirten:

Getrockneto ....... Piieveeaeaaia 645 Reis pro kg
Gesalzene . oo venenneanensas B I L > T ' (I n B
Getrocknete, schlechtere Quahbat sogenannte Refugo. 555 ¢ N n
Gesalzene: de1 gleichen Qualitdt ........ Veeecees.. D02 p n o on

- Piassava, amerikanisches Gras, wird von Jahr zn Jahr in gréferen
Mengen exportirt. Die Ausfuhr richtet sich gréStentheils nach England, wo
der Artikel zur Biirsten- und Besenfabrication, sowie als Unterlage fiir Kisen-
hahnschwellen benfitzt wird,. Im Jahre 1884 gelangten bis Ende November
bereits: 7H00 ¢ — die Tonne zu 17 £ sammt Fracht ~— zur Ausfuhr, was
im Vergleiche zum Exporte des Jahres 1880, in welchem . die Cultur des
Piassava-Grases erst begann und ein Quantum von 4000 ¢ verfrachtet wurde,
eine Steigerung um fast das Doppelte nachweist, Die Emballirung geschieht
entweder in Biindeln zu 15%g oder'in Ballen zu 45 fg.

Holz. Das sogenannte rothe brasilianische, im Werte von 5 £
‘pro Tonue, wird. groftentheils nach Havre und Nordamerika ausgefilhrt. Im
Durchschnitte betrigt der jihrliche Export dieses Artikels 3000 ¢, ‘
Die Ausfohr von Palissanderhole, welche in friheren Jahren sehr leb-
haft betrieben wurde, hat gegenwirtig fast ganz aufgehdrt. Ehedem wurden
6000 ¢ jahrlich exportirt, wihrend: jetzt kaum 300 zur Ausfuhr gelangen..
Kautschul, von der Palme Ma.nga. Beira gewonnen, ist von ganz
inferiorer Quahtat und kommt im Handel in Xuchenform & 15 lcgr Zl einem
- Durchschnittspreise von 18 Milreis pro Stick wvor.
Schlieflich wiren an Exportartikeln noch Tamarinde und einige Grummi~
Gra,ttungen zu erwahnen.
' Die Ausfohr von Baumwolle hat vollkommen aufgehdrt; deren Cultur
hegt gegenwirtig ganz dmmeder, 80 zwal dass die Ernte kaum die Bedurf~
nisse der Provinz deckt.
' Von den Exportflrmen wnd Schramm Stade & Comp. als einzige
genannt, welche direct nach dem Mittelmeere ve1f1ac.htet
_ Die beigefiigte tabellarische Zusammenstellung gibt ein Bild der im
Jahre 1882/88 (1. October 1882 bhis 30. September 1883) von Bahia
nach den verschledenen fxemden Ha.fen hauptsachlmhst exportirten Waren.




17

17221 | 68029¢ | 79819 | oveos | ssuor | eogver | w1 | vevim | sessor | worsse | 1z ;
== === "= = o o o | = | e
T | o ot A I L A LU L S e OO OO
- -_ Oocmlﬂ - - - - - — O'.lll‘.-ll"...-'!nlighowlk-mz
8% ¥ | LIOY — G e | 126 T | &6 | BLIT, FEEEEE | — 477U e RRIUY UOA HSUY
s — —_— - - I. _ - - o ..........a'.-.....ﬁmmﬁkmsww#ﬁd.
€ | 16661 | 00% il 008 8¢ | WOFF | Ge0¢ S OOt
mbm mmmm —_— m.ﬂ Y - - - _ — et ettt et u |¢..4.nnaﬂ—.0pﬂmmm.1m.
iy loise | 198 | — — ot U mwmm - ¥ DNt £
186 T | $686T | $90G | 98F8 | O | 85409 S comy | g frreerreeereeseeseones Smouey
TPE | S0L0F | QL7 9T | 98F6g | 03L¢ | gELTs g ase L e
— | 688 — |ogF9 | — | 6@ece — L 000g | 0F8¢ — ] [eeeeereeeeeseseeeese moapiog
9031 | 0078 — | — | = o9 S i B _ PO .
NOH mmﬂm meb OOmb - ﬂWDw nﬂ.m .N.w.mk.—‘.. m H..Inl @&H@ﬁ . ..-.-.-.-.-'............Hd.wm.—.ﬂm
— | — joor ~ — — L 0ES 3P | —  lereereereeseseeeeos mamuogy
—— — H . . _ i _ w _ w __ mmﬂ-mm - .c-..q-oo...--mzwnﬂﬁﬁhn&rwm
- - ; H { m o s trr e nt PR e gordmegang :
A I A B B UL B S 1+ SR i OO eisiiast:
mwm mmﬁﬂh - i 1 —_— _ - i hmm mmmwwm . mmmmm —_ m-o-..o.--tonutuo-t.Mgf«nhmbﬂqw
d.ﬁ._lmwlm mel.w.m.m wwwum H H m.w.-IIQM | _ mruww W tl....l WWQ LIT | — W.-..MMMMHO .H.m..H H&mmm Hmﬂowmﬁmﬁamﬂw
w N b | m

smmyg | PPULT wopon; | pun  UEEN wopreg | osqey | ewEy | emeEg | 9mEg | Tessgq

Y : i U3YD0LY, aspay | w —t m3jey ”
Zoy | gy 930RE Jeqe],  owE) | aapeY ] | m
-uasoy] | = : ! i i

"g88T 1equisideg

‘08 §1q g88T 104010 T WoA JRZ o1 1 yr0dxy Serqeg



18

Beztiglich des anzustrebenden Importes von Osterreichischen Erzeugnissen
ist man anch auf Corvette SAIDA zu der schon Ofters gemachten und in der
Darstellung der Reise 8. M. Corvette AURORA nach Brasilien ausgedriickten
Wahrnehmung gelangt, dass dem osterreichischen Kaufmanngstande die uner-
lisslichen Voraussetzungen jedes iiberseeischen Handels, némlich die Riihrigkeit,
und der rechte Sinn fiir die Anbahnung von Handelsverbindungen mangeln,
Zur Illustration dessen mdgen hier einige Proben der vielen, dem Com-
mandanten . der SAYDA vor Antritt. der Reise zugegangenen Briefe ange-
fithrt werden. '

Ein Hutfabrikant ersucht den Commandanten, seine Erzeugmnisse bei den
Huthéndlern der verschiedemen Héfem, welche die Corvefie berihren wird,
anzuriihmen — aber nur bel solchen, die zahlungsfihig sind. Ein Etnis-
fabrikant biftet. denselben, seinen Brieftaschen mit Monogramm, die gegen-
wirtig in Wien nFurori¢ machen, einen Export zu ermdglichon. Ein Gummi-
warenfabrikant bittet dafiir su sorgen, dass seine nSpecialitits, welche besser
als die franzbsische ist, im Auslande wzur Geltung gebracht werde und ein
kleiner bohmischer Glaswarenfabrikant beginnt nun gar damit, ndass die
Regierung endlich zur Einsicht gelangt sei, etwas fiir die Industrie thun zu
miissen¢, und beniitzt die Gelegenheit, dem Commandanten einen Pack von
Adresskarten seiner Iirma mit dem Ersuchen zuzusenden, dieselben zu
vartheilen.

Unter den aus Osterreich-Ungarn importirten Waren werden genannt:
Mehl, Mdobel aus gebogenem Holze, untergeordnetere Thon- und Glaswaren und

Porlmutterkndpfe.
Alle diese Artikel — Mehl, welches iiber Triest verfrachtet wird, aus-
genommen — werden tber Hamburg eingefithrt,

Mehl wird in stots steigender Menge importirt, Im Jahre 1883 belief
sich die Binfuhr auf 36 000 Fisser, welcho sich auf die Triester Actien-
Dampfmiihle, die Triester Miithle Economo und die Budapester Dampfmiikle
vertheilen. Der Export wird nicht direct durech die Mithlen selbst, sondern
durch ein Londoner Haus besorgt.

- Mdbel - aus gebogenem Holze werden von der Firma V. J. Peraira &
Filho, der einzigen, die sich im groferen Stile mit diesem Geschiifte befasst,
importirt, Deren Bezugsquellen sind die Hauser Gebr. Thon et und Jakob & Josef
Kohn in Wien, sowie Fischel & Séhne in Prag. Der Wert der jahrlich
von Pereira & Filho importirten Mé&bel beziffert sich aunf 100 000 Fres.
Der auf Mobel lastende Einfuhrszoll ist ein sehr hoher und betrigt B0—80 9
der Fabrikspreise.

Auf die Besprechung des itbrigen Importes thergehend, wiire anzufiihren,

dass Nordamerika seit wngefihr finf Jahron  als erfolgroicher Concurrent
Buropa gegenfiber auftrits - und fiir gewisse Artikel fast ganz den Platz
beherrscht. So werden Chinasilber und Alpaccagegenstinde, Nihmaschinen
und feuerfesté Cassen ausschlieblich von Nordamerika hezogen. Die einge-
fihrten Claviere sind zum dritten Theile desselhen Ursprunges; die itbrigen
zwei Drittel vertheilen sich auf Frankrveich und Deutschland.
. Blaue, fiir die Negerbevolkerung bestimmte Kattunstoffe, die massenhaft
Importirt werden, werdon dermalen fast ausschlieflich von New-York bezogen.
Die einstens in groflem Maflstabe importirten englischen, ans Manchester
stammenden Fabrikate stehen den amerikanisehen sowohl an Billigkeit als
auch an Giite des Stoffes und Schonheit der Farbung bedeutend nach,
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_ Eiserne Bahnschwellen — holzorne sind wegen der grofen Boden-
fouchfigkeit nicht in Gebrauch -— worden anch aus Nordamerika bezogen.
- Bica: wird via Hamburg von einer Berliner DBrauerei bezogen. Der
jihrliche Consum Buahias beziffort sieh auf 35 000 Flaschen.

Wie selir auch Osterveichisches Tier, vom Standpnnkte der Conservirungs-
fahigkeit desselben, zum Importe nach tropischen Gegenden tiberhaupt geeignet
ist, geht aus dem Umstande herver, dass SAIDA vor dem Verlassen der
Heimat 6000 TFlaschen Droherbier aus der Triestor Branerel oingeschifft hatte,
yon denen nach dreimonatlicher, zum grofiten Theile im tropischen Klima
arickpelogten Reise, bei oinem auf 1000 TFlaschon herabgosunkenen Vor-
mathe nicht eine sinzigo Flasche wogen schlochter Qualitit ausgeschieden wurde,
obwohl sich kein Itis an Bord hoefand.

Bahin wird in  regelmiifiger Linio von don Schiffen nachstehender

Dampfschiffahvisgosellschafton berdhrt:
_ 1. ILumburg-sidamorikaniseho Dampfschiffalntsgesellschaft (drei Dampfer
monatlich), 2. DPacilic Steam Navigation Gompany (swei Dampfer monatlicl).
3. Gosellsehaft der »Chargeurs-rounis« (zwei Dampfer mounatlich). 4. Messa-
gorios  Maritimes  (oin Dumpfer monatlich). 5. Jiverpool-Brazil and River
Plate Stoam Company (drei Dawpfer mouatlich). 6. Royal Mail Steam Packed
Company {«woi Dampfor monatlich). 7. Norddeutscher Lloyd (ein Dampfor
monatlich), ‘

Aufor dieson transatlantischen und oceanischen Linien besfehen noch
droi  Cabotago-Linien untor bragilionisehor Flagges; eine dergelbon  bezieht
Staatsaubvontion. '

An Balinon, die Bahin mit dem Inneren doer Proviuz verbinden, sind
in Botriob: '

1. Die Staatsbaln Bahin-San Ifrancisco. 2. Die Centralbahn von (ahiera
pach Cliapeda Dinmantine mit einer Zwoighaln nach St Auna, im Besitze
ainer  Actiongesollschaft, woleho Zinsengarantio des Staates hat. 3. Die
Secundfirbalin Bahia-Margareth,

Dor jetzige Chof-Ingoenieur dor brasilianischen Staatsbahmnen, Dr. Pinkas,
igt Ogtorreichor von Geburt, Derselbo absolvirbe im Jahre 1865 die Wiener Poly-
tochnilk und wandorte im Jahrve 1866 nach Brasilien aus, um dort als Ingenieur
cain Fortkommen zu suchen. Kurze Zoit nach seiner Linwanderung in Staats-
dienste gobraten, erreichie or bald die Stellung, die or gegenwirtig bekleidet,
wnd sind die peueren Stastshahmnon simmtlich unter seiner Lieitung gebaut
worden. Dio Remihungen Dr. Pinkas’, junge osterroichische Techniker fiir
Brasilion zu gewinnen, blieben bishor sbots ohno Krfolg.

Gogenwiirbig arboitet der genunnte Tngeniour an der Tracirnng ainer
Balm, wolche das bolivianische Territorinm mit dem brasilinnischen l&ngs
des [lusses Madoira=Marmare  vorhinden soll, und nach deren Vollendung
Bolivin durch den sich unmittelbur an die Bahn anschliefonden schiffbaren
Theil dos besagten Flusses und den Amazononstrom eine Commnunication mit
dom Atlantischon Ocean orhiilt, Der Ban dieser DBahn, finr welchoe der bra-
silianischs Stant Zinsengarantie Uhernchmen wird, ist oine jener Concessionen,
fir woleho sich Drasilien die Neubralitib Bolivias im Kriege mit Paraguay
srkanfon musste. Da fernor der einzige bolivianische Hafon im Kriege mit
Poru verloren gieng, musste sich Brasilien auch dazn verstehen, den fiber
den Amazonenstrom verkehrenden Waron diesor Republik Zollfreiheit zu
bowilligen. Um fir don Bau der mehrgenannten Bahn geeignete Krifte zu

2-:£-
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gewinnen, beabsichtigte Dr. Pinkas, zur Zeit des Aufenthaltes 8. M. Cor-
vette SAIDA in Bahia, sich abermals an das Wiener, Grazer und Budapester
Polytechnicum zu wenden, obwohl es ihm bereits an Offerten seitens enghschel,
franzosischer und italienischer Techniker nicht mangelte.

Von Bankinstituten Bahias werden genannt: Sociedad de Commercio,
_Banco de Bahia, Banco Mercantil, Cayea Economlca, und New-London and
Brazﬂ:an Bank.

Der &sterreichisch- ungallsche Honorarconsul, Herr Dobbert, 'Ham-
blugel von Geburt, seit 27 Jahren in Bahia ansiissig, nimmt als Associé
der bedeutendsten Expmtﬁ:ma Boldt, Katenkampf & Comp. eine sehr
geachtete Stellung ein. Der Commandant der Corveite gedenkt zum Schlusse
seines Berichtes iber Bahia in anerkennendster Weise der llebenswmdlgen
Aufoahme und auBerordentlichen Gastfreundschaft, die dem Schiffsstabe im

Hause Herrn Dobberts zutheil wurde.

3. Von Bahia nach Capstadt.

Abfahrt von Bahia: 6. December 1884, 3%/ p. m.
Ankunft in Capstadt: 9. Jdpner 1885, 111/% a. m,
. Reisedauer: 33 Tage, 20!/, Stunden.
~ Zuriéckgelegter Schiffsweg: 4124 Maeilen,

Hievon mit Dampf: 446 Meilen.

Nach elftigigem Aufenthalte verliel SATDA am Nachmittage des 6, De-
cember 1884 unter Dampf die Rhede von Bahia, steuerte die Nacht hindurch
im Curse SSO, um Seeraum zu gewinnen, und setzte am 7. vormittags bei
inzwischen eingetretenem NO-Winde — die Maschine abstellend — die Fahrt
mit Segel fort. Anhaltende Bewdlkung verhinderte bis zum Vormittage des
9. December die Vornalhme von astronomisechen Beobachtungen, weshalb, um
von dem W-Strome, welcher von der brasilianischen Stromung dort ab7we1gt
nicht gegen Land versetzt zu werden, der Curs welter seewfirts gehalten
Wu1de

Am 9. December schlug die Corvette bei etwas aufheiterndem Wotter
und anhaltendem NO wieder sitdlicheren Curs ein, den Zweck verfolgend,
thunlichst rasch nach dem in dieser Jahreszeit sxidhch von 3569 siidl. Breite
und 8stlich vom Meridiun von 80" westl, Lingo liegenden Gebiote der west-
lichen Winde zu gelangen, und von diesen begleitet, bis vor das Cap der
guten Hoffnung =zu segeln. Die Route fir die Ubelfahrt wurde derart ein-
gehalten, ~dass 30° westl. Linge in 29° stidl. Breite, 10° westl,, 0° und
10°. §stl. La,nge in 88° sildl. Breite geschnitten und von letzigenannter
Position in  mordostlichem Cuorse nach der auf ungefihr 84° giidl. Breite
gelegenen Tafelbai gesteuert wurde.

Bei anhaltendem. frischen NO-Winde erreichte die Corvette am Abende
des 12. 24" siidl. Breite und 33° 10’ westl. Linge. Hier sprang der Wind bei
heftigem Regen plétzlich nach SW und Siid um, drehte in der folgenden Nacht
weiter nach SO zu Ost und wich am Nachmzttage des 13, vollkommener Wind-
stille. Der gleichméBig hohe Barometerstand, sowie der vorangegangene Wind-
wechsel liefen vermuthen, an einen Strich der Wendekroisstillen ‘heran-
gekommen zu sein, weshalb die Maschine mit der Absicht, diese Region
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q durchdampfon, in DBetrieb gesetzt wurde. Um Mittag des 15. selzte
auf 29° 15 N und 30° 18/ W, nachdomm die orwihnte Windstillenregion
mit Dampf  durchschnitten worden war, siidwestliche Brise bei mistigem,
von hiufigom starken Regenfalle begleitetemn, Wetter ein; es wurde demnach
die Maschine abgostellt und die Fahrt unter Segol wieder aufgenommen und
gpanterbrochon bis auf 90 Moilen vor Capstadt fortgesetz. _

Im Laufo des 16, und 17. Decemher gieng der SW-Wind allmiihlich
auf Nord ttbor; anfangs flau, frischto derselbe bis zum Abende des 18. so auf,
dass das Schifl mit dreifach gerceftem Vor- und GroBmarssegel, sowie dem
Tocksegal oine Geschwindigkeit von 9,5 Meilen pro Stunde eorreichte. |

Am Nachmittago dos 19. sotzte der giinstige Nord, analog wie das
erstemal, nach melirstiindigem Regon in flaven NW um, der dano allm#hlich
nack WSW und Sitd drehte, so dass die Corvette, als der Wind am Nach-
mittage des 20. noch woiter nach SSO und 8O {ibergiong, gezwungen war
— am Windo liogond —- durch entsprechendes Wechseln der Halsen sich
auf der orreichbten Position zu erhalten, Der Windwechsol hatte eine Tempe-
raturabnalime von 229 auf 16" C. in oinor halben Stunde bei gleichzeitigom
Steigen dos Barometor von 756,56 auf 758 mm zur Folge.

Am 31, Decomber vormittags raumte die Brise wiedor so weit, dass
os mbglich war, wmit Dackbordhalsen SSW anzuliegen und somit an Breite,
ohne erhioblichon Verlust an Lilnge, zu gewinnen.

- Das Wotter blieb fortwithrend rognorischkalt, und os stelite sich am
99, nachmittags bei Ostlichem Windo ein leichier Nebel ein, dor durch einige
Tage ohne Uutorbrechung anhiolt,

_ Am 24. Decomber mitéags begann das Baromster rapid zu fallen —
yon 763,1mn kam es bis zum Abende des 2B. aunf 753,2mm — gloich-
roitig gieng dor Wind von Ost nach Nord und WNW iiber und nahm bis zur
Stirke 7 zu. In der Nacht vomn 25, auf den 26, frischte dor Wind, der
mittlerweile bis Woest und WSW pgedreht hatte, zur Stirke 10 auf. Is
worden droi Reef in das Vor- und GroBmarssegel genommen und, da das
Schiff zn luvgierig war, das lotztere am Morgon goschlossen, Mit dem Fock-
sogel und dem droifach gorceften Vormarssegol lief nun das Schiff vor dem
Winde bis zu 11,5 Meilen pro Stunde. Die schwere See verursachte heftige
Rollbewegungen, wolche iiber die Eintheilung dos Klinometers hinausgiengen
und auf 859 goschiitzt wurden,

Bei stoigendem Baromotor gieng der Wind am Morgen dos 26. allmdblich
nach SW und flaute am niichsten Morgen bei einem Barometerstande von
765 mm vollkommen ab. Die Corvette lag nun bei schwacher, variabler Brise
in schwerer, todter See bis zum Vormittage des 28., um welche Zeit bei
gleichzoitigom langsamen Fallen dos Baromotors NNO-Wind einsetzte, der
im Launfe des Nachmittags fiber Nord nach NW gieng.

Von wostlichen DBrison in dor Stirke 3—4 Dbegleitet, wurde bis zum
Abende des 81. Decembor guter Wog gemacht. In dev Sylvesternachi trab
abermals Windstille ein, der, bei langsam von 765 auf 763 mm fallendem
Barometer, am Noujahrsmorgen frischer NO-Wind folgte. Dieser gieng bei
langsam steigondem Barometer bis zum Mittnge des 2, Jinner allméhlich
nach West, flaute dann vollkommen ab, um am Morgen des 8, ernouert ein-
zusetzen. S 3

. Zum viertenmale im Verlaufe diesor Fahrt hatte es sich gezeigh, dass
nach oingetretenor Windstille hei fallendem Barometer norddstliche Winde
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aufsprangen, die bei langsam gteigendem Barometer allméhlich tiber Nord nach
West und SW tibergiengen, dann plétzlich vollkommen abflanten, um von
nenem aus NO einzusetzen. Hiebei stellten sich anhaltende Nebel, sowie
starker Niederschlag ein und trat erst bei Windrichtungen ang WN'W und West
sine kleine Tendenz zur Aufheiterung auf, welche wihrend der Windstillen
anhaltendem Regenwetter wich.

Der am 3. Jinner aufgesprungene NO gieng jedoch in einen gleich-
mifigen, trockenen W-Wind iiber bei vollkommener Aufheiterung und gleich-
zeitig hohem Barometerstande von 768 mm, und gelangte das Sc,h1ﬂ’ big
zum Abende des 8. auf 90 Meilen vor Capstadt.

Tn dieser Position wurde bei abflauender Brise in der Nachft vom 8.
auf den 9. die Maschine in Betrieb gesetzt und kam die Corvette, gegen
einen starken WNW-Strom dampfend, mit Tagesanbruch des 9. Jénner in
Sicht des Tafelberges. Am Vormittage des gleichen Tages ankerte dieselbe
um 111/ in der Tafelbai.

»®

In Capstadt nabm SaAIDA  einen achttigigen Avfenthalt, wiihrend
welcher Zeit in Anbetlacht der bevorstehenden langen Ubelf’alnt nach
Australien der Lebensmittelvorrath fir den Bedarf von drei Monaten erginzt
und dle Takelage einer griindlichen Untelsuchung unterzogen wurde.

1 An fremden Xriegsschiffen traf die Corvette in der Tafelbai die deutschu
Gorvette GNEISENAU und den russischen Kreuzer KREJSER an, ,

GNEISENAU, welche an dem der Ankunft der SAIDA muchstfolgenden
Tage die Tafelbai mit der Bestimmung mach Zanzibar verliel, hatte den far
diese Provinz und Mozambigue bestimmien Generalconsul Rholf an Bord,
der im genannten Orte feierlichst zu installiren war.

Die ' derzeit mahezu vollendeten Hafonbauten der Capstadt datiren ans

dem Jahre 1860 wund sind die Docks bereits vor 14 Jahren der Beniitzung
iibergeben worden. Der die Rhede gegen die hohe W- und NW-See schiitzende
Damm hat eine Linge von 1870 englischen Fuf und soll noch um 300 Fuf
verlingert werden. Der an diesen Damm angebante kiinstliche Hafen fasst
bequem 50 Schiffe, welche, an den Molen vertdut, unbehindert von Wind
und Wetter der sonst unsicheren Rhede, ungostort manipuliren kénnen. Rin
zur Zeit des Aufenthaltes S. M. Cowetbe SAIDA im Bau begriffen gewesener
Trockendock wird selbst die groften der modernsn Sch]achtsch]ﬂ‘e aufnehmen
konnen.’ Auf einem Patenta,ufsuhlepp kdnnen Schiffe.bis zu 1200 ¢ trocken
gelegt werden,
‘ “Die Befes,hgungen der Capstadt stammen fast alle noch aus den Zeiten
der Herrschaft der Hollainder und sind’ mit Ausnahme der Amsterdam-Batterie,
welche mib Axmstlong Geschutzen besttickt ist, mit Kanonen #ltesten Kalibers
armirt.

Bekanntlich wird nach Parlamentsbeschluss die Neu_befestxgung - dar
wichtigsten Kohlenstationen der englischen Kriegsmarine in den Colonien —
worunter auch Capstadt — fir die nidchste Zeit beabsichtigh; es ist nun
wahmcheinh’ch, dass, nachdem die Tafelbai nach Vollendung der Hafen-
bauten einen sichereren Ankerplatz als die Simonsbai bieten wird, die Wahl
auf erstere fillt.

Aufler den im Ga,plande garnisonirenden kéniglich englischen Truppan
erhdlt dasselbe noch eine eigene Colionialtruppe, derem Aufgabe es ist, einer-
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geits die Landesgrenzen gegen Einfille der Eingebornen zn schiitzen, anderer-
goits die Sicherheit und Ordnung im Lande selbst aufrecht zu erhaltemn. Sie
besteht aus der Cap~Infanterie in der Stiirke von 350 Mann, aus 940 berittenen
Jigern und einer organisirten Blrgerwehr. Diese letztere wird  alljihrlich
qu einer zweiwdchentlichen Ubung einherufen und hat nur im Bedarfsfalle
Dienste zu leisten. _ _ _
Die Erhaltung dieser Streitmacht ist fiir die Colonie mit verhiltnis-
mifig ungeheueren Kosten verbunden, indem dieselbe jihrlich den Aufwand
yon 300 000 £ erfordert und somit  die Verpflegung und Entlohnung eines
einzelnen Soldaten im Durchschnitte auf 200 £ zu stehen kommt.
Die im Caplande lebenden Unterthanen der Osterreichisch-ungarischen
Monarchie belanfen sich auf 400 Personen und entstammen gréftentheils dem
heimatlichen Kistenlande, ks sind dies zumeist zuriickgebliebene, oder rich-
tigor, desertirte Mabrosen von Handelsfalrzeugen, Jene, mit denen die Ange-
horigen S. M. Corvetto SAIDA =zu sprochen Gelegonheit hatten, geben an,
dass sie dio Aussicht, durch die Diamantfolder reich zu werden, zu dem
Entschlugge goebracht habe, im Caplande zu verbleiben. Nur wenigen von
ihnen. ist es goelungen, sich einen eintriglichen Brwerb zu verschaffen, und
go fristot die groBe handwerksunkundige Mohrzahl als karg entlohnte Xisen-
bahnarbeiter ein kilmmorliches Dagein. o

*®

Bei der Darstellung der Handelgverhdlinisse mogen vorerst die auch
in don RBerichten des Commandos Sr. M. Corvefte SAIDA niedergelegten
Wahrnehmungen tber diec handelspolitischen und volkswirtschaft~
lichen Verhiltnisse des Caplandes im allgemeinen und, an diese
anreihend, die commorciellon Verhiltnisse der Colonie .im begonderen wisder-
gegebon werden. . . . .

Das mit dem Nameu Capland bezeichnete Territorinm des stidlichen
Afrika wmfasst die eigentliche Capcolonie, das Gebiet von Natal und jenes von
Griqualand-West. Dieses lotztere — dio jilngste der drei genannten Provinzen
— wurde erst im Jahre 1868 als Kronland erklart und 1871 der onglischen
Colonle einverleibt. Die Irwerbung von Grigualand-West fillt mit der Zeil
der orsten Diamantenfunde in jenem Gebicte zusammon, durch welche Eng-
lands Aufmerksamlkeit auf diesen District. gelenkt wurde. Withrend die beiden
erstgenannten Provinzen von ocinem englischen Gouverneur, dem ein von der
Colonie selbstgowhhltes Ministorium beigegeboen ist, regiert werden, hat sich
Griqualand-West eine gewisse Autonomie insofern zu bewahren gewusst, als
sich die Machtvollkommenheit des Gouvorneurs auf dasselbe nicht erstreckt
und diesos Land eine eigene Verwaltung besitut. L .

~ Seit den sechzigor Jahren, in welcher Zoit sich die Capcolonie eines,
ungeheuren Aufschwunges erfroute, ist durch die Eréffuung des Suez-Canales der
allgemeine Wohlstand in continuirlichem Niedergange begriffon und namentlich
Capstadt am empfindlichsten getroffen. Zu jener Zeit war diese Stadt die.
Centrale fur die Verpflegung siimmtlicher nach- Ostindien, . Uhina und Australien
vorkehrenden Schiffe. Abgesehen von dem: enormen Absatzgebiete, welches
der Viehzucht und den Bodenproducten des Landes ertffnet war, erfreute
sich Capsladt oines bedeutenden Kohlenhandels, dor houte -blod ~auf - die
geringen Bodiirfnisse der Postdampfer und einzeluer australischer  Aus-
wandererdpmpfor beschrinkt ist, S . U T
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Ein Gesammtbild iiber den Niedergang der Geschiifte im Caplande erhilt
- man bei Erwigung des Umstandes, dass die den Kohlenimport besorgenden
Segelschlffe fast nie eine Ruckfmcht finden wund daher unter Ballast nach
anderen 'Hifen in See gehen. In seltenen Fillen trifft es sich, dass diese
Qehiffe kleiners Ladungen an Strohblumen, die in den nbldllchen Provinzen
massenhaft gedeihen und in Buropa zu Industriezwecken verwendét werden,
an Bord mehmen oder Schlachtvieh nach St. Helena - transportiren. Emen
weiteren Beleg hinsichtlich der Geschiftslage findet man darin, dass fiir den
sonstlgen Export und Import — die mitunter registrirte Ausfuhr von Pferden
in geringer Zah!l nach Brasilien abgerechnet — die regelmiifig verkehrenden
Postdampfer vollkommen ausreichen.

Nicht allein, dass mit der Stagnation des Handels die Hauptader des
Volkswohlstandes unterbunden war, trugen Mlqsemten, ]Jcmdsehgkelten mit
den Eingeborenen und den zwei Nachbarrepublikon, sowie innere Wnren dazu
bei, die Krafte des Landes noch mehr zu erschipfen. |

In diese Zeit des Nledelganges fallt durch dio Entdeckung del Dnmant~
felder ein kurzes Aufblicken in eine bessere Zulkunft. Die sich schnell tber
das Land verbreitenden Nachrichten iiber den immensen Wert der Diamant-
funde verlockten die Landleute, ihre mihsam erworbenen Farmen um Spoti-
preise zu verdufiern und nach Griqualand-West zu ziehen.,. Von den in den

" Hifen liegenden Schiffen desertirten grofe Theile der Boemannungen, und

alles, was nicht durch den Zwa.ng der Velh’iltnlase zum Bloiben genbthxgt
strdmte ebendorthin,

¢ Die Enttduschung sollte Jedoch mcht ausbleiben. Bald zeigte es sich,
dass selbst durch harte Arbeit Wemg zu gewinnen war und zur orfolgreichen
Ausbeutung - der Diamantfelder in erster Linie grofie Capitalien mfmdmhch'
waren. Der enorme Preis — bis zu 1000 £ pro 15 Quadratful — um welchen
die Besitzer des Diamantgrundes diesen verkauften, sowie die fabelhafto
Theuerung der Lebensmittel, wie sie einer momentanen Ansammlung von
40 000 Menschen an einem von allem Verkehre abgeschnittenon Orto entspmuh
machten es’ dem Einzelnen' unmdoglich, fiir die Dauer zu bestehen.

"Bs entstanden Actiengesellschaften und aus den fritheren kleinen Unter-
nehmem wurden ebensoviele - Arbeiter.. Diese Actiengesellschaften, welche
nach tund nach fast den ganzen Grund und Boden an sich blachten, arbeitoen
nunmehr -mit bedeutenden Capitalien und betreiben dle Dm,umntgeWlnuungﬁ
nach allen Regeln der modernen Technik. -

- Die an die Arbeiter ausbezahlten Wochenléhne -— 7 :£ ohna und 4 £
mit Verpflegung — sind an und fiir sich bedeutend, jedoch im Vergleiche
zu ‘der dort-herrschenden ‘Theuerung nicht viel hoher als eben zureichend.

. Als besonders giinstiger Uinstand fir die, die Diamantfeldor Bearbeitenden
ist 'das. auBerordentlich gesunde Klima zun betrachten, und geben die leor-
stehenden Spitéler' den besten Beleg hiefiir.

" Nach statistischen Ausweisen werden in Griqualand-West jihrlich Dia-~.
manten im Werte von 3‘/9--4 Millionen Pfd, Sterl. aufgefunden, von welchen
jedoch nur 'zwei Drittel zur behdrdlichen Notirung gelangen, da der Rest
von ‘den Arbeitern der Diamantminengesellschaft mit Aufwand von oft lkaum
erdenklichem Raffinement entwendet wird. Die Regierung sah’ sich gendthigt,
durch Verhingung' der - schirfsten Strafen diesem ‘Treiben Einhalt zu thun
und namentlich den ~Ankauf eines ontwéndeten Kdelsteines schworstens
zu ahnden. Jeder I'und hat der Behdrde angozeigt zu werden,. welche nach




Feststollung does Sachvorhaltes denselben bescheinigt, und es wird jeder, der
oinen” unhoscheinigton Diamanten kiuflich an sich bringt, mit Zwangsarbeit
in den Docks von Capstadt bis zur Dauer von 15 Jahren bestraft, Trotz
alledem wird der Verkautf ungeseotzlich erworbener Diamanten doreh Hehler
nach wie vor schwunghaft betrieben, und ey durfte kaum gelingen, denselben
golbat bei Anwendung noch schitvforer Mittol gaunz zu unterdriicken, :

Dus Auflinden der Dinmantfelder war fiir das Capland . bei weitem
nicht von jonen segonsreichoun Iolgen begleitet, die man sich von den pléfzlich
sutage gebtretenen Schittzen orwartete, Nieht nur, dass der grbfte Theil des
Ertrages duareh  fromde Hitnde ins Ausland gioeng, mangelte os bald an
Arbeitskritfton fir den Ieldbau, nud soit jener Zeit dabirt hauptsiichlich der
Niedevgang der friithor so orfolgreich boetriebenen Landwirtschaft. Hine Iin-
wanderung naech den Caplindern findet nicht statt, und so liegt, mit Aus-
nahme der in dor Niho Capstadés gelegenen Woindistricte, die Bodenculbur
fast ganz darniedoer. Die Bauern Dbeschriinken sich nur mebr auf den Lirwerb
dos mothwerndigon Tnobensunderhalbes und ein grofler Theil der Grundbesitzer
lebt von dem Erdrago dor fritheron gesegnefen Jahre. S

Trotz ull den Schwierigleiton, die sich dem Wiederaufblithen des Cap-
landes enfgogenstellon, goschieht das Moglichste zu  dessen Hebung und
worden namonilich dem Schulwesen bedeutonde Geldopfer gebracht.

Dio Sehinlgebiinde, die, mit den modernsten Linrvichtungen ausgestattel,
bis in dio entferntosten Niedorlassungoen anzutreflen sind, werden zum grofien
Theile aus den Roegiorungsfonds orbaut, und genigt die blofe Krklirung
einer bostimmbon Anzahl von Farmorn, ihren Kindern Schulunterrvicht er-
theilen lassen - zu wollen, wm an einem fiir die betroffenden Niederlassungen
gosigneton Platze sin Schnlgebiinde mit einem vom Staate besoldeten Lehrar
ergtehon zu lussen. So bestoht in der nicht sebr anusgedehnten Niederlussung
Stollenbosch oine sicbenelassige, moeist lundwirtschafblicho Ficher behandolnde
Schule fiv Parmerskinder, wolehe ein Porsonale von siebon Lehrern zihlt
md um den Preis ven 20 000 £ erbaut wurde. : :

“Das  TLehrpersonale ist in  Capland, wmit unseren Verhilbtnissen vor-
glichen, auferordentiich gut bezanhlt, An Anstalten, die mit unsoren Unter-
real- oder Gawerbeschulen figuiparivond sein dtrften, erhillt jeder Lehver bei
800 £ jithrlich, doch sind die Gehalbe der weifer im Inneren dos . Landes
gtationirten bodeutend geringor. @ T

Von wissonschaftlichon Anstalten ist vornehmlich die Sternwarte. in
Capstadt zu erwihnen. Dieses mustergiltigo Institut gehort der koniglichen
Marine an. Von den dort in Verwondung stehienden Iustrumenten verdienen
oin Pussage- und ein Aquatorinlinstrument besondere Irwithnung. Das erstere
hat ein Objectiv von 87 und oinen Focus von 13, das lotztore ein Objoectiv
von 7 und eingn Focus von 97 :

CPir die Volkswohlfahrt ist durch humane Anstalten bestens gesorgt,
und namentlieh sind musterhaft oingerichtote Spitiler in mehr als geniigender
Zahl vorhanden, : o : e

Alle aus der Blitezeit des Caplandes herstammenden Schopfungen, wie
Eisenbahnen, Telegraphenvorbindungen, Hafonbauton ete., sind bestens erhalten
und zum Theile sogur noch in Vollendung begriffon. A

Von dor Gréfe des Aufschwungoes, den die Colonie -seinerzeit genommen,
geben die enormen Summen Zougnis, mit wolchen diese Weorke. ins Leben
gerufen wurden,. - N
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S0 z B. wurden fir den Bau von Bahnstrecken in einer Gesammt-

Jinge von 1870 englischen Meilen 72 Millionen Gulden verausgabt; die.

Tegung des untersesischen Kabels von D'Urban (Natal) via Delagoa, Mozam-
bique, Zanzibar nach Aden, wo dasselbe mit jenem der Ost-Telegraphen-
compagnie znsammenstéft, erforderte den Aufwand von 60000 :£. Von
dissen wurden 85 000 vom Mutterlande, 20 000 von der eigentlichen Colonie
und 5000 von der portugiesischen Regierung beigesteuert.

Yast alle bedeutenderen Ortschaften des Caplandes sind in telegraphischer
Verbindung, iiberhanpt ist fiir Communication nach Thunlichkeit gesorgt,

Nicht minder eingreifend als die Stagnation des Handels und die Ver-
nachlissigung der Bodencultur sind fiir das Capland die unausgesetzten Zwistig-
keiten mit den angrenzenden IRepubliken. Der Oranje-Freistaat, sowie die
ungestiimen Boers der Transvaal-Republik bereiten sowohl der Colonie als
atch der Regierung von England um so peinlichere Verlegenheiten, als das
Verhalten der halbwilden, eingebornen Stimme zur Verwicklung der Situation
das Moglichste beitrigt. Diese, durch eine oft schlecht angewendete Fhilan-
tropie fibermiithig gewordenen Eingeborenen, deren politisches Princip darin
besteht, es sich mit niemanden =zu verderben, im entscheidenden Momente
jedoch ihren Vortheil auf Kosten noch so feierlich gegebener Versprechungen
und Vertriige auszuniitzen, haben zu wiederholtenmalen die Tiihrung ebenso
kostspieliger wie langwieriger Kriege veranlasst. Die englische Regierung sah
gich, um den an der Grenze angesiedelten Weifion dauernd Ruhe zu ver-
schaffen, gendthigt, einen grofien Theil der benachbarten Gebiete im Laufe
deyr Zeit zu annectiren. Trotzdem ist ihr die Pacificirung der Gronzdistricte
noch nicht gelungen, und es drohte der mit der Niederlage und Gefangen-
nahme Cettewajos beendete Zulukrieg, wenn auch in anderer Form, wieder
zum Ausbruche zu kommen ; fiberdies bereiteten sich auch im Norden des Landes
Verhaltnisse vor, welchen nach eine neuerliche militdrische Action unver-
meidlich erschien.

Die Veranlassung zu diesen neuerdings auftauchenden Feindseligkeiten
gaben die Boers der Transvaal-Republik. BEs fiel ndmlich eine Schar dieser
Boers in offenbar provocivender Absicht im Zulnlande, das seit 1881 unter
englischem Schutze steht, ein und acquirirte ausgedehnte Weideplitze fir ihre
zahlreichen Herden. Durch schlaue Vorspiegelungen gelang es ihnen, vom
jetzigen Konige der Zulums die Abtretung von 2000 Farmen zu je 300 Acker
Land zu erlangen, von welchen sie 1200 unter sich vertheilten und den Rest
der Transvaal-Regierung anboten, welche auch nicht anstand, die Annexion
dieser Farmen durch das Parlament in Pritoria bestitigen zn lassen.

England, welches wie erwdhnt seit dem letzfen Zulukriege sein Protec-
torat fiber dieses Gebiet bis zur Delagoabai aunsdelnt und damals selbst einen
an das Capland grenzenden Streifen des Landes unter dem Namen nReserve«
gewissermafen als Pfandobject in Besitz nahm, war nun gezwungen, gegen
die ungesetzliche Annexion von Seiten der Transvaal-Republik zu protestiren.

England verlangte, dass dieser Act im Parlamente widerrufen werde,
die Boers zum Verlassen des Zulugebietes gezwungen und vor Gericht gebracht
werden. Wenngleich die republikanische Regierung der orsten dieser Anfor-
derungen entsprach und auf die Annexion ihrerseits Verzicht leistete, erkliirte
sich dieselbe unverantwortlich fiir das Handeln der auf eigene Xaust oin-
gedrungenen Boers und aufer Stande dieselben zum Verlassen des fremden
Gebietes zu zwingen, -
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Dic Abwicklung dieser im Oston von Capland sich abspielenden Ange-
legenheit war zur 7eit, als SAIDA in der Tafolbai vor Anker lag, noch in
der Schwebo. :

Gleichzeitiz mit dor Proclamivung des englischon Protestes wurden in der
yReservou ¢in Infanterierogimont, oin Regimont Cavallerie und eine Battorie
concontrivt, und lieBen die aufs fubersto gospannten Verhiiltnisse einen
arnsten Conflict als unvermeidlich orscheinen, '

Die im Norden sich vorbereitende Kriogsgefahr hatte einerseits gleich
wio i Osten Jdie Erwerbsucht der ‘Transvaal-Boers, andorerseits die Macht-
Josigkeit e Beschuanaland regiorenden Nogorfiirsten zur Ursache,

Dio orsteren wussten  sich  ausgebrochene Unruhen in Stellaland und
poshenlund  zunutze zu  machon und fir den Hiuptlingen der rebellischen
Tribus angebotone Kriegsdiensto, Lindereien in jenen Districton zu erwerben,
Diese von den Firsten rein persdnlich gemachten Schenkungen fanden von
eite ihwor Unterthanen wenig Boifall, und die Bevilkerung dringte nun auf
Ausweisung dor cingewandorton Ioors. Solchermafien in die Tinge getrieben,
wendoten sich nun die Nogorfrston, Schutz suchond, an die englische Regierung,
welcho, um iy Anrxehon boi der Bevilkerung aufrocht zn erhalten, gendthigh
war, Folgo zu leisten, '

In grofter Bile wurden zwei Monate vor dor Ankunft der Corvetie ein
Rogimont Cuvallorio, oin  Begiment Infanterie und ein Bataillon berittener
Jager nach dem Cup gosondet und gofort nach dem Inneren vorgeschoben,
Das Cavallevierogimont wwrde aus Hogland, das Infanterieregiment, welches
nach Egypten bestimmt goweson und in Gibraltar angekommen war, wurde
vou diosem Hnfon, und ondlieh das Jigerbataillon, dus erst im Ankunfts-
orte bovitten gemacht wurde, aus St Ilelona nach Clapstadt dirigirt. Uberdios
arwartobo  man noeh  wwel Gebirgsbatterion, und wurden in der Capcolonie
selbst 1600 Froiwillipe goworbon, Das ganze Mxpeditionscorps zihlte ungeféihy
4000 Maunn und stand untor dem Commando des Oberst-Brigadiers Warren.

Die Kosten doer orwihnten politiselen Unternehmungen Englauds sind .
sohr bedeutond; far dio Stella- und Goshen-Expedition sind im Laufe des
Monates Docember 1884 fir Transport mit Eigenbahnen und TFuhrwerken
allein 6O OO £ verausgabt worden.

*®

Dio in der Cupstadt riteksichtlich dor comm sarcicllen Verhialtnisse
im begonderan gemachton Wahrnehmungen rufen diec Uberzougung wach, dass nach
dem gogonwirtigon Stande dio Ankniipfung ersprieflichor Handelsbeziehungen
st unseror Monarchie auBer jodem Boreicho der Moglichkeit liegt, Die nur
290 000 Seolen zihlende weifle BovSikerung erheischt oin zu goringes Absabz-
quantum, wn selhst nur Versuche zu lohnen und schlieft eine erfolgreiche Con-
currenz gogen don  seib alters hor eingebhiirgerton englischen Import voll-
kommen wns. Die Bedirfnisse der Capland bewolnenden Million Bingeborener
sind 8o goring, dass auf ein Goschift nuch dieser Richtung unbodingt Verzicht
geleistot worden kann.

Solbsl dem oino rege Handelsthiitigkeit antwickelnden Deutschen Reichs,
welches mit oiner Untorthanenziffor von 60 000 vortroten ist, ist es michéb
golungon, am Caphandel mit mehr als 19 theilzunehmen, . :

Wia Lereits ovwithnt, ist der mercantile Verkehr der Colonie aus den
bei dor Darlegung der ullgemeinen handelspolitischen Verhiltnisse angefiithrten
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Griinden und in neuerer Zeit durch die geringere Ertragsfihigkeit der Diamant-
folder in stetiger Abnahme begriffen. Sowohl im Import als Export lassen
gich bedeutende Riickginge nachweisen und die sich stets mehrenden Verluste
der Geldinstitute geben hievon eine iberzeugende Bilanz,

Der Gesammtimport, welcher im Jahre 1881 noch die Héhe von
nahezu 9 Millionen £ erreichte, sank 1882 auf 8!/, Millionen £ herab und betrug
1883 nur mehr 5!/, Millionen, eine Ziffer, "die eine Abuahme von 309 in
pinem Zeitraume von nur zwei Jahrven ersehen ldsst. Die Exportverh#lt-
nisse haben -sich in weniger -rapider Weise verschlimmert, und ist dies
namentlich dem Umstande znzuschreiben, dass sich dieselben fast aunsschlieflich
auf Landesproducte heziehen. : ‘ :

" Der Gesammtexport des Caplandes — mit Ausnahme der Diamanten —

bezifferte sich im Jahre 1883 auf 4 228 000 £; hievon entfallen auf Schaf-
wolle allein 2 Millionen £. An dem Handel mit dieser betheiligie sich Cap-
gtadt mit einem Gewichtsantheile von nur 4'/, Millionen Libras, wihrend
Port Elisabeth 24 Millionen Libras verfrachtete. Die Ausfuhr dieses Artikels
richlete sich mit 889 des Gesammtbetrages nach lngland, mit dem Reste
nach ' Nordamerika wnd Deutschland, Im Jahre 1884 wurden 19 312 Ballen
exportbirt,
'~ Die Capwolle 'steht der australischen in jeder Beziehung nach und
scheitern die  Bemithungen der Schafzichter, ihre Thiere durch Kroeuzung mit
fremden Racen zu veredeln, an der durch die spiirlichen und schlechton Weiden
bedingten mangelhaften Ernihrung. : |

© ' Ein weiterer ergiebiger Exportartikel der Colonie sind Strawfifedern,
und auch dieser lucrative Handel, welcher in friiheren Jahren don Weltmarks
beherrschte, zeigt eine nicht unbedeutende Abnahme. Im Jahre 1882 betrug
der Export 1 093 000 £, im Jahre 1883 nur mehr 931 000 :£. Das
Brgobnis des Jahres 1884 soll sich etwas besser gestaltet haben, doch
fehltéen zur Zeit, als SAIDA i Capstadt war, noch amtliche Ausweise.

Die Straufzucht wird in der Colonie, da die Wartung der Thiere mit
wenig Miithe und Kosten verbunden ist, allenthalben betrieben, und wiihrend

drmere Farmer deren gewdhnlich 18-—20 halten, besilzen griofere Wirt-
schaften deren oft bis zu 800. Vor kurzer Zeit gab man sich der Hoffnung
hin, durch Einfithrung kiinstlicher Briitung bedeutend bessere Erfolge zu
erzielen, namentlich was den Handel mit weilen Federn bebrifft. Da an dem
Ausbriten der Eier auch das die kostbaren weilen Federn liefernde Minnchen
theilnimmt und dieselben hiedurch ungemein leiden, glaubte man diesem
Ubelstande gliicklich abgeholfen zu haben. Ts zeigte sich abor, dass die
einem kiinstlich ausgebriiteten Ei entstammenden Thiere im Prsise sehr niedrig
stehende, gefleckte Federn bekommen, und man ist aus dieser Ursache nun-
mehr von der Verwendung von Brutéfen wieder abgoegangen. Tm allgemeinen
gilt dic Regel, dass die Qualitit der Federn der in der Wildnis lebendeun
Thiere jene der geziichteten Thicre tibertriffi, : . o

Von nicht geringer Bedeutung ist der Export an Kupfererzen, Dioselben,
welche von einer englischen Actiengesellschaft im Namagua-Gebiete gewonnen
und auf einer dieser Gesellschaft gehdrigen, 60 Meilen langen Zwoeigbaln zur
Capstadtbahn gebracht werden, gelangen erst in Eugland zur Verarbeitung,
da eine solche im Caplande wegen der hohen Holz- und Kohlenpreige nicht
durchfithrbar wire. Die zwischen 29 und 709 reinen Kupfergehaltes variirenden
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firge werden mitbels zweior der genannten Actiengesellschaft gehdrigen Dampfer
pach England exportirt, _

Welch  bodeutondes  Krbrignis diese englische Gosellschaft aus dem
Betrisbe der Namaqua-Minen zieht, manifestirt sich an der gegenwirtig auf
40 £ stehenden Notirung dev mit 8 £ omitbivten Actien und an einer im
Jahre 18814 znr Auszablung golungben Dividende im Betrage von 100 000 £.
gue Sicherstellung  fir alle IMille bositzt diese Actiengesellschaft eine Axt
Reservefond boestehend wus 40 000 ¢ der reichsten Kupfererze, welcher ihr
die Effectuirang  cingegangener Lioferungen selbst in dem Falle ermoglicht,
dass durch  elementare Iroignisse das Zuotageschaffon der Ilrze unterbrochen
sein sollto, : - ,

Iin nicht unbedoutender Mandel wird weiters mit dem Iixporie von
Thierhdulern betricbon. So gelangten im Juhre 1883 82 000 Stick Ochsen-
pute, 122 000 Stick Ziogon- und 231 000 Stick Schaffelle zur Ausfuhr,
u. zw. ohenfanlls nach Yangland,

Der Kxport von Wein ist von geringem Belange und beschriinkt sich
anf die feinsten Quualitiiten, was durch den primitiven Zustand, in dem sich
dor dem Areale nach bedeutende Weinbau befindet, hinlinglich evklirt wird.
Di¢ Bauorn haben sich noch nicht sinmul zum Gebrauche mechanischer Wein-
prosgen emporgoschwungen und besitzen von einor rabtionellen Keollorwirtschaft
pleht dio goringston Kountnisso, Die Weineultur, welehe bei richtigem Betriebo
zu oinor Iluupteinnahmsguelle fiv Capland werdon kénute, ist gegonwirtig
dareh die in einigon Districton auftretende Phylloxera siner drohenden Gefahr
ausgesotzt, dor pegoniibor die Regilorung sich veranlasst sal, diesem landwirt-
sehaftlichon Zwoigo  ihre Aufmoerksamkeit zuzuwenden. I8s wurdon Verbin-
dungen mit thehtigen Weinzitehtorn Irankreichs und Spaniens eingegangen
wd die Ereichtung  einer Woeinhaumustovanstalt in der Nihe von Capstadt
projectivt. '

Dor Xxport von Diwmanten tbertrifft den aller anderen Avbikel um ein
Bodentendes und kann als Iaupthandel von Capland angesehen worden. Im
Tahre 1881 hboliet sich die Ausfulr dieser Idelsteine schitzungsweise auf
4 Millionen £ im niehstfolgonden Jahre auf 2 700 000 £. Doch ist diese
Ziffer nichit mit dem jewoiligen Juhreserbriignisse der Diamantminen identisch,
da beispiolsweise in dem letztorwithnton Jahre nachgowiesenermafien Diamanten
um don Botrag ven -3 Millionen £ dem TBoden abgewonnen wurden, Die
verbleihonde Differsnz von 800 000 £ entfillt auf die durch Diebstahl ver-
ursachten  Yerlusto.

‘Wio bervits orwihnt, werden die durchgehonds nach England exportirten
Dismanten in Grigualand-West, und zwar bei Kimberley gewonnen, und die
Ausbeutung der Minen durch eino englischo, Dinmond Mines Company benannte,
Actiengosollsehaft betrishen. Die Wontabilikit dieser Unternchmung hat in
lotztoy Zoit durch elementare Xroignisse, nameuntlich Krdbeben, ferner durch
hiufige Strikes der Arbeiter, dureh schwer zu verhindernde zahlreiche Dieb-
stihle ofe. arg gelitbton und hauptsidchlich darel die zufolge Uberproduction
hervorgerufune 1lerabdriickung des Preisos am meisten eingebiitt., Die Actien
dicger Gesellschalt sind bis auf ein Viertel dos Tinzahlungswertes zuriick-
gegangen, und es stand, wenn die damaligen Verhilltnisse sich nicht iinderten,
oin noeh weitores Fallen ibres Curses zu erwarten, o

Wie bodoutond der Rickschiag der Geschiftsstockung auf_‘ die Geld-
ingtitute ist, erhellt aus folgenden Notirungen: Die mit 121/, :£ eingezahlten
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Actien der Bank of Africa sind gegenwhirtig mit 4'/, £ bewertet. Die Bank
of Good Hope handelt ihre mit 15 £ eingezahlten Actien derzeit zu 2%/, £,
and nur die Standard-Bank erfreut sich eines ungeschwiichten Credites und
ist die einzige, deren Actien sogar tiber Pari stehen.

Sowohl der Betrieb des Export- als ITmporthandels geschieht

anf die gleiche Weise wie in Brasilien, n#mlich durch Vermittlung eines

Agenten in Europa. Jede Firma hat einen solchen in England und bewirkt
durch denselben Bestellungen nach Muster oder — bezliglich des Export-
handels -— den Verkauf.

Sowohl Holland als Deutschland, welche allein als Concurrenten Englands
genannt werden konnten, kommen als solche kaum in Betracht, und man
kann, wie erwihnt, sagen, dass der Handel des Caplandes rein englischer
Besitz sei. _ _ , _

Selbst Waren fremdlandischer Provenisnz nehmen ihren Weg frither
nach England, wie dies mit einigen wenigen Artikeln der dsterv.-ungar,
Tndustrie der Fall ist. So nimmt unsere Monarchie am caplindischen Handel
in zwar bescheidenem Mafe durch Mobel aus gebogenem Holze, ordinire Glas-
waren, Kleider, ordinfive Wiische, Knopfe, Parfuamerien, Galanteriewaren aus
Leder und Holz, Pendeluhren und Mineral-, namenflich Bitterwiisser unbe-
wusst theil und erfreuen sich die als asterreichisches Fabrikat in Capland
verkauften Waren eines guten Renommées, wenngleich die HoOhe der Preise
hiufiz beanstindet wird. . | |

" Qeinerzeit wurde auch Osterreichisches Bier importirt; dasselbe ist nun-
mehr durch Berliner Fabrikate ganz verdvingt worden.

: Dis Seeverkehrsverhiltnisse Capstadis sind trotz der im Jahre
1869 erfolgten Isolirung vom Weltverkehye vergleichsmifig glinstige zu nennon.
Es berihren dieselbe die sechs nachfolgend angefithrten Dampferlinien in
folgenden Routen:

1. und 2. Castle Line und Union Line, als Postlinien subventionirt,
verkehron von der Themse zweimal im Monate via Portsmouth und Plymouth,
tiber Lissabon, Madeira nach Capstadt mit einer Reisedauer von 20 Tagen,
und von hier via Moselbay, Algoa, Tast London nach Natal, von wo die
Dampfoer dieser Linien denselben Weg wieder zuriick nach Ingland nehmen.
St. Helena wird von denselben je einmal im Monate angelanfen, und von dor
Union Line iiberdies noch Hamburg einmal monatlich.

3. Die Clan ILine von Glasgow verkehrt einmal monatlich mit Be-
rilhrung obiger Hifen, nimmt jedoch denselben Weg zurfick nur dann, wenn
die Dampfer Ladung fur Kuogland finden, Gewbhnlich gehon dis Dampfer
dieser Linie von Siidafrika in DBallast nach Indien.

. 4. Die South Afrika Line, welche jedoch nur Gelegenheitsfahrten unter-
~ hilt und deren Dampfer groftentheils in Ballast nach Indion gehen,
. 5. Die Dampfor der New Zealand Ships Company und jone der Law

Savil and Albion-Gesellschaft berithren Capstadt je einmal im Monate und
setzen hiorauf ihre Fahrt nach Neu-Seeland fort.

6. Die die Capstadt gelegentlich berithrenden Auswandererdampfer fiir
Anstralien gehtren den Gesellschaften der Aberdeen Line und Orient Line an.

AuBer den genannten Linien laufen noch vier bis fiinf deutsche Dampfer
alljahrlich Capstadt an, S :

Die Zahl der Capstadt beriihrenden Osterr.-ungar. Segelschiffo betrigt
jim Durchschnitte 14 jéhrlich., Bei ihrem Rinlaufen fand Sarmpa  das Bark-
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gchiff KAISER F'RANZ JOSER vor Anker, und einige Tage nachher lief Jas
Barkechiff CARDIFEF, aus Englond kommend, ein. Beide Fahrzeuge brachfen
Kohlen onus KEngland und gehen in DBallost nach Westindien, Trwarfet wurde
dae Gsterrcichisehe  Vollschiff ARMINIA mit einer Mehlladung aus Melbourne,

4, Von Capstadt nach Melbourne und Sydney.

Abfalirt von Capstadb: 17, Jinner 1885, 11'/," a, m,

Ankunft in Melbourno: 17. Mivz 4% p. m.

Reicedaver: 59 Tage, D Stunden,

Zariickgelegtor Schiffsweg: 6652 Moeilen,

Hiovon mit Dampf: 720 Moeilen, :

Unter Dampf die Tafolbai vorlassend, fand die Corvette in See frische
g und S80-Brisen vor, gegon wolche bei Boniitzung der Gaffelsegel anf-
goarbeitet wurde, um maglichst raseh in die Region dor westlichen Winde zu
gelangon.

Am Vormitlage des 20, Jianmer anf 39° 207 8 und 17 20/ O
stollton sich nordliche Brisen ein, lis wurdon Segel gosetzt und die Mugchine
aufer Betrioh gostellt,

" in Bild dor nun im Vorlaufs dor Traversade eingehaltenen Route,
wolche wrsprilnglich nach Adelaide hiltte fibren sollen, doch, wie schon ein-
gangs orwilhnt, wegon dor gegon Vermuthen langen Dauer der Reiso spitterhin
pach  Melbourne  abgeitndert wurde, orhilt man aus den nachstehond von
90 zu 20Y Liingo gogobenon Schnittpunkten.

s wurds 20% tstl, Lingoe in civca 399 siidl Breite, 40% in 40%/,%, 60°
in 419, 80 und L1009 in 391/ 120 in 40° und schlioflich 140° ostl, Linge
in ciren 39" stdl. Breite goschnittoen.

" Vom 20, =927, Jinner horrschten bei hohem Barometerstande und
schtnom Wottor nordwestliche und stidwostliche Brisen, mit denen die Corvette
pur wonig Wog zurticklegte, Im erwiihnten Zoitraume wurden. starke Strom-
versetzungen nuch NO und $iid Dboobachtet, wolche durch die sich kreuzenden
antarktischien und  Aguatorinlstromungen hervorgerufen wurden.

His zwm $1. Jiunor hatte SAipa Windstillen und variable Brisen,

Am 1. Fobruar sotzte frischer NW ein, der am 3. Februar zum West-
Sturme anwuchs, in welchem das Schiff zwar guto Tahrt machte, durch die
hobe Soe und die bedeutenden Rollbewegungen jedoch angestrengt wurde. Im
Zoitraume von osiner Minuto machte die Corvette volle zwilf Schwingungen, von
wolchon die kleinste 79, die grifte 21° yro Bordseite betrug. Durch dieses
heftige Arbeiten litt namentlich die Kalfaterung, indem an manchen Stellen
das ganze Pech und Worg aus den Nithton herausgodriickt wurde. Die starken
Rollbewegungen hatten auch zux Tolge, dass die Nieten dos Kaminmantels
in der Batterie, sowie der Schotien der IKohlendepodts abgeschoeert, ferner die
Vorsehraubungen cinigor Deckknico im Banjordeck gelockert und durch die
anprallende Sows zwel Seitonlichter im Banjerdeck eingedriickt wurden.

Withrend diegses W-Wobters befand sich das Sohiff in der Nidhe der
ndrdlich ausbiogendon ISisgrenze, was sich durch eine empfindliche Herab~
minderung der ‘Temperatur bemorkbar machie. -

Am €. Wobruar flaute dor Wost ab; dio Corvetbe hatbe in der Folge
— bis zum 1. Miz — wisder variable, mitunter frische Brisen bei.anhal-

tend hoher SW-See, in dor sio unaufhdrlich gtark rollte,
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Analog wie im Atlantischen Qcean vollzog sich auch hier die Drehung
dor. Winde zu wiederholtenmalen nach Doves .Reg‘el.. Nach schwachen SO-
Brisen traten bei fallendem Barometer Winds‘m}len ein, denen NO- und N-
Winde, von Regen begleitet , folgten. Diese giengen iiber ‘NV-V nagh West,
ungemein dichfen Nebel mit sich fiihrend. Von Wiest drehten (.ile Brisen nach
SW und Siid bei steigendem Barometer. Von Sid erfolgtg oin regelmifiges
‘Zuriickspringen nach SSW, sodann ein rasches Dr:ahen iber Bid und S0
and Ubergang in Windstille. Vom Verlassen’ der Tafelbal Tf)xs zum 1. Mirz
wurden sieben solcher vollstindiger ‘Winddrehungen constatirt,

Das Barometer machte in dieser Zeit, dem Winde voraneilond, die
groften Schwankungen dureh. Anfangs auferordentlich hoph, begann es am
97. Janner Mitternacht von corr. 774 mem zu fallen, orrejchte in der Nacht
des . 2. Februar ein Minimum ven corr. 747,56 m2; stieg sodu:nn bis zum Miftage
des 6. Februar auf corr. 772,65 mum, wn gleich (13_1'_&11'[" bis zum Mittage dos
8. Februar auf 7H6 mm zu fallen. Auch naech diesem Tapge zeigten sich
noch immerhin bedeutende, innerhalb 48 Stunden 12-—14 s betragendo
Schwankungen. ' . ' '

Erst am 1. M#rz begann sich das Webter, welches bisher nicht im
entferntesten den fiir die nbrave West Winds« geltenden Angabon der Sogel-
handbiicher entsprochen hatte, etwas bostiindiger zu gegtalton. Dar Wind
wehte nun ziemlich constant aus NW bis 8W iu der Siirke 3—46, das Baro-
meter blieb iiber dem Normalen und brachte die ungemoin rasch wechselnde
Bewdlkung doch hie und da auf einige Stundon heitores Wettor.

Am 10. Marz frischte der Wind aus West bis zur Stirke 9 auf und
verursachte schwere See; in welcher das Schift wieder heftiy arbeitote.

Am 12, Mirz flaute der Wind hei gleichzeitigor Drehung uach SSW
auf Stirke 4-—5 ab; am 14, Mirz trat  vollkommens Windstille oin. Die
Corvette setzte mnun Dhei anhaltender Stille, spiiter flunom NO-Winde, die Fahrt
unter Dampf fort und kam am 16. Mirz vormittags in Sicht des siidlichsten
Caps von Australien — Cap Otway. :

Am. Morgen des 17. M#rz wurde der Lofse an Bord genommen, und
hierauf gegen dic Einfahrt der Hobson-Bai — dem Hafen von Melbourne -—
gestenert, Gegen den in der Rinfahrh hevrschonden, H-—7 Moilen starken
Strom dampfend, gieng die Corvette um 4'% p. m. vor Anker.

SAIDA hatte withrend dieser zweimonatlichen Reise oine mittlere tiiglicho
Distanz -von nur 100 Meilen errecicht, ein Resultab, das abgesehen von doen
allerdings angetroffenen ungiinstigen Windverhilltnissen auch von dem zu
jener Zeit unreinen Schiffsboden verursacht wurde. Diesem Ubelstande wurde
im. weiteven Verlaufe der Reise abgeholfen, indem man die Kupferhaunt durch
Tancher reinigen lief. :

*

"Melbourne. Zur Zeit der Ankunft 8. M. Corvetfe SAIDA In Melbourne
lagen dort die Colonialschiffe: Fregatie NELSON, Monitor CERBERUS und dio
Kanonenboote ALBERT, CHILDERS und VIicTORIA vor Anker. Im Dock von
Williamstown befand sich der englische gepanzerte reuzer NELSON, dor die
Commandoflagge des Conire~Admirals Tryon fihrte. :

Der Commandant der Corvette suh sich hier im  Interesse der dem
Schiffe vorgeszeichneten Mission veranlasst, aufer den iblichen DBesuchen boi
dom Gouverneur und den Befehlshabern dor fremdlindigschon Schiffsabthei-

R e
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lungen, atch =immtlichen Ministern, dem Biirgermeister und dem Univer-
sithtsprofessoren sinen DBesuch abzustabten, bei welchon er allenthalben die
freundschaftlichste Aufnahme und das bereitwilligste Entgegonkommen fand
wodureh sowoll die Sammlung der fiir die k. k. Hofmuseen bestimmten natur:
historischen Ohjeete, als auch die Zusammenstollung der in dor Folge geschil-
dorten commerciellen Verhiiltnisse wesentlich geférdert wurde. '

f.’lh(‘%rh:u_mt arfrenfe sich SampA withrond des Aufenthaltes in Melbourne
des regsfon Intereszes von Seile dor Bovdlkerung., Dio Tagesblitter dieser
Stadt brachten in verschiedonen Artikeln Dotails iiber das Schiff und dessen
Reige 2ur Gffontlichon Konntnis, Alle bedeutenderen Clubs sandten ilive RKin-
ladungen an dis Mitzlieder des Stabes; die Verwaltung dor Bahnen Victorias
gtellte denselbien Filr all ibre Linien Freikarten zur Verfiigung, wodurch den
Stabsangehirigon  Goelegenheit  gobobon  wurde, sich in ausreichendem Mafo
durelt Bojsen in das Tonere der Colonie mit dem Charakter und den Hills-
guelten  des Lundes  bekannbzamachen. Dol giinstigem Woetter driingte sich
formlich dio Buvdlkerung zur Besichtigung des Schiffes, namentlich Sonntags,
an welehem Tage nach Tausendon  ziblende Besucher an Bord gelkommen
WILY (11,

Withrond dey Aufenthaltes in Molbourne warde wieder Schiff und Takelage
in Ordnungr wosetzt, sowio cine orncuerte Boestimmung der Compassdeviation
vorgenomnen, Vo dev  beabsichtigton  Brgitnzung  der Lobensmittel wurde
Umgang senommen, da es nach eingobolten Irkundigungon moglich war, die-
golbem in Sydney 2u billigeren Preisen zu boschadfen.

Nach fust 1otiagigem Aulenthalte verlie® Saxna am 1, April den Hafen
von Melbomrne mit der Doestimmung nach Sydney.

|

Ablalnt von Melbourna: 1. April, 12,0 poom,

Ankunft in Sydwey: 9, Apvil, 274" poom.

Reismlawor: 8B Tage, 1%/, Stunden.

Zuriickrelogtor Sehiffvwey: 882 Seemeilen,

Hievon it Dampl: 439 Seemoeilen, _

Nueh dewm Verlusson der Hobson-Bai erveichte die Corvette bhei gilinstiger
Tbbostrimung noelt vor Sonnenuntorgung dos 1, April die Ausfahré von Port
Philipp, schiffte daselbst don Lobtgen ung und sotzte in Curs auf Rodondo
Tsland in der Bass-Strate. Boi leichtom SW-Winde wurde die genannte Strafe
am Morgen dos 2, April passivh, hierauf die Maschino abgestellt und die
Fahrt mit Sogol fortzesetst.

Gegen Abend des 2. flaute dor SW ab und gieng spiber in variable
Brisen tber, gogon wolche aufkrouzend nur wenig Wog gewonnen wurde, da
gloichzeitiy oin 1,0 Meilon stawrker Strom gegen 330 bis sSad sebube,

Am 4. April trat frischer NO oin, wilhvend wolchem die Corvette mib
awoifach geveofton Marssogeln am Winde lug. o

Am 6. giong der Wind nach NW und am 7. nach WSW, so. dass Curs
gostonert werden konnte. -

Dn wm Abende dos 8. April der Wind abermaly flan und verinderlich
a1 werden begann, auflerdem das sinkende Baromster pin Wetter aus Norden

orwarten lio#, wurde wiedor die Fabrt mit Dampf anfgenpmmen.
3
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Um 21, p. m. des 9. April erveichte SaipA Port Jackson, wo die-
gelbe von einem Lotsen in den Hafen fitr Kriegsschiffe, Parm Cove, gebracht,
und hier an der von einem englischen Officier hezoichneten DBoje vertiiut wurde.

3

~ Sydney. Der von SAIDA, wie in allen tbrigen beriihrien bevilkorten
Hifen, auch in Sydney mach dem Einlaufon abgegobono Geschittzsalut von
91 Schiissen wurde irrthiimlicherweise nur mit 13 Schiissen ovwidort, nach vor-
hergegangenor ungosiumter brioflicher Eutschuldigung des  Avtitlerin-Com-
mandanten und persinlichor Euntschuldigung does Bofohlshabors dor vor Anker
gowesenen englischon Kriegsschiffe jedoch am nitchsbon LToge mit 21 Sehitssen
beantwortet, _

Boi dor Ankunft traf die Corvetle das Colonialsehill. WOOLVERENE und
die englischen Krisgschiffo: Kanonenboot MiraANDA, Damplschonor Dawr und
Sehoner LARK vor Anker. Zwei ‘Fage nachher kam der englische gepanzerte
Kreuzer Nrrnson aus Molbourne und am 11, April der deuabsehe Kreuzev
groscr, den  Stander des Commodore Paschaon fdhvend. an.  Lotaboros
Sehiff verlies, noch withrend SAIDA in Sydney lag, diosen Talen, wm gomein-
schaftlich mit Kanonenboot ITyAN®E die Covvobbe MARrIx, welcha in dor Torros-
gtyrabo aunf oine Xorallenbanl govathon war und  der orlitlonen Havarien
wegen in TRockhamptom vor Anker bleiben musste, nach Sydnoy zn bugsiven.
Byint war zu dicsem Behufe schon frither nach Quoensiand hoordoert worden.

Das Entgegenkommen, dosson sich SaIba  in Syduoy  von Seite  dor
Bevolkerung zu orfrenen hatto, war ein nicht wenigor [renndliches als jones
in Melbourne, Zahlreiche Besucher kamen alltiglich an Bord und exs entwickaolto
sich withrend dos 16tigigen Aufenthaltes ein rogor wosellsebufthichor Verkohr
mit dem Schiffsstabe. Dio ersten Clubs Sydneys sowohl, als anelt viele Privat-
personen itherhoten aieh  in Zuvorkommenheiten und es wurde pleielt wie in
Melbourne durch die dem Stabe zur Verflgung costollton  Kisenbhahn(rei-
karten, domselben Gelegenheit goboten auch die  Colonis Nan - Sitd-Wales
griindlich kennen zu lernen. Bohordlicherseits fand man ebenfalls allenthalhoen
das bercitwilligste, dic Hrwerbung der verschiedenon Sanunlingen und Daten
fordernde Entgegenkommaen. ‘

~ Nothwondig gewordene Reparaturen an den  Dampfkesseln Lo man in
diesom Hafen durch die Firma Movt’s Dock and Engineeving Co, howork-
stelligen.

7 Der zur Zoit, als SAIDA Ausbralien besuchte, drohende englisehi-russische
Conflict hatte in Sydney und Melbourno, sowie in don australisehan Colonien
itberhaupt, grote Aufrogung horvorgerufen, von der nicht nmr dis Bevilkerung,
sondern auch die Regierung in einer die thatsiichlichen Verhiilinisse ither-
schiitzenden Art ergriffen worden war.

Siimmtlcho Tageshlitter Drachten langathmign Leitartikel tbor die Mog-
lichkeit ejnor russischon Invasion und trugen hiedurch das Ihrige dasu boi, dic
Befarchtungen dos Publicams in  dio  abentenerlichsten DBabnen zu lenken.
Die Unfahigkeit der heimatlichen Rogicrung, welchor dor Yorworf gemachi
wurdo, das Land ohne hinreichends Vorberaitinz vor eine Kriegsorklirung
gebracht zu haben, wurde auf das schiicfsto kritisivt,  Der Unmuth  der
Colonialbevilicorung  fund in verschiedenen  Kundgebungen, uanber  amdorem
auch darin  seinen Ausdruek, dass mohrere kleino Gemeinden, welche den
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Namen Gladstone hihrten, nunmehr  donselbon gegen einen anderen ver-
tanschien, T

‘Ii}wr ;a}hzm‘;ai_iﬁigu l'eimlliulm_ russische Unternehmungen in Australien
hterr:ntufw .:‘l_it*““_lmtma}xultsieil :A nsichben,  wolche 39d0011 alle in dem einen
Punkte dGifereinstimmten, days Hussland dureh zahlroicho Kronzer den austra-
]ischmn_}hmwl su hioen trachion, und dureh Uberrnmpelung den reichen
Hafenstioltr wvadie Contrilitionen zu erpressen bemitht sein werde, ‘

Minidersitznngen wiren in Permanonz evklirt und ungeheuere Summen
wurdien ‘s‘c*l';"r.n%m;::s_ltf.,1 um e Colonion in Vertheidigungsstand zu vorsaetzen. . -

The Seeotibciers der australischon Stationen  theilten nicht nur die
allgemeine  Heaorpmis,  sowdern erhihton  dieselbe  dareh  allerlei zur -Schaun
gotragunie Yovrhereitungen nur noch mehr, . L

Mif Aw-sahoee ey Besatzungen  der Kriegsschiffe  hofanden sich: zn
jener Zeit heine konpcdichen 'ruppen in Australien, und so sahen sich die
Unlonisfeeriorangen  endthigl,  solbst solehe anzuwerben.  Viectorin hatbe bei
006 Freswsthive antfpeboten, dig behufs Biniibung einmal wichentlich con-
copteivdk wutsben, 2000 Mawn Wlieben jodoch permanent auf den Iforts.

An der Binfalut zur Hobson-Dai warden vier Batterien ervichiet. und
mit 7 und Sevadiiern Avmstrong-Gaesehititzen aemivk, fibordies der zum eigent-
liehen A nkerpdatye vor Sandridge fitheendo Ganal dureh Logung einer Minen-
e vertheninet, _

Bt sder Bindahet o2ne Bad von Melboarne lagen die Colonialschifie:
Moniber CERBERUAS und Kawmenboot Anprre, an das Kinlaufon vou Schiffen
el Naeht s verbimdern, Vor Sundeidge wir die Colonial-Sehraubenfregntte
NELSON verankert,

Vawver  waele dome Systeme Thornyeroft evbaute dltere Torpedoboote
wurdion seldetuivst in Staml gesefzt und 20 Whitehead-"lorpedos telegraphisch
i Bnghaad o Besdelloms gebiraehl, .

fine pleich regn Phittigkeit horrsehto in Non-Siid-Wales und den anderen
Ualeming, Sydney latte die Kinfahes sobe stark bofostigh; zu den bereits bae-
stohenden vier Haiterien wunden zwei neue hinzugebaut. 2000 Freiwillige aus
dor Codonie, welehe in aller Idile in Beroitsehaft geselzt wurden, campirten
i oeinem Zelthaeor,  Die Celondal-Frogatte WOOLVERENE wurde schleunigst
wodockt  wwd 2w Krenzungsdionste anggoriistet, obenso zwei Torpedoboote
dos Myatemns Waolwieh hoveit gestellh, Die gesammtbe englisch-australische
Flotbomddfeiluny estand  2u jener Zeib nebst den ﬂf(lrpeclohoc_)ten aus dem
wopunverten Kreuzer NELSON, zwei (lnttdeckeorvotion, droi kleinen Kanonen-
Wooten nrel  drei Anfmahimsseguelsehiffon, Diose Schiffe waren mit Aunsnahme
piner in =iblunstralion (Allany) lHegomden Corvetlo und einem in Neu-Seeland
Aotacitivten Konenenbgotis in Sydney  concentrirt, :

s Vuerstickung  dieser Plottenabiheilung wurden vier Dampfer ver-
seliiodeney I*riv;;igeer-né!lm-lmi‘tun fir den Krenzuogsdionst gam‘ietet, nnd AWar
awei von der Teninentar sl Orviental Comp., ciner der Oriental und elner

dor New Zeulond Liue, : _ R

e fur den erwihuton Dienst nothwondigen Ada.ptn-unggm‘bmten waren
s 2ot des Aufenthaltes 8 3. Corvobte SainaA in Australien aunf einem,
der Ianpfer der Peninsuli and Oriental Comp. -- der MAS'SH_JIA-, (311118131.
Sehifte yon 4o ¢ el —= bereits in Angriff genommen. Dieser D_a;mpf'el.,
welehor bin dahin den dirveton Postdienst zwischen England und ‘Auatr.algen_
vorsali wml  fur die Danevinhret bei ninen ;[Cohlenvor_mthe von 2800 ¢ eine

i
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Geschwindigkeit von 14!/, Knoten erreichte, erhielt als Bestiickung neun
g-zollige Armstrong-Geschiitze und zwei altartige 64-Pfiinder. Von den ersteren
wurden sechs als Breitseitgeschiitze anf Deock, eines als Jagdgeschiitz und
zwei alg: Heckgeschittze — die letzteren im Zwischendecke — installirt, wobei
man die gesammte Armirung den ‘koniglichen Depodts in Melbourne und Sydney
entnahm, Uberdies war gegen Nachtangriffe durch zwel Grammesche Licht-
Projectoren vorgesehen, von denen einer vorne, der andere achter angebracht
warde. Um die tber Wasser reichenden Dampfeylinder zu schitbzen, wurden
die vorliegenden Seitencabinen mit Kohle gefiills, wodurch oine 14/ starke
Schutzwand gebhildet war. . ‘

.~ Die Kosten dieser Herstellungsarbeiten trug die englische Regiorung,
die auch for die Micte des Schiffes den -betreffenden Bebrag — 200 £ tiglich
- gz entrichten hatte. ‘ L

‘Das Commando der Dampfer hatte man englischen Sce-Officieren fibor~

tragen; die Bemannungen wurden den in Abristung getretenen Aufnahms-
schiffen entnommen. _

Gleich wie bei MAssinLIA hatte man avch die Ausriistungsarbeiten anf
den  iibrigen drei. Dampfern hegonnen, doven Aufgabe es im Ialle einer
Kriegserklirung gewesen wiire, ununterbrochen zum Schutze des sehr lebw
haften australischen Iistenhandels  zu- kreuzen und die IHafenstiidfe vor

Uborrumpelung zu sichern.
.‘ ; ‘ . . ‘x.
Handelspolitisehos fther Vietoria und Nen-sSid-Wales,

“Im folgenden wird eine Darstellung der Handelsverhilltnisse dieser
beiden Provinzen insoweit gegehen, als dieselben im Berveichie dor Intoressen
der Bsterreichizch-ungarischen Handelsbestrebungen liegen kidnnen, und werden
den detaillirten Ausfihrungen iber den Handel mit ein%elnen Artikeln unserer
Industrie einige den australischen Handel im allgemeinen botref-
fende Notizen vordusgeschickt. ,

Vor allem muss erwihnt worden, -dass der in Australien herrvschendo
Wohlstand eine unverhiltnismifig roge Glterbowegung nach sich zieht und
bei einer Importziffer von 40 000 000 £ jihrlich und einem lxporte von
38 000 000 £, pro Kopf beziglich des erstercn 20 £, boztiglich des lotz-
teren 19 £, entfallen. Ns ist dies eine Ziffer, die, wenn auch hericksichtigt
worden muss, dass Australien fast in allen Industriozweigen ausschlieflich
an den Import angewiesen ist, Dbei weitem in keinem anropiiischen Staatbe,
selbst England mnicht, erreicht wird. In Osterreich-Ungarn betrug z, B. im
Jahre 1884 der Tmport pro Kopf der Bevdlkerung 1 £ 10 sh., der Export
16 12 sh. Bs ist diese Erscheinung hauptsichlich darauf =zuriekzufdhren,
dass in- Australien ‘gelbst die arbeitende Clagsse als bedoutonder Consument
zu berficksichtigen kommt, indem bel Arbeitslohnen von 6--20 sh, pro Tag
sich die Bediirfnisse diesor Classe ungleich hdlier gestulten, als dies bei uns
der Fall ist. Hieftir spricht zur Geniige der Umstand, dass jeder Arbeitor
ein eigenes Haus Dbesitzt und in der Lage ist, den Kindern sine Irzichung
zu geben, welchor nach sie weit hGhere Ausprichie an das Iieben stellon,
als es in europiiischen Stauten selbst den bemibtelforen Kleingewoerbetreibendoen
miglieh ist,
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C o Zu hesen anBerardentlich witustigon  Vorhitltnissen, unter denen die
ponschlichie Arvbwitskraft die Bedentung einos Capitales orvlangt, gesellt sich
poch  die wrofe Produetivitdt  des Landes an  Lebonsmitteln und eine im
gtetigen Waehisen bingeri flene, bereits niehit unbedoutondo eigene Industrie.

Dor unter solehen Umstindon  {u@erst blithende Handel, von welchem
pamentliclt  der Tmport fity unsarn Monnrchio vou besondorem Interesse ist
wird auf  folzemis Weise betrichen,  Fobtweder hositzon  die australischon
Importhituser, wml diex ist fast bei allen groften englischen Firvmnen der Fall,
gigene Filinlin in Donddon,  wolehen  der Binkaul uond die Vorschickung  fiir
das Stammbans  obliegt,  oder die Tmporttirmoen in Australien betraven ein
auroplisehies,  meist Tondoner Bxporthans mit dem Kinkanfe der bestellten
Waren uindl entrichbin hisfite eine aBinkaufscolmissiond., : :

Bine weitere Art v Tmporthitusern, und zwar diejenige, mit welcher
wsere Ludustrisllen am leichiasten in Vorbindung treten kdnnen, ist ondlich
jong, welche dnreh Vermitthing  eines  Commissioniirs, Indenter, . ihren
Podarf un  ouropidischen Fabrikaten  bezieht,  Die fommissionfive sind in
Austradion  vtablirt wnd vertroton den joweiligen oeuropiischon Fabrikanten
an Platze,  Dureh diess Awonton  wird  die  hoimische Ware den JImport-
liusern, welehe  Reine  eigonen Filiplen in Buropa haben, offerirt, und sie
gind alloin dicjonipon, din dax Geschilft whschlioBon. '

I st welhstverstindlich, Jdass von dor Porstnlichlreit dieses Verbretors
ad geinews wrdboren oder geringeren Ansehen in o dor kaufminnischen Well
Aastralivns vieles abibidngt, wl der Gstere.-ungar. Kgporteur wm so sicherovr
wichen Abwatz finsden wird, jo tichiiger sein Agent st :

Molehes Diedeaitors,  welehe Fabeiken vortreten, verlangen in der Regel
dio aussellioBlivhie Aponbur (sole Agency) fie ganz Ausbralien, da gich die
Amtalune  einer  Agonulur fiy ain heschritnktes Absatzgebiet nicht lohmen
wirde,  Thren wbliegt nieht nur dio Aufgabe, um den Evhalt von Auftrigen
bom@ht zn sein, sondery auch die Rogolirang — Zublung —— 2z Hause.

Dis  Frage, warmm man  sich  nicht direct mit dom Importeur in
Australion in Verbiudung setzen  solito, liogt woh!l nahe; ein nédhores Iiin-
gohen aul  die Vorhilltnisse zeigh jodoch, dass der oborwihnte Weg der
ginstigaty ist und  lhwapbsiichlich  zum vwocke hat, den Producenten vor
songb nuvermeidlichon Vorlusten zan schittzen. Abgesehen davon, dass es dem
suropitischien  Fabrikanlen kaum maglich sein wird, sich mit allen in seiner
Branche wrbeitenden Importhéusern in Vorbinduug wu gotzen und sich iiber
deron momentane Zahlungsfihigkeit -— mib Rilcksicht nnf das grofe Zeit-
intorvall der brieflichen Verstiindigong — (Yowissheit zu verschaffen, dirfte
s sehwerlieh welingen, gegen  din Concurrens andorer Fabriken, die durch
bowithrie Awonfen am Platzs vertroton sind, anfzukommon. Ubordies schlioft
dor in Austealion  @bliche Zablungsmodus  ein Abgohen von dem dort ein-
gobfirgarton  gesehiftlichon Vorgohen aus, indem dio Importhiuser erst naw,.h
Empfang der Ware entweder pro vier Monate Accopt oder pro Cassa mib
2,8 Sconto nnch einem aMonate zahlen, der reelle Tndenter - jedoch d_ur'ch-
soine. Bauk iu London  gogon Conossoment Zahlung leistet und 80 jedes
Risico far den heimiselton Industriollen entfillt, c AT

Wio wus dem CGosagton lervorgeht, ish o8 die orste und wichbigste
Aufgabo eines  exportlustigen Fabrikanten, pinon brauchbaren Agenten fiv
sich zn gewinnen und wich dessen Vermittlung duoreh geni}gendq Provision
su vergicharn, Der Wxportour moge bedenken, dass durch cine Schmilerung
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des Verdienstes des Indenters oder dessen Schﬁ,.digun'g durch unpt’mk.tliche
Einhaltung der Lieferzeit oder durch a:uch nur e,x.riln_m,llge2 nicht convenirende
Sendung sein eigenes Interesse am ﬂlBlStG'll gesc}mdlgt wird, or sich im ent-
gegengesetzten Falle jedoch als erfolgreicher C_Jonuurmnt mif allen‘ anderen
fremdlindischen Industriellon messen kann. Die grofe Preisverschiedenheit
der aus der Fabrik kowmenden und der am australischen Platze verduferten
Ware darf ihn nicht verleiten, eine kiirzere Verbindung mit demn australischen
Markte anzustveben, sondern muss ihm vielmehr klurstellon, dass die enormen
ransportkosten, der mitunter hohe Zoll, dig 19(3&91113011(1011 Lzmdegebﬁmn und
die auBerovdentlichen Regiespesen des Commisslonirs ﬂzmls ¢ine nicht zu um-
gehende. Einbufe hingenommen werden missen. Als DBeleg fiir das Gesagto

dione folgendes Beispiel.

Bei der Vorsendung einer Kiste bohmischon Glases — 40 Cubikfus,
Wert 100 0. — via Hamburg nach Australien kommen anmuithornd folgende

Spesen in Aufrechnung: Fracht nach Hamburg 10—12 L. _i'm.:lusive_ Locul—
gpesen, Bankspesen fiir Zahlung zu Hause O (L, Fracht pro bege}scluﬁ nacl
Austratien 12 fl., Landungsspesen in Melbourno 12 H, HO If.lj., Z(Jll| 18 4.,
Regiespesen 10 fl.; das gibt bei einomm Warenwerte you 100 1k fiir den
ssterreichischen Markt, eine Vertheuerung von (8 il im: don australisehon
Platz, wobei die Provision fiir den Commissiondr nicht einbezogoen wurde.

- Was don Zoll anbelangt, sei bemerkt, dass dio U.ul(mio Victoria die
ginzige ist, welcho ‘durch Einfithrung ecines Schutzzolles dio eigone Industrie
su heben trachtet, Obschon manche der importirien Artikel gerving bestouort
sind, betrigt doch im allgemeinen der Zoll 259 wl valorem. Neu-5iid-
‘Wales, Queensland, Sid- und Wostaustralien habon nur gogoenaunte Iin-
uahmszolle, welche lediglich Binkommen der Staatsverwaltung sind.

- Import der Provinz Victoria.

- Mobel. aus gebogenem Holze. Diese bilden den Iauptimport Ostoer-
reich-Ungarns sowohl fiir diese Provinz als auch fir gonz Australien. Die
hetheiligten ‘Firmen sind. Thonet in Wien, . Kohn, Iischel in Bohmen
wnd Eisgler in Kaschau. Von den Genannten hat IFischol die giinstigsten
Frachtverhiltnisse, da er pro Elbe vis Hamburg exportirt.

- Dieser Industrie-Artikel: wird nur auf Segelschilfun ab IHawmburg vor-
frachtet und fir die Raumtonne & 40 Cubikfu® im ganzen 17,56—22.5 sh,
Fracht gevahlt, welche erst in Melbourne entrichtet wird.

.-~ . Die einzige Concurrenzfirma fitr Mibel aung gobogonom Ilolze ist die
sfichsische Holzindustriegesellschaft in Rabenau, die gegenwiirtiz jedoch nur
minderwertige Ware liefert.

... Der gesammte dsterreichich-ungarische Import in diescin Arbikol bobrigt
ungefihr 25 000—30 000 £, von welchen circa 5000 £ auf Tagmonion
entfallen. Dieser gegenwirtig grofe Consum diixfte, wenn nicht dic Bevilke-
rungszahl in enisprechender Weise wilchst, in den niichsben Jahyen abnohmen,
, Zahlung wird in London gegen Conossemont geloistet und sind Preise
ab Fabrik vorgezogen.

Béhmische Glaswaren. In diesen Erzeugnissen sind fast alle bedeu-
tenderen osterreichischen Fabriken in Melbourne vortroten; so Langenau,
Heida, Meistersdorf, Gablonz ofc., und zwar vorwiegend mit Docorationsware
hilligster Art, .

TR
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Scljﬂ;ffvar_en werden von Gablonz oexportirt.  Bronzomontirte Glaswaren
gohion nieht mabr. Bei Bostellungon sind die Zahlungsmodalitiiten die gleichen
wie bei Mibeln aus gebogenom Ilolze.

Nau:}a E-;iamw:man fiir den hiuslichen Bedarf, wie Trinkgliser, Flaschen,
Batter- und Zuckerdoson ete., herrscht grofie Nachfrage, doeh sind die Oster-
reichischen Mustor nicht gangbar, uwnd es wire daher zu empfehlen,: mnach
mglisehen Mustern zu o arboiton.  Auch ompfiohlt es sich, mit Mustersamm-
lungen pieht spavsam wnzugehon, die oingoschickten Muster nach Ausuniitzung
aef eigons Hechnung vorkaufon zu lassen und diesoelben méjglichst durch neue
a erselzen. Znweilon wordon Muster gegen 50 94 igon Nachlass vom Agenten
auf eigene Heclmung hernommen, '

Dur geswmmte hinport diesos Avtikels hexiffort sich auf 38 000 £, von
olehon 80 000 £ allein wul unsers Monarchio entfallon, — Die Vorschiffung
dor Waurs gesehioht auch aut den regolmiifig jedon Monat swischen HMamburg,
Molbourne und Rydney verkehrenden Segelschitfon, | ' .

Mustor sind wm beston mit deutsehom Dampfer wu sendon. Zu beachten
witro wine sorgliltige Strohverpaekungy s hingegoen gind Zinkkisten nicht nothig.
bio Damphurfracht botrigl 40 sh, pro Raumtonnoe plus 1095,

Plir billiges Hohlglas rochnet moun 75 — 909, Spesen inclusive Zoll.
e Dig Preise sind ab Pabrik su stellen und ist wo thuntich ein Procentsatz
fiv pfrei an Tords sn goarantiren,

Sogenannte sHurricann hampeny werden von Deutsehland via England
a 12 sh, Bl pro Dutzend offerivt,  withrend Gebritdor Brianner in Wien
lut Kalalog zu L6 100 BO kv, 6. W, pro Dutzend lieforn, auf welehen Betrag
auel noel win entsprechond hihorer Zoll zu ontrichten kommt.

lastbehen werden aus Bogland, Dentschlund und Osterreich bezogen.
Do jilnliche  Dupert bebriigt 40 000 £, obwoll in Victoria selbst eine eigene
bodeutende Faliviention besteht, Die reiso gind fir Pickleflaschen 19—27 gh.
pro  Geos  tranca Melbowrno; iy Sodawasserfluschon 2() gh. franco Bord

Liverpool. |

Pupicr. Von  divsem  lrzeugnisse worden fast alle Sorten importirt,
musentlich Druekpupior, salinirtes Sehreibpapier und Seidenpapior. Mit Pack-
papier kimen unsory, in diesomn Artikel leistungsfihigen Fabriken aus dem
Grunde nicht cencurriven,  weil dieselbon, im Siden der Monarchie liegend,
an die hohen Dlopdfrachten gowicson wiren, iiberdies bereits oine nennens-
worte eigens Fabriention solcher Papiere in Vietoria Dosteht. L

Beziiplivh des Drackpapiores muss gosagh worden, dass die aus Osterveich
importivte hillige Sorte von cehloehtor Qualitit ist und nur Lieferungen guten
starken Dupieres zum Preise vou 24 kr. pro Kilogramm frei an Bord Hamburg
Aussieht ant hessoren Brivlg hittten. Die Nauchfrage ist besonders nach Zoitungs-
papier grofs, von welchem die in Melbourne orschoinenden Journale im Durch-
sehmitte jihrlich fir 10000 £ verbrauchon, Bodloses Papior fiir Rotations-
presson wird blol voen einer in Vietorin erscheinenden Zoitung gobraucht. Die
Proise wiiren francy Bord Hamburg pro Plund englischos Gewicht zu stellen.
Druekpapior, wolchos zun 2— 91/, d. pro Pfund ‘ub Hamburg geliefert werden
kann, findet guten Absaty, wonn degsen Qualititt jene dos zu holzreichien belgischen
Papieros dbortriftt. -
. Fertigs Umschlagpapiere fitr Broschilven werden fask ausschlieflich aus
Osterveich importivt.  In besseron Papieren jedoch ditrfte  unsere Monarchie
kaum eine Concurrenz mit Kpgland bestehon, da dessen Hrzeugnisse sowohl
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was Schonheit der Farbe als Priparirang des Matoriales anbelangt, die éstop-
reichischen Fabrikate weit hinter sich zuriicklassen, Die dsterreichischen Papiere,
besonders Druckpapiere, sind briichiger beim Falzen und verindern, wenn der
Luft und dem Lichte ausgesetzf, ihre Farbe, indem gie bald einen grimlich-
blanlichen Schimmer zeigen.

Tapeten kommen nur aus Bngland, da  die dentscho Breite in dep
Colonien muicht gebriuchlich ist, — Der (:‘resztmmtm}pr)rt aun - obgoenannten
Artikeln betrigt im Durchschnitte jihrlich 800 000 £,

- Porzellanwaren. Von diesen hat eine Sorte — Tassen, Saucigren und
Teller, weiff mit Goldrand -— e¢inen enormen Absabs um'i wuarde frihor aus
Bohmen importirh; in letaterer Zeit jedoch huben die billigeren englischen
Fabrikate den Platz fast ganz fiir sich behuuptet, Osterreich lieforte das
Dutzend Tassen zn 3 sh, 9 d., wihrend XEngland dasselbo Iirzougnis zu
2 sh. 9 d. abgibt. Von solechen Tassen werden in Vicborin fiip ungefiihy
25 000 :£ importirt. |

Teller, die in den Colonien Absatz finden sollen, kénnen sishenzillig
2 sh. 3 d. pro Dutzend, sechszbllig 2 sh. pro Dutzend koston. Obwohl in
Tellern noch Ware aus Osterveich kommt, weicht diosolbe obenfulls Immor
mehr und mehr der englischon Coneurrenz, da unsore hoimischen Fabrikanten
s»u lange Lieferzeiten beanspruchen. Auech kann nicht gonmug hotont worden,
dasg bel Porzellanwaren, namentlich feinem Tafslservice, dor Fagon Rechnung
wu’ tragen sei. Osterrsichische Muster finden in den Colounion absolnt koeinon
Anklang, und man mitsste sich dahor, wenn auf den wusbralischen Markt
fiberhaupt refloctivt wird, dazu verstehen nuch englischon Mustern zu arbeiten,
Die genaune Copirung derselben ist sin wesentlichos Erfordernis, du jedes Ab-
gellen von ganz mustergetrouer Ausflihrung dis gosehiiftlicho Voerbindung fiy
immer in Frage stollt.

~ Von unseron bisherigen Krzeugnissen diirften blof Waschsorvice con-
currenzfihig sein. '

Die Verfrachtung von Porzellanware hiitte ausschlioflich pro Seglor

ab Hamburg Dbewerkstelligt und hitten die Proise, frei an Bord, gostelit
zu werden,
- Schuhwaren. Dieser Artikel erfrout sich einos bodeutonioen Importos,
welcher trotz- hohen Zolles — 4-—17 gh. pro Dutzend ~ dou TUmsatz von
123 000 £ erreicht. Anf Osterreich entfiillt von dicsom Betlrage die Ililfte
und. sind’ die Firmen Pollak, alk, K ‘aus, Lackonbachoer und
Zapletal hiebei betheiligt.

Zu bemerken ist, dass nur gondihte, nicht mit Holzstifton gonagelto
Schuhe verkiuflich sind, und man sich beim Bxporte nur auf feinore Ware
beschriinken moge, da billige Schuhware theils in Australion solbst gomacht,
theils stark aus Dentschland und England fmportirt wird, Lbongo finden Sehulo
mit Elastique-Einsiitzen goringeren Absatz, da in don Colonion Sechniirschulo
beliebter sind. _ '

Varfrachtet wird diese Ware auf Dampforn via Ilamburg odor auch auf
Postdampfern ab London, und werden pro Raumtouns 65 sh. bozallt.

_ Lier. Viele — ibor hundert — moist doutsche Braunreion betheiligen
sich an dem Bierimporte. Hauptsichlich sind folgonde Gattungon vertroton:

Fleusburger Stock- (Lager-) Bier, Elberfoldor, Drehor-, Strafburger und
Pilsner Bior. _
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Der Preis botrigt durchschnittlich 6—10 sh. pro Dutzend Flaschen ohne
zoll. — Haupt-Tmporteure fiir diesen Artikel sind: Steffons & Comp.,
Alexander Saske & Comp.,, Lange & Thénemann und J. Kronheimer
& Comp. — Der Zoll fir ein Dutzend grofier IMaschen betrigt 2 sh., fir
ein Dutzend kleiner 1 sh. 8 4. — Tiir die gute Qualitit des am australischen
Platze abgelioferten Biores hat der Absender zu garantiren. o

Die Gesammteinfuhr, inclusive Ale und Porter, betriigt nahezn 200.000 £.

Mihlenbestandtheile. Diese werden aus England, Amerika und Ungarn
importirt.  Im Jinner 1885 lieforte deren die Firma Ganz in. Budapest
fur 1400 £. Die Erzeugnisse dieser Firma erfreuen sich eines bedentenden
Renomwmdées und haben in Siidausiralien und Vietoria die englischen und
amerikanischen Fabrikate vollstindig vevdriingt. '

GHlucose (Tranbenzucker) wurde bishor aus Deutschland um 20 000 £
jahrlich importirt, doch fangt in jtngstor Zeit anch Briinn an, sich hiehei
su botheiligon. ‘

Dov Zoll betriigt 8 :£ pro Tonne. A .

Ierzen. An der Concurrenz mit diesem Avtikel nehmen fast alle Industrio-
staaton theil, und botrigt der jahrliche Import 22 000 £, Uberdies besitzb
Melbourne oine boedountende eigeno Fabrication. Der Preis betriigt 6 d.
pro Libra, der Zoll ehenfalls pro Libra 2 &. Die meisten Kerzen werden aus
Hollund importirt,

Sale. Diesos wird aus Hngland eingefithrt; im Jahre 1883 betrug der
Import 22 866 :£. Iin Melbourner Haus vorsuchbte mit Wieliczka Geschifte
anzubabnen, erhioell jedoch keine Antwort,

Leder. Hauptsiichlich wird dieses Product aus England und Frankreich
importirt, doch hat aunch Deutschland in feinem und gefirbtem I.eder nicht
unbedoutondon Iixport nach Australien. Die Binfuhr an XKalbleder betrigt
74 000 £, dor Zoll 79; Mobel- und Buchbinderleder wird fiir 30 500 £
importivt. .
Schawdimane.  Dor Import dieses Artikels geht ausschlieflich von Triest
aus und belinft sich auf 2 500 £, -

Zaundraht, und zwar stihlorner, wird fast durchgehends aus Doutsch-
Innd  bozogen, und Dbetrigt die jihrliche Einfuhr 7 000 ¢ im Werte von
70 000 £, Die Colonie Victorin ist als Consument in diesem Artilkel weit
hinter den anderen Colonien zuriickstehend. _

Zaundraht gohlrt zn jonen Waren, wolche nur bei Segelverfrachtung
concurrenzfiibig sind. Als Basis ist Nr. 8 und hoziiglich des Preises 10 £
pro Tonne anzunehmoen. Belgischer Draht ist wegon zn geringer Hirte nicht
boliebt. Zoll ist auf diesen Artikel in Vietoria nicht gosetzt. ‘-

Drahtnetee. Dor Iinport an Drahtnetzen betrug im Jahre 1883 b0 000 £ ;
dor Zoll wird mit 259 Themessen. Der Preis variirt jeo nach Stirke des
Drahtes und Gréfe der Maschen szwischen 50 Pf, bis 1 Mk. 25 Pf. pro
Quadratmeter franco XMafen Hamburg, Die Verfrachtung geschieht ausschlieflich
auf Segelschiflen. : | e

- Der Bedurt an Dralbtnetzon diirfte binnen kurzem durch die in den
Colonion iberhandnehmende Kaninchenplage voraussichilich auf das Zehnfache
gosboigort worden, _ 3

Loheisen, Von diesem belduft sich die Binfuhr auf 40 000 £ und sind
England und Belgien die Bozugsquellen., Uberdies liefert Belgien noch guss-
eiserne nnd schmiedoigserne Rohre,  und zwar erstere fitr: 70 000 £, letztere
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fir 72 000 £, sowie auch Fasseisen, an welchem um 7000 £ importirt
werden. Fir all die genannten Artikel ist die Einfuhr zollfrei. 4

Eisenbahnschienen aus Stahl. Im Jahre 1883 wurden solche Schienen
fir 650 000 £ importirt, und zwar ebenfalls zollfrei. Dieselben wurden laut
letztem Contracte zum Preise von 7 £ 5 sh. pro Tonne in Melbourne abge-
liefert und e¢ind Krupp in Hssen und die Dortmunder Union die Haupt-
imporbteure. Bisenschienen finden keinme Abnehmer.

Quecksilber. Dasselbe wird aus Englaud bezogen und erreicht der
jahrliche Import die Hohe von 9600 :£. Verfrachtot wird Quecksilber auf
Dampfern. Die Gewerkschaft Idria hidtte Chancen, mit Xrfolg zu concurriroen.

Néigel. Von diesem Artikel betriigt die jiahrliche I3infuhy ungefihr
36 000 £ Dei einem Zolle von B8 sh. pro 112 Tibras (einem Ceuntner). Dio
Preise belaufen sich auf 7--24 sh. pro Centner.

Plattirte Ware.  Der Hauptimport geschieht von Amerika, doch ist
auch die Berndorfer Metallwarenfabrik betheiligt. Importirt wird alljithrlich
um 20 000 £ und ist diese Ware mit einem Zolle von 209 bosteuort.

Blei, sowohl in Réhron als in Klumpen, wird aus Ingland und Sachsen
bezogen und betrdgt der Import circa 12 000 :£,

Schrauben werden alljihrlich far 7000 £, eciserne Boleen mit Muttern
um 20 000 £, Bessemerstahl auns Deutschland und England fir 30 000 £
importirt.

Leindt liefert England und Holland wund beliuft sich die Binfuhr
dieses Artilkels, auf welchen pro Gallone ein Zoll von 6 94 gosotzt ist, auf
32 000 £, :

- Hopfen. Die Einfuhr dieses Productes betrug im Jehre 1883 93 000:£.
Saazer (Bezirks) Hopfen bester Qualitiit wirde bei einem Preise von 85 Al
pro Metercentner ab Saaz Abnehmor finden. Ebenso Snazer (Kreis) Hopfen
s4 50—b5 fl. pro Metercentnor ab Saaz. — Je nach der Tendenz des Marktes
in Europa wirden diose Ziffern eine entsprechende Andorung orfahren, nach
den gegenwirtigen Verhiltnissen jedoch obige Preiso entschieden bowilligt
werden,

Néihmaschinen., In diesem Fabrikato besteht ein bedeutender Impork;
derselbe erreicht die HShe von 40 000 Stiick im Werte von 120 000 #£. An
der Einfuhr sind in erster Linie die Firmen Singer & Wertheim, dann
Wheeler & Wilson betheiligt. Das Geschift mit diesen lirzeugnisson basgirt
groftentheils anf ausgiebiger Reclame; die Firma Werthoim, auf wolche
nahezu die Hillfte des ganzen Importes entfillt, giht fiir Annoncen und sonstige
Reclame der verschiedensten Art jihriich 2000 £ aus.

Hole. Von 1853 —1860 belief sich dor Holsimport durchschnittlich
auf 35 Millionen Fuf Oberfliche. Von 1860—-1870 auf 38 Millionen Fuf
Oberfliche und vonh 18701880 auf 87 Millionen Fuf Oborfliiche, Die
einzelnen "eingefithrten Sorten sind: 1, Ein von der Westkiste Amerikas
(den Vereinigten Staaten und British Columbia) kommondes, unter dom
Namen »Oregon« bekanntes Holz, Der Prois desselbon botriigt am Ursprangs-
o.l_'te 2 £, die Fracht circa 2,10 £ pro 1000 Quadratful, Dessen haupt-
sdchlichste Verwendung ist fiir alle Art Bauarbeiten, als Sparrwerk, Quer-
balken, Bindebalken, iiberhaupt fiir alles, was man boim Bau mit Rohmaterial
bezeichnet. 2. Rothholz aus Californien, das fiir Kunsttischlerarbeiten und
Windsor - Jalousien gebraucht wird. In Melbonrne kostot dasselbe, Ver-
kaufskosten eingerechnet, 9,10:£ pro 1000 Ful Oberfiiche. 3. Schwedische
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Rothdiele  fiv ’l“:schIcmrlmiten, wia Thiiren, Hauptbalken, Leisten etc., in
Verwondung. Diese IHolagattung kostet in Schweden cirea 9 £ pro Standard
(zu 165 Cubikfug gereelmet) fiér Groten 9 - 3 und mehr, und ecirca 7 £
fir 7 -} % uwl weniger. 4, Schwedische und norwegische Diele zu einem
Durchschuitlspreise von 4 £ pro Standard, 5. Weile TFichte von der Ost-
kitsta Amarikas, in verschisdenon Gattungon, zu Tischlerarbeiten. 6. DBretter
fiir Fubiden  aus  weillem Fichtonholzo  von Friedrichstadt und Christiania,
gowie von Monbrose in Sehotélund,  Der Verbrauch derselben bezifferte sich
im Juhre 1884 auf 47 322 049 Lincarfult 6 - 1. 7. Kaurifichte aus Neu-
Seoland fivr MaBhidon, Schiffsdecke und einzelno Mobelgattungen zumm Preise
von 11 L pro Standoavd ab Neu-Sooland.

Auflor den angoefilaten olzgattungen werden noch aus den nbdrdlichen
Colonien, Queensiand uml Noustidwales grofbe Quantitiiten von Cedernholz
von dor Farbe und Art wio IHonduras-Mahagoni oingoefithrt; dasselbe wird
fir Mobel-  und  Kuunsttischlorarbeiten vorwoendet. Dor Preis der  Stimme
bobritgt durchsehnittlick 15 £ pro 1000 Quadratfuf. Von densgelben Colonien
wird ferner sogenanntes Fancy-IIolz und Fiehte untergeordneter Gattung ein-
gofithirt, _

Drueleorschadrze. Dieso wird aus Deutsehland mit einem Antheile von
sicben Achtol, aus England und Ameériks mit oinem Antheile von einem
Achtol wm ganzen Impovt bozogen. Ordiniire Schwitrze fitr: Zeitungen kounte
s 31/, 4. pro Libew franco an Bord Hamburg bedeutenden Absats finden.

Ziendholzehen, Die jiheliche Binfuhr an solehen, und zwar an holzernen
schwodisehoen, betrigh 4000 £, an wichsernen 27 000 £, und betheiligen sich
an dersolben Doutsehland, Scehweden und England.  Auch ein dsterrveichischer
Pabrikant  verkaufto einst in kleineron Quantititen, verlor jedoch bald das
Gesehiift, dn v einigen Dotaillisten zu billigeron Preison  lieferte als dem
grofien Linporthause.

Leppiche. Von diesem Industrieartikel werden hauptsichlich zwei Sorten
jmportirt: Tapesiry, don Yard zu 1 sh. 6 d., und Briissels, den Yard zu 2 sh.
6 d. bis 4 sh., beide franco an Bord London. Beide Gattungen sind in der
Breite von einem Yard geavbeitet., ‘Diirkischo Muster sind nichbt verkéuflich.

Weerseluam- und Bernsteinwaren worden in sehr geringer Menge
singoftilirt, Holzpfeifen, und zwar solche kurze, die bei uns nNasenwirmer«
gonannl werden, sind hingegon aulerordentlich gosucht, Die frither beliebben
Wienor Woichselvohrpfeifon wurden durch Strafburger Fabriltate verdringt,
von wolehen fir 21 000 £ importirt wordemn, ‘

Photoyraphische Utensitien und Apparate werden stark aus Wien
bezogen, Dor Gesnmmtimport bobrigt cirea 5O00 £,

Landwirtschaftliche Maschinen kommen lediglich aus Nngland und
Ameriky, wnd diefte eine Linfahrung derselben  -— die Councurrenzfihigkeib
vorausgosebzt  ~-  durch  Verfassung  von Katalogen in onglischer Sprache
bodingl sciu. _

- Seife und Parfumerien worden aus Frankreich, England und Deutsch-
land fiiy 9300 £ importirt, ‘
Manufacturivare wird aus Eungland, Iranlkreich, Deautschland und
Belgion bozegen. Unsera Ware ist fir dio Bodiirfnisse der Colonien zu fein
and sind die Mustor nicht beliebt, woran hauptstichlich der Umstand Schuld

triigt, dass die Sondungen gewdhnlich eine Saison zn 8pét anlangen.
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Fertige Damenkleider, Mintel und Jacken kommen aus Berlin. Ierren-

kleider werden in der Colonie erzeugt, da der hohe Zoll jede Concurrenz so
ziemlich ausschliefit.
_ Cement wirde mit Krfolg importirt werden, wenn das Faf zu 180 kg
mit . 6—7 sh. franco an Bord Hamburg geliefert werden kiunte, und dio Ver-
schiffung pro Segler auf nicht wmehr als 15—20 sh. pro Gewichtstonne zu
gtehen kiimae, :

Borstenwaren  konnten wmit viel Wahrschoinlichlkeit auf Wrfolg con-
curriren, Der Tmport an solchoen belinft sich anf 12 500 £ und ist mit oinom
Zolle von 252, ad valorem besteuort.

FPerlmutterimdpfe habon goringe Nachfragoe. IMir Hemden sind meist
Goldknipfe, fiir Kleider Stoffknidpfe in Verwondung.

Bronge- und Ledergalantericwaren aus Wisn gehen gar nicht, da die-
selbon cinerseits zu theuer, andererseits den Anforderungen der Colonial-
bovilkerung nicht entsprachend sind, waelche weniy Gfoschmack an loxurios
ausgestatteten Albums, Cigarrentaschon eote. f(indet. 1o beiweitom billigore
Berliner Ware findet jedoch ziomlichou Absatz,

Musgilinstrumente. Clavioro werdon un 4000 Stick jilvlich i Worke
vou circa 100 000 £ ausschlieflich aus Deutschland importivt.  Blasingtru-
mente worden nur aus ngland bezogon., Ilarmonikas (Accordions) und Con-
certinos liofert zum grofen Theile Wien. Mundharmonikns kommon gleichfalls
aus Wien von der IMirma W, T'hiocl.

Handschuhe. Glacéhandschuho fabricivt fr dio Colonien griogtonthoeils
Ttalion zu sehr Dbilligen Preisen. Solche aus Zwirn, Seide und schwodiscliem
Leder werden aus Deuatschland bezogen und sind uamentlich Muskotiir- und
Stulphandschuhe fir Damen sehr beliobt.

Dynamit {wird stark von der IMrma Mahler & Fscehenbuehor in
Wion iber IHamburg oxportirs,

Tischzeug, ovdindres, wurdo versuchsweise ans Ireudenthal in Sehlosion
importivt und diirfte sich allem Anscheine nach behaunpten. Itir Kalfeesorvice
sind bunte Muster nicht beliebd.

Sensen, Sicheln ete. werdon, da in Australion wit landwirtschuftiichon

Magchinen gearbeitet wird, fast gar nicht bondthigh. Dor ganz unbedeutendo
nach Australion goriehtete Import aus Ostorreich geht transito diher Melbowrno
oder Sydney nach Neu-Caledonien,
' Lmailirte Geschirre worden aus Doutschlund und Fnglund eingoefihrl,
Ein oinschligiger osterreichischor Versuch misslang vollstiindig, da sowohbl
die Preise zu hoclh gestellt, als auch die Muster wuicht singehalten wordon
waren. ' _

Kirchenparamente, und zwar nur ochbo, woblone Kelehoe umd Mon-
stranzen, Leuchter, Rauchfisser, Glocken, Cruzifixe von Silbor mit roldenem
Christus, Messgewiinder otc. habon viels N achfrage. Glasmalereien fiir Kirchen-
fenster werden aus Miinchen bezogon,

Import der Colonio Nou-Siid-Walaxs.

Grebogene MMébel wurden im Juhre 1884 um nahezu 120 000 £ impor-
birt, doch ist ein grofer Theil hievon als Transitoware nach Quesnsland und
anderen  Colonion in  Abschlag zn bringen. Die Concurronz st hadsutend
und - darfle bei den bhiedurch gedrviiekton Proison ein nonnenswertor Gewinm
nur duarch groBen Umsatz zn orzielon soin,
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Bahmisehe Glasicaren wnd Porsellanwaren. Piav dieselben gelten dio
g!eit‘;h('\nt Bemevkungen wie firv oderen Einfubr nach Victoria.

J_i !sm"lgr;z. Aufer Medicinflaschen worden Sodawasser- und Pickleflaschen
all uu:vz:;;v:[ et gt ugul uln'asu]ln-n grifiteutheils aus Tngland bezogen. _

Deprer, Packpapier wird iudder Colonie selbst erzougt; die tbrigen
sorben werden anpartivt. 1_'3.:(3 Linfulr ist eine sehr bedeutends, namentlich
an Druekpapier, Fivhize Aftichenpapiere werden aus Osterreich nicht bezogen,
dn diesedinen 2 theaer s, ,

Sebuhe wned Stiefel warden im Jahire 1884 um 600 000 £ eingefiihrt,
vou welelem Betvage vin Zeltel ant Osterveich-Ungarn entfihlt.

Fortige Kleader worden sowolil importivt als anch in der Colonie erzeugt.
Ve Heveenhlebdern werdan weist Jeichito hollfarbige getragen, und zwar der
ganze Anznmg aus demeselben Stofte,  Tmporbtewron wird angerathon, sich {iber
Sehnitt und Gridenverisiltnisse, win sie don australischen Anforderungen ent-
sprechian, 2n iufemiren, Jda mehrfnehe Abweichungen von den bei uns getra-
oo Wlekdion bestehen, '

I3ier YVem altenem Getriinke wird moist solehes  englischer Provenienz
popsunivt ol sowehl in Fissern aly Pluschoen impordivt,  Auel bestehen in
Sydney mehirerve Brameeeio,  weleho sich gub rontiron. An sogenannten nLager-
ivpens wind dies Meisto aus Duatsehlond bezogen und orfreut sich von dieser
Gattangr s Flensbirger Stoekbive der graobten Nochfrage, IMar dsterreichi-
dehes Jhaer liete sich fiie don Fall cin bodentonder Verkauf garantiren, wenn
duseeddie van gater Quaditit zum Preise von 6 sh, frel an Bord Hamburg pro
Datzets]  Flaschon 2n bekvoamen wisee,

Aihdenbestadthieile dor Firma Ganz in Budapest sind sohr gesucht,
doeh Letindet sieh in Sydoey kein Voerbroler dieses auses. :

(#lucose wind hauplsiichlich von Bravern augekauft, Die nCrown Brandu
wemtmtke Gatbinye hut den buston Umsatz.  Der Bedwtl ist im  allgomeinen
picht gvet wd wind haupbsichlich aus Dontschland gedeckt, . Aunf Glucose
stehib ohensn, wie auf Zucker, oin Zoll von B £ pro Tonne zu 1036 kg.

Kerzen, Dur Import dicses Artikels Dbelief sich im Jahre 1884 auf
6 Millionen Tabras fn Werte von 20 000 £ und ist mit 1 d. pro Libra
hostonert,  Die Coneurrens ist bedentend, Fast durchgohends werden nur Stearin-
kevgon 2a H ol o Labra gekaoft, s

Nealy wind zum grdBten Theile aus Liverpool eingeftthrt und steht ver-
hitltniswmdiniyg niedvig bn Preiso, i

Zawmdvaht wird in groSen Moengen bezogen und  hat der deutsche
vie demt ewgliselien sowohl betbredls Qualitit als Preis don Vorzug, Die Ein-
fubr betrog dm Jahee 18H4 8000 ¢ im Werte von ecirca 100 000 £,

Tlubpisen, Stabeisen wnd Ieisenbahmschienen kommen obenfalls aus
England uned Deatseblivnd, in neasrer Zai in groferon Mengon auvch aus Ba.lgien.-

Hopfen, Der Tuipurt dieses V'roductes botrug 1884 60 000 £, gribten-
theils aua Tasmanien, -

Neihmasehinen., NoSidwales  hat o diesom Brzeugnisse dieselben
Iwportenre wiv Vieloria, und as divfte eine Concurrenz gegon diese — BOZU-
sigen wannpulistiselien s Firmen, welche ihvo Masehinen anch gegen Monats-
dibungen veviinern,  kaum aufllkommen, -

Druekerselagdrse aus Dentachland, Xngland und Amerika wird, ob_\wfohl
proBor Reduet vorhianden st nar zum Proige von hochstens 4 d. pro Libra

pelindelt.
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- Ziimdhdlgchen. Ricksichflich dieses Erzeugnisses gelten die gleichen
Bemerkungen wie fiir Victoria.

Teppiche haben hier die gleichen Bezugsquellen wie in Viegtoria. Vor-
nehmlich werden kurzhaarvige, billige Sorten begchrt.

COtaviere (Pianinos) werden in grofien Mengen aus Deuatschland, sowohl
tiher London als auch dirvect importirt. Die Preise frei an Bord Hamburg
variiren zwischen 16—30 £. '

Musikinstrumente kommen grifitentheils aus DBngland, doch wiirde

gowiss auch Osterreich in diesem Erzeugnisse roussivon, weun sich die
Fabrikanten zur Lieferung von Sorten, die in IKungland gangbar sind, ver-
stiinden. S )
Manufacturwaren, Tingchligige Ware auns Osterreich ist kanm con-
currenzfihig, da die Stoffe zu theuer und die Musbor veraltet sind, In
goringen Quantititen wird aus Brimn und Reichonborg importivt. Komm-
garnstoffe dirften sich ftrotz der verhiltnismiifig hohen Preise hehaupten,
wenn diesen IMabrikaten geschmackvollere Mustor zngrunde goleogt wiirdon.

Vereinnte, gerippte Ifisenbleche, die zum Binziunon von Girten,
Hofen ofc., welche in Australien zu - diesem Zwecke fast allonthalben die
Mauern ersetzen, sowie auch zum ILindecken von Hiusern verwendet worden,
haben enorme Nachfrage und steigert sich deren Import von Jahe «u Jahr.
Preise von 17— 18 sh. die Tonne diirften nach gogenwiirtigen Marktverhilt-
nissen bewilligt werdon. :

Wein hat infolge der stets zunchmenden eigenen Production als
TImportartikel bedeutend abgenommen, Zur Zeit concurrivt wur IFrankreich in
hilligeren Sorten.

Die Einfuhr von Lebensmittcln, wie Ol, Cocao, condensirte Mileh,
Zucker, getrocknete Friichte ote., betrug im Jahre 1884 105 000 £, von
welchen aunf Sardinen in Biichsen allein nahezn ein Y%elinte) dos Cesanmnt-
betrages entfills,

Export der Provinzen Victoria und Nou-Sid-Walgs,

In beiden Provinzen, wie iiborhaupt fiir ganz Australien, bildet Sehafwolle

den Hauptexportartikel und basirt der Reichthumm der Colonien auf dem Ifandel

- mit derselben. Dieser Exportartikel hat nicht nur als soleher, sondern aueh

fir den Schiffsverkehr die grofte Bedeulung, indem durch denselben daon

Schiffen, die von Ruropa nach Australien den Import besorgen, anch stots
eine Rickfracht gesichert wird.

Die durchschmittliche Wollproduction Australiens ~ inclusive Nou-Soe-
land - — betrigt jéalrlich ungefihr 850 000 Ballen zu circa 21/, Coeniner
englisches Gowicht. :

In den einzelnen Provinzon bebtrug die Wollproduction im Jahre 1884 :
Nou-Sttdwales ..............,.........819 000 Ballen
Vietoria.. ... ..o ... ce L350 000 ”
Stidaustralien ........................122 000 n
Queensland .. ........................ 74000 n

‘ Die Schafzueht Westaustraliens st noeh  zu untergeordnet, als dass
dieso Colonie in der Richtung fir den Woltmarkt in Botraeht kilme,
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Ein ’Vie_rt,el‘ der ("}esmnmtproductiml wird in Sydney und Melbourne
selbst verauctionirt, hei 550 000 Ballen werden nach London, 50 000 bis
56 D00 nach Anbtwerpen und der geringe {ibrige Rest nach Hamburg, Mar-

geille und Havre verschifft, Die Frachisiitze pro ein englisches Pfund stellen
sich folgendermuton:

pro Segler: Fette Wolle | Gawaschene Wolle -
Anfang der Sadson ... ., s Lenny 5/ Penny
Nachbor ..., . NN L A oo »

pro Dampfor:

Aunfone der Saison. ... &, .« "

GI
In
Y ex g .
Naehbor oo, oL, Yo m B »

P direete Fxport nach Aubwerpen und den ibrigen citirten Hafen-
pliitzen wifithrt,  win nachstehondn Auswseise zeigon, von Jahr zn Jahr eine
betrivhtliche Stohwornng vnd wird zom Nachthoile Londons noch bedeutondere
Dimensionen annehimen,

Ixport von Febrone 1884 bis Februar 1885 in Ballen.

R U PR . . . . . e B B R L AR e et 1t A b T 8 e

Van Autwerpesy Houmburg Murseillo Hryroe Total
Neu-Biulwadws oo oo oL, i 17 869 2HG6 3908 339 24 295
Vietorf ... cuuin s i i e B4 200 6427 6167 _ 46 789
Rodonstendien .., o000l 8 400 160 - o — 256560

[ bLobdt 0843 | 9895 342 73 684
1 &

Vo Jahre 1881 - 1885 betrug dor (Gosammtbexport nach oberwihnten
Qrion, gleichfulls vou Februar zu Kobraur gorechnet:

TBRI/B L s i i el 18 842 Ballen
E oo 0 = T T 52 0 T n
L N (2 M S )

Die Fmancipation von Londunr durch Brrichtung eigener Wollmdrkie
erfreut sich grofoer Popularitiit; deren Lebensfibigkeit st dureh die That-
sachen orwicsen.

Die Btablivung  eiuos Wollmarktes in Triest wurdo zwar bereits vom
seithor versturlivnen Gstorreichiseh-ungarisehon Consul in Melbourne, Théne-
mann, bLeim k. k. Handeolsministerium in Anregung gebracht upd damals
auf Anrathoan dor Priester Ilandelskammoer verworfen; doch scheint es vor-
theilhaft, dieso Xdeo »nicht ganz fallen zu lassen, Nachdem Antwerpen,
wolehas orst soit jingstor Zoib oinen eigonen Markk bositzt, vorutiglich prosperirt,
ditrfte  nueh  in Ostorreich - Ungarn ein golchor volls Anssicht auf Brfolg
hahen; dormialen schon sind mehrere Spinnereien, so eine grofe Briinner
und sine Wiener-Noustiidior, sowie esine Budapoester Pabrik Abnehmer austra-
lischer Wolle und lagsen dioselbe durch eigene Agenten in Melbourne an-
kaufon, Wonn dieson Boispicle gentgend andere Industrielle ifolgben, witrde
sieh unzweifelhaft dio Ausfihrung oberwihnten Productes rentiren und die

¥
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durch den Marki gebotene Lieichtigkeit des Hinkaufes aueh  weiterhin die
beste Anregung geben. Gleichzeitig wire einer divecten Linie zwischen Triest
and - Australien eine gesicherfe Basis ihres Bestandes geschaffen und so dem
dsterreichisch-ungarischen Exporte eine der wichtigsten Mandelsstrafien dauernd
erbffnet.

Fiir den Export unserer Monarchio iiberhaupt sind die Verkehrsverhiilt-
nisse so ausschlaggebend, dass eine giinstigere Gestaltung dorselben einen
groflen Aufschwung voraussichtlich nach sich zbdge. Der bereits nicht unbe-
dentende Handel nach Melbourne wund Sydney wiirde, wenn der Hauptsitz
unserer Industrie im Siiden des Reiches lige, gowiss schon zur Lroffnung
einer subventionirten Linie nach Australien Anlags gegebon haben. Die holien
Eisenbahnfrachtsitze jedoch und namentlich die grofien Vortheile, die dor
Transport auf dor Iilbe bietet, lenken den Iixport ither Hamburg, welches
vermége der aunsgezeichneten Segelschiffverbindungen, der Sloman-Dampfor-
linie und der binnen kurzem neu ins Leben tretenden deutschen Postdampfor-
linie vollkommen in der Lage ist, nebst dem deutschen auch den Ostor-
reichisch-ungarischen Export zu bewiltigen.
 Nebst Schafwolle sind an Exportwaren dor Yrovinzen Victoria und
Neu-Stidwales zn nennen:

Talg. Aus erstgenannter Provinz wird durchschnittlieh fir 282 000 £,
groftentheils nach England, in kleineren Partien jedoch auch nach Doutscli-
land, selbst Osterveich verfrachtet. Die Ausfulr von Neu-Siidwales betriigt
415 000 £, Der Talg wird in TFissern zu cirea zehn Contner onglischos
Gewicht verschifft und fir die englische Tonne pro Segler 85 .—40 sh.,, pro
Dampfer 40—50 sh. Fracht gozahlt,

- Wein. Der australische Wein, namentlich - abor Victoria-Wein, oignet
sich vorziiglich zum Verschneiden und wird groftentheils nueh Frankreich
ausgefiihrs, Der jihrliche Bxport Vietorias beliuft sich anf 86 000 £, bei
einem Importe von 20000 £, welcher fast aussehlivfilich von Frankreick
ansgeht., Die versuchsweise eingefiilirton tisterreichisch - ungarischen Woine
konnten -gegen die viel billigeren franztsischen Sorten koino Concurrens
bestehen, Unser Champaguer jedoch hiitte grofe Aussicht auf Brfolg; man
erwartete im Jahre 1885 die Ankunft verschiedenor Probebostellungon.

Grefrovenes Fleisch. Von diosem werden betriichblicho Mongen mach
London verschifft. Die Dampfer der Orient Stoam Navigation Company sind
7u - diesem Zwecke mit Gofrierkammeorn eingorichtet und exportire  diesoe
Gesellschaft zweimal monatlich je 4500 Stiick HMammel, wolche in England
wi 47/,—51/, d. pro onglisches Pfund verkauft werden. Dio Australian
Frozen Meat Export Company in Melbourne hat im Verlunfe oines Jahres
66 970 Stilck Hammel nach England verfrachtet; dioser Export dirfte sich
in der niichsten Zeit noch steigern, da - der Trachtsatz fitr ecin  englisches
Plund von 1%, d. auf 1 d. herabgesetzt wurde.

Auch wird von Nou-Seeland ecine bedeutende Quantitiit  gofrorenon
Fleischos mittels eigens hiczu eingerichtoter Sogler nach Ingland verschifft,

Conservirtes Fleisch in Biichsen. Diesor Ilandelsartikel wird von
simmtlichen australischen Colonien exportirt und Deliuft sich «die Ausfuhr
speciell von Neu-Siidwales auf circa 120 000 Kisten, Dioselbe ist fast ausg-
sehlieflich nach Lngland gerichtot.

Verschiedene Ttablissoments bofassen sich mit Consarvivang von Weisel
in Bichsen im groBen, so die Melbourno Ment Presorving Compuany lLimitod,
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welchc.ullciu Jilnlich bei 87 000 Schafe schlachtet und wberdies fiir 6500 £
Rindﬂqiscfj cankaaft, Dor Export dieser Gesellschaft beziffort sich anf
15 000 Kisten  eouservivben Fleisches und 1800 Ihsser Talg im Gesammt-
werte vim 38 HOo £ .

Geyerbtes Leder. Von  diosom  wird aus Vietoria jahrlich fiir circa
376 ()()'('l. & wusgrefithet.  Der Export von Neu-Siidwales betrigt 5000 Ballen.

_/,’m.:n, il Kupfer aus Nen-Stdwales, Davon werden durchschnittlich
heziig;}a::-l des orsteren jithrlieh 320 000, boziiglich dos letzteren 350 000 Barren-
exporbirt.

Perlmutlerschalen wardon im Jahre 1884 an 4000 Kiston und Copra
hoi H2 000 Nilcke oxportirt,

Duaumrinde der Mimosu  wird aug Vietoria jdhrlieh ftir den Betrag
vou GO OO0 zf:l,_rl. Looeiren GOOO ¢, ansgefithrt. : :

Aeld wnd Glelreide worden aus Vietorin fitr 267 000, beziehungsweise
356 000 A exportirt.  Win fast ebenso grober Ixport dieser Artikel, sowie
von  Hillsonfrichten  dindet von Nou-Stidwales aus statt, Die Ausfulr ist
grabtenthoils el Bugland  und Indion goriehtot; Mehl wird in gervinger
Menge anch wswh olor Cap-Colonie verfrachtet,

Ordindiver Hopfen wivd ang Vietorin fir 50 000 £ oxportirt,

Dio Cialdproduetion in Victoria, welchos weitaus die reichsten Minen
Austradions  besitat,  erveichte im Jahre 1884 den Wort von 3 200 000 :£.

In Nen-Nitdwales wuardo in demselbon Jahre an 909 000 £ — gominzt
util angemitngl zasanumon - producirt.
i3

4u

Uber Austyalions transoconnisehe Posi- nnd Telegraphen-
verbinduapgen, Damplerv- und Klipperlinien, sowie Frachten-
verhitltnissa sivho Anhang, Boilage 3.

Dio Liotson- und Hafongebiiren, dio in don australischen Hifen
eingohobion werden, sind vorglejichsmifdig hoch.  Segelschiffe zahlen z, B. in
Melhourne nn Lntsongobiie 61/, 4. pro Tenne, Dampfer 41/, d., sin Betrag,
dar sowohl boim Bin- als Ausleufon  zu entrichton kommt, Die Hafengebiir
ist mit 1 sk, pro Ponne bemesson, zu dor noch die Gobily filr die Beniitzung
des Dumpfkrahuer an den Anlegepliibzon im Bebtrage von 9 d, pro Gewichis-

tonne kommd.
i

Zum Sehlusso der Schildorung der commerciellen Verhillénisse Australiens
sl noch - auf Grand der von SArpA in Melbourne und Sydney gesammelten
Erfahrungen — einer fitr den dstorreichisch und ungarvischen Exporteur wich-
figen Frawoe Iirwilhmnge goethon,

Die  mitunter icrigen Vorstellungen, welchien sich ein Theil unserer
Handolswelt, 0bher dic Aubahnung iiborsecischer Veorbindungoen hingibt, - hat
s0 mauchs dazn vorleitet, Woge oinzuschlagon, die nicht nur nicht zum Zielo
fthrten, sundern die weitero Folge uach sich zogen, dass nach dem unaus-
beiblichon orsten Misslingen jeder woitore Versuch aunfgegeben wurde. Man
glanht, durel strobsumo, abor unbemittelto junge I.eute, doron ka,ufm.éi,n_nische
und sprachliche Kenntnisso oft mehr als mangelhaft sind, geach%ﬁfthche Be—_
sichungen gubahnen zn kinnen, und ist unvorsichtiy genug, dieselben zur

4
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Auswandernng unzueifern. Die nothwendige Folge, dass dieselben meist ent-
weder dem Elende verfallen oder doch dem heimatlichen Auftraggeber nur
Verluste verursachen, lisst den dsterreichisch nnd ungarischen Gewerhetrei-
benden die Ursache mit dem Rrfolge verwochseln und glauben, das Moglichste
bereits gethan zu haben und nun von jedom weiteron Versuche abstehen zu
miissen. .

Wonngleich zugegeben werden muss, dass die Kntwicklung nuseres Exportes
am besten durch im Auslando etablirte Nationale gofirdert werdon kann, darf
andererseits micht auferacht gelassen worden, hiezn nur  tichtige, in Go-
schitftssachen wohlerprobte Tieute mit etwas Vermdgoen firzuwihlen. Séhno
hervorragender Industrieller und Kaufleute, «ie durelt ihrve verwandtschaft-
lichen und geoschiiftlichen Verbindungen den nithigen Riwckhalt in der Hoimat
haben und nieht Gefalr laufen, durch oft unausbleibliche, moehr oder wenigor
kostspielige Erfahrungen ihre Position zu gefithrden, werden bai entsprochender
Ausdauer sich bald jene commerciclle Routine ancignon, die allein im Stande
sein wird, den Producten heimischer Industrie fiiv die Dauer reichen Absats

zu sichern.

5. Von Sydney nach Auckland.

Abfahrt von Sydney: 256, April, 108 a. m.

Ankunft in Auckland: 7. Mai, 8%/,* a, .

Reisedaucr: 11 Tage, 221/, Stundon,

Zuriickgolegter Schiffsweg: 1 H0OH Secmeilen.

Hievon mit Dampf; H4AE Soomoiloen,

In offencr See angolanghb, fand SAipA Windstille, fadle See aus SW
und einen 1,7 Moilen stitndlich nach Sitd sotzenden Strom, unter welehon Um-
stinden die TFahrt unter Dampf his zwm Morgen does 26, April forége-
setzt wuyrde. :

Bei aufspringendem NW-Winde wurde mm diesoe Zeif die Muaschine aus-
lnufen gelassen und die Fahrt unfer Segel anigonommen. Am Abends umzog
sich der MHimmel im NW und SW mit schwerem Gewdlke; sun Hovizonte giong
ein heftiges Gewitter nieder. Den folgemdon Tag —— don 27. ~ stellle sich
bei fallendem Bavomoter Nobel, dann leichter Rogen wine Uhn 4™ p.ow, dieses
Tages sprang der Wind unier einer heftigen Repenbie van NW, Stirke 2 —q,
nach SW, Stirke 9, um, wobel das zweaifach gereefte Grobmarsserel aus don
Leiks geblasen wurde. Unter dem Drucke der nuan rasch auteinander fulgonden
orkanartigen Boon bildete sich eine kurze, lwho See, in welchor das Schifl
schwer arbeitefe..

Am 28. und 29. April erhielt sich das Waelter in der gleichon Woaise,
die See nahm fortschreitend zu, so dass die Corvette hettig und  stoBwoise
bis zu 80Y pro DBord rollte und hig zu zehn volle Sehwingungen in der
Minnte machte.

Am 30. April erreichto das Wetter bei siidlicher Windrichlung soinen
Culminationspunkt. Das Sehiff Degann Seon iberzunchimon. Dag Boot Nr. 2
kam in eine Seco und fillte sich, die Liinge und die Stopper sprangen, das
Boot konnte jedoch gohorgon worden, Unter solehan Umstimlen wir es ange-
zeigh, die Corvotte in oine ginstigere Stellung zu Wind und See zu Lringon.
Es wurde doaher gegen Mittag dioses Togoes -— den 30, —— abgefallen und
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lﬂig dﬂ]ii Sﬁ}ln'iﬂ' hiﬂlrm{lf vor dem Winde bedeubond besser und ruhiger.  Am
enden Tage lepten  sie ind ' i vi
f‘iﬁman N iy sieh - Wind  und  Soe soweit, dass SAIDA wieder

Bei SW- amd xiidlichem Winde segolte die Corvette nun bis duf 160
Meilen  vom N-Cap von Nou-Secland, wolche Position am Abende des
4, Mai erveicht worden war. Um  diese Zeit wurde bei abflavendem und
sehrallentom Winde die Maschine in Botrieb gosetzt. Bei anhaltendem - SSW-
wit Gaffel=owel nud Dampf fubvend, orreichte SAIDA am 6. Mai um 91/, p m
don Canul von laagituto, wo sie don Lotsen einschiffie und “iiber Nacht
vor Anker blich. Awm 7, DMai, 6/, a. m,, warde gelichtet, hierauf in Bewegung
gesetzt und um SN w0, im Hafon ven Auckland g‘c,mnlrert.

®

'Aueklﬁmd.l I{ur_'v.u Zeit nachdonm SAIDA vor Ankor gegangon war, orhielt
dor Commandint iviller sl Bosuchen  der Gonsuln aueh jono des Birger-
meisters, Jdexd Prisibdenden dor Ancklibnder Handelskammer, des Commandanten
der Colominlivappnn, dex Secrolites dos katholisehon Bischofes und des Hafen-
meisters,

Der Eewiderang der Boguchoe folgte dor porsonliche Besuch seitens des
Bigehobes, o boime Algehon von Bord der vorgeschriebene Geschiitzsalub
goloistel wurdo, / :

Infoles  Verabredung mit dem goenannten hohen Wirdenfriger wurde
Sountugs ee gritore Mannschaftsabthoilung  zum  Gottesdienste an Land
entsendet,  DHeselbe wurde o Anlegeplatze von der in zuvorkemmendster
Waise Leigestellton Musikbande  des Preiwilligoncorps  empflangen und  zur
Kivehe godeitel,  in oler unter grofer Betheiligung  des Publicums ein Hoch-
amt. colebret wode, '

Die Cervetby  orfroule  sich withrond dog Aufenthaltes in Awuckland,
gleichwiv 1 e beviheten anstralischon Hiifon, des regsten Interesses seitens
dor Buvdlkevung, Sonnfags war der Verkehr zum Schiffe ein besonders leb-
hafter, umd  cin regelmiidig  verkobrender Tocaldampfer brachte Hunderte
von Personen an Bovd, _

Sowohl von der Bovilkerung  als auchh von Soite der Colonialregierung
bogegrnabe man der grabton Zuvorkommenheit, wodurch den Mitgliedern des
Stahes el melireee gratore Bxeursionen indag Innere ermdglichs wurden, — Unter
andevem  wurde auch  die grofe Muori-Niederlassung Whatiwhatibol besucht,
in welehor der soinarzeit von 8. M. Frogatte Novara nach Osterreich gobrachte
Muori die Stellung cines snChiofs« cinnimint. _

Am  16. Mai wurde die Corvette, welche mittlerweile den Kohlen-
vorruth  ergiinzt  hatte, soeeklar goemacht, und verlieh diosolbe am 17. den
Hafor von Auckland, o

W

Volkswirbsehattlichos und Ilandelspolitisches idber Nou-
Sooland. Der ungoheuore Aufschwung, den dio Colonie Nou-Seeland bis vor
einom Jdben Decennimm genomwmen, hat in den letzton Jahron einem: ebenso
Ctusgesprochenen Stillstando Platz gemacht, Ursache dieser Krscheinung ist .
dio Binstellung der friher dor Binwanderung von der Colonialregierung gebotenen .
Frleichtorungen, s wurdo einst den Iinwanderorn nicht nur kostenfreie

4:!{‘
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Uberfahrt zugestanden, sondern denselben -auch unentgeltlich Grundhesitz
abgetreten.

Die gegenwmtxge Gonst1tuuung des Pmlamentes jedoch, in welches‘
laut Gesetz jeder Colonist, der englischer Unterthan und durch sechs Monate
in der Colonie ansissig ist, weiters {iber einen unbeweglichen Besitz im
Werte von nur 26 £ verfiigh, withlen und gew#hlt werden kann, lisst begreif-
licherweise diese Delegirten in erster Linie ihre Sonderinteressen vertreten.
Da bei dem hohen Arbsitslohne —-—— 7—15 sh., pro Tag zu acht Arbeits-
stunden — fast jeder Arbeiter Hausbesitzer und als solcher geniigend bhemittelt
ist, um als Parlamentswihler auftreten zu kounen, dringen nur soleche Can-
didaten durch, welche die Garantic bieten, im Sinme der arbeitenden Classe
zu votiren, der es vor allem darum zu thun ist, durch Fernhaltung jeder
Emwandelung gine Concurrenz im Lande nicht aufkommen zu lassen.

Die Folge dieser Arbeiterpolitik ist der allenthalben fithlbare Mangel
an Arbeitskriften und die damit verbundene Entwertung des Grundeigenthumes.
— Der Preis von Grund und Boden ist in den letzten Jahren bedeutend
Lerabgegangen; viele der kleinen Farmen sind verlassen, und wo dies nicht
der Fall ist, betreiben die Colonisten ausschlieflich die Vichzucht, welche
wenig Beaufsmhtlgung erfordert, da eine Stallwartung nicht besteht, die
Weideplatze jedoch stets emnefuedet gsind. Mit Ausnahme einer geringen
Kartoffel- und Gemiisecultur fir den sigenen Bedarf wird dem Boden fast
nichts abgerungen, und basirt der Erwerb der Farmer fast lediglich auf
Ziichtung von Schmfen 11nd Rmdeln der Gewinnung von Kawrigummi und dem
Holvhande] -

© Qeit dem Jahre 1865 befindet sich der Sitz der Regierung nicht mehr
in Auckland, sondern in Wollington, da dieser Ort eine melr centrale Stellung
im Lande einnimmt., Aufler der obersten Behirde — dem CGouvernement —
welches aus sechs vom Oberhause gewihlten Ministern mit doem Gouverneur
an ‘der Spitze zusamimengesetzt wird, besteht noch das aus 50 lebenslinglich
gewahlten Mitgliedern constituirte Oberhaus und ein 95 Mitglieder zihlendes
Parlament. Letzteres wird auf die Dauer von finf Jabhren direct von- der
Bevolkernng ~ gewiihlt, Die Beschlisse der gesetzgebenden Korperschaft
erhalten durch den Gouverneur ihre %‘m(,mon, doch steht ein Appell an dio
Konigin - frei.

Die Bewlkeluug Neu—seeiands, welchus an Areale beinahe dem vereinigten
Konigreiche England, Irland und Schottland gleichkommt, betriigt nach der
letzten Zihlung 540 000 Seelen, darunter 35 000 ureingeborene Maoris.

- Die Ureinwohner Neu-Scelands, welche vor H0 Jahren noch auf 180 000
geschibzt wurden, schimolzen auf ein Sechstol ihrer damaligen Zahl herab und
werden nach Aussage wissenschaftlicher Capacititen Aucklands nach vielleicht
schon 30 Jahren: als reine Race génzlich verschwunden sein, Der starke
Genuss von Spirituosen, sowie das Tragen ungewohntor Kleidung haben auf
die Gesundheitsverhéltnisse dieses Volksstammes miichtig eingewirkt und
denselben vielen, fiither nicht gekannten Krankheiten, wie Tuberculose,
namentiich aber Blattern und Masern unterworfen.

Der bei weitem gréflere Theil der Maoris (82 000) bewohnt gegenwiirtig
ngcountly auf der Nordinsel. Deren Konig Tawhaio haust in einer elenden
Hitte in Whatiwhatihoi an der #uBersten Grenze cultivirtor Districte Dei
Alexandra, besitzt keine ausiibonde Gewalt .und steht bei den Maoris nur mehl
in historischem Ansehen.
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Dis einst bedeutenden Besitzungen dor ‘Eingeborenen wurden donselben
pach den blubigen Kimpfon der Jahre 1862/64 als Kriegsentschidigung con-
fiscirt und blioshen die diesfalls vom Kdmge Tawlhaio zu wisderholtenmalen
eingeleglen Proteste, sowie oine von ihm im Jahre 1884 nach London, zur
TRackerlangung der Maoris-Besitzungon, unternommene Reise resultatlos.

Die Iingeborenen betreiben den Feldbau soweit or eben zur Deckung
ihres Lebeusuntorhaltes nothig ist, und graben nach Kaurigummi, Der Ko6nig
wd mehrere dov Hiuptlinge beziehen von der - Golonm]regwrung Jcmhres-
poisionen -im Betrage von 100-—800 £,

Die Luistungoen der Baropiior anf Nou-Seeland sind in ‘Anbetracht der
kurzon Zeit dev Colonisirung  dieses Landes als sehr bedeutend zu nennen.

“An Lisenbalinen  sind gegonwi‘wtig auf dor Nord- und Siidingel 1400
esnglische Meilen im Betriehe und 228 im Bau. Schon angelegte broite Chausseen
fihren fief in das Inmere and alle an der Kiste llegeuden Ottschaften sind
doreh Dampforlinion vaerbundon,

Hin ausgedehntes Telegraphounoetz ist ither das ganze L(md verbreitef,
Postverbindnngon und Voerkehr diberhaupt anf das beste hostellt.

Dom Untorrichfiswesen worden bedeutende Opfer gebracht; die Aus-
lagen doer Colonio Hir  Schuluwecke boelaufon sich jiahrlich - auf 380 000 £,
Néchst don Univevsititten in Wellington und Otugo bestohen noch weitere
960 Untmxif,hlﬂmwla.mli"ml, weleho derart auf beiden Inselu vertheilt sind, dass
jodor Farmdistriet eiue cigene Schule hoat, g ist auch nur so orkla,lhch,
doss die Colonie Nou-Soelund an 72 000 dio Schule besuchende Xinder zihlt.

Die orwiluiben grofartigon Schipfungen einev verhiltnismiéBig Xleinen
Colonio sind anf Ilasis hodeutendor Anlohen ins Loeben gerufen worden. Eino
Staatsschuld von 82Y, Millionen £, wio sie Nou-Soeland aunfweist und pro
Kopf dov Bovolkerung cirea 64 £ hnL figt, muss bei oberfliichlicher Betrach-
tung den an ecuropiiische Verhitltnisge Gowdhnten ungeheuer orscheinen, Dey
Umstand jodoeh, dass die Mehrzahl dieser Golder fuBerst fruchtbringend auf
Unternelnnungen angelogh ist, die bercits jotut der Regiernng einen Rein-
ortrag  abwerfon und mit dor weiteren ntwicklung der Colonie sich nur
noch mehr rontiren werden, benimmt diesem Anlehen die Bedeubtung siner
Schuldenlagt.

In Bobroff dos Handols Neun-Scoelands kann ohne Weiteres gesagt
werden, dass dorselbe oine Domaine des Londoner Marktes ist, indem der
ganze Import sowohl als auch der Export durch die dem Liondoner Kaufmann
s enbrichtondo Provision demselben gewissermafien tributpllichbig ist. Selbst
Amerika, welches nach Hogland die moiste Ware von Neun-Seeland bekommt
(Kaurigummi), zieht os vor itber London zu importiren statt sich des langen
Uberlandtransportes vin St. Francisco zu bedionemn.

Doer gesammbe Import hezifforte sich im Jahre 1884 auf 8 000 000 :£,
der Export anf 7 000 000 £, welche Snmmen sich auf Auckland, Dunedm,
Wellington, ILittleton und Nelson vortheilen.
- Die IHauptimportartikel sind Luxus-, Manufactur-, Glas-" und
Porzellanwaren, sowie anch feinere Schuhe, fortige Kleider, - Mdobel, Papier,
Bisendraht, Iisenbalnschienon und divoerse Colonialwaren, ww Zucker Kaffee,
Theo, (lowiirze, forner Spirituosen und Woin. o

Dio Gstorrsichisch-ungarischo Industrio ist durchi bohmisches G‘Ia’s und
Porzollanwaren, Mibol und Schuhe vertreton, welche Artikel durch Melbonrner und
Sydneyer Tmporthiiuser anf den Neu-Seolinder Markd gelangen. Hine gowigse
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Gattung wollener, ausschlieflich von den Maoris getlagenm Decken werden
merkwiirdigerweise - unter dem Namen Austrian blankets in groSen Mengen
verkauft, obwohl sie ausschlie8lich Manchester-Erzeugnisse sind. Es ist diese
'Banennung wohl dadurch zu erkldren, dass ehemals solche Wolldecken that-
gichlich aus Osterreich bezogen wurden, welches in dieser Ware dem viel
billigeren englischen Fabrikate den Platz riumen musste.

. Zueker wird aus Mawritinug und Java, Kaffee groGtentheils aus Ceylon,
Thee ans Indien und China bezogen. |

Die Importhéuser betreiben ihr BlllOpdl&GheS Geschiff durch Agenten
in London, welche gegen Kntrichtung einer 20/1gen Provision die Binkiufe
besorgen.

. Die Oolonlahndustne erfaihrt voun Seite der Regierung jede migliche
Unterstittzung. Diese ist namentlich durch Xinhebung hoher, his 2595 ad
yalorem betmgendel Einfuhrszélle bemiiht die Industrie zu ftndeln

Die hohen, in Neu-Seeland bestehenden Arbeifisléhne jedoch erhalten der
europdischen Concurrenz.immerhin in der Mehrzahl der Artikel ein ergisbiges
Teld, indem in der Colonie bisher nur’ Mdbel aus dem prachtvollen Kanri-
holze, ordindre Schuhware und ebensolche Kleider erzeugt werden.

Unter dem Exportartikeln sind haupiséichlich zu nennen: Talg,
Wolle (8 000 000 #£), Getreide (1 500 000 £), ferner Kaurigummi (840 000 £),
Holz (150 000 :8), Felle, Hiute, Nou-Seslinder Flachs, gefroreones Fleisch
- und endlich Gold im Werte von naheza 1 000 000 £ (1884).

~ Uber die spemﬁsah Neu-Seelander Producte — Kaurigummi und Nou-
Seelinder Flachs —- seien einige weitere Daten gegeben ,
_ Ka.uugumml der zur Erzeugung des Kopallackes verwendet wird, bildet
einen der wichtigsten Exportartikel Neu-Seelands. Derselbe wird zu zwei
Drittheilen des Gesammtexportes nach Nordamerika, zu einem Drittheile nach
England verfrachtet. Die Ausfuhr dieses Avtikels ist in stetigem Wachsen
begriffen; im Jahre 1884 wurden 6276 ¢ exportirt, wilhrend in den vorher-
gegangenen zwel Jahren die Ausfuhr blof 5700 und 5068 ¢ betrug,

Die Gewinnung des Kauriharzes, von dem grofie Quanbititen anch im
HErdboden vorkommen, bildet sin nicht unhbedeutendes Sfaa.tsemkommen, da
die Kaurifelder an Untelnehmer vermietet werden oder, wie es jotzt gebriuch-
licher ist,. den Kaurigribern gegen Erlag von 1 £ p].O Jahr die Licenz zur
Aushentung ertheilt wird.

Die hohe Dampferfracht der  Shaw-Savill and Alblon -Comp., sowie die
10—15/ botragenden Londoner Spesen und hedeutende Umladegabulen wiirden
eine  directe Verschiffung dieses. Al’mkels na,ch den Continentalhifen sehr
lohnend erscheinen lassen. K
- Der Auckliinder Pla,tzplels des Ka.unhzu?es das in drei Qualitiiten in
den. ‘Handel kommt, betlagt gegenwmtzg 30, bellehungswmse 36 und 46 sh.
pro engl. Centner.

Neu-Seeldnder Flachs, welcher aus den .schweltaltigen Blittern des
Phormium tenax gewonnen wird, dient auBier zur Verfortigung von Tauen
und Matten auch zur I‘abucatmn von Pﬁckpalnel ; diese wird specisll in der
Provinz Otago betrieben.

Exportirt wird dieser Artikel in gepressten Ballen zu 3—4 Centner zum
Preise von 16, 18 und 21 £ frei an Bord Auckland,

, Die Oonselvnung von Fleisch durch Gefrieren ist einer der jiingsteu
Industriezweige Neu-Seolands. Sowohl in Auckland als Christchurch — den
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Hauptpastoraldistricten — bestehon [leischgefrier-Btablissoments, in welchen
pis z2n 80 000 Stuck Hammeln im gefrorenen Zustande fiir den Export
pereitgelagert werden kinnen. '

golehe Gofriorkammern sind massiv gomauerte, luftdicht abgchlieBbare
gowblbe, in welchen durch eine im Erdgeschosso untergebrachte Dampf-
musehine die Abkithlung der Luft orzeugt wird. Das System besteht in der
Hauptsache darin, dass dureh rasche Expansion einer vorher auf 75 at com-
primirton Taultmengs diesolbe auf oine Temperabur von 459 unter Null gebracht
und so in die unteren Kammern geleiteb wird, in welchen nunmehr der
Gefrierprovess vor sieh geht. Iiine hoher gelegene Reihe von ebensolchen
@owblbon, wolche jedoch nur eino Durchschnittstemperatur von 5°¢ unter Null
pesitzon, dient zwr Aufbewahrung des gofrorenen Ileisches big zum Momento
dor Vorschiffung, Dor Gefrierprocess dauert bei Hammeln 48 Stunden, boi
gindern und Schweinen vier Tage, wihrend Gofligel und Fische demselben
pur einen ‘Fag hindurch unterworfen werden. ‘

Dio den Transport dos golrorenen Fleischoes besorgenden Dampfer kinnen
i dor Negol TO0--800¢ in don eigenon Kammern unterbringen. Nach voll-
fihrtor Binschiffung des gefrorenen Floischos bleiben deron Gofrierriiume bis
qur Ankunft in Tondon geschlosson, wolin die Dampfer via Cap Horn ohne
Beriihrung cines Zwischenhafons fahren. Nach don bisher gemachten Erfah-
rungon stollt sich diese Industrie als sehr ortragsfalig.

yum Selilusse dor Nobizon tdboer Neu-Seeland sei noch einer rein Oster-
reichischon Niedorlassung aufl dieser Insel Xrwilhnung gothan,

In Puhoi, oinem beilduliy 85 englische Meilen nordlich von Auckland
golegenen, nach oinem Flusyo gloichen Namons henannten Districte, haben
dell vor 25 Jahron wwei Osterroicher, die Gebrivder C.und H. Krie knor,
arstorer angoblich gowesenor Ritbmeistor, diesor vormals Lieutenant in Oster-
reichischen Dionsten, angosiedolt, und durch Vermittlung oines im Pilsener
Kroise lebondon dritben Brudors die Auswanderung von 86 Doutschbéhmen
aug der Umpgobung von Pilsen veranlasst.

Diogen wurde -— jo nach dem Altor — vorschiedener; noch urbar zu
machendor Grundbesitz zugoewiesen. Die im Altor von 19—18 Jahvre stehenden
Auswanderer orhielten jo 105 Acres, jeme von iber 18 Jahren 30 Acres.
Anfianglich war die Lage der Iinwanderor keine beneidensworte, doch schafiten
gich diosolben mit  dor Zeit soweit ein Auskommen, dags die punmehr an
400 Kipfo zililendo Colonie mib ihrem Lose vollkommen zufrieden ist.

Dio Niederlassung bostoht aus zerstreut umheriiegonden Farmen; die
Coloniston beschiftigen sich hauptsichlich mib Viehzucht und Holzhandel.
Das Haupteommunicationsmittel bildet dor zwischen dem schiffbaren Flusse Puhoi
and Aucklund verkehrende kleine Kistendumpfor; nebenbei werden dis Trans-
porte auch anf einer von der Colonialregierung gobauten Strale nach dem
an dor Kiste gelegenen Wei-werra vermittelt, welcher Ort gleichfalls mit
Aucklond in Dampfer- und Strafenvorbindung steht.

Polioi ist Post- und Telographenstation und besitzt eine katholische
Kircho mit Schullaus. Der Unterricht wird den Kindern in englischer Sprache
von oinem mit 150 :£ jihrlich angestollten Lehrer und oiner Lehrerin gegeben.
yur Abhaltung des Gottesdienstes entsendet —der Bischof von Auckland von
Zoit wu Zoit ecinen Missiondr dahin, da es bicher niehi gelungen ist, _einen
sigonen Yriestor fir Puhoi, der sowohl des Deutschen wie des Euglischen
gleich miichtig sein wmitssto, ausfindig zu machen. - ' :
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| 6. Von Auckland nach Suwa auf den Fidji-Inseln.

Abfahrt von Auckland: 17. Mai, 7" a. m,
 Ankunft in Suwa: 30, Mai, 11" a. m.

Reisedauer: 18 Tage 4 Stunden.

Zuriickgelegter Schiffsweg : 1456 Meilen.

Hievon mit Dampf: 545 Meilen. :

-+ Nach dem- Verlassen des Hafens von Auckland dampfte SAipa e
Windstillen und leichten Gegenbrisen im Curse Nz O bis zum Morgen deg
20. Mai, zu welcher Zeit die Corvette circa 30° siidl, Breite und 178¢°
8stl. Lénge erreicht hatte. :

- In dieser Position wurde die Maschine in der Absicht auller Bestriah
gesotzt, mit den hier herrschenden variablen Brisen ehethunlichst zu der in
ungefahr 230 S gelogenen siidlichen Grenze des SO-Passates g gelangen
und hierauf in demselben nach dem Bostimmungsorte zu stenern,

‘Da jedoch vom 20. — 26. Mai nur bei 180 Moilen an Woy gewonnaeil
wurden, andererseits am Abende des 25. Mai von einem englischen IKayf-
fabrer in Erfahrung gebracht wurde, dass derselbe vom SO-Passate bis auf
26" 8. begleitet worden war, und da schlieSlich am Morgen des 26. Wind-
stille hervschte, wurde zn dieser Zeit die Maschine nouerdings in Betbrioh
gesetzt, um die durch das ausnahmsweise Herabgehon der Pussatgronze auf
circa ‘100 Meilen reducirte Bntfernung von derselben zu durchdampfen.

Thatsiéchlich sefste der Passat in der Nacht vom 26. auf don 27. Mai
ein, woranf die Fahrt unter Segel wieder fortgesetzt wurde.

' - Am 27, Mai um 3% p. m, iiberschritt die Corvette den Wendokreis dos
Steinbockes, Das bisher regnerische, triilbe Wotter hojterto auf, dis Tem-
peratur blieb jedoch verhiltnismiBig niedrig. Der his zum Nachmittagoe dos 28.
raum wehende SO-Passat drehte bei der Annihorung an dio TFidji-Inseln gegen
Ost und ONO. - '

In der Nacht vom 29, auf den 80, Mai lief die Corvette das Feuer
von Nasalai an, umschiffte — nachdem vorher die Maschine in Gang goselat
‘worden war — um 10% a. m, das #ufere Korallenriff und ankerte wm 11%a, m,
im inneren Hafen von Suwa in 21 m Tiefe,

*

Volkswirtschaftliches umnd Handelspolitisches aber die
Fidji~-Inseln. Als- im Jahre 1874 dey -Fidji-Archipol zur onglischen
Kroncolonie erkliirt wurde, z#hlten die dazn gehdrigen Inseln oine Bevil-
kerung von 150 000 Eingeborenen und beildufig 1200 Woeilen. Gleich nach
erfolgter Besitzergreifung lie es sich die englische Regiorung angelegen sein,
die Besitzrechte der dort angesiedelten Europder zu pritfen, um fiur die Folge
allen etwa daraus erwachsenden Schwierigkeiten zun begognen.

- Von cirea 1300 Besitztiteln, welche der Prifoug unterzogen wurden,
erhielten beiliufig zwei Dritiel  die Bestitigung, wihrend cirea 350 nicht
anerkannt wund der Rest einer noch heute tagonden, aus Regiorungsmit-
gliedern und mehreren Héi,up_ﬁlingen zusammengoesetzten Commission zur Fost-
stellung berechtigter Anspriiche itherantwortet wuarde.

- Die 'vielen noch anhiingigen Recurse veranlassten -einige Monate vor
Ankunft der SArpa die Berufung des Gouvernours Des Vooux und seines
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gecretirs Jolm Thurston nach London, von wo erst kirzlich zwei Enf-
scheidungen eingetroffen waren, nach welchen die englische Regierung das
Besitzrocht zweior deutscher Colonisten insoferne anerkannt hat, als sie den-
selben zwar nicht die fraglichen Lé#ndereien iiberlisst, wohl aber eine HEni-
schildigungssumme von 1400 £, boziehungsweise 900 £ zuspricht,

Im t'mhm 1875 warden die Fidji-Inseln von eciner Masernepidemie heim-
gesucht, dic so verheerond wirkte, dass 40 000 Insulaner derselben erlagen.
Wenngleich erwiesenermaBen die englische Corvette Drpo die genannte Krank-
heit einschioppte, schoben die das gebirgige Innore bewohnenden Hingeborenen
die Ursache derselben dem Zorne ihver CGotter zu, die sie fiir ihre Bekehrung
qum Christonthume bestrufen wollton, Die IFolge hievon  war eine allgemeiuo
Emptrung, die damit endete, dass siimmtliche Missionire - und ihre Frauen
getddtet wurden.

Der Aufstuud wurde olme Beihilfe britischer Truppen von. den der
Regierung trou gobliebenon Kiustenbowohnern unter dem Commando eines
englischon Oberston unterdriickt.

In jone Periodo fallen auch die lsbfaten Ausbriiche des Cannibalismus
auf Fidji. C
Das furchtbare Umsichgreifen der Epidemie im Jahre 1875 hat zur
Docretivung dos noch hovte in Xraft stohenden Gesebzes geftihyt, wonach
jedes wit Binwanderern nach dem Archipol bestimmbe Schiff vorerst in Levuka
oder Suwa sich einer zwei~ bis dreiwdchontlichen Observation unfierziehen
muss, bovor es irgend cinen anderon Iufenplatz der Colonie anlauft.

Dor gogonwiirtige Stand der Bevidlkerung auf Fidji ist folgender:

Bingeborens 115 000, Polynesior circa 5700, Indier an 2400 und
Europlier 3500, :

Dio Krworbung der Colonie geschah nicht duvrch Gewaltmittel, sondern
durch Ankauf von zur Cultur gecigneten Liindereien auf Koston der Regierung.

Diosor neuncste Colonisirungsversuch, nach wolchem Iingland den Ein-
gohoronen gogenitber nicht als Eroberer, sondern als erstberechiigter Pachter,
welchor die fritheren Bositzer grifteuntheils durch Auswerfung von Jahres-
gohalton entschidigt, auftribt, hat sich bisher in jeder Richtung bewéhrt und
an einem vollkommenen misstrauensiosen Kinvernehmen mit den Hiunptlingen
rofithrt.

Im Intercsse dor englischon Regierung legt es, dem #uBerst frucht-
baren Lande dio matirlichen Arbeitskrifte — die Bingoborenen — zu erhalion
und daher der Verdingung dieser als Arbeiter fir die Plantagen der Weilen
die moglichston Schwiorigkeiten in den Weg zu legen.

Nuch dem frithoren Besteucrungssysteme, wolchem mnach jeder Eiu-
geborene mitnnlichen Geschleochtes 1 £ und jedes Weib 4 sh. jihrlich an die
Regiorung zu zshlen hatte, war diese Absicht weniger durchfiihrbar, indem
der geringste Theil der Insulaner sich in der Lage bofand, diese Stouer zu
orlegon und so0 gendthigt wurde, auf das Anerbicton der Weiflen einzugehen,
welche dio Stouerzallung gegen zu leistende Feldarbeit @ibermahmen,

Wio sehr die Bevilkerung hiebei von den Nuropdern itbervortheilt wurde,
geht daraus horvor, dass dor Weille den Avrbeitslohn pro Woche mit 1 sh.
Demal und verwondbare Arbeiter durch Anbot sehr gesuchtor Gegenstéinde,
wie farbigor Tichor ote., welche den HNingeborenen zu unverhiltnismiabig
hohen Projsen verrechnet wurden, zu weiterer Arbeitsloistung zu b'eweggn
wagste, . ‘ C S S
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Dieser Umstand, sowie die Thatsaclie, dass jihrlich kaum eine Staats-
sinhzhme von 4000 #£ erzielt wurde, lief die englische Regierung zu dor
nunmehr tblichen Besteuerung greifen, wonach die Abgaben in natura geleistet
werden und die Gréfie derselben jeweilig nach MaBgabe der eben herrschenden
Verhilinisse bestimmt wird.

-~ Zu diesem Zwecke ist der Fidji-Archipel in zwdlf Verwaltungsdistricte
cingetheilt, welche far sich wieder in kleinere zerfallen, denen Hiuptlinge
vorstehen.

Die nChiefsu der zwilf grofen Districte versammeln sich nach vorher-
gegangener Berathung mit den ihnen unterstehenden Hiuptlingen an jedem
dritten Jahre in Suwa, wo unter Prisidium englischer Regierungsorgane die
von den Eingeborenen =zu. leistenden Ahgaben von Fall zu Fall festgesetut
werden. Dieselben bestehen in Copra, Yams, Xaffee, Tabak, Zuckerrohr und
Baumwolle und sind alljihrlich in Levuka oder Suwa zu entrichton, wo die-
selben im- Auctionswege an Woeibe verkauft werden, Dieses Verfahren der
Besteuerung hat aufler anderen auch den Vortheil, dass die Insulaner in den
Handel . eingefithrt werden und sich Begriffe fiber den Wert ihrer Landes-
producte und des Geldes bilden. : :

~ Nach dem Gesagten ist nun der Eingeborene nicht wmehr gentthigt,
behufs Gelderwerb Dienste bei den Colonisten zu nshmen und bleibt so seinem
Stamme und sciner Familie erhalten. Die wenigon noch existirenden einge-
horenen -Arbeiter sind solche, welche auf Vorschlag ihrer Hiuptlinge und
nachdem behdrdlich constatirt wurde, dass der Befreffende seinor Familio enf-
behrlich ist, bei den Colonisten Dienste nehmen.

‘Es besteht das Gesets, dass solche Arbeiter nur fiir die Dauer von drei
Jahreu anfgenommen werden kinnen und der Arbeitgeber verpllichtet ist, nebst
der Obsorge fiir deren ginzliche Verpflegung, auch fiir &rztliche Behandlung
nnd Krankenpflege zu sorgen. Der Jahreslohn dor BEingeborenen bebrigt
7 Dbis 8 £. :

Jeder Weifle, der einen Insulaper fiir eine auflerhallb des Archipels
liegende Station, sei es nun als Arbeiter oder als Diener, aunfnehmen will,
hat der Regierung eine Caution im Betrage von 100 £ zu erlegen, welche
verfiillt, wenn der betreffende Eingeborene nach Ablauf eines Jahres nicht
nach Fidji zurtickgekehrt ist.

Der durch diese MafBregel hervorgerufene Mangel an Arbeitskriften
fiihrte zur Massenimportation sowohl von Siidsee~Insulanern als Indiern,
welche durch das Gebaren gewinnsiichtiger Speculanten fast in Scluvenhandel
ausartote. : ‘

Die englische Regierung sah sich daher gezwungen, durch das Drlassen
- strenger Gesstze dieses ['reiben zu regeln und die Heranziehung dor aus Indien
kommenden - Arbeiter selbst in die Hand zu nehmen.,

y Die hauptsiichlichsten Paragraphen, die sich auf den Handel mit Arbeitern
(labour trade) beziehen, sind anni#ihernd folgende:

1, Jedes mit den Sidsee-Inscln zum Zwocke dor Anwerbung von
Polynesiern verkehrende Schiff muss hiezu dis Bowilligung der Regierung
ansuchen,

© 2. Nur freiwillig sich Anmeldende diirfen geworben werden, und ist dies
beim Rintreffen auf Fidji zu - constatiren.

8. Die Aufnahme von Arbeitern auf solchen Schiffen hat derart be-
schriinkt zu werden, dass nicht mehr als ein Maun pro Tonne cingeschifft
werde, und
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4, hat der Verkehr dieser Schiffe derart geregelt zu werden, dass der
Pransport nur in der Zeit vom 1. April bis 30, November vor sich gehi,
de in don {thrigen Monaten die Schiffalirt dureh hiufige Stitrme gefdhrdet ist.
: - Ebenso bestehon Gosotze, wolche die Unterkunft und Verkdstigung withrend
dor Uborfabirt regeln,

Die Indier (Kulis) werden aunf Veranlassung der englischen Regierung
in den Monaton Mivz, April und Mai von Calcutta aus verschifft und langen
gowOhnlich im JJull und August in Fidji an, wo die bessere Jahreszeit ein
leichterss Acelimutisiven mdglich macht. .

Sewohl D'olynesier als Indier werdon bei ihrem Anlangen auf Fidji in
sigons orbauten Quarantainestationen untergebracht, wo dieselben geimpft und
oinorr mehrwidchentlichen fratlichon Beobachtung unterzogen werden.

Yon hier aus erst goeschieht die Abgabe der Leute an die Plantagen-
positzer, Dio Contracte mit Polynosiern werden auf drei Jahre geschlossen
und kémmen mit behirdlicher Bewilligung um ein, seltenor zwei und hoch-
stens um drei Jahre vorliingort werden; jone mit Indiern lauten auf b Jahre,
Die Zuwoisung eines Polynesiors kommt im Durchschnitte aof 21 £ jihrlich
an stehon, in welehom Dotrage H-—G £ jihrlicher Arvbeitstohn inbegriffen
gind, 16 £ sind fiir "Mrausportkosten sogloich und ebonsoviel nach Ablanf
dos Contractes fitr Ricktransport zu erlegen. Fir Indier worden 21 £ Trans-
portloston gozahlt und dihernimmt dus Gouvernement deren unentgeltlichen
Ricktransport.

IMir Polynesior gilt der Tag »u neun, i Indier zu sechs Arbeitsstunden;
lotutore  evhalten Dol [reier Wolmung und Krankenpfloge tiglich nur 1 sh.
Arbeitslohn, |

Trotadom die Wocho blof filufeinhalb Arbeitstage zihlt und auch von
dieson durch Ungunst dor Witterung meist einige entfallen, ist os nicht
golten, dass die Kulis von ihrem goringen Verdienste Lirsparnisse in den in .
Suwa bostohenden Bankfllinlon hinterlogen. .

Die Regicrung ist bostrebt, die indischen Arbeifer zu unterstiitzen und
ist ebon daran, fir deren Religionstibungen, sowie fiir Kindererzishung Vor-
sorga zu treflon, |

Untor don ilmen zugestandonen Vortheilen isb auch jonor der unent-
goltlichen Boftrderung ilwer Correspondenz in die Heimat zu nennen,

T Jahro 1884 bobrug die Zahl der auf Tidji anwesenden Polynesier

5600, dor Indier 2400, «
’ Nach Ablaul dor Counbructzoit hat der Arbeitgeber die Verpflichtung,
das ontlassene Porsonalo auf eigene Kosten nach Suwa zu bringen. Die Poly-
nesier wordon bis zum Bintroffon oiner nach ihrer Ileimab abgehenden Fahr-
goelogonheit in  oinom Rogiorungsgebinde untergebrachb und zn  Offentlichen
Arbeiton verwendot, fir wolche sio unentgeltlich vom Gouvernement verpflegt
werdon, withrend dio Indier fir ilven Unterhalt withrond dor Wartezsit solb-~
stindig zu sorgoen haben,

Gloich wio die Arbeitorangolegenheiton, unterliegen Ankauf und Verkauf
von Grund und Roden der strengsten hehdrdlichen Beaufsichtigung. Eigen-
thiimlichorweise wird die Hrwoerbung von Grundbesitz von der englischen
Regierung nicht bogiinstigt. Js darf niemand ohne obrigkeitliche Erlanbnis
Vorkiiufo absehlioBon ; Grundbesitze dirfon vur auf Grund von Pach.tvertra_gen
abgetroton worden, welche auf 20 Jahre lauten. Diese Vertriige lsmd derart
stipulirt, dass der Pachtschilling alljahrlich zu entrichten kommt, eiw Umgtand,
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der nur-solchen die Erwerbung von Grundeigenthum gestuitet, die durch ein
gewisses Capital momentanen Misserfolgen gewachsen sind.

- In diesen’ Mafnahmen ist wohl auch die Ursache zu suchen, dass troty

der: hereits vor eilf Jahren erfolgten Annexion des Fidj_i-Archipels verhéaltnis-
mifig wenig Woeile sich angesiedelt haben und auch diese zum Theile wieder
auswandern., - _
© Nur am Rewa-Flusse befindet sich eine filr die Dauor angelegte Unter-
nehmung, ndmlich eine grofie Zuckerfabrik, welche einer Agtiengesellsch&ftjin
Sydney gehtrt und mit dem Aufwande von 100 000 £ ins Leben gerufen
wurde, Die Einrichtungen dieses, von mehreren Mitgliedern des Stabes S. M.
Corvette Satpa gelegentlich einer gréferen Excursion in das Innere besich-
tigten Etablissements sind vollkommon modern, doch wird die Raffinerie dort
nicht vorgenommen, sondern der Rohzucker behufs weltorer Verarbeitung nach
Sydney verschickt. _ o N )
" Das ganze Land ist, wie bereits erwiihnt, in zwilf an'waltungsdlstricte
eingetheilt, deren jeder fiir sich eigene Gerichts- und Sanitéitspflege besitzt,
Diege letztere wird von Districtsérazten, die im Dienste der Regierung stehen,
gehandhabt, = ' .

" Die Jurisdiction in Fidji zerfillt in droi Imstanzen. Die niederste wird
von den Hiuptlingen im Bereiche ihres eigenen Districles ausgeiibt und beziehf
gsich blof auf geringe Vergehen, die gewdhnlich durch Auferlegung einer
gewissen Zahl von Arbeitstagen fiir Gemeindezwecke geahndel werdon.
~ Die zweite Instanz liegt in Hinden jnridisch gobildeter, von der Regierung
angestellter Beamten, die iiber solehe Verbrechen abzuurtheilen haben, fir
welche das Strafausmaf ein Jahr Gofingnis nicht ibersteigt.
 TUber schwerere Verbrechen entscheidet die oberste Bolirde in Suwa
alg dritte Instanz und dieser, welche den jeweiligen Gouvernour zum obersten
" Gerichtsherrn hat, steht auch die Entscheidung tber Leben und Tod zu.

- Die Rechtsspriiche werden nach den Satzungen des englischen Codex
gefdllt und ebenso gelten fir die Strafanstalten nahezu die gleichen Vor-
schriften wie im Mutterlande. | _

- Nebst den. Districtsgefingnissen bestehen in Levuka und Suwa zwei
grifere Staatsgefingnisse, in welchen die Disciplin von wvur drei oder vier
englischen Beamten, denen ein aus Eingeborenen gebildetes Wachcorps bei-
gegeben ist, aufrecht erhalten wird. '

N Die Gefangenen werden zumeist zu 6ffentlichen Arbeiten -— Anlagen von
Strafen- und Wasserleitungen — verwendet. .
~ Das Unterrichtswesen besorgen in Fidji ausschlieflich Missionire, welchen
die Regierung in dieser Beziehung vollkommen freie Hand lisst,
. HEs bestehen sowohl katholische als protestantische Missionsschulen, in
welchen die Eingeborenen ebenso eifrige als gelehrige Schitler sind. Fir den
Religionscultus ist durch Bethduser und kleine Kirchen gesorgt, Die Zahl
der zum katholischen Glauben Bekehrten ist sehr betriichtlich.

Die Wehrkraft Fidjis- besteht aus 300—400 Mann eingoborener Lruppen,
deren Officiere ebenfalls Hinheimische sind, und in cinem nicht unbotriicht-
lichen Polizeicorps. Das letztere recrutirt sich aus solehen Insulanern, welche
von ihren Hiuptlingen auf die Dauer zwoier Jahre der Regiorung zur Dis-
position gestellt werden und den Dienst gegen volle Verptlegung und eine
Jahresentlohnung von 4 :£ versehen. :
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])if& l*‘uljwanq, welche ecinen schinen, kridftigen Menschenschlag vepri~-
sentirt, ist (v Kriegsdienste vorziiglich geeignet. Die Regiernng ist deshalb
pestrobt, diesen Volksstamm zu erhalten und denselben — mnamentlich durch
drakonische Gosetzo gogen Trunksucht — vor dem Verfalle zu schitzen. Nichb
pur, dass Dawiderhandelnde mit den strengsten Strafen belegt werden, trifft
ach den Buvopiier, welcher cinem Farbigen geistige Getriinke verahfolgt, ein
penale im Detrage von b0 £, ' AT

Per HMHandel dor Fidji - Inseln ist gegonwiirtig noch von goringer
Badeutung um;l ‘:r.nigt geit dem Jahre 1878, bis zu welcher Zeit er in stetigem
Wachsan hegriffen war, einen fihlbaren Riickgang; cine Thatsache, die.im,
gasaminenbange mit der allgemeinen Zuckerkrisis steht, wie denn iberhaupt
lie Losung dieser Frage von der einschneidendsten Wirkung auf die weitere
Entwicklung Jder Colonio sein wird,

Im obgenanuton Jahro bezifferte sich der Import asf 450 000 £, der
Export anf 352000 L. Tm Jahre 1884 betrug ersterer jedoch nur mehr
434 000 £, Tetaterer 345 000 £, was eine Abnahme von 6600 £, boziechungs-
woigo 106 000 L orgibt. _

Die neunenswortesten fmporbtarti kel sind: .

Masehinenbestandtheile  fiir Zuckerfabriken, verzinkte Bleche fir Bau-
wwoeke, Bauloelz, Manufactnr- und sonstige den RBediirfrissen der Tingeborenen
md weiBen Devilkerung entsprochende Waron.

CHauplexpurtariikel hingegon sind:

- Rehzucker, Copra, Frichie (mumenflich Bananen und Ananas), XKaffee,
Banmwolle; Boche-de-moer- und Porlmutterschalen sind als Exportartikel kaum
arwithnonswort. Zucker wird ausseblieflich nach Ausbralien und Neu-Seeland,
Copra, dor in Streifon geschuittone und an der Tuft getrocknote weiche Inhalf
dor Cocusnuss -~ naeh Deubsehland, ond zwar nach Hamburg verschifft.

Am Yuckorexporte Detheiligen sieh anfor dor bereits genannten Unfor-
pehmung am Rewa-llosse  uoch  zwill weitere, an verschiedenan Orten des
Avehipels gelegene kleinoroe Fabriken.

Ananis umd Banwen werden in betrichtlichon Quantititen nach Sydney,
Melbourne unid Auckland versendot,

Dem goschivfelichen Verkehre auf Fidji tribt ein far dic Ansiedler dieser
Colonie charakberistischos gegonseitiges Misstranen hemmend entgegen. Auch
im  Familienleben iufert sich oino gowisse Abgoeschlossenlieit und es ish
nur nablivlich, wonn bei dem Mangel jedes Zusammenwirkens auch wenig
orreicht wird. |

Zam Sehlusse sei noch der Qrgunisivung der Regierungshehirde Erwihnung
gethan, '
Dom Gouvernour ist ein Gouvernementssocroebiy zur - Seite gostellb und
diesom wicder oin Bxocutivrath untergeordnet, welchom die thatsichliche Aus-
fihrung der Regierungsgeschifte obliegt.

Ig bostehen Amter firr Binwanderungs- und Agrarangelegenbeiten, eine
Katastrulbohirde, oin Amt zur Sehlichtung der Iingeborenenfrage und Regelung
der Arbeiterimportation, sowie noch mehrere untergeordnete kleinere Amter. .

Die Vorwaltung Kidjis hat gegenwiirtig. noch mit einer vom Mutterlande
croditivten Schuldenlast von 800 000 #£ zu rechnen, welche in unhestimmten
jihrlichsn Ttaten zur Ritckzablung gelangh. - '

Vorlitufig ist das Ertrignis der Colonie, deron ganze Zakunft, wie
erwihnt, von dar Losnng dor Zuckerfrage abhiingt, ein sehrin Frage stehendas. -
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Man hofft indes im Laufe der Zeit Mauritins, welches don australischen
und neuseelindischen Zuckermarkt versorgt, verdringen zu kdénnen und setzt
eine weitere Hoffnung in die Eréffnung des Panamacanales. Mit derselben
wiirden jedenfalls die Samoa- oder Fidji-Inseln zur ersten Anlaufstation der
von Panama nach Ausfralien verkehrenden Schiffe werden, und dtirfte speciell
fir letztere, da dieselben die besseren IHifen besitzen, Aussicht bestehen, in

den Weltverkehr einbezogen zu werden.

7.‘ Von Suwa- nach Wei-sisi (Insel Tanna), Dobbo (Insel Wama der Arrou-
Gruppe), Banda neura (Banda-Gruppe), Soerabaja und Batavia,

Abfahrt von Suwa: 6. Juni, 9% a. m,

Ankunft in Wei-sisi: 10. Juni, 8'/* p. m,

Reisedauer: 4 Tage, 6!/, Stunden.

Zuriickgelegter Schiffsweg: 538 Meilen.

Hievon mit Dampf: 58 Maeilen.

Am 6. Juni verlied SAIDA nach siebentiigigem Aufonthalte den Hafen
von Suwa auf den Fidji-Inseln, um sich {iber Tanna durch die Torros-
Strafe nach den obgenannten, in der Arvafura- und Banda-See gelpgenen
Inseln und schlieflich nach Soerabaja und Batavia zu begeben.

(leich nachdem die Korallenviffe passirt worden waren, traf die Corvette
in der Kadavu-Passage den aus OSO wehenden SO-Passat an; es wurden
Segel gesetzt und die bis dahin im Betriebe gestandene Maschine abgestellt.

Bei Brisen von Ost bis O30 in der Stirke 3-~4 und goringem See-
gange machte SAIDA gute Fahrt. Am Morgen des 10, wurden dis Nen-
Hebriden gesichtet, um Mititag die Maschine in Bewegung gesetzt und um
8" p. m. desselben Tages in der Bucht von Woi-sisi auf Tanna geankort.

E S

Tanna. Bin ldngerer Aufenthalt konnts, wie boabsichbigh, hier nicht
genommen werden, da in der gegen die hohe Passat-See griftentheils offen
liegenden Bucht gegen Abend, als die Brise von 080 nach ONO umge-
sprungen war ‘und auffrischte, die zunehmende. Sce vollauf hereinstand.
Diec Corvette verliel daher bei einbrechender Dunkolheit wisder don Anker-
platz, nachdem vorher frotz der Brandung ein Boot unter Fihrung des
Schiffslieutenants Hubatka an Land entsendst worden war, um von dem
auf Tanna ans#iesigen Missiondr, so weit als thunlich, Erkundigungen uber
die Ingel einzuholen und die kleine, nichst der Kiiste golegene Niederlassung
der Kingeboronen zu besichtigen. o E

Der genannte Officier wurde unach schwieriger Landung von den Ein-
geborenen sehr freundlich aufgenommen uud in ihre Angiedlung geleitot. Aus
den ihm dort vom den Hiuptlingen gewordenen Auskiinfton war zu on-
nehmen, dass der Missionir eine hedeutende Wegstrecke von der Kiiste alb
wohne, und erschien daher eine Zusummenkunft mit demselben mit Riicksicht
auf die kurze, zur Verfiigung stehende Zeit nicht miglich,

Die erwihnte Ansiedlung bestelt aus wenigen elenden Hitbton, in denen
etwa 80—100 Eingebhorene in schr diirftigen Verhiiltnissen leben und die
im Vergleiche mit den {brigen Insulanern des Stidses-Archipels anf sehr
niedriger Culturstufe stehen.
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Dio Besichtigung des auf Tanna gelegenen Vulcanes Yesowa, dessen
qon donuerithnlichem Gotiése begleitete Eruptionen vom Ankerplatze deutlich
gabrgenommen werden konnten, dberhaupt des Inneren der in topographischer
Peziohung morkwitrdigsten Insel der Neu-Hebriden-Gruppe musste aus dem
pehrerwithuten Grunde unterbleiben,

*

Abfalwt von Woei-gisiz 10, Juni, 73/,% p. m.

Ankunft in Dobbo: 29, Juni, 2!/,* p. m. |

Roisedauer: 18 'fage, 18Y, Stunden (Aufenthalt bei Darnley und
gaddle Island eingerochnot).

Zurtickgologtor Schiffsweg: 2503 Meilen.

Hievon mit Dampf: 241 Meilon.

Nachdom SA1DA die NW-Spitzo dor Insel Tanna wmschilfé hatbe, wurde
boi stidostlieher Briso die Maschine auslaufen gelassen und die Fahrt unter
Segel in nordwestlichom Curse gogon dio Torres-Strafie aufgenommen.

Von dem aus OSO biy SO in dor Stivke 3-—6 wehenden Passabe con-
inuivlich boegleitet, machte die Couxvette giinstige Fahrt und erreichte am
91, Juni den Goll von Papua, :

Um Bramble Cay, dio Marke zum Anlaufen des NO-Canales der Torres-
Straflo, gunz sichior bei Tagoe uu orvoicheu, wurde von 2" p. m. des 21, an
mit allon Segeln und Maschine, zwoi Iessel im Betricbe, zwischen den
Contance- und Kastorn Field-Riffen hindurch gostouert und hierauf um 2% a. m.
dos 22, Juni Curs aulf Bramblo Cay gosotzt, Nachdem devselbe mn 10%/,h a, m.
gesichtot worden war, wurdon dio Sogol beschlngen, um durch dieselben nicht
atwa boim raschen Mandivriren im  durch Untiefen boengten Fahrwasser be-
hindert zu sein.,

Dor O8O0 von Bramble Cay unber Wasser liogenden Ilippen wegen
willte dor Commandant nicht die ompfohlene Routo stidlich von Bramble
Cay, sondarn lies im Norden dogselbon, sowie auch nordlich der Black Rocls
stouoern,

segeln dor vor Darnley Island liogonden Sandbiinko anf diese Tusel abgehalten.

Um B'/,% p. m, ankorte SAIDA hoi Darnley Island in 21 s Tiefe und
varblioh daselbst bis zum Morgen dos 24. Juni.

Um 67,0 a. m, dieses Tagos —sotzto die Corvette die Fahrt durch die
Porres-Strafe mit Maschine und Qehrattsogeln bei anhaltendem 880  fort.
Nichst den 'Throe Sisters Islands frischte dex Wind bis zur Stirke 6 —7 und
entwickelto sich oino ziemlich hohe See. -

Um 6" p. m, erreichio SAIDA gaddle Tsland und verblieb in Lee dioser
Ingol, gegon Wind und Sce otwas godeckt, his zum Morgen des 25. vor Anker.

Auf dom Movosby-Riff, nahe dox vorgoseichneten Routo, lag das Wrack

sinas grofen, offenbar erst vor Jurzemn gestrandeten, aber oanz entleerten

und verlussenon Dampfors. o L

Am 956, Juni um 6Y/,» n. m. gieng die Corvette gegon Double Island
woiter. Um 9% a. m. wurde dio Bearosford-Unticfe, - um 91/t die - Ostspitze
dog NW-Riffes pussirt und nun in den Prince of Wales-Canal eingelanfen.

Dor Strom sobzie mit 8—B81/, Meilen pro Stunde durch denselben, 80 dass’

das Sehiff mit 16 Meilon pro Stunde — iiber den Grund — lief.

Hioruuf wurde Curs auf Staphen Island genommen uud nach dem Frei-

i
g
{
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. Um 11" a. m. war die Boje des Harrison-Felsens, um Mittag Booby
Island dwars wund somit die Passage durch- die Torres-Strale beendet.

- Der - auf letztgenannter Insel gelegenen Signalstation uzeigte SarpDa
ither vorangegangene Aufforderung das Erkennungssignal.

Bei stefigem OSO-Winde wurden nun, die Maschine auslaufen lassend,
alle Segel gesetzt und Cuars West auf das Leuchischiff der Proudfout-
Untiefe genommen, Durch den Strom war das Schiff jodoch so weit nowd-
wirts versetzt worden, dass schon um 2" p. m. his SW angelavt werden
musste, um das Leuchtschiff frei auf Steuerbord zun behalten.

Nachdem sich die Corvette demselben auf zwei Meilen geniihert hatte,
wurde auf die Sidspitze der Arrou-Inseln abgehalten, die nach dreitigigor
Fahrt bei schonem Wetter in dem aus SO—SS0 wehenden Passate am
28. Juni nachmittags in Sicht kamen, '

 In der Nacht vom 28. auf den 29. doublirte die Corvette die Black-
burne-Riffe und sefzte sodann in den Cors Nord.

Bei vollkommen abflanendem Winde liof dieselbe um 6" a. m. des
29. Juni mit Maschine gegen Dobbo weiter. Hin nach Sitd bis 82O sgetzender
localer Strom verzigerte dic Fahrt derart, dass SAIDA orst wm 2V.M p, m,
zum Ankerplatze in den Canal von Dobbo auf Wama Island kam. Hier nahm
die Corvelte einen 2!/ tégigen Aufenthalt.

5

~ .. Dobbo. Der ganze Arrou-Archipel soll an 12 000 Bewohner zithlen,
welche theils der papuanischen, theils der eingeborenen malayischon Race,
sowie Mischracen dieses Ursprungs und auch solchen mit Chinesen angehoren.
Die eingeborene Bevdlkevung macht den Hindrauck grofier Vernachlissi-

gung; der Verkehr mit doen handeltreibenden Chinesen scheint —~— wonn
itherhaupt — so nur von unglinstigem Minfluss #zu sein.

Allenthalben macht sich geringe Sorgfalt fir Ileinlichkoit hemarkbar ;
tiberhaupt lidsst nichts auf culturelle Hntwicklung des Volkes schliefon.

Die Niederlassung Dobbo, welche der Haupthandelsplatz dos Archipels
ist und zomeist von Chinesen bewohnt wird, zeigt an Vernachliissigung das
Unglaublichste, und ist es sehr orklirlich, dass sich in derselben anch nicht
ein Europ#er aufhilt. o

Dobbo besteht auns ungefibhr 50-—60 Hiusern oder vielmehr Hittten,
die meist  nach chinesischer Art erbaut sind und hauptsiichlich als Waren-
lager dienen. S

Der Handel wird ausschlieflich von Chinesen . betricben und erstreckt
sich auf die Ausfuhr von Perlen, Perlmutterschalen, Trepang und Vogel-
nester, : '

Die Einfuhr ist ganz unbedeutend; dieselbe beschriinkt sich auf Kattun-
stoffe und Gerdthschaften fiir den Hausbedarf, welche Artikel von Chinesen
importirt werden.

~Den Verkehr mit dem Arrou-Archipel vermitieln Dampfer, welche in
Zeitrdumen von drei Monaten die Inseln borithren.

Die hollindische Regierung, welche von Zeit zu Zeit Stationsschiffo
nach dem Archipel entsendet, besitzt dort oin Kohlendepot, das 500 —600 1
fagsen diirfte, '
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Die h‘ulliindischen Regievangsboambon, welche als Residenten abwech-
olnd fitr dio Dauer zweior Monate nach Arrou delegirt werden, sind Malayen
von Geburt und untorstehen dem Gouvernement von Amboina.

*

Abfahrt von Dobbo: 2. Juli, 8* a, m.

Ankunft in Banda vewra: 4. Juli, 21/ p.om,

Reisodauor: 2 Page, 6!/, Stunden,

Zuriickgeolegtor Schiffsweg: 809 Meilen.

Hievon mit Dampf: 53 Meilen, ,

Nach dom Verlasson von Dobbo stonerte SAIpA unter Dampf in siid-
westlichem Curse aus dem Arrou-Avchipel und setzte hierauf gegen Mittag
poi flanem O8O in Curs aul die Sidspibze von Ki Island, gleichueitig die Fahrt
unter Segel nufnehwmend. : .

In der Nupcht vom 2. auf den 3. Juli orreichte dis Corvebte Great Ki
Teland. Nach dessen Umschiffung wurde auf die Banda-Inseln abgehalten.

Von einem stilndlich mib 0,6 Moilen nach N'W selzenden Strome be-
giingtigt, machto das Schifl bei allmihlich frischionder SO-Brise rasche Fahrt,
g0 dass schon am Vormittauge des 4. Juli die Banda-Ingeln gesichtet wurden.

(logen Mittag diosos Tages wurdo die Maschine in Bewegung gesobzb
amd anl den Canal zwisehen (hroot Banda und Pulo Pisang abgehalten, den
dio Corvotte nm 1'/,% p. m, erveichio,

Dio in diesor Passago lorrseliendon  starken Wirbelstrime erforderten
esundore Anfmerksamkeit boi dor Navigation, SAIpa konnte bei voller Fahrt
mur untor bestindigem Woehseln des Steuors von einem PBorde zum anderen
im Curse orhalten wordon. CL

Am Nuchmittage dos 4. Juli um 21,0 warde das  Schiff vor Banda
pours vor Anker gelogt und verblieb daselbst durch vier Tage.

Dot der hollindischon Iflagge, unmittelbar nachdem geankert worden
war, goleistels Salut von 21 Schilssen wurde ungesiiumié erwidert.

B

Banda. Dije Inseln der Bandu-Gruppe zithlen eine Bevilkerung von
700 meist eingewanderton Malayen, ungefihr 200 Arabern, ebensovielen
Chinesonn und cirea 100 Muropiern.

Don Tauptertrag dieser Inselgruppe liefort die Muscatnuss. Deren
Calbur war zuzeiten der hollindischen Compagnie Monopol devselben; spiiber
wurde das Monopol dahiin beschriinkt, dass die Muscatnuss wohl von jeder-
mann gepllanzt, die Wmto jedoch nur an die holliindische Regierung ver-
knuft werdon durtte.

gait dio Banda-inseln gloich den  dbrigen Molukken dem TFreiliandel
ordffnot wurdon, ist nuch diese Minschrinlkung aufgeloboen.. ' :

" Die Goesaummiausfulir des gonannton Spozeroi-Artikels bhebrng im Jahre
1884, an 25600 Piceul & 62 kg Blute (die votho, wachsartig aussehende
Umbitllung  dor in  weicher, floischigor Schale steckonden Nuss) und. an
15 000 Piceul priipavirter Niwse. Die Preiso gindl  in  den. lefzten. Jahren
sehr guriickgognngon, und wwa bewziiglich - der Blitte von: 250, fl, auf 65 fl.,
heziiglich er Frucht von 150 . auf 65 f, pro Piccul ' TN

b
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‘Die aus Neu-Guinea nach den Banda-Inseln importirte wilde Muscatnuss

arzielt Preise von 22—380 fl. pro Picecul. - _
Vanille, welche nur in geringem Mafle cultivirt wird, verkauft man zu

24. fl, pro XKilogramm. o .
Da die einheimische, fast ausschlieflich don Fischfung betreibende Be-
volkerung sehr trige ist, behilft man sich aut den Planfagen mit Arbeitern
aus Java. Diese werden von einem Agenten gegon Hnbrichtung von 120 fl.
pro Kopf, inclusive 50 1L Handgeld, angeworben.und‘ 0}'11&113911 einen Monats~
lohn von 6 fl., ferner eine gowisse Quantitiit Reis, freie Wohnung und zwei

Anziige pro Jahr. :

Dor Import (Gesammt-) wird von zwel auf Banda neura etablirten
Firmen besorgt, von denen eine hauptsichlich Reis und DPetroleum iber
Singapore, die andere Manufacturwaren, Lebensmittel und Luxusartikel theils
direct aus Rotterdam, theils dber Soerabaja bozieht.

An Osterr.-ungar. Industrie - Artikeln und Troducten hatte SAIDA auf
Banda constatirt: Schuhe, Mehl, Glaswaren, Mobel, Lampen, Spielwaren und
Cigarettenpapior, welche Waren simmtlich aus Soerabaja bezogon werden,

Der Handel mit Opium, -welcher einstens strongo verboten war, ist
gogenwirtiz Regierungsmonopol. Der Verschleis ist einem einzigen Hindler
iibergehen, der hiefiir cine monatliche Stouer von 10 000 il. zu enfrichton hat.

.. Weitere Einnahmen der Rogicrung bilden die neunprocontige, vom Rein-
ortriignisse der Plantagen ecingehobene Linkommensteuer und eine Stempel-
steuer. :

Obschon im allgemeinen auf Banda ein Rickgang des Handels zu
verzeichnen ist, - erzielt die Regierung von dieser Colonie doch noch einon
Reinertrag von ungefihr 200 000 fl. jibrlich, welcher ebon ausrsichend ist,
die jihrlichen Ausfille der mit Deficit arbeitenden Colonien Amboina und
Macassar zu decken. -

' Die Banda-Gruppe steht mit den ibrigen Molukken, sowie mit Java
durch monatlich zweimal verkehrende Dampfer in Verbindung. Wihrend der
Erntezeit lauft ein von Singapore ausgeliender englischer Dampfer diese Inseln
in unregelmibigen Zeitrinmen an.

E 2
Abfahrt von Banda neura: 8. Juli, 2% p. m,
- Ankunft in Soerabaja: 17 Juli, 4%/ p. m.

Reisedauer: 9 Tage, 2%/, Stunden (inclusive Aufenthalt hei Panarukan).

Zuriickgelegber Schiffsweg: 1085 Moeilen,

Hievon mit Dampf: 554 Meilen. " :

: Nach dem Verlassen von Banda neurp steunerte SAIDA ndérdlich um die
gleichnamige Insel in den Canal von Gunong Api. Beim HKingetzon des SO-
Passates, der sich in der Folge schwicher und unregelmiBiger alg bishor
zeigte, wurden Segel gesetzt und die Maschine abgestollt.

In der Nacht vom 10. auf den 11. wurde die sogenannte pwoifle Seou
gesehen. s enthdlt ndmlich in den Monaten Juli und August das Seewassor in
dem Gebiete der Banda-Seo eine solche Menge phosphorescironder Infusorien,
dass die See boi Tage einen eigenthiimlichen blgigrauen Schoin, nach Ilintritt
der Dunkelheit ein intensives, gleichmiiBig leuch tendes Woild zeigt. Am basten
kann man diese vollkommen glatte, hell leuchtonde Seo mit einem vom Monde
beleuchteton Schneefelde vergleichon.
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Am Nachmitbtage dos 11. Juli, alg sich die Corvette 30 Meilen Ost von
der Now Bank und dem HEmpervor of China-Riff befand, trat vollkommene
windstille eins es wurdo die Maschine in Betrieb gesetzt und nun die Navi-
gation zwischen den  zahlreichen Untiefen und Riffen an den drei folgenden
Tagon bei anhaltender Windstille mit Dampf fortgesetat.

Am 15H. hatte Sarpa die Ostspitze von Java erreicht. Am selben Tage
wurde dio Covvette, um Soerabaja nicht zur Ebbezeit und bei Nacht anlaufen
gu miissen, vortiboergehend bei Panorukan vor Anker gelegt. : -

Am 17, morgens H3/,% warde golichtet und gegen Soerabaja gesteuert.
Nachdem wn 2% p. m. das vor dem Jansen-Canale liegende' ILotsenschiff
erroicht und  ein Lotse an Bord gonommen worden war, fahr die Corvette
ghor die Kleta und Lantong Bank durch den Jansen-Canal nach Soerabaja,
wo dieselbo um 43/ poom. mit zwei gogen die Stromrichtungen. geworfenen
Ankorn vortiint wurde. R

#

Soerabaja. Bei dor Ankunft in Soerabaja traf S. M. Corvelte SAIDA
dio hollindisehon Iriogssehiffe: Tlafonwachschiff CurA¢ao, Kanonenboote
BANDIJBERMASIN nndd BANDA an, mit welchen die iblichen Besuche ge-
wochselt wurdon. AuBordom orstattote der Commandant der Corvette dem
Residenton van der Wick, dem Arsenalscommandanten und dem Fafencapitin
seine Besucho,

Ubor Anrogung dos Rosidenten begab sich der Commandant im weiteron
Verlaufo dos Aufonthaltes in Begleibung dos Viceconsuls Janiczoek nach Solo
m dag Hoflagor der mediatisirton Javanenfiirsten Sultan Sussakunun und
First Pangoran Abbipati, woselbst sie bei Entfaltung wahrhaft orientalischen
Prankes empfangen wurdon. Frst Pangoeran Atbipati orwiderte persinlich
don Besueh des Commandanton an Bord der SAIbA, withrend Sultan Sussa-~
kunun, dor don Rang eines holliindischen Gtoneralmajors bekloidet, zur Erwi-
derung soinen filbesten Sohn entgandto. | ‘

. “Angonsten wurde der Besuch des Landes wegen der in Soerabaja herr-
schonden Choloria-Ipidemie sowohl von Seiten des Stabes als der Manunachaft
af das allernothwendigste  beschritnks, und der neuntigige Aufenthalt vor-
nohmlieh zur Instandsetzung von Schift und Takolage, sowio zur Erghinzung
des Kohlenvorrathes boniibzst,

Zwei Toage vor dem Verlassen der Rhede widerfuhr leider dem Mars-
gaston I'ramnolieh ein Unfall, der ihm dag Loben kostete, Derselbe glitt
beim Aushakon eines Schwertakelblockes auf der Grofran ous und stiirzte,
dis Tallreopsplattform  durchschlagend, in gehwor vorletztem Zustande ins
Wagsor. Obwoll dor Vorungliiekte gleich auf Dock geschafft und ihm - sofort
frstliche Hilfo zotheil geworden war, vorschied er denmoch nach 11/, stiindiger
vollkommener DBowustlosigksit an den Felgen dor schworen Verlotzungen,
Do die sanitiven Vorhilinisse Soorabajas die DBeistellung oines Leichen-
conductes am Lande nicht gostatteton, wurde die Leiche unter Beobachtung
der fiir Bogriibnisso zur Seo bestehonden Bestimmungen ausgeschifft und am
nichston Morgen durch die Vorsorge der Localbehrden zur Erde bestattet.

Am Nacliittage des 26. Juli wurde SAIDA geoklar gemacht upd ver-
lioh am kommenden Morgen die Rhede von Socrabaja mit der Bestimmung

‘nach Batavia, «

¥
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Abfahrt von Soerabaja: 27. Juli, 91/,* a. m.~

Ankunft in Batavia: 4. August, 10® a, m.

' Reisedauner: 8 Tage, %/, Stunden.

- Zurtickgelegtor Schiffsweg: 815 Meilen,
“ Hiovon mit Dampf: 140 Meilen.

‘ Mit zwei Kesseln im Betriebe steuorte SAIDA durch das Jansen-Fahr-
wasser und kam gegen Mittag bei ausnahmsweise hohem Wasserstande iiber
die seichteste Stelle der Jansen-Banlk.

Gegen 1® wurde der Lotse ausgeschifft, hierauf bei leichter SO-Brise
auf die Strafe von Sapoedie abgehalten und dieselbe am Morgen des 28, Juli
durchdampft.

. Nach dem Doubliren von Pondy Island wurden um 9% a, m. des eben
genannten Tages Segel gesetzt und die Maschine abgestoellt.

Wiahrend der folgenden Tage lieR der Commandant hei stetiger O-Brise
die Seecadetten selbstindige Mandver ausfiihren,

Nach einer bei ruhiger See und gleichmiifigem Winde znrtickgelegten
TFahrt erreichte die Corvette am 8. August um 7'/, p. m. unter Segel Idam
Island, wo dieselbe iiber Nacht vor Anker verblieb.

'Am kommenden Morgen 8!/, a. m. wurde die Fahrt gegen Batavia
mit Maschine, bei zwei Kesseln im Betriebe, neuerdings aufgenommen und zwei
Stunden -spater die Corvette vor dom alten Hafen in 12 Tiefe verankert.

#

..t 'Batavia, Hier traf SAIDA die hollandischen Kriegsschifle, Halfonwach-
schiff Geprm, die Flagge eines Contre~Admirals fihrend, doen gepanzerton
Kreuzer PrINS HENDRIK, die Corvette LEEUWARDEN und das Xanonenboof
BENKOELEN an. Unmittelbar nachdem geankert worden war, leistete SaiDpA
der hollindischen ¥lagge einen Salut von 21 und dor orwiihnten Commando-
flagge einen solchen von 13 Schuss,

Nach Austausch von Besuchen mit den hollindischonr Kriegsschiffen
erstattete der Commandant dem Generalgouverneur von Niederliindisech~Indien,
dem Residenten von Batavia und dem commandirenden Generale seine Visiten.
Wiahrend SAIDA in Batavia vor Anker lag, traf daselbst das englische
Kanonenboot ESPOIR, von Singapore kommend, ein und verliefl nach zwei-
tdgigem  Aufenthalte wieder die Rhede, um sich nach Coeos-Island zu begeben.
' Nach vorhergegangener Kinladung nahmen sitmmtliche in Batavia liegenden
fremdlandischen Kriegsschiffe an der Feier des Geburtstages Seiner Majestilt
des Kaisers theil. — An dem Diner, welches der Commandant dor SAIDA
7zu -Ehren des Tages gab, nahmen anfer dem Schiffsstabe mehrere in der
Colonie ansiissige Osterreicher und der Capitiin des 8sterreichisch-ungarischon
Vollschiffes ARMIDA: theil.

Da tiber die commerciellen Verhiltnisse Javas sowohl von Seite
der Gsterreichisch-javanischen Gresellschaft, als auch von den dortigen Consular-
vertretern schon wiederholt eingehende Relationen verfasst worden waren,
ferner eine verlfissliche Zusammenstellung der Daton uber Idin- und Ausfubir
deshalb nicht méglich ist, weil sich die Provenienz dor iiber fremde Hifen
importirten Ware in vielen Iéllen nicht mit Sicherhoeit nachwoisen lisst und
auch beim Exporte ein grofier Theil der Handelsartikel fir Ordre, daher mit
~ in Java — unbokanuntem Bestimmungsorte, vorschifft wird, sah sich der
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gommandant 5. M. Corvette SA1nA sowohl in Batavia, als auch in Soerabaja
veranlasst, von der bisher in den einzelnen besuchten Hifen bewirkten
gmmlung  handelspolitischer Daten abzugehen und sich blof  auf die
Begprechung einzelnor wichtiger Artikel zu beschrinken. Die diesbestig-
lichen Daten worden hier nicht wicdorgegebon, weil disselben, als mit den
awilinten Informationen in Zusaommenhang stehend, fir sieh allein kein
hinreichondes DBild der Handelsverhiiltnisse geben wiirden.

*

8. Von Batavia nach Singa.pbre. _'

Abfalirt von Batavia: 20. August, 6'/,» a. m,

Ankunft in Singapore; 80. August, 1/,% p. m, _

Reisodaucr: 10 Tago, 7'/, Stunden (inclusive Aufenthalt in Tullo
Sumpat).

Zuritckgoeloptor Schiffswog: 650 Meilen.

Hiovon mit Dampf: 215 Moilen, , | ‘

Nach cirea zwoiwbdchontlichem Aufenthalte verlief SAIDA am Morgen
fos 20, Auwgust unter Dumpf die Rhoede von Batavia. '

Gogon Mittag wurdo bei dstlicher Brise die Maschine auslaufen galagsen
wnd unter Segol gogoen dio Guspar-Strafe abgehalten,

Am 2%, nm 10/, o, m. mussten an der Binfahrt zur genannten Strafe
des schrallon Windes wogon zwei Kossel in Betrieb gesotzt und die Quersegel
goschlosson worden, o

Um 4" p. m, kam das Fouoer von Shoalwabtor Island dwars, worauf gegen
don Stolze-Caunl gostousrt wurde. Nachdem derselbe in der Nacht vom 21.
af den 22, durchdnmpft worden war, setzto SAIDA von 5t a, m, an, bei
frischer SO-Brise, wieder die Fahyt mib Sogel fort. o

Am 23, August um 10" a, m. iiborschritt die Corveite den Aquator
wnd erroichte am Morgen des 25. das Fouer von Pedra-Branca, Nun wurde
auf Pulo-Bintang in dor Singupore-Strafe abgehalten und um 10%,% a. m. in
dor auf dicser Insel gelogonen Bucht von Tulloh-Sumpat geankert. _

Hier wurden dio Sehiefitbungon mit den Handfouerwaffen vorgenommen,
nach doren Deendigung SaIpA am 30, August 7T a. m. die TFabrt nach Singa-
pore unter Dumpf fortselato, 5 )

Wogon heftiger Regonbben aws WSW, die den Auslug behinderfen,
musste die Corvobto zoitweise langsam fahren, so duss erst um 11/, p. m,
Singapore erreicht wurde.

@*

Bingapore. Hier traf SAinA das onglische Casemattschiff INVINCIBLE
md die Glattdockscorvette SApPPuIRE an, Ersteres war nach dreijihrigem
Aufonthalte in den ostasiatischen Gowilssorn anf der Heimreise begriffen. -

Im woitoron Verlaufo des Aufonthaltes liefen das englische Kanonenboot
Esporr und das doutsche Kanonenboot Inmis ein, :

Kspork kam von den Cocos Islands, wo es, wie alljihrlich, sur Ver-
meidung etwaigor Misgvorstiindnisse beziglich des Eigenthumsrechtes die englische
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Flagge zu hissen hatte. Von Seite .der. Regierux_lg wird dem .Bes_itze dieser
Inselgruppe hauptsichlich deshalb Wichtigkeit beigomessen, weil dieselbe zur
Anlage einer Kohlenstation fir die mach Anustralien va_rkeh_renden Schiffe in
Aussicht genommen ist. Die Cocos - Islands _“{el'den goit Jal%ren Vol einem
dory anséissigen Englinder namers Ross cultivivh, der auch einen ergiebigen
Handel mit Copra betreibt. \ ' _

Das deutsche Kanonenboot ITmis, Commandant Capitinlieutenant H o f-
meier, war iber Manila von den Carolinen eingotrgﬁen, wo og, wie bekannt,
die deutsehe Tlagge geohisst hatte. Dasselbe hatie in Sh{mgm! seinor ehe-
maligen Station, die Weisung erhalten, gich it vu]ler‘ JVIzlsc.muenln'ufi; nach
der westlichsten der Carolinen-Inseln zu begeben und, ftulls sich nach gepflo-
genen Rrhebungen herausstellon spllte, dass auf diesem Al_‘Ghjpel die spanische
Flagge noch nicht gehisst worden sei, demselben unverziiglich fir Deutsch-
Jland zu annectiren. Vor Yap angelangt, fand IrT18 zwel spanigsche Trans-
portdampfer vor Amnker, welche cben mit Materiale wy '_lﬂl'bauung einer Kirche
und mit mehreren Mitgliedern einer katholischen Mission angekommen waren,
Nachdem deutsche, dort ansiissige Kaufleute bestiitigt hatten, dass bisher auf
den Carolinen-Inseln die spanische Flagge nicht gohisst worden war, berief
der Commandant des ILTIS noch im Laufe der Naclit sitmmiliche Chiefs der
Bingeborenen zu einer Versammlung, in der ein Profokoll verfusst und von
allen Anwesenden gefertigh wurde, welchem nach sich dio Hiuptlinge mit der
Annexion von Seiten Deutschlands einverstanden erklirton. Iiino Abschvift
dieses Documentes wurde mit der gleichzeitigen Verstindigung tiber dio beab-
sichtigte Annexion an Bord der spanischen Dampfor gesendoet. Noch vor
Tagesanbruch begab sich der Commandant des Irnis in Bogloitung oines
Officiers und eines Detachements von zohn Matrosen ans Land und lief nach
Verlesung der Proclamation die deutschbe Ilagge hisson. Als man auf den
spanischen Kriegsschiffen dieselbe ain Morgen erblickto, legton deren Com-
mandanten gegen den vollzogenon Act Protost ein und hissten ihrerseits am
Lande die spaniSche Flagge; diesclbe wurde jedoch zufolge oiner zustande
gekommenen Vereinbarung wisder eingeholt und die Enfscheidung dor An-
gelegenheit den eigenen Regierungen anheimgestellt.

" Kanonenboot ILTIS hegab sich hierauf nach Manila, wo indessen eines
der oberwdhnten Transportschiffe mit der Kunde von der Annoxion der Caro-
linen durch Deutschiand angelangt war., Die Bovdlkerung Manilas ompfiong
das deutsche Kanonenboot in solch foindlich-demonstrativer Weise, dass sich
desgen Commandant auf Anrathen des Consuls veranlasst sah, dieson Hafon
unmittelbar nach Erg#nzung des nothwendigsten Kohlenvorrathes wicdor uy
~verlasgen und nach Singapore zu steusrn, naéhdem or vorhor mit Uberwindung
grofler Schwierigkeiten die Anmahmo der chiffrirton telographischon Meldung
iher die ausgefithrte Mission durchgesetzt hatte. '

Wihrend des Awufenthaltes in Singapore orgiinzte Corvette Sarpda die
Lebensmittel- und Kohlenvorrithe und giong hieranf zu ciner dreiwichent-
lichen Kreuzung zwischen Singapore und Borneo in Seo,:

%
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g, Von Singapore nach Sa,rawa,k'(}?indang) auf Borneo. und.zuriiok
nach Singapore. |

Abfahet von ‘Sillgupm‘q: 21. Septomber, 8!/, a. m.

i,[}n.kl.mih in f?au;;%wu,k: ‘.A'Blf.l'. September, 4% p. m.

Reisedauor: 3 Tage, 7%, Stunden (cinschlieBlich des voriibergehenden
pufenthaltes boi Tanjong Lo). _ . ‘

vuritckirelogbor Sehiffsweg: 456 Meilen.

Diese Fahrt fand untor Dampf allein stabt, :

Nachdoem i}tLg&:‘i‘al_mr durch die Strafio von Singapore gesteuert worden
Wil guhu‘:gt.u_ din Corvetdo wm Mu_mde dos 21. Septomber in offene See,
_wm‘nu‘f Boi feichter O« und O80-Briso Curs auf zehn Meilen stidlich von
Barren ISI{HH} gononmen wurds, Durch einen WNW-Strom wurde das Schiff
jodloch s0 weit verselat, dass am Morgen des 22, Vietory Island gerade vorne
in Sicht ko, . _

Uy Mittag dieses Tagos dumpfte Sarpa dureh das Fubrwasser zwischen
don heiden genunnten Insoht und nabm hiorauf in Anbetracht dessen, dass
dor WNW-Strom untor Horneo nneh Sid und SW oumsetzen werde, Curs auf
aeht Muilm! ndrdlich von 8. Plorre Talands, Bei dem am Vormittage des 23.
orfolglon Hichton diosor Inseln waren diosolben gorade vorne; es wurde etwas
angeluvt und dio Inselgruppe hart an steucrbord gelagsen.

Von 8. Dierre  stonorte die Corvette im Curse Oz NN direct auf
Marunshon Island, wurdo abor auf dor kurzon Strecko von 27 Meilen wicder
w sturk versobab, dass sin sehlieflich NOz N1/,N anliogen musste, um unter
dieko Insel  zu kommen.  Vono hior s wurde durch die Api-Fassage
godumpit, in der Nacht vom 23, auf don 84, September gogon Tanjong Po
abgofnllen uwd s Morgen dieses Tages nach vorangogangene: astronomischer
Positionsbestimmung dns in Nebol gohilile Lond angelanfen.

Untar dom Folsen  des  Lenchifeusrs von "Tanjong Po erwartete die
Gorvette dor Commandunt eines Kunonenboobes des Rajah Brooke um diesolbe
iber die Darre zun {fhren, Den Weisungen diosos Officiers enfsprochend wurde
SAIDA poegen Mittag dos 24, September nilchst dom Teuchtfeuer vor Anker
golegt, wm daselbst den Winbritt des Hochwassers abzuwarten, :

Um 137,% p.oom. Jossolben Tagos setute die Corvetbe wiodor in Bewegung,
passirto die Darve bei 10 Tiefe wnd ankerte wn 4%, p. m. in Pindang,
15 Meilon stromaunf dor Barre bei dem yusammenilugse dos Savawak mit dem
Quop, Das Sehill’ wurde mit zwei Ankern gogen Iibbe und Flut in 12, be-
siehungsweise 7,5 we Tiofe verlinb, S

Van Pindang begab sich der Commundant der Corvebte in Begleitung
das  Vicocousnls Janiczek und mohvorer Officiore nach dem achb See-
weilen enitwrnten Savawak (Kutehin, der Residenz des Rajah Brooke, wo
man sia nul das suvorkommendste - empflong  uud ihnen fily die Zeit ihres
Aufenthnltes den Bunghalow dos Rujuh zur Verfigung stellte. T

Nach mohreren in die Umgebung gnyawaks - unternommenen Ausfiigen.
kohrte der Commandunt mit seinor Begleitung sn Bord gurtick und veriiefl
dio Corvette hicrauf mach 3% bigigom Aufonthalto den Anlkerplatz in Pindang
mit dor Absiecht, bei Fortsotaung dor Krouzung jo nach dem Wetterverhilt-
nigson ontwoder Labuan suf Borneo odoer einon Hafen an der siamesischen.
Kiste anzulaufen. oo T
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Infolge der angetroffenen ungiinstigen, im nachstehenden geschilderten
Witterungsverhiltnisse jedoch wurde dieses Vorhaben nicht ausgefithrt, sondern
kehrte SAIDA nach einer 13tigigen Kreuzung ohne Beriihrung eines Hafeng
wieder nach Singapore zuriick.

%

Abfahrt von Sarawak (Pindang): 28. September, 6!/ a, m.

Ankunft in Singapore: 11. October, 43%," p, m,

Reisedauer; 13 Tage, 10'/, Stunden. '

Zuriickgelegter Schiffsweg: 992 Meilen.

‘Hievon mit Dampf: 763 Moeilen,

. Die Tageszeit fiir das Auslaufen wurde derart gewithlt, dass die Corvette
etwas vor Eintritt des Stauwassers bei Beginn dor LKibbe in Bowegung setren
konnte, Nachdem das Schiff durch den Lotsen wiedor ther die Barre gofithrt
und derselbe beimn Leuehitfeuor ausgeschifft worden war, selste es die Falrt
mit nordnordwestlichem Curse untor Dampf fort.

- Es lag dio Absichi vor, in dieser Richbtung woiter zu dumpfen, wm aus
dem Bereiche der unter der Kiiste hoerrschenden flauen Drisen, Windstillon und
gtarken Stroungen zu kommen und egine dorartige Desitivn zu  orvaejchen,
von der aus mit den zu gewirtigenden ndrdlivhen DBrisen unter Segel gegen
Labuan gestensrt werden konnto, oder aber, wenn der NO-Monsun zu schrall
wehen sollte, auf den anderen Ialson, wie bereits angedeutol, nach oinem
Hafen an der siamesischen I{iiste abzulalten.

‘Bei anhaltenden Calmen und starkem Gegenstrom blich  dio Maschine
bis zum Morgen des 30. September in Thibigkeit, win weleho Zoit bei variablen
Brisen die Fahrt unter Segel aufgenommon wuvde,

Die erwarteten- nordlichen Brigsen traten in der Folgoe nieht oin, sondern
es - herrschten . vom 30. September bis 8. October verindorliche, schwache
Winde, bei denen die Corvette von Tag zu Tag an Weg verlor, so dass sich
dieselbe am letztgenannten Tage in dor Nihe der LRiffe nirdlicl der Naluna
Islands befand. Der Wind hatte wihrend der genaunbon  Portode an einom
Tage oft zweimal durch die ganze Rose gedreht, wobei hitufize Dien it
anhaltenden Regenglissen auftraten, .

Diesen Umsténden Rechnung fragend, sowie mibt Ilinblick darauf, dass
allen Anzeichen nach auf ein Bingetzen des NO-Mousuns in  nitehstor Zoil
nicht zu rechnen war, wurde nm Mittag des &, Octobor die Maschiue wioder
in Betrieb. gesetzt und nach Vornahme der halbjihrigen Scheibenschiof-
tibungen mit Geschiitzen Curs auf Singapors genommen. In dor Nacht vom
10. auf den 11. October lief diec Corvette das Ifeuer von Pedra Branca an
und ankerte .am letztgenannten Tage um 4% p. m, auf dor Rheds von
Singapore. _ : :

- BAIDA erwartete hier die Aukuuft 8. M, Xanonenboot Nawrinus, wolches
in den osfasiatischen Gewiissorn in Station zu verbloiben bestimumb wordon
war, und von dem die Corvette jonen Theil der Mannschalt, der die Dienst-
zoit beendet hatte, sowio drei an Bord des Kunonenboobes zu Linlenschifls-
fihnrichen avancirten Seecadoton ihernchmon sollto.

Nach der am 5. November orfolgton Ankunlt des NAUTILUSY, sowio
nach vorangegangener Inspicirung dieses Schiffes durch den Commandanton
S. M. Corveite Saipa fandoen ie vorangoefithrien Uberschiffungon statt, und
trat hierauf SArpa die Heimroise an.

E
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) Sarawak, '!)i(s' Grﬁnduug BSarawaks dureh Jumes Brooke im Jahre
1843 :yls Hull'asbu:ndlgu ‘I\}ﬂgnntsclmft, sowio die KEntwicklungsgeschichte des
jungon Htantes bis aur Cession dor Regierung an den Neffen des ersten
Rujuh, (:hau_'}as Johnson Brooko, glaubt man als allgemein bekannt tber-
golien und sich darauf beschriinkon zu sollen, die dermalige Lage des Staates
ga schildorn,

Das ’l‘l}}‘l‘_it(&l‘illll] dor '.1%05"(511}35(:11:1% hat durch wiederholte Gebhistsabtre-
tupgoen  des :null;:.um von Brunnel an den Rajah Brooke ecine hedeutondo
Ausdohnung orlangt.,  Mib Ausnahmo eines kleinen Kistenstriches, der das
heutige Sultanat Drunnei bildet, gehdrt das ganze Gebiet von Tanjong Api
bis gegenither Lubuan dem Hajal,

Nach den wlerdings  noch sehre mangolhafion Aufnalimen wird die
Kistenentwicklung aul 400 Moilen beziffort. Die Grenzen gegen das Inneve
dor Insel, welche  vielfach Gogonstand von Verhaundlungen mit den unab-
hiingigen Dajak-Stimmen  bilden, sind noelr sehr ungenan und ist daher
jule GréBunangahe i FlichemnaBe ganz illusorisch. '

An Einwolmern  #zithlh  die  Bogentsebaft etwa 250 000 Kopfe; die
Hitlfle  hivvon  sind Dajaks, der Rost zu nahesw gleichen Theilen Chinesen
uml Makyen,

Die Dajaks, elust dio gelirchtotsten  Piraton des chinesischen Meeres
und durel din Kopfiagd beritehtigh, sind derzeit die orgebensfen Unterthanen
dos Rk umd demsolben gegen  die zoitwoise rubellischon Chinesen eine
vortitasliche Stittze.  Aus don Dujaks recrutivt sich auch zumeist die 300 Mann
sturke  Arvmes,

Din Seoriuberei hab in dioson Gowitssorn gunz aufgehdrt; oine Kopfjagd
wird nur hie und di noeh als Reprossulio gegon die unbotmiibigen Stinme
des Tuneron unlernomuaen.

Dis Dajaks  bebreiben don Meldbau, sammeln  die Waldproducte, wie
Sago, Huarze, Gummi ete. oin, und arbeiben in den Anfimon- und Quecksilber-
grubon, Die Malayon und Chinosen sind IHandwerker und Kaufloute; letztore
haben auwch die Goldwischoerol von der Rogierung gepachiet.

Dor chomalige grobe Beichthum an Antimonerzen und guten Kohlen
sehoint  viemlich  erschopft zu sein und ist hiedurch wohl vornchmlich der
momentane Stillstund  dor Regontsehaft bedingt, Die Antimonwerke verarbeiten
pupmehr wwe noeh die in fritheren Jahren als zu leicht beiseite goworfenen
Erzo, withrend Xohle zwar noch immer in geniigendor Monge, aber von
mindorer  Qualitiit zn finden ist,

Die Hoffnungon anf ergiebige Goldwischorei und reichen Quecksilberban
sind bis jobtzb nicht in Brfiflung gegangoen. Auch dio Aussicht auf Xrschliefung
sinos Dinmuntfeldes ist zimmiieh gofallen; os werdon wohl von Zeit zu Zeit
Keinero Dimmanten gefunden und dor Rajah besitzt in dem »Stern von Sarawalku,
der nugeschliffon 72 Kurab wog und gogohliffen 85 Korat schwer ist, ainen
dor griften Drillanton, die sich im Privathositze hefinden, doch kinnen diese
gologontlichon Funde nicht als stotiger I'actor bei Anfihrung dor Hilfsquellen -
dos Landes in Rechnung gozogen worden. ' S

Der Kajah igh, angesichts des Rickgangos dor Producte des Mineral-
roichoy, bodacht durch  Hebung - dos Ackorbaues und der Viehzucht dem
Lande nouen Reichthum zu orschliefon. s wurden zwei Schulen for prak-
tisehon Ackorbuu — oine in Sarawak, die andere im Inneren des Landes —
orrichtot; ferner wuvden Rindvieh und Schafe von England -importirt . und
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der Anbau von Reis, Kaffée und Pfeffer versuchsweise unternommen. Cocos-
plantagen. wurden in grofem Mafstabe angelegt und wird die Ausbeutung
der kostbaren Urwaldholzarteu, wie Teak-, Hisen-, Ebenholz und Mahagoni,
rationell betrieben.

- Binen grofen Reichthom besitzt Sarawak in seinen Sagopalmen; zwei
Drittel des ganzen europdischen Consums in diesem Artikel werden von
Sarawak gedeckt.

Der Gesammtexport des Liandes bezifferte sich im Jalkro 1883 auf
1 800 000 Dollars und im Jahre 1884 auf nur 1 614 000 Dollars, Die
pxportirten Artikel sind, wie schon aus den Angaben iber die Landespro-
ducte hervorgeht, durchaus Rolproducte, und. zwar Anbimon, Quecksilber,
Kohle, Holz, Harze, Copra und Sago,

Der Wert des Importes hiilt dem des Exportoes ziomlich das Gleich-
gowicht. Im Jahre 1883 betrug der Import 1 827 000 Dollars und sank —
entsprechend der Abnahme des Exportes — pro 1884 auf 1 721 000 Dollars.

Importivt wird zumeist: Reis, Opium, Salz, Tabak, Manufacturwaren,
Spirituosen und Gegenstinde fitr den Hausbedarf. Osterreich-Ungarn liefort
Wein (rothen XKarlowitzer), Dreher-Bier, Mobel aus gobogouom Ilolze von
Thonet und Lampen von Ditmar. Das Vordienst, diesen Ariikeln den
Markt in Sarawak .erdffnet zu haben, muss einzig und allein dem Consul
in Singapors, Herrn Brandt, zugesprochon werdoen.

Auf die Anfihrung der staatlichen Verhiiltnisso und Hinrichtungon
Sarawaks iibergehend, sei znerst des eigenthiimlichen Verhiilinisses lirwihnung
‘gothan, in welchem dor Rajah zu den anderen Staaten stoht.

~Rajah Sir Brooko ist, wie -alle seine curopiiischen licamten, ong-
lischer Unterthan. Gleichwohl hat Iingland einen Consul in Sarawak, dem
der Rajah dag Bixequatur ortheils, und der das Recht hal, don iihor Weille
abgehalienen Gerichtsverhandlungen beizuwohnen.

Dem Sultan von Brunnei ist der Rajah [iu das an Sarnwak abgetrofeno
Territorium mit 12 000 Dollars jihrlich tributpilichtig.

Keine der europiischen Michte hat den Rajah als Ifiirston anerkannt,
in der That herrscht or jedoch in mild~ despotischer Weiso @bor das
Land. Der Sohn folgt dem Vater in dor Regierung; bei Mangsl eines porsin-
lichen ménnlichen Nachkommen kann ein Familienglied adoptirt werden, wie
dies- hei dem jetzigen Rajah der Fall war,

Der Rajah hat das unbestrittene Recht, Gosobzs uu erlassen, Steuorn
aufzuerlegen, Krieg zu fithren und Frieden zu schlieflen. Aus vigener Initiative
hat er gich jedoch einen sogenannten kleinen und eoinen grofien Rath hei~
gegeben, Dor erstere, aus zwei Buropiern und finf Hingoeboronon zusammen-
gesetzb, ist in Permanenz erklirvt und wird vom Rajah in jedor wichéigeron
Angelegenheit um die eigene Meinung befragt., Der grofle Rath, welchor zlle
drei Jahre einberufen wird und auvs simmtlichen europilischen Regierungs-
beamten, sowie HO eingeborenen Chiefs, unter dem Vorsitze des Rajal,
zusammengesetzt ist, befasst sich mit den wiinschonsworl orschoinonden Ver-
dnderungen administrativer und juridischer Institutionon, regelt die Steuor-
gquote fir das nichste Triennium und {xirt ein approximalives Dndget,

' Das Budget pro 1884 weist cine Xinnahme von 276 000 Dollars und
eine Ausgabe vou 290 000 Dollars aus, mithin ein Delicit von 14 000 Dollars,

Die zur Deckung desselben bondthigte Summe, sowie (das Capital,
welches die Installirung der Regentschaft orfordorte, sitreckte Inglaud vor.
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Die Hohe dor gesammtben Staatsschuld wird mit 70 000 Dollars angegeben,
wovon 30 000 Dollars Privatvermigen der Familie Brooke sind, -

Die Finnabmen dos Staates summiren sich aus folgenden Posten:

1. Import- und Lixportzoll ; pro 1884 mit 19 300, respective 29 200 Dollars
pingestelli. Der Zoll wird boim Importe mit 295, beim Exporte mit 4'/,—5 %
ad valorem borechnot, .

2, Kopfstenor im Betrage von 52 000 Dollars. Jeder ménnliche Malaye
yahlt mit dem ovreichton 18, Lebensjahre zwei Dollars, jede Dajak-Familie
iiberhanpt drei Dollars jihrliche Steuer.

4. Vorpachtung dos Opiumverkaufes und dor Spielbanklicenzen. Diese
Taxe, welcho fast ausschlieflich die Chinesen entrichfen, bringt dem Staate
128 000 Dollarg ein,

4. Das Salzmmonopol, _

5. Dio Verpachtung der Auntimon- und Kohlenworlke.

io Auvsgaben sind nachstohende:

1. Dio Civilliste dos Rajah mit 40 000 Dollars.

2, Gugen der europiischen Deamton der Administration und Jurig-
diction 44 (00 Dollars.

4, Landarmoe und Festungon 28 000 Dollars.

4, Marine 20 000 Dollars, |

5. Pensionon dey Besmbon 20 000 Dollars, _

6. Tribut an das Sultanat Brunnei 12 Q00 Dollars, und

7. Ausgaben fitr Scehinlen, Strafenbau, Spitdler ote.

Joden Somoster wird cine Art Bilanz des Staatshaushaltes in der
Sarawak-Gazoble vordffontlicht,

Der Rajalt ist oborster Gorichtsherr und bt das Jus gladii.

Hinrichtungen worden durch Trdolchen mit dem Kris vollzogen, doch
goll goit droi Jaliren koinoe Justificirung mehr statégefunden haben.

Fir alle secinlon Stroibfragen gelten dio traditionellon Landesgesetze
in diesor Richlung wird dureh gowithlte oingoborono Richier unter dem Vor-
gitzo oines curopiirchon Roegiorungsbeamben Recht gesprochen. Verhrechen
wie Mord, Raub, Piraterie ete. werden nach einem dem anglischen Rechts-
woson ontlehnton Codex bostraft, ' | ,

Dio Selavorei, woleho nicht untersagh ist, soll nur mebr in vereinzelten
Fillon bestehon. Iin- und Ausfuly von Sclaven ist boi Todesstrafe ver-
hoten; jodem Sclaven stoht das Roeht zu, sich fir 6 £ goine Freiheit zn
orkaufon, Kin Vorkauf dos Sclaven bodingt) dessen Einverstindnis mit dem
Herronwoehsel ;. Misshandlungen der Sclaven werden mit einem Jahre Kerker
vestraft und dor Misshandolte fir frei erklirt. Der Rajah handhabt diese
Bestimmungoen fuserst streng und gibt sich der Hoffnung hin, “in kurzer
Zoit auch den letzton Selaven die Froiheit gebon zn kinnen.

Fir die Regiorungsgoschitfte und 6ffontlichen Amter sind 80 Turopder,
denen unoch 292 oingobovene Chiofs zur Seite stehen, angestellt, 21jdhriger
Diongt in der Regentschaft gibt den Anspruch zur Pensionirung mit vollem
Gehalto, ' o '

Wio boroeits frihor erwithnt, hab die Regentschaft 300 Mann reg.ulﬁrer
Truppen ~ Dajaks — welche als Iroiwillige auf fiinf Jahve Diens_tzelt.an-—
gaworbon woerden. Dieselbon stehen untoer den Bofehlen von drei.ehox_qahgen
englischon Officieren und gind ganz nach englischem Reglgmept ggschult. ,
Thre Walfo - oin Snider-Gewehr mit Haubajonnett ~— verstehen sie sehr



76

gut zu handbaben. Jeder. Maun erhillt einen monatlichen Sold von sechs
Dollars und freies Quartier; fiir die Verpflegung hat or selbst zu sorgen.

Von diesen 800 Mann sind 150 in den verschicdenen Residentschaften
als Besatzung der kleinen Forts dislocirt, deren jede Residentschaft eines
hat. Die tiibrigen 150 Mann sind in Sarawak concentrirt und bilden die
Besatzung des Hauptforts am linken Ufer des Flusses.

Dieses Ifort ist ein massiver Steinbau, in Verbindung stehond mit
sinem weitlinfigzen, ebenfalls steinernen Gebiude, in welchem sich die Wohnung
des commandirenden Officiers, ein kleines Zeughaus und die Munitionsvorrithe
befinden. s ist mit 16 Geschiitzen — altartigen 6-, 8- und 12-Pfindern
— armirt und wohl im Stande, dem Rajah und den Regiorungsorganen aus-
reichenden Schutz gegen einen Handstreich wilder Horden oder revoltirender
Unterthanen zu Dbieten. Das am rechten Ufer dem Fort gegoniiberlicgende
Gefingnis ist ebenfalls aus Stein erbaut und so eingerichitet, um in kilrzester
Zeit zu eimem Fort umgewandelt werden zu kinnen,

Die Marine von Sarawak besteht aus einem Kaunonenboofe von 800 ¢,
mit zwei Stiick 18-Pfiindern armirt -— eigonflich die Jacht des Rajah —
und sechs grofien Dampfhooten. Letztere dienen hauptsiichlich als Communi«
cationsmittel auf dem aulderordentlich verzweigton IMlussystome der Rogentschaft,

Die wirksame Ausniitzung dieses Flussnetzes wird noch auf lange hin
oinen ausgebreiteteren Straflenbau unnithig orscheinen lassen. Um Sarawak
herum sind allerdings oinige sehr schén gebaltone Straflien, doch dicnen sie
mehr den Spazierfahrten als dom allgomeinen Vorkehre.

" Den ibersesischen Verkehr vermitteln eine Amnzahl Segelfahrzeuge und
zwei hiibsche, einer Actiengesellschaft gehdrige Dampfor unter dor Ilagge
Sarawaks -—— ein stehendes, halb blaues, halb rothes Kreuz in goelbom IFelde.
' Sarawak hat eine regelmiifige Postverbindung mit Singaporo; DBriofo
werden bis Singapore mit Marken, die dag Bild des Rajuh tragen, von dort
mit englischen Marken frankirt, _

- Die geistige Cultur der Bevilkerung ist natitrlich noch aufl ociner sehr
niederen Stufe. Der Offentliche Unterricht lieght noch ganz im argon, AuBer
den vorerwahnten zwei Staatsschulen, in welchen aunch der praktischs Teldbau
gelehrt wird, hat die profestantische Mission noch eine Schulo in Sarawak.

- Das Spital dieses Ortes ist einfach, aber geriwmig und zwockont-
sprechend eingerichtet. : _

Katholische . und protestantische Missionire thoilen sich in die Awuf-
gabe, :Chinesen und Dajaks zum Christenthnumoe zu bekehren, anscheinend mit
ungiinstigem Rrfolge, Beide Volksstimme sind i{iberhaupt nicht besonders
veligibs und zeigen daher grofe Indifferenz fiir jede Religionsangelegeuheit,
Die Malayen sind als fanatische Mohammedaner jeder Bokehrung abhold.

10. Von Singa,poi'e iber George-Town (Pulo Penang) und Uolombo
nach Aden.

Abfahrt von Singapore: 12. November, 8t a, m.

Ankunft in George-Town: 14. November, 7%/* p. m.
- Reisedauer: 2 Tage, 11%/, Stundon,

Juriickgoelegtor Schiffsweg: 895 MMeilen,
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Diese Reise wurde, der herrschenden Windstillen und leichten Gegen-
brisen wegon, ausschlieflich unter Dampf zuriickgelegt, Vom NO-Monsun traf
SAIDA noch keine Spur vor. - :

Nachdem die Main-Strait bei rasch wechselnden, ziemlich starken
Stromungon durchdampft worden war, wurde Curs nach der Malacca-Strafe,
auf die W-Seite dor One fathom Bank genommen. : -

Am Nachmittage des 18, November erreichte die Corvette das Feuer
diesor Bank und am 14, om 6" p, m, die N-Spitze von Pulo Penang. Nach
Aufnahme oines Lotsen lief SAIDA gegen den Ankerplatz der Kriegsschiffe
vor George~Town weiter und ankerte daselbst um 7%/, p. m. —

S. M. Kanonenboot NAUTILUS, wolches zu gleicher Zeit mit SAIDA
die Tthode von Singapore verlassen hatte, um sich nach Malacca zu begeben,
folgte dor Corvetto bis zwn Abende des 12, im Kielwasser, zn welcher Zeit
o8 nach soinem Dostimmungsorte abfiel und bald darauf auBer Sicht kam.

Nach beendoter Kohlenorginzung verlieft Corvette SarpaA wieder den

Hafon von Goorge-Town am Morgoen des 19. November mit der Bestimmung
nach Colombo,

L]

Abfahet von Georgo-Town: 19. November, 71/b a. m,

Aunkunft in Colombo: 6. Docomber, 1!/, a, m.

fLeisedauor: 106 Tuage, 18 Stunden.

suritckeelogtor Schiffswog s 1547 Meilen,

Hievon mit Dampf: 737 Maeilen.

Um thunlichat rasch in dag Gobiot des NO-Monsung zn gelangen, wurde
nueh domn Verlasson von Goorgoe-Town die Route durch den Zehn-Grad-Cunal
gowithlt, In Uboreingtimmung mit den Nachrichten, die SArpA auf Pulo-
Penung von den aus NW angekommeonen Schiffen erhalten hatte, fand sie
jedoch andauernde Windstitlon und leichte variable Brisen vor, die meistens
von Regonwottor begleitot wnren. Unter diesen Umstinden setzte man die Fahrt
unter Dampl fort.

Kurze %oit nach dem Auslaufen von George-Town kam S. M. Kanonen-
boot NAUTILUS —- von Doli gegon Pulo Penang steuernd — in Sicht.

Auf dor IIlohoe von Car Nicobar — am 22. Novemher — heilerte das
Wottor bei cinsetzender leishtor SW-Brise auf. — SAIDA lief nun die folgende
Nacht noch mit Maschine waitor, um Seeraum zu gewinnen, und setzte am
Morgen dos 23., obwohl wieder Windstille eingetreten war, Segel, in der
Erwarbung, dass dor NO-Monsun anf dem orreichten Gebiete denn doch bald
einsetzen milsse.

Trst nach funfeigiger Windatille stellten sich am 28. November auf
eirca 90" vstl. Liinge und 10° nordl, Breite nbrdliche Brisen ein, welche
allmithlich auffrischend nach NO drehten und das Schiff bis zum 4. December
auf HH Moeilon von Little Bassas (Ceylon) brachten, - .. STV

Am Morgen diosos Tages frischte der NO-Wind derart auf, dass all-
mihlich von allon Segeln auf doppelt gereefte Marssegel herabgegungen werden
musste, (oichzeitig drohte der Wind rasch von NO nach NW und West und
flaute um 8% . m,, von starkem Regen begleitet, ganz ab.

s wurde nun wieder die Fahrt unter Dampf acfgenommen. - Nach-
dom in den Abendstunden  des 4. Curs auf die Bassas gesetnt worden war,
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steuerte SATDA die Nacht itber und den kommenden Vormittag der Siudkiiste
lon entlang, -

o Cf&ym Mittageg des 5. December hielt die (’Jgrvethe auf den Hafen von

Colombo ab, den sie um 1%,* a. m. des G. erveichte. Dom Iafenregloment

entsprechend, wurde das Schiff hier durch den Lotsou vorne mit dem Back-

vordanker und der Steuerbordkette an einer Boje, achfer mit zwei Pferde-

leinen an je einer Boje vertiiut, “

Nach neuntigigem Aufenthalte, wahrend welchem der Schiftsboden durch
Taucher gereinigt, sowie die Takelage iu Stand. gosebzt und dor Kohlenvorrath
erginzt worden war, setzte SAIDA die Ieimreise fort.

' : *

Abfahrt von Colombo: 15. Decembor, 1885 G a. m,

 Apkunft in Aden: 3. Jinnor 1886, 10% au. wm.

Reisedauner: 19 Tage, 4 Stundon.

Zuriickgelegtor Schiffsweg: 2175 Moilen,

Hievon mit Dampf: 391 Meilon.

Von Colombo dampfie die Corvette bei nordwestlichon DBrisen bis dibor
Cap Comorin hinaus und setzte hierauf am Nuachmittage des 16, December
Segel bei, die Maschine auslaufon lassond.

An diesem und dom -folgenden Tage wurde boi varinhlon wmid leichten
NW.Brisen gegen den Neun-Grad-Canal gesteuert. Aufspringonder W-Brige
wegon musste die Maschine mm Vormititage des 18. nounordings in Dotrieh
gegetzt werden, um durch den genasunten Canal zu kommen,

Nach dessen Durchschiffung wurde vom Nachmittage dos 19, an bis
vor Aden die Fahrt unter Sogel fortgesebzt.

- Vom 19. bis 21. Decembor wehten nordwostliche, dann  Dbis wsum 24,
variable Brigen, die Ofters durch Calmon unterbrochen waroen.

- In der Nacht vom 24. auf don 25. sofzte ondlich der NO-Moensun sin
und begleitete die Corvette bis zum Abende des 2., Jinnoer nuf 60 Meilen vor
den - Bestimmungsout. _

Zur eoben erwihnten Zeit trat Windstille und variablo Brige cin, wes-
halb zwei Kessel zur Fahrt nach Aden in Botrieb gesetst wurdan, wo SAipa
am Vormiftage dos 3. Jinner anlangte.

Da im tieferen Becken des Imnenhafens kein Plabz war, wuordo  dio
Corvette nach den Weisungen des Lotgen auferhall des Leuchisehiflos in
acht Metor Tiefo verankert.

' Nach Erginzung des Kobhlenvorrnthoes trat Sarpa die Heise ither Suoz
und Port-Said nach Pola an. '

$

1. Von Aden iiber Suez und Port-Said nach Pola.

Abfahrt von Aden: 6. Jdnner, 6" p. m.

Avkunft in Suez: 14, Jinner, 9/ .* p. m,

Reisedauer: 8 Tage, 8!/, Stuudon.

Zuriickgelegter Schiffsweg: 1322 Moilen.

Hiovon mit Dampf: 980 Moilen, :
- . Nach dem Verlussen von Aden stousrte SAina  lings  dur Sddkisio
Arabiens und nahm hioranf Cuvs Ostlich von Derim in der Strabe ven Bab




st

749

of Mandel. Am Morgen des 7. Jinner war dieselbe passirt, and wurde nun bei
frischor BO-Driso untor Segel durel den Canal zwischen Jebel -~ Zukar und
dem TPestlande gostouert.

}n der Nacht vom 7. anf den 8. flante die Brise wiedor ab, daher die
Maschine neuerdings in Botrich gesetzt wurde.  In nordwestlic,hem Curse
weiterdumuplond, wurdon Zobayer Island und J, Toir an Steuerbord gelassen.

l)m}x .H(hWiudn dos 8, Jinner folgten Gegenbrisen, die um Mittag des
9, so autfrischton, duss sich dor Commandant voranlasst sah, in Hohl streichen
70 lagsei, ,

Aut dev Hohe von Jiddah — am Vormittage des 11, — drehte der
Wind nuech NO und Osi, flauto gleichzeitig ab und gieng am Vormittage des 12
in Windstille ither, Am Abends disses Tages sotate dor N'W jedoch erneue1'1;
und mit vermehrter oftigkoit ein. "

Am Morgen des 13., als sich die Corvette aunf der Hohe der Brothers
befand, naohmoen Wind und See dermafien zu, dass erst um 7% p, m. Shadwan
Tsland gosichiet wurde, :

U @ worgens des 14, kam das Youor von Ashrafi ued mit
Tagesanbrueh Tax Gharib in Bieht. Hart unter Land aufdampfend, doublirte
dio Corvetts um 3% p.om, Zaforan Point und erreichte bei abflanendem Winde
wnd abopelmender Seo wm 9% p.om, desselben Tages die Bucht von Sues,
woselbst sie z Port Ihrahim vor Anker gelegt wurde. '

*

Abfahret von Suez: 22, Jinner, 6'/," a.m,

Ankunft in Lovi-Satil; 23. Jinner, 4% p. m,

Reisedauor: 1 Tug, 9%/, Stunden  (den voriibergehenden Aufenthalt in
Tsmuila eingerechnot).

Zurhickgelogtor Schiffswog: 97 Socemeilen (unter Dampf).

Nuch 24 stimdigor Obsovvabions-Quarantaine und oinem weiteren Auf-
onthalte von 48 Stunden verlief SAmma am Morgen des 22. Jiunner die
Buebt von Suez, wm zunichst in den Canal einzulaunfen.

In einem Convei von sochs Ilandolsdampfern fahrend, erreichte die
Corvotte win 6% p. m. bei anbrechender Dunkolheit Ismaila und blieb
doselbet, nachtsiitbor vor Anker,

Um 7Y a, m. dos niiehston Tages wurdoe die Canalfahrt wieder auf-
gononinen und Port-Said, nachdem SAIDA eimmal entgegenkommender Schiffe
wogon an don Uanaluforn vertint worden war, um 4* abends dosselben Tages
erreicht.
n Port-=Suid wurde dio Corvette nmach den Angaben des Hafenambes
an je viner Hoje vorne und achier vertiut.

W

Albfalrt von DPort-8aid: 27, Jinuer, 10" a. m.
Ankunft in Pola:s B, Februar, 11/ o, m.
Reisedauor: 8 Tago, 157/, Stunden,
vuriiekgologtor Schiffawog: 1872 Moeilen.
Hiovon it Dampf: 1120 Meilen,



80

-

Bis zum Vormittage dos 29, Jinner dampfite SAIDA bei Windstillen
und leichten Gegenbrisen im Curse gegen Gavdo. Zu dieser Zeit sprang sid-
wostliche Brise aunf, dio os ermoglichte, Segel zu sotzen und die Maschine
abzustellen. | -

In den Morgenstunden des 30. drehte jedoch der SW nach WSW und West
und frischte derart auf, dass, um Cap Krio doubliren zu kinnen, die
Quersegel geschlossen und die Maschine mneuerdings in Betrieb pesetzt
werden musste.

Von westlichen Brisen, dic beim Vorschreiton gegen Nordon nach NW drehten
begleitet, orreichte die Corvette am DMorgen des 2. Februar die Tusel Fano,
in welcher Position der Wind plotzlich nach SO wmsprang. ’
. s wurde nun untor Segel gegen Cazza gesteuorf. Am Ahende degsolben
Tagos, als der Wind wieder nach NW gieng und bodeutend auffrischte, mussto
mit Dampf und Gaffelsegeln unter die dalmatinische Kiiste abgohalten wordan,

Mit dem am Morgen des 3. Ilebruar eorfolgten Sichbten von Punta d'Ostro
und der successiven Anniithorung an die I{isto nalhmon Wind und Soe ab.
Die Corvette warde in Curs aul Puntn Grui gesetst, steuerto die folgends Nacht
lings Moleda und bog, nachdem das Leuchtfeuer von Stondien wm 28 a .
des 4. in Sicht gekommen war, in den Canal von Lissa ein,

Bei heftigem NO, der spitor auf Ost borgiong, orreichle SAIDA um
4" p, m, des 4. Punte bianche und am 5, Fobruur 11/, w. m. den Hafen
von Pola.

T
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