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Das Hevzogthum Steiermark
Gefchichtliche, topographifehe unbd fatiftijde Notigen. *)

@aﬁ Hevsogthum Steiermarf, wegen feiner herelichen Thiler, feiner maje-
frdtijhen, walbgefrdnten Gebivgdyige , weldhe in ihrem Schoofe die reichften
und ergiebigften Grylager bergen, eine der merfwiirdigften Provingen bdes
Saiferthums Oefterveic), gehort unter die Jahl der vier Herzogthiimer, weldye
ten beutfdien ofterveichijchen Erblanben beigesdhlt werben.

Dhne Kamypf und Blutvergiefen fam Stefermark an das Haug Oefter-
veidy, indem Dttofar VI, Herzog von Stefevmarf, weldyer olne Leibes-
evben ftarb, dicjed jhine Land im Jahre 1186 dem Sfterveichifchen Her-
joge eopold VL aus dem Hauje Babenberg vermadte, deffen Here=
jdyerveihe mit Leopold L im Jalre 984 anfing und im Jahre 1246
mit Friedridy dem Streitbaven envete. Im Jahve 1192 beftdtigte Kai-
fer Heinvidy VL diejes Vermddytnif und e find beveits 6ig auf den
beutigen Tag 652 Jahre, daf Steicemarf iiberhaupt unter Oefterveidys
Scue feht, und 561 Jahre, daf e8 im Jahre 1283 auf dem Neichs-
fage gu Augsburg dem hevrlichen Rudolph ausd vem Haufe Habsburg,
vem jebigen Hevefherhaufe, mit vem Heryogthume Oefterveic) ugleich als
Neichglehen suerfannt wurde.

Gegen Noroen  grangt Steiermart an Ober- und Niederdfterreich,
gegen Weften an Salzburg und Kdivnthen, gegen Siiven an Krain und
Kroatien, gegen Often an Ungarn, — Steiermarts Fldchenraum Detrdgt
107,6 geographifche Duabdrat - Meilen;**) die Cinwolner - Jahl, welde in
20 CStidte, 96 Mdrfte und 3593 Divfev vevtheilt ift, belduft fidy auf
985576 Stopfe, woraus Hervorgeht, dafi im Durchidhnitte 2299 Snbvi-
vibuen auf die Luaveat-Meile fommen.

*) Beim Verfajien der Hier aufgenonmenen Notizen, fo wie fener, welde im tyeis
teren Bevlaufe diefer Sdvift vorfommen, wurben vas fatiftifhe WerE dber Defter:
teidy vom Heven Profeffor Springer, o wie die dfterveidifthe National:Eneyklo-
pabie und das Reijehandbucy ded Heven Adolph) S dhmidl benitat,

) Mean vedmet 45 geographifdhe Meilen auf den Grads die ofteveeichijehe Meile {jt
bev geographifefen gleich wnd enthilt 2000 I, Klafter,

1'15
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Gingetheilt wird dad Hersogthum Steievmarf in Ober- und Unter-
fteiermarf. 3u Oberftefermarf gehdren der Jubenburger Kreid mit 104,5
Quabdrat- Meilen und 98678 Cinwolhnern, dann der Bruder Kreid mit
71,1 Quadrat = Meilen und 76271 Cimvolnern. — 3u Unterfteiermart
gehdren ber Grafer Kreid mit 102,4 Quadvat-Meilen und 341945
Ginwolhnern; dann der Marburger Kreid mit 61,7 Duadrat-Meilen und
210572 Ginwohnern, und endlid) der Cillier Kreid mit 67,9 Quabdrat-
Meilen und 208110 Gintwohnern. — Aud bdiefem erfieht man, vaf der
Subenburger Kreid die geringere, der Marburger aber die grofiere relative
Cimwvohner-3abl faft, indem beim Griteren 949, beim Lepteven aber 3452
Kopfe auf die Quabrat=Meile fommen. — Nad) dem Marburger Kreife
fommt ber Graper mit 3352, nad) diefem der Cillier mit 3106, und
enblid) ber Bruder Kreid mit 1074 Gimvohnern auf vie Quabdrat-Meile.

Geiner geographifdien Gintheilung nad) gehort das Hergogthum
Stefermarf gu ben Alpenldndern bed Kaiferthums Oejterreid). BVon bden
Alpen, weldie in der Sdpveiy und Savoyen ihr Riefenhaupt exheben, ift
ed der rhdtifcdhe Alpenyweig, welder am Bernbard in der Schwei; an-
fangt und gegen Tirol und duvd) diefes, bid jum Dreiberenfpip an der
Grdnge von Salburg fich erfivedt. — JIm Novven ded Dreilierenfpipes,
al8 Cndpunft diejer Alpenfette, veiben fich nun die norijden Alpen an,
weldye dureh Salzburg, dad Land ob und unter der Cnnd und durch Steier-
marf nady Ungarn, wo fte fid)y in der Gbene von Oedenburg verlieven,
feichen.

Die Sebivge Steiermarts zevfallen in drei Hauptgebivgdyiige, in die
1lralpen, weldhe dad Land, beinahe in der Mitte, von Weften gegen Often
burdyfchneiden, und in die jwei Kalfalpentetten, weldye die Uralpenfette wie
eine vt Giivtel umfaffen und wovon die ndedlide an bder Nordgrdnge
ded Lanbes fid) hingieht, wdbrend dem bdie fiivliche fidy im Gillier Kreife
am meiften ausddehut.

In Oberfteiermart hat ber Dachftein die anfebnlidifte Hoke, 9490
W, §., dber Grimming die gevingfte 7422 W. F.; in Unterfteiermart ijt
ber Diftriaberg mit 7426 W. Fuf ver hichfte Berg, der Grof= Trauned
mit 5159 Fuf der niedrigfte. — Der Semmering, der Grdngberg, 1iber
ben bie Strafe von DOefterveid) nad) Steiermarf fiihet, bat in feinem
hiochften Theile eine Elevation von 4416 W. Fuf.

Die Jahl der Hody= und Tiefthdler, der Hod)- und Tiefebenen ift
in Steiermarf, wie in ber Regel bei allen Gebivgslindern, fehr grof. —
Die bedeutenderen Lingenthiler find jene, welde von der Mur, der Drau,
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ber Gnng, der Miiry 2. duvdyftvdmt werben. Die grofeven Chenen Stejer-
marf8 find dbas Grager, dad Ferniber und dad Leibuiger Feld, dann bie
Pettauer Heide.

Jn Begug auf die innere Befdaffenbeit der fteiermdrfijden Gebivge
ftellt e8 fidy, infofern bie geognoftifhen Unterfudyungen ein Lidit daviiber
verbreitet haben, heraus, daff in der Uralpenfette, welde, wie gefagt, den
mittleven Theil bed Lanbed Dbededt, hdufig die Formation des Sdhieferge-
birged hervortritt, in weldjem an vielen Orten veidhhaltige Lager an Grs,
namentlidy Gifen- und Kupferersen, angetroffen werden. — Unter den Gifens
ergen find bie mdditigen Sypatbeifenfteinlager, der trefflidhen Dualitdt des
gewonnenen Gifend wegen, am befannteften geworben. Die ndrdlichen und
fiiblidien Kalfalpen enthalten al8 vorwaltenden Beftandtheil einen Kalf-
ftein bald dlterer (Alpenfalf), bald jiingever Formation (Jurafalp), weldjer
mehr ober weniger mit Thon oder Mergel verbunden ijt und meiftend iiber
grofie Sanbfteinformationen gelagert exjdeint. Beide Kalfalpenyiige enthalten
reichhaltige Crylager an Galmei, Bleiery, Thoneijenftein, dann Saljla-
ger . — Jn ber ndrdlichen Kette findet man namentlid) ungeheure
Saljlager, bdie filberhaltigen Kupfererse su Eblarn bei Schlabming, su
Kablwang, dann die reidyften und dlteften Cifenersgange shvifden Bordern-
berg und Gifenery, ju Neuberg und in der Nadbmar,

Die orographijde Vefhaffenbheit Steiermarfd ftimmt mit der Seehole
bed Lanbes tiberein, — o halen die beiden Kreife dev vberen Stejermart
falte und lange Winter mit vielem Schnee; anffallend gelindeve Winter und
lingere Sommer genieft hingegen bie untere Steiermart.,

Alle Fliifje, weldve Steiermarf duvdjfteomen, geben entiweder mittel-
bav ober unmittelbar ihre Wajfer an den Hauptfiup des Kaiferthums, die
Donau ab. Die vier widtigiten find, die Mur, welde auf vem Salzburger
Gebiete am Fufe ded Schiverhorng und ded Schobereds entfpringt, in der
RNichtung von Weften nady Often das Land in feiner gréften Ausdehnung
purdyflieft und mit allen Keimmungen cine Strede von 44 Meilen durdy-
[duft, Muvau, Judenburg, Leoben beriihrt, bei Bruc fidy mit der Mifr
verbindet und fid) vann gegen Gival wendet, um umveit Radfersburg auf
pad ungarijhe Gebiet ju 1ibevgehen.

Die Drau (Drave), weldye in Tivol auf ver fogenannten Tobladjer
Heide entfpringt und ebenfalls von Weften gegen Dften flieit, Marburg
und Pettau beviihet, wm bei Sawriticy auf ungarifdyen Boven tibersutreten ;
bie Enng, im Norden ded Landes, weldhe im Saliburgijhen an einer Fel-
fenfette hinter Navjtadt entfpringt unbd bei WAltenmartt in dad Cryherzogthum
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Defterreid) iibevtvitt; die Sau ober Save endlich, weldye jedody blog die
fiidlidyen @rdngen beviihrt, — Kleineve Fliiffe find bie Miiry, welde an
ber Nordgrdnge ves Landes entfpringend, beim Todtemweid, Miivyjtey unv
Jeuberg vorbeiflieft und fich bei Miryguidhlag weftlich gegen Brud wen-
det, wo fie fid) mit ber Mur verbindet; die Feiftvis, weldie bei Fiivften-
feld nach Ungarn iibertritt; der Sannfluf, welder Gilli berrihrt und fic)
in die Sau ergieft; der Raabfluf, welder bei Hobenbrugg nad) Ungarn
ibertritt oc. — 1Unter den Mincvalquellen Steicrmartd find  bejonders
bevithmt jene au Meubhausd und Tiffer im Cillier Kreife, ju Sul;
Leiten, bie Stahhwdfier in Cindd und ju Rohitidy, die Gleidyen-
berger Quellen, bei Grap dag Tobelbad .

Lanvwivthichaft, Viehjudyt und Bergbau bilden den Hauptnaleungs-
gweig ded Steievmdrfers. — Aller landwivthichaftlich bemiigte Bodven hat
wenigftend einen Flddenraum von 3,206506 Offerr. Jodh) C(ein Jod
a 1600 Quadrat- Klafter gerechnet), davon find aber 1,507212 Jodh
Waldungen, 588869 Jod) Alpen- und Huhweiden und 558573 be-
ftandige Acterfelder. — Die Wiefen erftveden fich 1iber 436984 Jody
und die Weingdeten iber 50758 Jod), worvaus man die Widhtigheit
diejes Culturyiveiqes erfieht. Lon vorjiiglicher iite find die Weine
von ber Gegend bed Luttenberges, von Radfersburg, Gonowis, Sau-
ritich, Rann 2.

Die OGeildufigen Crgebnifie ded Bergbaued find in Kuviem folgende:
2n Gifen werden jabhelich an 516140 Centner, davon im Gryberge allein
286000 Centner gewonnen, — Die Kupfeverseugung belduft {ich auf
1050 Gentner; die Bleierpwerfe liefern jdbrlich iiber 775 Mart Silber
und 1120 Gentner Gldtte, das Kobali-Bergwerf bei Sdhladming beildufig
110 Gentner Kobalt. — Die Kodjalzerjeugung belduft fid) auf 160000
@entner, die Vitriolerzeugung auf 316 Centner, die Wlaunbereitung auf
4145 Gentner; aufer diefem aber werden eine Menge brennbarer Foffilien
gewonnen, ndmlid) 450000 Centner Steinfolhilen, 224 Centner Schivefel,
danw Fdvbererde, Wallererde, feiner und gemeiner Tdpferthon, die [dhonften
Marmoravten, WMiihl-, Schleif- und Baujteine. — Hufer den ndthigen
und fiie die tdglicdien Vebiirfuijje der Landesbewohner vorhandenen Kunjt-
gewerben haben nur vorgliglicy joldye Gewerbsanitalten in Steiermarf ihren
S, welde die Vevedlung der Urjtoffe aus dem Minevalveidhe jum Segen-
ftande ihrer Bejhdftigung madyen, darvunter bt man: alle Gattungen
Hammer= und Cifendrabtsugwerfe, englije Gubftahifabrifen, welde an
100000 Centner Stafl exgengen 2. 26, — INeben diejen Gewverbanftalten
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beftehen aucy nocy einige andere, al8: eine Bawmvollfpinnevei, Kattun-,
Jis=, Seibemwaaren- und Tudhfabrifen, Leimwand- und Kattundrucereion.

Die Crjeugniffe diefer Gewerbdanjtalten, fo wie einige der genannten
FNaturproducte, find der Gegenjtand des Ausfulrhandels diefer Rroving,
weldyer fid) sum Cinfulrhandel verhdlt wie 175 ju 110 ober wie 1,6
su 1, eine Thatfache, weldhe fliv Steicrmartd Wolljtand und Widtigreit
in Begug auf die benachbarten dfterveichifchen Linver gewif von grofen
folgen fein mup.
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. € Cifenbabuftrecke jwifchen Miivzzufcblag
und Gras.

(Grdffnung am 21. Ociober 1844.)

Steiermart widtig fiir ben Dandel ywifden bemadbriatifeyen Kaftens
lanbe und ber Levante; die L F Staatsbalhn in Steiermarf unbd
Jyvien. — Strede vou Mivzzuidlag bis Grabs geographijd:
ftatiftijcye Angaben dtbev die Ortfdajten, wo Stationen ervidifet
finds Probefahrten; Refultate.

miu wenigen Angaben tiber Steiermarfd geographifdje Lage, ben Na=
tuveeidythum und die bliifende Jndujtric diefes Landes, weldye eben voran-
gejdhyictt yourden, haben gewif die Widytigheit biefer Proving, al8 integri-
venben Theil ber Monardyie, jur Geniige dargethan. Gin Blid auf bie
Stavte Defterreid)d muf aber audy obhne weitere Grfldrung erfidytlic) madyen,
bafi, wenn biefes mddptige Neic) durdy feine Lage im Hergen Curopas, durd)
feinen grofien Reidthum an den verjdievenartigften Urftoffent und burdy ben
Rang, ben e3 unter den induftriellen Staaten einnimmt, dagu beftimmt ift,
aufer einem lebhaften inneven Handel, einen ausgebreiteten a udwdr ti-
g enund einen thitigen Durd)fubr- und Jwifdenhandel mit dem
Auslande gu treiben, Steiermart fiiv das Kaiferveid) eine exhdhte Widytig-
feit gewinnt, inbem der Hanbvel gwifhen dem adriatifhen Kiiftenlande und
ber Levante, ober fury gefagt, swijdhen Svieft und Wien nur iiber biefes
Land feinen Jug nelmen Fann und muf, da der fivsefte Weg swifdhen diefen
givei widhtigen Handeldplasen unmittelbar durd) deffen bliihende Thiler fitbet.

Gine nothwendige Folge des Vorhergehenden war nun, ald eine
mebridhrige Crfahrung beftdtigte, dafi die Gifenbabnen das madytigfte Be-
forverung@mittel bes allgemeinen Verfehrs find, daf die Grbauung einer
foldhen Babn iiber Steiermarf und JMyvien eine der exfren Aufgaben mwurbe,
weldye bie hohe Staatdverwaltung dem Sharfiinne der dftevveichijchen Jn=
genieure gur Lojung vorlegte.

Der Schienenweg, welder, in fidlider Richtung durcy Steiermart
und Jllyrien fidy siehend, die Haupt= und Refivensftadt Wien mit Trieft ver-
binden foll, gehdet nun unter die Gifenbahnlinien e dfterreichijhen Kaifer-
ftaates, weldje Seine Majeftdt dev Kaifer Fevdinand I mittelft allerhichfter
@ntichliefung vom 19. December 1841 als Staatgbahnen, b, . als foldye,
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welde auf Soften ded Staates gebaut werden follen, evfldvte, und deren
oberfte Leitung Alerhidyftviefelben Seiner Greelleny dem Hoffammer - Prd=
fiventen Fretheren Carl Friedvih K1ibed von Kibau unter Ginem an-
vertraute. Jum Neferenten in allen Staatdeifenbabn = Angelegenheiten
bei dem F. . Hoffammer - Prdjivium wurde der Herr £. £ wirklide Hofeatly
ver allgem. Hoffammer, A S, Eoler von Kremer, beftimmt,

Bald davauf ift sur Beforgung der  technifch - adminifteativen Ge-
jchdfte diefes grofiartigen Unternehmens die £ £. Gleneraldivection fiir bie
Ctaatseifenbalbnen gebildet, alé Vorjtand an deven Spife der F. £, Hof-
vath Herr Hermenegild Francesconi geftellt, fo wie der £ F. wirkliche
Regierungsrath Herr Frany Jellner yum Avjuncten beftimmt worden. —
A8 Infpectoven twurden der Genevaldivection gleid) anfangsd yugetheilt:
Here Alois Negrelli, fpiter der Dr. Horr Carl Ghega und endlidh)
Herr Analbert Sdymibd.

Dbne Aufenthalt fingen nun im Fribjahre 1842 die Vorarbeiten
und tedynijchen Studien jur Beftimmung vder Teace in gedachter Ridytung,
und zwar vom Marfte Gloggnits an, ald vem fiidlidjen Audgangdpunite
ber mit einem allerhdchften Privilegium evbauten 97/, dftere. Meilen langen
Wien - Gloggniper Eijenbdalm, weldye bereits feit dem Donate Mai 1842
pem Verfehre in ihrer gangen Ausdehnung erdfinet ift.

Die Haupt = Tvace bex jiidlichen Staatsbabhn wurde ferner in mehrere
Gectionen abgetbeilt, und da die evfte Abtheilung ober die Strece von Glogg-
nig 6i8 Mitvgaufdlag, in der Richtung der in den Jaljren 1840 und 1841
unter der oberen Leitung ded damaligen f. f. Hofbaurathes, nunmehrigen
£ £ Hojrathes Francedconi funftooll ecbauten neuen Gommeryial-Strafie
iiber en Semmering in einer Ldnge von pwei Meilen, der vielfdltigen ted)-
nifdhen Borftudien wegen, welde vie Criteigung diefes in feiner gevingften
Glevation 3066 m. oft. F. tiber die Meevesflddie meffenden Grdnsberges
eforberten, wie e8 ju evwarten ftand, nidt fo feleunig ju einem entjpre-
dhenden Enbrefultate fifhren Fonnten, fo wurde die gweite Abtheilung von
Mitegaufchlag, ber Grat bis Neubdorf, mit aller Kraft in Angriff genommen.

Fiiv diefe Strecfe, o wie fiir jimmilide, auf 60 Meilen Linge im
Bau begriffenen Abtheilungen vev £. F. Staatseifenbabhnen find alle technifchen
Glaborate unter dem unmittelbaren Ginfluffe des . £. Generaldivectors, Hof-
rathed Francedconiangefertigt worden.

Der F. £ Infpector Dr, Carl Ghega, weldjem nady feiner NRiictfelr
von feiner, iiber Antrag der Genevaldivection allerhddft genehmigten Reife
nach Wmerita qur Befichtigung dev dortigen Eijenbabhnen, vie obeve Leitung
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und Yufficht aller auj ver fiivlichen Staatdbahn vorfommenden Bauavbei-
tenn, vou der Generaldivection fibevtragen worben ift, dibevwadyte vom fener
Beit an die Ausfiibrung und Vollendung desd gangen Baues, welder, was
pent Unter= und Oberbau und die Kunjtbauten anbelangt, unter dev leitenden
Wirtfamfeit des £. £, DOber-Ingenienrd Johann Fillunger, durd) den
Bau-Unternehmer Felice Talladini ju Stande gebradht wurde. — Die
Gtationggebdude, Vahuhife uud Widbterhdufer, wosu der f. £, Ober-Jnge-
nieur Morip L8hr die Projecte verfafte, wurden unter veffen Obforge duwc)
verfhiedene Bau = Unternehmer ausdgefiibhrt.

Gben fo wie dic £, f. Commergial-Strafe von Wien nach Tvieft durd)
Steiermart en Lauf des Mitrz- und Murfluffes mit wenigen Ausnabmen
verfolgt, jo mufite fidy die Gifenbaln demjelben anfhmicgen, eine Bedin-
gitng, deven Grfiillung vie Nivean - Verhdlniffe, die hiufige Verengung dev
obengenannten Thler, jo wie die giben Wendungen, weldhe die Balhn
madfen nufte, wm die Bajis der {ic) vorjichenden Bevge Ju wmgehen, grofe
Hinberniffe entgegenjelten.

Judeffen waven bie fechnifdhen Vovftudien fite diefe Strafie fo vajd)
und jo gliteflich beenvet worben, vaf ¢ méglich ward, den Unterban der
Bahn von Miirgsufchlag bis Bruct im September 1842, jene der Bahn
big Gray im Mivy 1843 ju beginnen, uubd beive im Mai 1844 u voll-
enden. Bis Neudorf hat bie Bahn eine Linge vou 15 Meilen, die Strede
aber, welche am 21. Dctober 1844 dem Betriee iibergeben ward, adhlt
vine Ldnge von 12%/, oftr. Meilen und 386,7 Klaftern.

Ricfichten fite die an dev Tvace, ober wmveit derjelben fich befinden-
pen Stadte, Marfifleden und Ortjhaften bedingten die Crbanung von 14
Stationen, die, je nad) der gréfeven ober gevingeven Widhtigleit ved Orted,
weldhe die Bahn bevithet, grofer over fleiner angelegt wurden.

Wenn man vou Wien qus 1iber den Semmerving durd) Steievmart
veifet, ift gegemwdrtig die erfte Station der lanbesfilrftliche Marfiflecen
Mairgzufdlag im Bruder Kreeife. — G liegt am Cingange ded eigent-
lichen Mitrsthales an der Ginmiinbung des Frofdmisbades in die Miir;,
3t itber 900 Gimvohner, Hat mebrere Cifenfammeriverfe, jwei Senfjen-
hammer, eine Hadenfdymicde. Wendet man ficy vedyts von der Commergial=
Gtrafie und verfolgt den Lauf der Miivy aufwdets gegen Norden, jo gelangt
man ju dem E £ Aevarial - Cifemverfe Neuberg mit einem 36 Fup hohen
Hodyofen bei Keampen, welder jibhelich an 22000 Cre. weidjes, aus
Spatheifenitein gewonnenes Cifen ju Stabetfen vevavbeitet. — Nerfvitrdig
it der Verfohlungdapparat, welcher 1839 anf ver Gidht ded Ofens erbaut
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yourde, um mittelft der verlovenen Flamme eine braune Holsfohle §u erjen-
gen, Dag Gifenwerf Neuberg hat auferdem fdhdne Pubblingsdfen, die nebft
pem LWalpwerfe in einer Hiitte, der LobFowishiitte, vereinigt finp, ein
Walywerf fiir Raild und alle Gattungen Stabeifen, mehreve Frifchfeuer
mit Vovwdwmbherbe, eine felr exgichige Meilerverfohlung. — Von Keam-
pen gelangt man iiber Mivjteg wnd dag todte Weib (ein fchdner Wai-
jerfall in einem engen 2% Stunben langen Felfenthale) in die Freien obev
iiber dag Nieveralpl nach Mariazell und ing befannte Gufwerk pafelbit.

Die nddifte Station nad) Mitvssufdylag ift Langenwang mit @ifen-
hammern. — Jur Rechten ved Fluffes befinven fid) die Sdylbfjer MNeu-Hohen-
wang und Feiftrit, suv Linfen die Ruine Hohenwang.

Darauf fommt Krieglad)y ald nidfte Station. — Diefer jchone
Ort befist voraiiglidhe Senjen= und Jeughdmmer an det Frdfchnip und ift dex
Geburtdort ves Mechanifers Tenbler.

Sm nabegelegenen, bei Pichwang fituivten Schiofden Pidhl eblicte
per Dichter I. von Kaldyberg, evter Vevordneter ded RNitterftanded dev
jteiermdufiffien Stdnde und einer der Curatoren ded Soanneums in Grab,
im Jahre 1765 das Licht der AWelt.

Kindberg, ein [eOhafter (andesfiivftlidher Mavkt vou 110 Hiaufern
und mit nahe an 700 Gimvohuern, it die vieete Station. Gr dblt mebhrere
Iibfche Haufer, 3 Senfenhammer, — Jux hiefigen Senfenfdhmicd-Jnnung
gebbren alle Senjenhimmer des Bruder Kreifed. — Nidyt weit vom Orte
liegt Dad guiflich Jnzaghy'iche Bergjdhlop Obe vfindbevg. — Jwijden
Srieglady und Kinvberg liegt am Sprignip-Bade auf der linfen Mitvjeite
am Fufie des Wartbergfogels der Ort Wavtberg mit einem Steinfohlen- und
Ilaumwerf ; Wartberg gegentiber am vechten Miivyufer die Nuine Lidytenegg-

St. Marvein, am rechten Mirzufer am Stolling - Bad) und an der
. f. Gommersial -Strage gelegen, ift bie fiinfte Station, — BVor Mavein
ceblictt man vechs Miivghofen, linfs Allerheiligen.

Mean gelangt ferner fiber St. Mavtin jur fechsten Station nddft Kap fen=
berg, einem siemlic) gut gebauten Marfte von 96 Hiufern mitdem Schlofje
Unterfanfenberg. Senjeits bed Fluffes thront auf fteiler Hole die Ruine
Oberfapfenberg, ausgeseidhnet duvd) ihren fehdnen, von Siulen gang ein-
gefdylofjenen Burghofe, dem Pruntfaale mitdem Wappen und dem jehdnen Sier=
brunmen. — Bon Kapfenberg gelangt max, indem man vedytd durdy den Thovl-
graben nacy Thovl mit vvei Gifenbhammern und cinem Drabtsuge fich wendet, bei
per Nuine Schachenitein nach A Le n g, wofich ein Stabeifen- und ein Bled)ham-
mer mit Dralhtzug befindet; von da tiber Seerviefen beim Brandhof, welder
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3400 W, §. diber bem Meevesfpiegel liegt, vorbei, dem Knappendorfl und
Wegfcheid ing £ £. Gupwert nddyft Mariagell dafelbit. — BVon Aflens aus
Fann man die 7175 W. §. hohe Hodyjchivabalpe befteigen.

Die fiebente Station ift endlid) B rud an der Mur, am Vereinigungs-
punfte der Miivy mit dem obengenannten Flufje; die Stadt 3dhlt 300 Num-
mern und 2140 Gimbobhner. In Bruct befindet fich dad Kreidamt, ein
Haupt - Jollamt, eine Militdr - Proviant - Commiffion. Die Stadt liegt in
cinem Bergfefiel, hat cine alte Burg; eine iber 1000 Slafter tiefe Hoble
ift dafelbft mevfrotivdig. Auferdem ift Brue in commergicller Begiehung jehr
widytig, indem alles, 1wad von der Lombardie fiber Kdrnten, von Oberdjters
veich tiber Auffee, Rottenmann und Mautern, und iiber Altenmarft, Cifency;,
Borvernberg und Torfajach nad) Leoben gelangt, Vrud bevithren muf, um
nadh) Grap und von da weiter befordert ju werden.

Bei Brud wenbdet ficdh die Bahn {iiblich und verfolgt den Lauf der
Mur. — Hier wird dag Thal enger, die Bruder Alpen treten bid in den
Fluf hinein und man gelangt ju ver adjten Station B drneg g (Pernegg) am
finfen Murufer. — Auf einem Vorhiigel liegt, dem Orte Kivdhdor] gegen-
tiber, eldhen die Commersial-Strage beviihet, bie weitliufige Ruine, ebens
falls Bdrnegg genannt, bei ihr dag Nennfeld, 5181 LW. F. iiber ber Mee-
vesflddye erboben, wo einft Wi (fingvon Stubenberg, defen Familic
sut Den dlteften und mddytigften Gefdhlechtern des gefammeen Aveld Steier=
marfd gehorte, mit Kuenving Fimpfte. Gin Steinhaufen begeichnet des
Letsteren Grab. 1eber Biarnegg und Mauthftall gelangt man durd) den Gm.
Nof-Graben auf den 5418 W. F. hohen Hodhlantjchberg, dann nady Bivf-
felb unb [dngs des Feiftrip-Flufjes hinab nad) Fiivftenfeld an Mngarns Grdnge.

Auf Barnegg folgt am linfen Murufer bie neunte Station Mirnis,
am Micnitbadye, bei weldiem Orte Hoch in den Felfen die Mirnitier Hohle
fidy befinvet. Sie bat jablveiche Seitenhohlen unv mehreve grofe Hallen; auf
einem Felfenbloce find Wapvenjchilbe und vie Jabrzahlen 1439 und 1682
eingegraben.  m rechten Ufer etwas unterhald Mirnib am Fufie ded Dra-
dyentauern liegt dad fleine Nothelftein, fo genannt von dem rotlen Marmor,
per hier gebrodyen wird.

Gtwas unterhalb dem Schloffe Weyer und dem Drte, wo der Gems-
bacy die Grdnge wifchen dem Brucker und dem Griter Kreife bildet und
aus einer wilden Sblucht fich in die Mur fitivyt, befindet fidh am linfen
Murufer die jehnte Station, Frohuleiten (Frauenleiten), und redhts iiber
per Mur die Ovtjdhaft gleihen Namens, cin anfelnlicher landesfiivfili-
dyer Marft von 100 und einigen Hanfern, 600 Eimvobhnern, mit einem
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1678 gegriinbeten Sevvitenflofter. Am Gemsbadye arbeitet ein Grofizengs
hammer. Die [ L Gommerial - Strafie beviibrt Frohnleiten, fest dann
auf dag infe Murufer mitteljt ciner Yodybriicte 1iber, welcje bei der grofien
Ueberflpwemmung im Jalre 1827 ganj weggeriffert wurde, und fiihrt fo
wie bie Bahn an dev, wegen ihres ficbenecigen Thurmes, merfrotirdigen Ruine
Prannberg voriiber. Gtwas weiter abwdrts am jenfeitigen Murufer liegt dasd
Felfenfdhlof RNabenftein.

Bei Peggau am linfen Murufer ijt bie eilfte Station. Diefer {dyone,
in einem malerijhen von Bergen und Felfenmdnben begrngten Sefjel lie-
gende Marftilecten 3dhlt 300 Gimvohner und hat ein filberhaltiges Bleiberg-
werf, weldies 200 Menfchen bejhdrtigt und jabelich 1200 Gtr. Cr3 liefert.
Die grofen Pumpen, iweldje die Grubenwdfjer feben, werden von einem
fleinen Bache getrieben, der von Walbftein aus, mitteljt eines Durdyjhlages,
puch ben Berg geleitet ift. — Nod) vor dem Orte fieht man dad Dent-
mal ded Didyters Fellinger, f. f. Oberlieutenants in per Armee, welder,
1781 geboren, im Sahre 1816 ftarh. €8 befteht in einer gufeifernen
Platte, weldye in ciner Nifthe aufgeftellt, pidyt neben der f. f. Poftitrape
fidy befinbet. — Defilic) von Peggau liegt in einer Seitenbudyt ded Thales
bie grofie Ruine desjelben Namensd mit ungeheuren Kiichen und Kellevn.
Dovifthe Saulen und griedhijehe Gefimfe, mit altdeutjchen Bauformen in
yunderfidiften Sufammenbhang gebracht, verleihen per Avchiteftur Diefes
Sdjloffes ecinen eigenthiimlichen Chavafier. Gine Socjbriide fiihrt von
Peggau nady dem rechten Murufer, wo fid) Feifteits am Uebelbache mit einer,
auf einer Bergfpise duferft malevif gelegenen Kivdhe befnbet.

Bei Klein-Stibing am redyen Murufer, etwas oberhalb bes
Punttes, wo der Stitbingbad) ficy in die M fhifrt, befinbdet fid) die siolfte
Station. Die E. £. Poftjtrafe beriihrte friifer diefen Ort nidht. Gegeniiber
am linfen Muvufer Gefinvet fich) der Schockelberg, weldyer eine Hohe von
4546 . F. hat und alle umliegenden Bergriien behevrjdit.

Das Thal witd breiter, und die Balhn, das vedte Brurufer verfolgend,
gelangt an Gradbwein und Stallfof vorbei gu dem am Fufe bed Frauenfos
geld liegenden Judendorf, wofid) bie preizelnte Station befindet, — Scjon
vor Grabiein ausd exblidt man feitwdrtd von dev eben genannten Drtfdyaft
die Wallfahretstivdye Strafengel mit einem gierlichen Thurme und alten Glas-
malecefen, ein fhoner altbeutidher Bau, angeblid) von Georg Haufer, bem
Grbauer des Stephansdihurmes in Wien.

Sn einem Seitenthale, eine halbe Stunde von Gradwein, liegt Das
1128 gegeiindete Giftersienfer-Stift NRein mit einer dev feonften und geofi=
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ten Kivden Steievmarfs , welde 287 Fuf lang, 58 Fuf breit und 65
Fuf hod) ift.

Bei Weingettel verengt fich dad IThal nod) einmal, ehe man nad)
G v a b, ver Haupt= und vorldufig der leten und viersehnten Station gelangt;
vie Baln Bleibt am rechten Ufer, wobin die Strafe tiber eine Jodjbriice nun
tibergelt, — @bfting, eine Ruine, liegt hod) iiber derfelben, von dort ers
jdheint die Grager Gegend in ifrem gangen Neize; vecdhtd von der Ruine ift
ver Sungfernfprung. Dev Llawutdberg, welder weftlid) vas Grager Thal
begednst, Dat eine Seehdhe von 2353 W. F.

Nady Gra gelangt man endlidy durdy die Mur-Borftadt. Der Bahn-
hof, weldyer awifthen Den beden Thoren cine Linge von 380 RKlaftern
bat, liegt auf dem jogenannten Dominifaner - Riegel, an der Allee, weldye
von Der Mur-Borftadt nad) Cggenberg fithrt. Er befteht aus vem Aufnalhms-
gebdude, jweien Locomotiv-Remifen und einer Wagen-Remife, einem Heishauje,
einer Wagneret und Tifdlerei in getrennten Gebauden, einem weitldufigen
Pachofe und pweien Beamten - Wohnhiufern.

Gine genaue Befchreibung der Hauptjtadt Steiermarfs wdve woll hiev
nidyt am Blage, wirhalten ed aber nidyt fitr iiberfliifiig, einige Notizen iiber
diefe bliifenbfte unbd volfreichite Stadt in den djterr. Grblanden nad)y Wien
und Prag, welde nachft Salzburg und Junsbruct wobl die angenehmiten
Uimgebungen unter den deutidhen Stidten des Kaiferveidyes hat, den Neifen-
pent mityutheilen.

Die Daten aber die Jeit der Grbauung der Stadt Grap (aud
Gedp) find fehr ungeniigend, denn objchon gefundene vémijdje Denfjteine
mit rund vermuthen laffen, daf fie nicht allein von den Rémern gefannt,
fondern vou ihnen jogar erbaut wurbe, o fdeint dennod) der Name derfel-
ben (muthmafilich von dem {lavifdhen LWovte Grades, Vergjlofi, abgeleitet)
auf flavijdhen Urfprung au deuten, AL ¢in grofer bebeutender Drt wird
®rat {don im Jahve 881 genannt. Gral liegt faft in dev Mitte ded Lan-
e, 27 /2 Meilen von Wien und 44" Meilen von Triejt entfernt und ift
unter dem 47° 4 13" ndedlicher Breite und dem 330 58° 15" vitlicher
Ldnge (nad) Fevro) fehr veizend an den beiven Ufern bed vaujdenden Bevg-
ftromes Mur fituive,. — Die Seehdle diefer Stadt (wobei der Hofraum des
Soanneums als Bafis angenommen wurde) betedgt 1075 W, F. Aiber
vem Spiegel ded adriatijdien Meeres bei Tvieft. — Das Weid)bild von
Girah nimmt gegentwdrtig einen Flddhenraum von etwas mefr als %s n. 6.
Quabrat - Meilen ein und e8 eigt fidy, daf Grak's Umfang, vergliden mit
pem Wmfange der Stadt Wien fammt Vorftddten, wie er duvd) den Linien-
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wall eingefdlofien ift, wm 700 LW. Klafter qedfer ift, al§ jener ber Haupt-
b Refivenzftadt MWien, welder auf 13000 W. Klafter oder 3 Ve Meilen
yon Aoolph Schmid [ angegeben wird. Jn feinem Weichbilve flieft Grab
e Ralvarienberg, ein Thonfdhieferblodt am redyten Murufer, der beinabe
100 8. Fuf tiber vas Niveau der ingegend evfoben ift, unbd den Sdjlofi-
~ berg am (infen Flufiufer, welder 1474 90. §. Seeholhebat, ein. — Der gane
begrdngte MNaum der Stadt witd durdy die Murr i gwei ungleidhe Theile
serfchunitten, twoven ber am linfen 1lfer [egende die inmeve Stabt mit
verr BVorftddten Jacomini, St. Leonhard und Miinggraben, jener aber am
vechten Flufufer die Durvorftadt (mit ber Lend und pem Gried) in fic fat.
Sechd Thove filhren aus der mit fihdnen Gilacié umgebenen Stadt in bie
Borftadte hinaus. Gray's Bevolferung nimmt immerwdbrend und rafd) ju;
im Sabre 1840 3dblte man 46873, im Jahre 1843, 48491 Ginwoly-
ner, darunter 22593, welde dem mdnnlichen, und 25898, weldje dem
weiblidyen Gefdledyte angehbrten. — Haufer waven im Umfange ded Weid)-
bilpes im Jahre 1842, 3038.

Nadibem wiv mun tber die vicviehn Puntte, wo fene Traing anbal-
ten follen, weldye die Stredfe von Miirzjuithlag bid Givay befalyren, bie fiie
den Meffenden nbthigen ftatiftijhen und topographifhen NRotfzen yujammen=
geftellt haben, bleibt ung mur nody tibrig, ehe wir diejen Abfdnitt beenden,
bie Hauptrefultate dev, der Erdfnung vorangegangenen Probefalyeten hiex
eingutragen.

Im 12, September Abends gelangte ein in dev MWiener - Neuftddter
Mafchinen - Fabuif (unter der Fivma Prevenhuber Ginter et Comy.)
erbautes Cocomotiv, Das Erfte anf dfterreidhifdyem Gebiete, nach Mitrzsuidlag
unb legte am 16. September die Strecte, weldye diefen Marfefleden von
Brud trennt, 5% Meile, in ciner Stunde und 19 Mimten yuiid,. —
Bom 16. bid yum 26. fanden Fivyere Probefahrten oberhald und unter
balb Brud Statt, am 26, wurde aber eine gweite grofere Probefalht und
swar vou Brud big Diivgaufdlag und von pa quviid mit einer Gejdhwin-
bigteit von 4%, 5 08 6 Meilen in der Stunde, und von Brud bis jur
Badlwand (4 Meilen) ebenfalld mit einer ®efclwindigheit von 4 Dbig 5
Meilen in der Stunde vorgenommen. CEndlidy wurde die untere Balnftrede
yon Girap bis Bruc in ihrer  gamgen Audvehmung am 3. Dctober mit
einem weiten, aug dev vbengenannten Fabrif hervorgegangenen Locomotive
im Beifein des Landesdefd, Sr. Crcelleny ded Grafen von Widenburg,
befafren. — Die 3 Meilen (ange Strede von Graty bis 3ur Badlwand
wide in 50 Minuten, mithin mit einer Gefdpoindigleit von 3% Meilen
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in ber Stunbde, guviidgelegt; die Falhet, um von ver Badlwand b6is Brud u
gelangen, dauerte 40 Minuten, und es betrug dabher vie Gefdyrvindigteit in
ver Stunbe genau 6 Meilen, da beive Orte 4 Meilen von einander ent-
feent find. v den Rildweg von Brud big Gra widlrte die Falhret eine
Stunde 37 Minuten, woraus hervorgebt, dap der in einer Stunde juriict-
gelegte Weg im Durchichnitte 414 Meilen beteug, ein Refultat, weldjes
immer gu ben evfreulichften gesdfit werden Fann

Endlid) fielen diefe Probefahrien fo geniigend aud, und die Solibitdt
ber Bahn bewdlhrte fid) foldhergeftalt, daf der Tag der Gréffnung der
Babniteede von Mitesgufdlag bis Gras auf den 21. October 1844 feftge=
fest werden Fonnte.
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Technifche MNotizen 1iber die £ £ Staatdeifen:

babhn: Strecke jwifchen Miivjufchlog und Grak.

Merfrofiroigere Hohen und Cangenpunfte ber Trace — Widtigere
Kunfitauten. —Edwierige Bahujvede — 1 ebhevfidyt dev beim Bae
porgefommenen Avbeitsleiftungen unbd dev verwenbdeten Avbeitss
Fopfe.

918 Anhang eine Tabelle der verficalen und ver hovigontalen Pro-

jection ber Vahn

@ie £. f. Gtaatseifenbahnjtrede von Mirgiufchlag bid Grap mimmy
ihren Anfang, wenn man von Wien Fommt, beim Marfte Mivzzufdlag.

Der Balnlof diefer Station, ober beffer gefagt, ber nordlide An=
fangsvuntt der Bahn, liegt 350605 Klafter tiber dem Spiegel bed adbria-
tifthent Meeves, 167691 Klafter ber bem Grager Babnhofe, 169112
Klafter tiber dem fiidlichen CEndpunfte vbiger Balnjtvede und 171439
Klafter tiber Grap felbft, wenn man, wie dhon erwdlnt, die Seehdhe
piefer Stadt big gur Ebene deg Hofed ded Soanneum's, welder in der
inneren Stadt fituirt ift, beftimmt.

8 wird yvar auffalien, daf gleid) bei Miixgauichlag, am ndrdlichen
Enbpuntte der Trace, ein Damm von 15 W. Fuf Hobhe gemadht worden ift;
bebenft man aber, daf die Hobe diefes Punfted nur in Folge der viel-
faltigften und genaueften Unterfudyungen beftimmt wirde, weldye die Lage
per Trace, vie Hiobe ver Balhnftvece, die in ber Nidtung ved Semmerings
ausgefiihrt werben foll, yum Gegenftande haiten, und daf immer Ddiefer
Punfi ald der eingig entjprechenve fiir den Anfang der Bahn wifden
Miirgzuichlag und Gra erjihien, fo wird gewip dle vorgenommene Auf-
pdmmung nicht allein ald nothwenbdig, fondern al8 unerldglidy betrachtet
werben. — Gin Umftand, ver brigens audy bdafiiv fprad) ift, dap die
Leberfdpoemmungshihe des Frofdnisbadyes die Grhobung ver Babn
fiber Denn Miveau ved Marfres felbjt ebenfalld ald widitig exfdjeinen liep.

Die Babhn wird in die obere Strede, dad heifit in jene, welde in
Oberfteicemart im Bruder Kreife vou Mitegsufdhlag bid Brud lings der
Miiey in weftlidjer Nidhtung fich hingieht, und in bie unteve, oder in
jene, toeldie von Brud abwdrtd dem Laufe der Mur Cald Linfs bald vedyts
in fiiblider Richtung folgt, cingetheilt. — Die Richungen beider Tra-
cen Bilden einen YWinfel von beinahe 105 Grad.

2
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Die obeve Stredte hat eine Linge von 21985,6, die untere eine
Linge von 28451 . Klafter, beide gujammen alfo etn Developpement
vonn 50386,6 L. Klaftern.

Bon Miivzzujdlag bis Bruct bttmgt bie Summe derjenige Bahn-
pargellen, weldje mit Unterbrechung und jede fitv fidh in gevader Linie
fortlaufen, 13950, die der eingelnen 39 gefrlimmten Pargellen 7920 W.
Klafter, wovon drei mit einem Halbmefjer von 150, 175, 180 flaf-
tevit, ie anbere aber mit Halbmefjer von 200, 300 u. f. f. bis 1000
SKlaftern befchrieben wurden.

Vo Brud big Gras Oetedgt die Summe der gevaden eingelnen
Balnpargellen 17265,6, die ber gefrinumten, 75 an ber 3abl, 11251 Klaf=
ter. — Bei viefer Bahnabtheilung mufiten, wegen der geringen Breite des Tha-
L8 und der hervortretenden Bafis der Bructer Alpen bis Beinabe in den Fluf
hinefn,1 0 Bahnfriimmungen mit Halbmefern von 150, 175 und 180 Klaf-
tern, bie librigen mit Halbmefjern von 200, 300, 400 u. f. f. big 1000
Klaftern befdyricben yoerden.

Folgende Tabelle gibt eine genaue Ueberjidit der Seehdhe ber viev-
sehn Stationgpldse und ihrer beyiiglihen Entfernung, ber Neibe nad) von
einanber:

Obere Strede. Untere Strecte,
Bon Miegzufdlag big Bruct, Bou Bru big Grab.
\ ~ oo | Gntfernung s e Gnffernung
N =op . g o
ame i__u{;‘u[)e_.m in W, Rlafs Uzilme_ \tLLI}EJUC‘ LU T, flaf
per Station | I8, Klaftern torn ber Station, |20, Klaftern “fern
Mireyzufhlag 300,60 - on Briwk 2AB0  Jed s ww
[Qangenvang 327,47 3959 |Barnegy 233,90 5259
Ivieglac 314,38 2625 Mirnifs 227,82 1789
Stinvberg 289,80 G052 |Frebuleiten | 215,55 G636
Marein 271,74 3470 PBeggau 203,72 3978
Kapienbera 258,88 3620 Ztubing 194,80 1795
Bruck 244,30 144 | Juvendorf 190,35 4259
Girat 182,914 *)

*) Hier it g bemerken, wn allen Mijweritindnifen vorgubeugen, daf die Seehihe
ber Baluhdfe bei cinem Dete nicht mit vev Seehohe ver Orffthaft felbft ju vevs
soechfeln ift, indem Bive bei Grag 3.B.der Balnbof, welher am Dominifaners ﬂhcgcl
jitwict ift, bedeutend hoher liegt als der Hof bes Joanneums, weldjer fid) in dev
ineren Stabt Gefinbet und auj welden fid) die von ung als vichtig anerfaunte
CSechihe ver Stadt Gra begieht, — Endlich) muf hier nod) evtvdhut werden, daf
auf dem Profile, welder fidh auj dem Situationsplane vev Trace DLefindet, dey
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Bei ber oberen Steecte betrdgt die gedfite Neigung ver Babhn 1/135,
obet eine Klafter Hihe anf 135 Klafter Linge, vie gevingte 1/800 ober
eine Klafter Hohe auf 800 Klafter Linge; bei der unteren aber ijt die
qeofite Steigung 1/150, die geringfte 1/600. — Biele Babnpavsellen
[aufen gang Horingontal.

@8 it jhon erwdhnt worben, daf fidy die BVahujtrede von Miiry-
jufdlag bi8 Gva jo viel wie mdglich bem Laufe der Mrivy und der Mur
anfchlichen mufte; eine Aufgabe, welde, um ju rajhe Wenbungen der
Baln ju vermeiden, und um einen fanften Fall dev Bahnfrone u ersielen,
nue durdy ven Aufbau grofartiger und jableidher Kunftbauten geldit twer=
pen fonnte.

Das Gbengefagte mit Jiffern vevfinnlicht gidt folgende NRefultate:

Nothwendig waven fm Niveau der Babhn bei SRapfenberg und
Frohnleiten fiir die f. f. Commergial-Etrafie 2, fiir Besividege 10, fiir
Qanb- und Feldwege 96 Strafeniiberfepungen. — Durdhldjie vou 3 bis
9 Sdub KGtdfoung fiiv Viche, Wafjerleitungen und Abjugscandle find
195 unter bem Nivean der Babu vertheilt. — Man redynet 80 Durd)-
fabrien undb Durcyldfie von 2 bis 6 Klaftern Lichtdfuung fiiv Begires-
und Gemeindewege, fir geofere und Fleinere Biche, Fhiiffe 2.5 darunter
vie fbiefe Durdhfalivt bei Hafendorf. — Cine holzerne Buitfe von neun
Klaftern UchtdFaung in mittelbaver Verbindung mit ber holien Mauer
fiifet iher ben ThHor(bach bei Kapfenberg. — Mittelft fieben grofien hilzer-
nen Briicfen, barunter jene in Kelimmung Oei Wavtberg und jene bei St.
Marein, whd die Valhn itber ven Mifvafiuf gefiilhrt; — eine hilgerne
Briicke mit einer Lichtdfnung von 60 Klaftern bei Peggau leitet fie enb=
(ich tiber ven Murfiuf. Gine gemauerte Bride mit 5 Bdgen und einer
LidytBffnung von 34 Klaftern pwijchen den Landpfeilern fommt bei Kapfen-
berg, ein holgerner Viaduct mit einer Lichtdffnung von 22"/, Klaftern bei
Rlein - Stitbing vor.

Gine bejondere Grivdbnung vevdienen nod) folgende Kunftbauten
und Babnitreden :

Die hohe Mauer bei Kapfenberg, weldye bicit am Flufje wi-
fchen pem vechten Mivzufer und dev Kivdje angelegt werden mufte. —

Sifenunterichied vijdhen dom ndvdlichen und vem fidlichen Gudpuntie ber Vahn:
fivecke, welche vem Werfehre itbergeben ward, evfidhtlidy gemacht, und baf fomit
per Mullpmft des Profils auf den tivfiten et der Trace verlegt wevben mufte,
als denjenfgen, anf welden fich alle Mechwungen begichen.

2'?2'
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Sie Dejteht aud jwei mit einander pavallel laufenden, 4 Rlufter hoben,
beibe jujammen 63 Klafter langen, Wandmarern.

Gtwas weiter abwdrts bedingte die Ueberfepung ded Anna - %ad;us
und der Miivy die Negulivung ded Flupbetted mitteljt eines D uvchfti-
deé und die Crbauung der fhon evwdbhnten gemauerten Briice.

Der Steg liber die Mifvy, weldyer jur Kivehe fiihet, ein Durdyfahrts-
Dogen daneben, die hohe Mauer im Fluffe, die hilzerne Buriicte 1iber den
Ihor( - Bad) und endlid) die gemauevte Briicke 1iber ven neuen Duvchitich,
bieten ein Ganged dav, weldjed auf Ginen Blid die Schwievigfeiten, die
auf biefem Punfte ver Vahn ju (fibertwinden waren, tiberfehen (dft.

Die Babnitvecte bei Elifendeule mufte, jo wie der Besivfsiweg von
per Vergfeite, wegen der in Abrutichung begriffenen Bevglehnen, mitteljt
hohen 265 Rlajter langen Wandmauern, und von der Fluffeite nady Hin-
wegrdumung ded theibweife {thon abgerutjdten Grdveides, Gefteines und
Gerolles mittelft 87 Klafter (angen, theileife 9 Klafter hoben Stismauern
verfichert werben.

Die Herjtellung der Bahnftrede bei Webelftein und Frohnleiten
madyte, wegen der jteilen Abdacdhung ved Verged und ver {harfen Wen-
oungen, welde die Pur in diefen Punften bejdyreibt, aufier bedeutenden Fel-
fenfprengungen, ebenfalld die Anwendung von hohen Stis- und Wand-
mauern nothwendig. Ueberbaupt war die Strecfe von Bruc iiber Uebel-
ftein, Bdrnegg bis Frohnleiten und daviiber Hinaus, theil8 wegen den
Bergabtragungen an mandyen Stellen bis auf 25 Kiafter Hobe, theils wegen
ven tiefen Ginfdhnitten und Hohen Aufodmmungen, weldye aufgefithet werden
mufiten, eine bev fdhwierigften auf der gangen Bahn. — Hier darf Kindberg
chenfallg nidit mit Stilljhweigen tibergangen werden, da dhnlide Wer-
hiltniffe ebeén fo gropartige Schupbauten jur Sicherung dev Babn exforderten.

In Beug auf die Badhwand miifjen wiv exwdhnen, daf die F. f
Gommerzial-Strafie fid), vor Erbauung der Bahn, dicht am Mur-Flujfe bin-
s0q unb aus einer fenfreciten Felfermand, wegen der auferorventlicdhen Ver-
engung bed Thaled an bdiejer Stelle, audgehauen werden mufite, — War
aber bie Thalbreite an diefem Drte fiir die Fihrung der Chaujjee ju ge-
ring gewefen, fo fand dieg um jo mebr Statt, al8 ed i) davum handelie,
pie Gifenbahn neben diefer Strafe ju legen.

Um diefen Selpievigleiten ju begegnen, wurde nun vorgefdlagen,
pic Vabn vom linfen auf dad rechte Ufer ju veelegen, und fie bei dem
jogenannten Jungfernfprung tiber Feiftvit ju flibren. Die Bejdafenbeit
pes Flufbettes aber, und die walrhaft foloffalen BVauten, welde noth-
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wendig gemwefen dren, wn dag Hevabrollen der grofeven Felfenftide von
ber Hiohe der Wand beim Jungfernfprung su verhindern, fo ie die Hoft-
fuieligfeit ber bedeutendben Wajferbauten jur Sidjerung ded Ufers, bielten
von ber Ausfibrung diefed Vrojected ab. — Hdtte man aber die Bahn
auf dem linfen Ufer mneben ber Poftiteafe fiihren wollen, fo hdtte jene
verlegt, und geéfientheil8 in dad Fufbett hinein fundivt und gebaut wer-
ben miiffen; ein Wafferbau von mebr al8 200 Klaftern Linge um die
neue Strafe vor ven Angriffen der Mur ju bewalren, wdre ebenfalld
nothiwendig geworden, und e§ wurde ald der eingige Audweg, um bdieje
dufierft Foftfpieligen und fdpvierigen Vauten ju vermeiden, die fibne Jdee
aufgefaft, eine 191 Klafter lange Bogenjtellung mit iiberiwd(bter Dede, der
cinerfeitd der Feljen, und andererjeits 8 Schuly dide Pieiler aus Quabern
alg Wiverlager dienen, und guéftentheild auf vem Felfen fundirt ift, aufs
sufithren, die Commerzial-Etrafie daviiber und die Cifenbaln davunter
3u verleger.

Jwijhen Klein-Shibing und Gradbwein, damn wifden Jubdendorf
und der Weingettelbriicke, find ebenfalld auf eine Linge von beinahe 2000
Slaftern Bergabtragungen, Felfenfprengungen vovgenommen, fo wic Wand-
und Fuitermauern aufgefiihet worben.

Die vorhergehende Nelation befpricht und gruppivt wohl die tvid)-
tigeven rbeiten, welde von Mitvgujchlag big Grd ausgefihrt werben
mugten, sum Schlufje aber, und um von ben fdmmiliden Leiftungen auf
ver gangen Babnftvede und der Summe ver Arbeitdfrdfte, weldje verwen-
pet wurden, einen beffeven Ueberblicf ju geben, nehmen wiv abermald ju
Siffern unfeve Jufludit.

Jn per oberen Vabnftrede von Milvgsujdhlag bis Brud betedgt die
YAufpdmmung 292400, bdie Abgrabung 28400 Kubif-Klafter, in der
unteven von Bruck bi§ Gray die Aufddmmung 186200, die Abgrabung
119200 Kubif-Klafter und fomit vie Erdbewegung fite den gangen Balhn-
unterbau 626200 Kubif-Klafter. — Lingd der gangen Trace wurben
86400 SKubif-Klafter Felfen gebrodyen und gefprengt; — dad Mauer-
werf betedgt bet jammtlidyen Sunftbauten 11300, fiir Stitbmauern 6300,
fiiv Wandmauern 5200, in Summe alfo 23000 Kubif-Kiafter, — an
Luabern und Hanfteinverfleidungen wiurden 95400 Kubit-Sdyube vers
fest. — Sdmmilide Stiipmauern an den Berglehnen meffen 4369, die
Wandmauern 3016 Kureent-Klafter; — enblid) betrug fiiv den Oberbau
ver Verbraud) an Schienen, welde durdygingig von den inldndifdhen Ge-
werfjchaften besogen wurden, an 100,000 Centner.
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Die Jeit, in weldser diefe Avbeiten betwerfftelligt worden find, betrdgt
im Duechidmitte 66 Bauwodyen oder 396 Arbeitstage, wovon aber wegen
pen eingefallenen Regentagen 27 Tage abgeyogen werden miiffen, wodurd)
bie witflidye Arbeitdzeit auf 369 Tage veducirt wird. — Bei Crdarbeiten
wurben 1,485824 Tagfdidten verwenbet, ed ftellt jich fomit heraus, dafi
im Durdyicinitte an 4200 Arbeiter tdglich auf der Babhn bejaftigt waren,
Arbeitstabellen weifen aber audy aud, daf ihrer ju Jeiten an 14000 in
Thdtigheit waren. — Die Summe der Tagfhichten der Steinbrecher und
Mineurs beldnft fich auf 404693, die Durchichnittdzalhl der verwenbdeten
Avbeitdlente diefer Kategovie betrdgt daber tiglih 1096 Mann; — an
Bauprofefiioniften- und Handlangerfdyichten vedmet man 350590, daher
ift bie Anzabl dbiefer Avbeitsleute, weldhe aufven Tag entfillt, 928 Kopfe; s
ftellt fidy endlich, wenn man alle Avbeiterfategorien sujammenfafit, die Durd)-
fbmittdsalbl der Avbeiter, weldje durd) 369 Arbeitstage ldngs der gangen
12"/, Meilen langen Trace in Thatigheit waren, auf 6219 Kopfe, die-
jenfgen nicht mit begriffert, weldhe beim Fubrivert . befhdftiget waren.



V.
Betrviehb auf den £ . Staatdeifenbabuen.

:811: Vervollftandigung  gegemvdrtiger Notizen find einige Worte iiber
bic et ves BVetviebes auf ven £ £ Staatseifenbabhnen wohl unecldplid)
nothivendig.

Der Staat, auf deffen Koften die Bahn und fdmmtlihe Gebiubde fiiv
ben Betrieh und die Grhaltung derjelben exbaut worden find, fdafft Loco-
motive, Rerjonen-Wagen, die ganze Wagenburg, Werfeuge filv Cinvidytung
ver Werkitdtten, Ginvichtungs - Gegenftinde fiie bie Stations - Gebdude her,
vidtet, fury gefagt, Alles fo ein, al$ ob die Staatsverwaltung die Regie und
pen Betrieh der Bahnen iibernelmen follte.

Anftatt defien verpachtet der Staat den Betrieh feiner Vahnen fiiv
eine gewifie Anzahl Jalhre an grofere Gefellihaften, weldye unter Cautiond-
leiftung fich) verpflichten, den ihnen von der hoben Staatdvermaltung vor-
gelegten Bedingungen genau ju entjpeechen, fo wie alle Vorfchriften mit
Pinfilicheeit ju befolgen.

Vergiitungen hat aber dafiir die Pachtgefelljdaft pweierlei angufpres
den.  Ginmal eine Paujdalfumme fiv die Inftandhaltung der Babhn felbjt
und fdmmtlicher Hievsu gehorigen Gebiuve und fiir ihre Regie - Ausdlagen,
pann eine weitere Paujdalfumme fiiv jede Meile Weges, den ein jeder Train
ofne Unterfhied auf ver BVabn juriictlegt. Endlic) hat die Padytgefelljhajt
auf Procente der gefammten Brutto - Einnalhme Anjprud). Fiiv Befd)ddigun-
gen in Folge aufevorventlicher Glementar - Creigniffe leiftet der Staat
der Pachtgefellichaft eine, dem evweisliden Sdhaven angemefjene Ent-
fdyddigung.

Die hohe Staatdverwaltung hat fich) die Beftimmung der Angahl
verjenigen Wagensitge, weldye abjugehen Haben, der Ldnge der Jeit, wele
dje fte bei ben Stationen vevweilen jollen, fuvy die Anordnung der Sabe-
fen ausbriict(ic) vorbehalten; fie fest die Jiffer der Fabhrpreije und fammts
liche Tavife unabweichlich feft.
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Die Ginnabmen, welde in die Staatdeafjen ju  flicfen haben,
wetden von den bhiezu, von der hoben Staatdverivaltung aufgeftelten
Perfonen genau controllivt. Landesfiirjtliche Commifjavien berwadien den
gangen Betrieb.

Fiiv die £ £ Staats - Gifenbabhnjtrede von Miirvgsufdlag bid Grap
bat die £, f. priv. Wien-Gloggniser Gifenbalhn-Gejellicyaft den Betrieb unter
pen obigen Haupt= Modalitdten fliv die Dauer von fiinf Jahren gepadhtet.



Sorvizontal-Projections-Tabelle der £ £ Staats:-Cifenbabuitrecke
von Sliiczufdlag diber Brud bis Grap.

Firtrag  12304.2| 6037.1

—W — =
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Poit: Linie : Pojt: Linien | 4. Ra: POl i 2 = |Boft: o —-—-—-—-I
Pol Ortslage ber Trace Sinen | 95 nge b Ortelage der Trace fange | \iis Ortalage der Trace | | Bange 3}35 Ortslage ber Trace Binient | gange &:,
Ne. . Re, e,
in Slaftern in Stlaftern in RKlaftern in Klajtern
| Micguilog - - -| 400 | — _ Trangport  [12304.2] 60371 Transport  |18775.6{11779.3 Transport  |25364.6/16252 1
3 e — 411.0) 300} 62] Mavein .« -« « o] — 372.8) 600 122) Mirnig « « « - | 107.2] — — | 182] Slein-Stibing 520 — |—
Il 3 5117 — | —| 63 w7l — | — | 123 - 35.3| 350] 183 = 73.7200
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5 1648 — | —| 65 6986 — | —|125 — | 1858 00| 185 = 36.3/200
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10/ — 117.0{ 1000] 70f Kapfenberg -« o — 178.8] 400 130 1656 — | — | 190 366 — |—
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13 425 — — | 73 2433 — — | 133 — | 388/ 6o0f 193 — 140.41300
14 - 60.80 400 74 — | 1740) 500 134 109.5 — — | 192 20 — |-
15 69.6, — s 927 — | —| 135 — 39.4 300 195 = 93.9(180
16 — 344 2000 76 — | 1083 200] 136 972 — | — | 196 20| — |—
17 w3 — | =17 1252 — | — | 137 — | 296.0] 1000] 197 = 52.2/200
18 — 11.0[ 150] 78] Bruk - + - - - - — 246.6) 175 138 243.5] — — | 198 P | [ P o
19 1067 — | —| 7 899 — | —| 139 — 433 600f 199 A 110.4{300
20 — 64.5| 400] 80 - 5862 500 140 700, — — | 200 124 — |=
21 1193 — — 1 8 3485 — — | 141 — 4840 a200] 201 — 3311200
929 - 103.4] 400] 82 - 130.01 200] 142 264.0 = — | 202 0| (R
23| fangenwvang - - | 1002 — = 1 83 62.6| — — | 143 — | @27 180] 203 s 1811300
2% ‘ — 147.2] 200] 84 — 271.2] 200 144 461.5 = — | 204 gnl —= =
25 81.3 — — 1 85 3234 — — | 145 — 302.8) 420 205 A 33.0/200
2 - 218.2| 200] 86 — 99.9) 200 146 1.4 — — | 2086 358 — |1
28 — | 3471 600] 88 — | 28LT| 240 148 "ol = — | 208 8625 — |—
29 12104 — — | 89 = 246.0  396] 149 - 509 300| 209 — 2994200
30 - 337.21 300f 90 591.4 — — | 150 X — 732 200] 210 6259 — |—
31 3188 — o 1 — 109.1] 200] 151 Frobuleiten - . '_—WU 145.4) 200] 211 i) 206.7600
32| Reieglady « « = - — 435.6] 350 92 111 — — | 152 537, = — | 212 aues — |—=
%i go 4664 — — | 93 — 1646 200] 153 = 205.6) 400 213 — 281.9 150
34 — 3861 700 94 403 — | — | 154 041 =1x — | 214] Subenvory gisl
35 wesl — | —| 95 o= 665 300] 155 — | 276 350 215 — 199 8(150
26 — | 145.1| 400] 96 1143 — — | 156 385.4] — — | 216 434 — |—
37 5761 — | — | 97 — | 1424 00| 157 — | 2693| so0| 217 = 156.8250
38 — | 3564 600] 98 208 — — | 158 1687 — | — | a8 1328 — |—
30 30920 — | —| 99 — | 2164| 450 159 — | 3184 600] 219 = 25.5/200
40 — 57.6| 300] 100 3902 — — | 160 370.6) — — | 220 07 — =
41 157.0] — — | 101 — 749 450] 161] Babdlwand — I 150] 921 - 222.6/200
42 — 397.0] 180 102 274 — — | 162 82 — 4l s oo sl = =
| 43 1049 — — | 103 — 86.3| 200] 163 = 105.6| 1601 223 = 235.3200
44 — | 363.3] 200] 104 594 — | — | 164 87 — | — | 204 190l — =
45 1513 — — | 105 — 47 6] 450 165 = 3740 200] 225 = 90.2 1250
46 — 1246.2]  200] 106 901.6] — — | 166 45.5 = — | 228 800 — =
&7 564 — — | 107] Barnegg « - + - — 31.1| 1000] 167 - 45.9 200] 997 LI 300.0/305.2,
48 — | 1915 200 108 185.6] — | — | 168 648 — | — | 228 15069 — |—
49 3758 — — | 109 — 13.8] 200] 169 = | 2105|180 229] Grap - - e 100.0/535
50 — 58.7] 500 110 391.6] — — | 170 190.6 — — | 230 6647 — | —
51 503 — | — |11 — | 1203] 600} 171 — | 1160 300 s e T TR
5 § 9 9% -— ~10.
52 — 179 200] 112 128 — | — | 172 il (B % Bl T [ P v 105 418
53 2841 — — | 113 — 345.00 800f 173] Peggaw - - - -« - — 122%| 150} = -6 .
bL e 235.7| 400] 114 378.0) — — I7ﬂ- 89.1] — — 19170.3] —
55| Rindberg: - + - +| 6868 — — | 115 — 86.0| 500 175 - 81.8] 200
56 ' — | 2207 600] 116] Mirnig - - - « 4913 — — | 176 2054 — | —
a7 1076.0, — — | 117 | — 1025/ 500) 177 - 93.9] 300
a8 — 336.7] 600] 118 2004y — — | 178 10306 — -
49| Marein + - 279.6) — — ] 119 — 2045, 300] 179 — 125.9] 300
60 —_ 252.7| 600) 120 19.1| — — | 180 1157 — — I
61 W17 — — | 121 e 273.6] 400] 181 —_ 217.7] 180
II surtvag  18775.6(11779.3 Hicteag  25364.6/16252.1



Vertical-Projections-Tabelle der k. k. ECifenbahnfivedie

von

Miirszuichlag iiber Bruck bis Grak.

T -

l Pojt-| Drtslage ber | Lange Gefalls: | Boft= | Ortslage der | Lange Gefills:
Nr. Trace .ﬁ[r:fn!em DVerhiliniffe] Nr. Trace R[c:;‘lfern Berhaltniffe
1 | PMitrgzuichlag 400011 3u 400 Uebertrag 29317.6
2 1255.0 135 | 36 3655.8] 4 3u 800 I
3 , 2380.0 180 | 37 750.0] 300

J i }R“’“[“d’ 37000] 200 | 38 3421 200
5 435 o | 39 610.0] 400
6 606.5 130 | 40 340.0 (o]

* v 1000.0] 250 | &1 | Srohuleiten . 600.0 500
8 600.0 400 | 42 471.0) 200
9 600.0 710 43 17341 300
10 904.4 350 | 44 219.4 o
1 590.7 250 | 45 110.6 200 '
12 450.0 200) 46 1835.1 150
13 }‘m"b[‘"g 9500l 400 | 47 | Bavtwams 484.9 2418
14 750.0 163 | 48 450.0 250

- } Peggau - - _

il 15 900.0 150 | 49 450.0 o)
46 1000.0] 200 | 50 1000.0, 400
17 }ﬁlareiu "1 1600.0 975 | 51 | Rlein Stitbing 50.0 o
18 1400.0 200 | 52 550.0 400
19 600.0 400 | 53 146.5 o< ]
20 | Kapfenberg - 700.0 800 o4 203.5 400
21 953.5 206 55 400.0 200
22 552.5 300 56 300.0 oo
23 548.6 200 | 57 1600.0 400

i 24 | Brud . 400.0 400 | 58 300.0 500
= 6394 150 | 59 50.0 a8
26 310.0 500 60 | Jubenbori - 800.0 4996
7 537.8] 3984 61 550.0 533
28 9010 300 | 62 792.0 500
29 5500] 500 | 63 158.0 o
30 693.6]  495.4) 64 850.0 500
31 250.0 300 | 65 300.0 oo
32 } Bitenegs 903 300 | 66 ?00-0 500
33 2475 o | 67 1550.0 250
34 | Mirnig « - 1801.0 300 68 | Grag - + - £50.0 500
35 299.6 599.2] 69 216.1 2226

Futttag  20317.6 Cummne 50356,7
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SI'TUATION UND PPROFIL

der kK. Staatseisenbahn-Strecke
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Le Duché de Styrie.

Notices *) historiques, statistignes et topographigues,

Le Duché de Styrie, siconnu i cause de ses belles et ferliles vallées, si
renommé @ cause de ses chaines de monlagnes que couronnent des foréls
séculaires , si vanté enfin 4 cause de la richesse de ses mines el du nombre
de ses usines, est I'un des quatre Duchés, qui faisant partie des Elats héré-
ditaires allemands, se trouve sous la domination de I'Empereur d'Autriche.

1l y aura tantdt 658 ans qu’ Ottocar VL, Duc de Styrie, se yoyant
sans descendance, légua en 1186 le Duché de Styrie a Leapold VL, I'un
des princes de la maison de Babenberg qui régnail alors sur I'Autriche pro-
prement dile, 652 ans que ce légue fut confirmé en 1192 par I'Empereur
Henri V1. et 561 ans enfin que la Siyrie, qui par la suile devail toujours
partager le sort de cette derniére province, qui n'était alors qu'un Mar-
oraviat, fut donnée comme fief de I’ Empire, lors de la diéte d" Augsbourg
en 1283, d Rodolphe d'Habshourg, chef de la famille qui gouverne
actuellement. — La ligne des Babenberg commenga avec Leopold L. el
s'eteignit avec Fréderic dit le vaillant.

Au Nord de la Styrie se trouvent la Haute et la Basse-Anlriche; a
1'Est le Duché de Salzbourg, au Sud la Croalie el le pays des Carnioles,
a I'Ouest la Hongrie. — La Styrie a une surface de 407,6 lienes géographi-
ques**) carrces et compte 985376 dmes, qui habilent 20 villes, 96 bourgs
et 8593 villages, d’ o il résulte, qu'il y a terme moyen 2299 habitants
par lieue carrée ou environ 40 habilants par kiloméire carré.

La Styrie est subdivisée en Haule et Basse-Styrie et comple en lout
cing cercles ou préfectures. — Le cercle de Judenbourg d'un contenu de
104,5 milles carrés avec 98678 habitants et le cercle de Bruck d’un con-
fenu de 71,1 milles carrés avec 76271 habitanls, conslituent la Haule-
Styrie. — Le cerele de Gralz compte 102,4 milles carrés et 841945 ha-
bitants , celui de Marbourg 61,7 milles carrés, et 210572 habilants el

*) Voir Pouvrage statistique de I"Empire o’ Autriche par My, le professeur
Springer, 1'encyclopédie nationale autrichienne et le manuel du touriste en
Styrie ete. de Mr. Adolphe Schmidl.

*¥) On compte 15 lienes géographiques qui équivalent & 15 lieues d’Antriche
par dégré, La lieue autrichienne (die Meile) contient 4000 toises de Vienne.

1#
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celui de Cilli 69,7 milles carrés et 208110 habitants. Ces chiffres font
voir que le cercle le mieux peuplé est celui de Marbourg , que celui de Ju-
denbourg a le moins d'habitants, que le cercle de Gralz compte 3352, celui
de Cilli 3106 Ames par mille carré et que le cercle de Bruck enfin ne ren-
ferme que 1074 habitanls sur le méme espace de terrain.

LeDuché deStyrie est du nombre des provinces de I' Empire d' Autriche,
qui sont lraversées par les Alpes ef leurs ramifications. — Cest au Nord
du Dreiherrenspitz, qui fait partie de la chaine des Alpes rhétiennes, qui
s élévent en Suisse el en Savoie, se prolongent a iravers le Tirol et se ler-
minent 4 la frontiére du Duché de Salzbourg, que se rattache la chaine des
Alpes noriques qui traversent ce Duché, s'étendent dans le pays au-dessus
de I'Ens, en Basse-Autriche et couvrent une partie du sol de la Styrie pour
aller se perdre en Hongrie dans la plaine d'Oedenbourg. — Les Alpes
styriennes se partagent en trois chaines bien distinctes; la plus élevée, ap-
pelée chaine des Alpes primitives (Uralpen) traverse la Styrie de I'Est 4
I' Ouest el sépare le pays en deux parlies presqu’ égales; les deux aulres
que I'on nomme chaines des Alpes calcaires (Kalkalpen) servent pour ainsi
dire de ceinture aux Alpes diles Uralpen et sont bien moins élevées que
celles-ci; T'une en Haute-Slyrie s’étend vers le Nord, tandisque que l'autre,
qui s'allonge vers le Sud en Basse-Styrie couvre le cercle de Cilli de ses
nombreuses ramifications. — La cime la plus élevée de la chaine des Alpes
au Nord est le Dachslein qui a une élévation de 2998,8 métres, la moins
élevée est celle du Grimming qui n'a que 2345,3 méires de hauleur; le point
culminant de la chaine au Sud est le Oistritzaberg haut de 2346,6 mélres;
le Gross-Trauneck dont la hauleur nlest que de 1630,2 méives est celui
qui a le moins d'élévation. Le sommet du Semmering , qui sépare la Styrie
de I' Autriche est élevé de 1395,4 métres au-dessus du niveau de la mer. —
Les vallées qui ont le plus de développement sont celles que sillonnent
le Mur, la Drave, I'Ens et la Mirz. — Les plus grandes plaines en
Styrie sont celles de Gralz, de Leibnilz et de Pellau.

Des recherches géognostiques onl appris que la masse des Alpes situées
au centre de la Slyrie, consisle en roches schisleuses avec des calcaires
et renferment de riches mines de cuivre et de fer dont les plus renommées
sont celles de fer spathique & cause de I'excellente qualité du fer que 'on en
relire. Les deux chaines des Alpes calcaires, ainsi nommées a cause des ro-
ches caleaives qui, combinées avec de I'argile et de la marne constiluent des
giles appelés intermédiaires el recouvrent des vastes couches de grés, ren-
ferment des mines de zinc , de plomb, de fer argileux , et de fort grands
dépdts de sel. — C’est dans la chaine située au Nord surlout, que I'on trouve
les mines de sel les plus abondantes, les mines de cuivre argentifére d'Eb-
larn, de Schladming et de Kahlwang , les mines de fer d’Eisenerz, situces
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entre Eisenerz el Yordernberg et connues depuis prés de 11 siécles, celles
de Neuberg et de la Radmar.

L' élévation du sol de la Styrie au-dessus du niveau de la mer a beau-
coup d'influence sur le climat de ce pays; en Haule-Styrie les hivers sont
longs et rigoureux, la neige tombe avee abondance et ne fond que fort
tard; en Basse-Styrie les élés sont beaux et les hivers courts.

Le lit de loules les riviéres, qui sillonnent le sol styrien, est incliné
vers le Danube, qui regoit par conséquent loules leurs eaux. — Les plus im-
portantes sont: le Mur, qui prend sa source dans le Duché de Salzbourg
au pied du Schoederhorn et du Schobereck, coule de I' Est d I'Ouest, par-
court sur le sol Styrien un espace de 334 kilométres, passe prés de Murau,
Judenbourg et Leoben, regoil prés de Bruck les eaux de la Mirz el se
dirige enfin vers Gratz pour passer prés de Radkersbourg sur le territoire
hongrois; — la Drave, qui surgit en Tirol dans la plaine dite la Tob-
lacherhaide , arrive prés de Marbourg el de Pettan et passe la frontiére de
Hongrie dans les environs de Sauritsch; — au Nord la riviere dite I'Ens,
qui prend sa source dans le Duché de Salzbourg non loin de Radstatt et va
séparer la Haute-Autriche de la Basse-Autriche en passant par Altenmarkt;
—laSave enfin, au Sud du cercle de Cilli.-—— Au nombre des rivicres de
moindre importance se trouve: la pelile riviére dile Miirz, qui prend sa
source au Nord du cercle de Bruck, passe prés de I'endroit appelé »la
femme morte, »das lodte Weib,” et va rejoindre Mirzsteg, Neuberg et Miirz-
zuschlag, endroit d' ot elle se dirige vers I'Est pour aller se jeter dans le
Mur aBruck: —laFeistritz, qui passe la fronliére hongroise prés de Fiir-
slenfeld; — la Sann, qui touche Cilli et va se jeler dans la Save; — la
Raab enfin, qui enlre en Hongrie prés de Hohenbrugg ele. Les eaux mi-
nérales les plus renommées en Styrie sont celles de Neubaus et de Tuffer
dans le cercle de Cilli, de Sulzleiten, les sources ferrugineuses de Ro-
hitsch el d'Einoed, celles de Gleichenberg el les eaux thermales diles »du
Tobelbad” prés Gralz ete.

L' agriculture, I'éducation des bestiaux el I'exploilation des mines font
la ressource principale des habitans de la Styrie. — Les terres consacrées
a I agriculture ont une surface tolale de 3,206506 arpenls d’ Autriche *);
1,507214 arpents sonl couverls de foréls ; on comple 588369 arpents
destinés aux paturages, 358573 arpents de lerres labourdes; les prairvies
ont un contenu de 436984 arpents, el on cullive 50758 arpents de vi-
gnes, ce qui prouve combien cetle branche de 'agriculture est importante

*)} L’ arpent autrichien contient 1600 toises carrées de Vienne, le kiloméires carré
ayant 277729 toises carrées de Vienne, 1arpent aulrichien équivaut @
9,21 kilométres carrés,
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en Styrie. — Lo vits Tes plus fénominiés sonf cetix des environs du Lut-
lenberg, de Ruadkersbourg, de Gonowilz, de Saurilsch, de Rann etc.

L’ exploitation des mines est néanmoins la branche d'industrie Ia plus
importante. — On fabrique annuellement plus de 516140 quintaux )
de fer marchand, les montagnes de I'Erzgebirge en fournissent 286000
i elles seules; — les mines de cuivre produisent 1050 quintaux de ce
métal, Tes mines de plomb 775 mares d'argent et 1120 quintaux de litharge,
les mines dé cobalt prés Schladming 110 quintaux. — La production des
dépdts de sel €éléve & 160000 et celle des mines d'alin & 4145
quintaux. — La Styrie produit enfin 450000 quintaux de charbon de lerre,
294 quintaux de souffre, de I'ochre, de trés beaux marbres, des pitrres
meulieres el A" excellentes piérres de construction. — Oulre les professions
industriellés qui concourrent & salisfaire les besoins journaliers de ses habi-
tants, la Styrie compte au nombre de celles qu’elle cultive avec le plus de
succes, toutes les branches d'industrie qui s”occupent de I'exploitation el
du travail des métaux; — on y trouve donc partout situés sur les nom-
breux cours d'caux qui sillonnent ses vallées, des martinels, des laminoirs,
des tréfileries, des usines ou I'on fabrique I acier & la méthode anglaise ete.,
ces derniéres produisent d elles seules prés de 100000 quintaux d’acier de
fision. — On trouve enfin en Styrie une fort belle filature , des fabriques de
draps, d'étoffes de soie, de toiles anglaises, d'indiennes ete.

Leé commierce de la Styrie est trés important tant & I'intérieur qu'a
[ éxtérienr ou elle envoie une quantilé considérable de fer marchand , de
produits bruts ete. et ¢’ est pourquoi l'exportation quis’accroit tous les jours
grace dla vigilance et aux soins paternels de I’ administration, dépasse de prés
de deux tiers I'importation, de maniére que la valeur des marchandises ex-
portées se rapporte @ celle des marchandises importées commie 175 110
oul,64 1.

#) Un quintal &’ Autriche équivaut a 86 kilogrammes de Frauce.
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Section des routes en fer impériales royales
de I Etat entre Miirzzuschlag et Gratz.

(Inauguration le 21 Octobre 1844.)

Importance de la Styrie pour le commerce du Littoral de I Adriatique avec le
Levant. — La route en fer imp. roy. de I'Ktat du Sud traverse la Styrie
et U'lllyrie. — Section de Miirzzuchlag a Gratz — Notices statistiques el topo-
graphiques des différents points de la ligne ou s’ arrétent les convois, —

Essais, Résultats, Inauguration.
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L appercu que nous venons de donner de la position géographique , de
la richesse du sol et de I'activilé industrielle et commerciale de la Styrie,
aura sans doute démontré quelle est I'importance de celte province, quand
on la considére pour soi et non comme partie intégrante des vastes Etats
d Autriche. Mais si aprés avoir jeté un coup d’ oeil sur la carle, on réfléchit
a la position que cet Empire occupe au centre de I'Europe, dont il forme
pour ainsi dire le noyau, 4 I'immense variété des productions de son sol et
au rang qu'il & est eréé parmi les nations indusirielles éuropéennes, on ne
peut manquer d’acquérir la cerlitude que I Aulriche rie soit destinée a faire
un grand commerce de terre, tant & I'inlérienr qu'd I exlérieur et que
I'importance de la Styrie, considérée comme partie du grand tout, augmen-
tera nécessairement 4 mesure que se développera Ie commerce en général
et surlout celui du Lilloral de I' Adriatique avec le Levant, ou pour nous
exprimer plus positivement, celui de Trieste avec Vienne, la Capitale de
I'Empire, allendu que celle province est enclavée entre les pays les plus
commercants de la Monarchie et qu'elle se trouve éire traversée par la
ligne, qui méne par le plus court chemin de I'nne & 'autre de ces deux
importantes villes de commerce.

Ce sont ces considérations, dont la justesse ne peut éfre révoquée
en doute qui fuvent cause que 1'administration fit de tout tems d’énormes
sacrifices pour faciliter le commerce enlre Trieste et Vienne, (émoin les
belles constructions du Semmering, les excellentes roules de la Styrie et de
I'Iliyrie, et ce sont elles encore, qui contribuérent beaucoup , surtout apres
(qu'une I'expérience de plusieurs années eut démontré que les roules en
fer sont actuellement le seul et unique moyen de faire prendre au commerce
en général toul I essor dont il esl capable, 4 faire que I'un des premicrs
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problémes dont 1" adminisiration proposa la solution aux ingénieurs autri-
chiens, fut la construction d'unc route en fer qui, par cela méme qu'elle
suivra la direclion ci-dessus indiquée, réalisera tous les avantages que
I'on a le droit d’en attendre.

La roule en fer, qui se dirige vers le Sud traverse la Styrie el I'llly-
vie et relie Vienne avec Triesle, est I'une des grandes lignes de routes en fer
qu'un décret, daté du 19 Décembre 1841, émané de sa Majesté I'Empe-
veur Ferdinand I déclara chemins de fer impériaux royaux de I Etal
et dont la Direction supréme ful confiée au Président de la Chambre aulique
impériale et royale son Excellence le Baron Charles Frédéric Ku-
heck de Kubau. Enméme tems le Conseiller aulique impérial royal prés
de la Haute-Chambre aulique, Monsieur A. S. Noble de Kremer, élait nom-
mé rapporleur dans toutes les affaires qui sont du vessort des routes en fer
imp. roy. de I'Etat.

Son Excellence procéda sans délai i I' organisalion des Buresux el
confia la conduile des affaires tant adminisiratives que lechniques de cetle
vaste entreprise a la Direction générale des routes en fer de I'Etat, 4 laquelle
Elle donna pour chef le Conseiller aulique imp. roy. Mr. Hermenegild
Francesconi et pour adjoint le Conseiller imp. roy. au gouvernement
Mr. Francois Zellner.— Mr. Louis Negrellid'abord, le Dr.Charles
Ghega ensuite et enfin Mr. Adalbert Schmid furent nommés In-
specleurs des travaux que 1"on aurail & exccuter.

Les études préparatoires du tracé des divers chemins de fer de I'Etal
furent commencées dés les premiers jours du printems de I année 1842, el le
bourg Gloggnilz, prés duquel vient se terminer la route en fer dite »Wien-
Gloggnitzer Eisenbahn” qui relie cel endroit 4 Vienne, choisi comme
point de départ de celle qui avait le tracé du railway du Sud pour
ohjet. — La route en fer de Vienne & Gloggnilz, d'une longueur lotale de
75 kilomélres #), 4 été conslruite par une compagnie d aclionnaires el
livrée a la circulation en Mai 1842.

La ligne principale du chemin de fer du sud fut subdivisée en plusieurs
seclions et les travaux de la section de Mirzzuschlag a Gralz commencés
sans délai, attendu que les éludes du tracé de la ligne, qui devait partir
de Gloggnitz pour aller rejoindre Miirzzuschlag el suivre la direction de la
belle chaussée imp. roy. longue de 2 lieues autr, {15 % kilométres), qui avail
élé projetée el construite sur le Semmering pendant 1840 et 1841 par le con-
seiller & la Direction imp. roy. des bitiments publics Mr. Hermenegild
Francesconi actuellement, ainsi que nous |'avons dit plus haut, Con-

) Le kilométre est de 527 toises de Vienne et équivaut a 0,13175 liene
antrichienne de 4000 toises de Vienne de longueur.



9
seiller aulique et chef de la Direction générale des roules en fer de I Elat,
n'avaienl pas pu étre terminées aussi promptement qu’on I’ aurait désiré,
surfout & cause du Semmering dont la cime la moins élevée a cependant
une hauteur de 968,8 mélres.

Tous les travaux techniques tels que: projets, plans, cahiers de charge
elc., 4" aprés lesquels furent exécutées la section de Miirzzuschlag a Gratz et
les autres sections des chemins de fer de I'Etat, qui étaient en méme tems
que celle-ci en train d’éxécution sur un développement de plus de 455,4
kilométres, ont é1é commencés et lerminés sous les yeux du Directeur géné-
ral le Conseiller Francesconi.

Enfin I'Inspecteur imp. roy. des chemins de fer de T'Etat le
Dr. Charles Ghega, que le Gouvernement avail envoyé dans le
courant de I'année 1842, & la propositien de la Direction générale, en
Amérique pour y éludier les chemins de fer de ce pays, ful chargé de
la surveillance spéciale des travaux de cetle section qui farent extéculés
sous la direction personnelle de [IIngénienr en chef imp. roy. Jean
Fillunger par I'entrepreneur Felice Tallachini. — Les plans des dé-
harcadéres, des stations et des maisons de cantonniers ont été projetés et
exéculés avee le concours de plusieurs entrepreneurs par I'Ingénieur en
chef imp. roy. Maurice Lihr, aprés qu'ils edrent élé agréés par la Di-
rection générale.

Un coup d'oeil sur la carte de Styrie suffira pour faire comprendre que la
section de la trace allant de Mirzzuschlag a Gratz devait i 1'instar de la
chaussée imp. roy. suivre 4-peu-prés lous les délours que font, la petite
riviére torrenteuse de la Miirz et la riviére beaucoup plus considérable du
Mur, en longeant la bise des montagnes, qui forment les deux vallées
qu'elles parcourent, el que la construction d'un railway a laquelle I inégalité
du terrain, la raideur des pentes que le chemin de fer devait tourner et les
masses énormes de rochers qui inferceplaient le passage sur un grand
nombre de points, semblaient opposer des obstacles insurmontables , devait
¢ire du moins fort difficile 4 mener @ bonne fin.

Les éludes préparatoires de celle section furent cependant dirigées
avec tant d'habilité et les travaux poussés avec tant d'activité qu'il fut
possible de commencer les fravaux de lerrassement et les travaux d arl
de la voie qui relie Miirzzuschlag 4 Bruck en Septembre 1842, ceux de
la voie qui rattache celte derniére ville  Gratz et & Neudorf en Mars 1843
et de les terminer en entier en Mai 1844. — La longueur totale de la ligne
qui va de Miirzzuschlag & Neudorf est de 114, celle de la voie qui relie
Miirzzuschlag & Gratz de 95,6 kilométres.

Le nombre des stations et débarcadéres que la Direction générale
jugea nécessaire de faire balir pour cetle section du railway du Sud fut
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fixée 4 14 et leur grandenr délerminée par I'importance de la ville, du
bourg ou du village auprés desquels ils devaient étre conslruils. Le nom-
bre des maisons pour les cantonniers s’ éléve & 68; elles sont éloignées de
1000 & 1200 métres I'une de I'autre.

La premiére stalion ot I'on arrive aprés étre parti de Vienne
avec la route en fer pour Glogenilz et avoir passé le Semmering
sur la belle route dont nous avons déja fait mention est le bourg de
Miirzzuschlag dans le cercle de Bruek, qui est situé a I'enlrée de la
vallée de la Miirz au confluent du ruissean dit Froschnitzbach avee cetie
riviére. Il compte 900 habitants el posséde plusieurs forges, et martinets.

Les environs de Miirzzuschlag sont fort beaux et la Vallée de Neuberg,
endroit o I'on arrive en prenant la droile de la grande route et en remon-
tant le cours de la Murz, mérite sous lous les rapports que le voyageur la
visite, — A Neuberg, pelile bourgade située sur laMirz, se trouve prés du
pelit village de Krampen une usine imp. roy. avee un haut-fourneau de
11,379 mélres de hauteur, qui produit par ans prés de 1,250000 kilo-
grammes ou 1250 tonnes de fonte blanche provenart d'un minerai de fer
spathique trés riche. — On voil sur le gueulard de ce haut-fournean un
appareil a carbonniser, conslruil en 1839 dans le but d'uliliser la flamme
perdue en produisant un charbon rotx lrés propre 4 la fonte du minérai. —
L'usine de Neuberg posséde plusieurs forges anglaises, des martinets et des
laminoirs qui sont réunis dans un seul méme baliment, qui porte le nom
d" usine Lobkowilz(Lobkowilzhiille) , parceque ce fut feu le Prince Lon-
gin de Loblkoivitz, Président a la Chambre aulique; (section mines €l mon-
naies), quien ordonna la construction. 11’y trouve enfin des feux d’ affinage
avec des fours a réchaufler le fer; la carbonisation en meules y donne de
fort bons résultats. — De Krampen on va & Miirzsleg, de li a la cascade de
la femme morte »das todte Weib,” située dans une étroile vallée qui aboutit
dans une petite plaine appeleé »Freien” et 'on arrive en gravissant la
montagne dite Niederalpe, 4 Mariazell en passant prés de la fonderie du
méme nom.

Aprés Miirzzuschlag vient Langenwang avec ses marlinels. —
Les chateanx dits Neuhohenwang et Feistritzsont situés sur la rive
droite, la ruine Hohenwang sur la rive gauche du fleuve.

La troisi¢éme station se trouve prés de Krieglach. — Ce bean village
avec des usines situdes sur la Fresnitz est la patrie du mécanicien Tendler. —
Dans le voisinage, non loin du hameau Pichlwang, se trouve le pelit chi-
teau de Pichl remarquable par la naissance du poete J. de Kalchberg, De-
légué des Etals slyriens et 1'un des eurateurs du Joanneum d Gralz.

Le bourg Kindberg, quia donné son nom d la quatriéme station,
est un assez joli endroit, qui compte 110 maisons et environ 700 habitants,—



11

On y lrouve plusienrs maisons assez bien bities, 3 fabriques a faux; c'est
de la corporation des fabriquants de faux de cel endroil que dépendent
loates los fabriques @ faux du cercle de Bruck.— Le chitean Oberkind-
her g, qui appartient 4 la famille des Comtes Inzaghy, est bali sur le som-
wiet d'une éminence non loin de Kindberg. — Wartberg sur la Sprig-
nitz avec ses mines de charbon de terre et ses mines ' alun est situ¢ entre
Krieglach et Kindberg sur la rive gauche de laMurz au pied de la montague
appelée »Warlbergkogel,” la ruine Lichtenegg sur la rive droite de
ce fleave vis-a-vis Wartberg.

SI. Marein sur le ruissean dit »Stollingbach” et sur la rive droile de
la Miirz a é1é choisi pour dtre la 5™ station; on appercoil avant Marein,
i droite Miirzhofen, que traverse la route imp. roy. & gauche Aller-
heiligen.

On arrive enfin en passant prés du village St Marlin i la 6™ station
présdeKapfenberg, une assezjolie bourgade avec 96 maisons et un chd-
teau appelé Unterkapfenberg, — La ruine Oberkapfenberg, situce
siie Te sommet d'une montagne assez escarpée sur la rive gauche de la ri-
vire, est remarquable 4 cause de sa cour décorée avec des colonnes, de
< belle fontaine et de sa belle salle de réception. — En prenant Kapfenberg
pour point de départ et en remontant la vallée, i laquelle le roisseau ap-
pelé »Thoerlbach” donneson nom, onarrived Thoerl, village avec lrois
forges el une tréfilerie et en passant devant la ruine Schachens lein, 4
Aflenz, assez joli endroil avec des marlinets pour fabriquer la t0le et le
fer en barre, une trefilerie ete. — D" Aflenz on peut se rendre a Séewie-
sen et au Brandhof, jolie maison de campagne siluée & 10744 mé-
tres d'élévation au-dessus de la mer, qui appartient & Son Altesse Impériale
Royale I' ArchiducJean et dont I'ameublement intérieur et toutes les dé-
pendances s accordent toul-i-fail avec la sauvage heaulé des alentours; on
arrive si 1'on continue sa roule en passant par Knappendorfl, Weg-
stheid; d la Fonderie imp. roy. de Mariazell et enfin & Mariazell
miome. — Clest aussi en parlant d’ Aflenz que I'on peut gravir le sommet de
' Alpe appelée Hochschwabalpe dont I'élévation est de 2268 mé{res.

Bruck sur le Mur, avec un beau débarcadére, est la 7 station.
Eitoureé de hautes montagnes ¢t située au confluent du Mur et de la Miirz
cette ville comple 300 maisons et 2140 habitants; un vieux chteau la do-
mine ¢t un gouffre qui, & ce que I'on prétend, a prés de 1900 métres de pro-
fondenr excite la curiosité des étrangers; on y trouve les bureaux de I'ad-
ministration du cerele, un oelroi et un bureau d'aprovisionnement pour le
militaire. — Considérée sous le point de vue commercial, I'importance de
Bruck est fort grande attendu qu’ elle se (rouve au point de jonetion de
Irois grandes routes, savoir: de la route qui venant de Ta Lombardie traverse
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Ja Carinthie, de celle qui conduit de la Haute-Aulriche a Leoben en
passant par Ausee, Rottenmann el Mautern, et de celle enfin qui
venant de la Basse-Aulriche se dirige aussi sur la méme ville en passant
par Altenmarkt, Eisenerz, Vordernberget Torfajach, et que
par conséquent elle est I entrepot naturel de toutes les marchandises qui
doivent élre dirigées surGralz el sur Vienne aprés avoir suivi les directions
indiquées ci-dessus.

Cest prés de Bruck que le chemin de fer change tout-d-coup de di-
reclion pour suivre le cours du Mur. — La vallée se rétrécit sensiblement,
les montagnes diles, Alpes deBruck, s"avancent jusque dans la riviére et les
convois n'arrivent a Biarnegg, la 8™ slation sur la rive gauche du Mur,
qu'aprés avoir décrit de nombreux détours, — La vasle ruine du méme
nom est située sur une éminence vis-a-vis le village Kirchdorf, que tra-
verse la chanssée impériale royale. Non loin de ld, mais 4 une élévation
beaucoup plus considérable (1621,8 mélres), se trouve le plateau appelé
Rennfeld, remarquable 4 .cause du combat, qui eut lien entre Wulfing
de Stubenberg, donl la famille était alors 1'une des plus anciennes et
des plus puissantes de la Styrie, el le Chevalier Kuenring; un monceau
de pierres indique la place on ce dernier ful enseveli aprés avoir recu le
coup mortel. — La route qui passe par Biarnegg el Mauthstall, re-
monte la vallée dite »Rossbhach-Graben,” conduit au sommet de la
monlagne dite »Hochlantschberg” élevé de 1712 mélres, traverse
Birkfeld, méne, tout en cotoyant la petite riviére de la Feistritz, a Fiir-
stenfeld et de 1 4 la frontiére de Hongrie.

Aprés Birnegg vient Mixnitz on se lrouve la 9™ station. — Ce
village, silué sur la rive gauche du Mur au confluent dn ruisseau appelé
sMixnilzbach” avec celle riviere, esl renommé a cause de la fameuse ca-
verne connue sous le nom de »sMixnitzer Hohle” que renferment les
flancs des montagnes qui dominent le Mur en cet endroit. — La caverne de
Mixnilz est remarquable a cause de ses vastes et profondes cavités et de
ses galeries soulerraines; on y voit gravés sur un quartier de rocher des
armoiries et les millésimes 1439 et 1682, — On renconlre un peu au-des-
sous de Mixnitz sur la rive droite du Mur au pied du Drachentauern
le petit village appelé »Rathelstein,” le rocher rouge, ainsi nommé a
cause des carritres de marbre rouge que I'on exploite dans ses environs.

Frohnleiten ou Frauenleilen a ¢l¢ designé pour élre la 10%e
station qui, quant @ elle, a été balie sur la rive ganche du fleuve sur
laquelle se {rouve la route en fer. Le village lui-méme est situé sur la
rive droite un peu au-dessous du chileau Weyer et de I'endroit ou le
ruisseau nomm¢é¢ Gemsbach sert de limile aux cercles de Bruck et
de Gralz et se précipile dans le Mur, aprés avoir descendu une gorge
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toute hérissée de rochers. — Frohnleiten est un bourg considérable
avec plus de 600 habitants, 100 et quelques maisons et un couvent
fondé en 1678. — Le Gemsbach fait marcher une grande forge avec
ses martinets. — Un beau pont a palées, qui fat emporlé par I'inon-
dation de 1827, sert & faire traverser la riviére & la grande route,
aprés que celle - ci a quillé Frohnleiten. — La chaussée impériale royale
passe ainsi que la route en fer auprés de la ruine Pfannberg remar-
quable & cause de sa tour a sept cotés. — Un peu plus bas on apper-
coit sur une roche escarpée et de I'autre coté de la riviére le chéteau
Rabenstein.

Peggau, belle bourgade située sur la rive gauche du Mur, a donné
son nom @ la 11™® station. Entouré de montagne et de rochers a pic
cet endroit, dont la position est fort pittoresque, compte plus de 300
habitants et a des mines de plomb argentifére qui occupent prés de
200 ouyriers et donnenl par ans 67200 kilogrammes de minerai. Les
grandes pompes, qui servenl & éléver les eaux qui se rassemblent dans
les puits de la mine, sont mues par un petit ruissean que I'on a amené
des environs de Waldstein au moyen d'une galerie percée @ lravers
la montagne. — Le monument du poéte el Premier-Lieutenant autri-
chien Fellinger, qui naquil en 1781 & Peggau et mourul en 1816,
est placé 4 U'entrée du village el consiste en une plaque en fonte qui
a 6é dressée dans une niche tout au bord de la chaussée. — La grande
ruine Peggau est siluée @ I'Ouest dans une anse de la vallée; on
y voit encore des cuisines ¢l des caves exlraordinairement spacieuses
des colonnes doriques el les formes de I archileclure greque combinées
avee les formes de I'architecture gothiques donnent & ce vieux chateau
un aspect tout-a-fait bizarre. — Un pont a palées conduit de Peggau,
sur la rive droite du Mur, oi se trouve le village de Feistritz surle
ruisseau appelé yUebelbach,” et dont I'église située sur la cime d' une
petile montagne présente un point de vue lout-a-fait pitloresque. — Cest
aussi non loin de Feistritz que l'on voit le rocher appelé yder Jung-
fe rnsprung” le saut de la Vierge.

La 12™¢ slation est située prés de Kleinstubing, village bati sur la
rive droite du Mur wun peu au-dessus de ['endroit ot le ruisseau du
méme nom se jele dans celle riviere. La chaussée imp. roy. ne passait
pas avant par ce village. — La montagne dite le Schockelberg
dont la cime élevie de 1436,5 mélres est de I'aulre coté de la riviére
et domine loutes les montagnes avoisinantes.

Judendorf, ot se trouve la 13™¢stalion, est hili au pied de la mon-
tagne appelée »Frauenkogel.” —L aspect que présente I église dite du
»Strassengel,” lien de pélerinage, est tout-a=fait pittoresque. Située
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sur une éminence A droite de Judendorf on peut déja I'appercevoir lors-
que I'on lourne la montagne au pied de la quelle se trouve Gradwein;
on croit que ce ful George Hauser, I'archilecle de la tour de St. Etienne
a Vienne, qui bilit le Strassengel. Les vitraux de I'église sont peints avee
beaucoup de talent. —Le couvent Rein, fondé en 1128 et appartenant
4 I'ordre des Cislerciens, est silué dans une vallée lalérale et posséde la
plus grande déglise de tout le pays; elle a 75 métres de long, sur
18,32 de large el 20,54 mélres de hauleur.

La vallée se réirécit encore une fois avant que I'on n’arrive 4
Gratz, la principale et 14™¢ stalion, el la route en fer suit toujours la
rive droite du Mur, que la grande roule passe au moyen d'un pont & pa-
lées. — La ruine appelée Gosting que I'on apercoit sur la droite, do-
mine foule la contrée; c’est de ld que I'on peul voir dans loule son
étendue la belle plaine de Gratz et jouir du délicieux coup d’oeil que pre-
sentent les environs de celle ville. — La cime des montagnes diles Pla-
wutschberg, qui sont siluées a I'Est de la plaine de Gralz, sonl haules
de 748 a 750 mélres.

Lorsque I'on suit la grande route on arrive @ Gralz en entrant par
le faubourg du Mur. — Le débarcadére qui, d'une sortie a I'autre, a
une longueur de 380 toises de Yienne, (720 mélres) est situé sur le pla-
teau appelé Dominicaner-Riegel; la Direction de la route en fer
est presque perpendiculaire & celle de I'allée qui conduit du fauhourg du
Mur @ Eggenberg. Ce n'est pas nolre intention de faire ici une de-
seriplion détaillée de la capilale de Ia Styrie , mais nous pensons cependant
qu’il ne sera pas inulile de donner quelques nolices concernant cetle ville,
qui est la plus peuplée des Elals hérédilaires allemands aprés Vienne et
Prague et qui, aprés Salzhourg et Innsbruck, a cerlainement les plus beaux
environs de tontes les villes de I'Empire d’ Aulriche.

Les données concernant la fondation de la ville Gralz ou Graelz
sont trés incomplites, car malgré que des vesliges de monuments romains
permettent de croire que Gralz fut connue et peut-étre méme fondée par
ce peuple, le nom qu’elle porte Gl dérive probablement du mot slave Gradez
chiteau sur la montagne) peul faire supposer qu’elle est d’origine slave. —
I’ ancieng doeuments font déja mention de Graiz I'an 881,

Gralz est située presqu’ au milicu du pays 4 208,7 kilometres de Vienne
el a 887,7 kilomélres de Trieste, au 47° 4' 3" de latitude nord et 4
33° 58’ 15" de longilude @ I'Ouest (d'aprés Ferro) sur les charmants
bords de la petite riviére appelée le Mur. L’élévation de cette ville est, si
I on choisit la cour du Joanneum comme point culminant, de 1075 pieds de
Yienne ou de 339,7 méires au- dessus du niveau de la mer adrialique prés
de Trieste. — L’aire de Gralz est actuellement de %3 niilles carrés aulri-
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chiens, 21,6 kilomélres carrés, sa circonférence eomparée avee celle de
Vienne et de ses faubourgs est plus longue de 700 loises de Vienne ou de
1327,2 métres que celle de celle derniére ville qu' Adolphe Schmidl
évalue 4 18000 toises de Vienne, qui équivalent & 24648 mélres de
France. — Gralz renferme sur son lerrain la montagne du Calvaire,
roche schisteuse sur la rive droite du Mur, qui est éleyée de 31,6
meétres au-dessus du nivean des alenlours et la monlagne du chilean
sSchlossherg” sur la rive gauche de celle riviere avec une €lé-
vation de 465,7 métres au-dessus du niveau de I'Adrialique. — L aire
de Gralz est divisée en deux parlies presque ¢gales par le Mur; sur la
rive gauche sont situés, la ville inlérieure, et les faubourgs dits Ja-
comini, St. Léonhard et Miinzgraben, sur la rive droile le fau-
bourg du Mur avec la Lend et le Gries. — Six portes conduisent
de la ville dans les faubourgs qui sont entourés de fort beaux glacis. —
La population de Graiz augmente tous les jours; 1'on complait en 1840,
46873 en 1843, 48491 habitants dont 22593 du sexe masculin et 25898
du sexe féminin; en 1842 le nombre des maisons avail atteint le chiflre
de 3038.

Il ne nous reste plus maintenant, aprés avoir coordonné les notices to-
pographiques et statisliques concernant les divers endroits ou sont con-
shruils les 14 débarcadéres el stations de celte seclion des routes en fer de
I'Etat, qu'a faire mention des résullats que donnérent les divers essais que
I'on fit sur cette partie de la Irace avant de la livrer d la circulation.

Une machine locomolive, la premiére qui ail été vue en Styrie, con-
fectionnée dans les ateliers de la fabrique de Mr. Ginter, Prevenhuber
el comp. i Wiener-Neustadl, arriva le 12 Septembre au soir & Mirzzuschlag
et fit le 16 duméme mois le chemin qui sépare ce bourg de Bruck, 5%a
lieues allemandes ou 41,7 kilomélres en une heure 19 minutes de tems. —
A dater du 16 jusqu'au 26 , on fil des essais sur la parlie de la trace située
au-dessus et sur celle siluée au - dessous de Bruck et le 26 on parcourut
en allant et en revenant la distance qui sépare Bruck de Miirzzuschlag avec
une vitesse de 34, 40 el 45 kilomélres a I'heure el celle qui sépare Bruck
du point de la ligne dit Badlwand 4 milles allemands (environ 33 kilome-
tres) avec une vilesse d-peu-prés égale. — Ce fut enfin le 3 Octobre, que
la voie qui relie Gratz a Bruck fut essayée dans toute son étendue en
présence de son Excellence le Comle de Wickenburg, Gouverneur de la
Styrie, avec une seconde voiture locomotive sorlie également des aleliers
de la fabrique de Wiener-Neustadt. — Les 3 milles allemands, 227%; kilo-
mélres, qui séparent Gralz de Badlwand furent parcourus en 50 minules
ce qui donne une vilesse de 3% milles allemands ou de 2773 kilométres
par heure; la distance entre Badlwand et Bruck fut parcourue en 40 mi-
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nutes d’ou il résulte que la moyenne était de 6 milles allemands, prés de
46 kilométres d I'heure atlendu que Badlwand est a 4 milles, 33 kilomé-
tres a-peu-prés de Bruck. — Le voyage de Bruck pour relourner a Gralz
ne dura qu'une heure 37 minutes, la vitesse fut donc encore de 33 kilo-
mélres a I"heure, résullat qui peut élre considéré comme trés satisfaisant.
Quant & ce qui concerne la solidilé du chemin de fer lui-méme, tant
dans son ensemble que dans ses moindres détails, il fut reconnut élre
dans un si parfait état que I'on n'hésita pas & livrer sans délai el sur
toute son étendue cette seclion des chemins de fer de I'Elal 4 la circulation
et au commerce. — L’inauguration eul lieu le 21 Octobre 1844,
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Notices technigues de Ia section des che=
mins de fer de I’Eiat entre Miirzzuschiag
et Gratz.

Projection verticale et projection horizontale de cette section (Voir les tableanx
comparatifs). — Enumération des constructions d’art les plus importantes et
des points de la voie oft " exécution a été la plus difficile. — Coup d’ oeil sur la
masse des lravaunx qui ont été extécutés. -~ Durée des constructions, nombre
approximatils des ouvriers qui furent employés. -— Tableaux comparatifs de la
projection verticale et de la projection horizontale de la section des routes en
fer de I' Etat entre Miirzzuschlag et Gratz,

La section des chemins de fer impériaux royaux de I'Etat enire Miirz-
zuschlag et Gratz commence au Nord prés du bourg Miirzzuschlag. Le
débarcadére béli prés de cet endroit, ou pour mieux nous exprimer le point
de départ de la trace, dont I élévation est de 664,747 mélres au-dessus du
niveau de I' Adriatique, est élevé de 320,63 mélres au-dessus du point qui
la termine vers le sud, de317,94 métres au-dessus du niveau dudébarcadére
prés de Graiz et de 325,04 métres au-dessus de Gratz méme, sil’on choisil
comme point culminant dans la ville proprement dite, la cour du Joanneum
qui elle-méme est élevée de 339,7 métres au-dessus du niveau de
la mer.

Miirzzuschlag ayant été choisi pour étre [ endroit ou la section, qui
partira de Gloggnitz sera soudée & celle qui existe actuellement entre Mirz-
zuschlag et Gralz, il est évident qu’il élait de la plus grande importance de
de ne placer ni trop haut ni lrop bas par rapport 4 la trace entiére du che-
min de fer du Sud, le point de départ de la voie prés de ce bourg. Des étu-
des soignées et réitérces furent done failes pour en délerminer I"élévalion
et Ion arriva au résultat que la hauteur de ce point telle qu’ elle est actuel-
lement était la seule qui pouvait répondre @ loules les éventualités et qu’il
élail nécessaire de faire un remblais de prés de 4,75 mdires de hauteur
pour y asseoir le débarcadére et déterminer le plan de pose des rails. —
Une circonstance, qui du reste aurait molivé i elle seule le remblai dont
nous yenons de faire mention, est que les débordements du Froeschnitzbach

2
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auraient infailliblement recouvert la voie lors de la fonte des neiges, sil on
n'avait pas eu soin de I'élever considérablement.

Le railway de Miirzzuschlag @ Gratz a élé partagé, quant 4 la conduite
des travaux, en deux subdivisions ou sections secondaires dont nous nom-
merons I' une section de la Haute-Styrie, qui comprend I' espace entre Miirz-
zuschlag et Bruck en se dirigeant vers I'Est et en suivant le cours de la
Miirz, 1'autre section de la Basse-Styrie, qui comprend I’ espace enlre celte
derniére ville et Gralz et se dirige vers le Sud en cotoyant la riviére du
Mur. — L’angle que forme la direction de ces deux sections est de 105
dégrés environ.

La section de la Haute-Styrie est longue de 41,62 kilométres ou de
8%, de lieues de France (4 5000 mélres chacune), celle de la Basse-Styrie
de 54 kilométres ou de 10% lieues, d'ou il résulte que le railway entre
Miirzzuschlag et Gralz a une longueur totale de 95,62 kilométres ou de
1945 licues francaises.

Les subdivisions de latrace entre Miirzzuschlag et Bruck allant en ligne
droite, ont une longueur totale de 26449,2 mélres, celles qui décrivent des
courbes, au nombre de 39, une longueur lotale de 15016,3 métres. —Au
nombre de ces derniéres se trouvent frois courbes décriles avec un rayon
de 150 (284,4 métres), 175 (331,8 mélres) et 180 tloises de Vienne
(341,28 métres); les aulres sont décriles avec des rayons de 200, 300,
400 et jusqu’ @ 1000 toises (environ 380, 560, 760 el 1900 métres). —
La somme des subdivisions en ligne droile est entre Bruck et Gralz de
32735,57 métres, celle des subdivisions en lignes courbes, 75 en tout, de
21831,89 métres. — Les courbes déerites avec les rayons de 150, 175 el
180 toises de Vienne sont dans celte section au nombre de 10 attendu que
la vallée du Mur a moins de largeur que celle de la Mirz, que la bise
des montagnes qui la bordent, s’avance souvent jusque dans le fleuve,
dont les détours sont en général moins développés que ceux de la Miirz.
Le reste des courbes esl déerit, dans celle seclion comme dans la pre-
miére, avec des rayons de 200, 300, elc. el 1000 toises.

Le tableau suivant indique exactement I' élévation des 14 stations
el débarcadéres au-dessus du niveau de la mer et la distance qui les
sépare I'une de I'autre. — Nous rappelons ici pour la commodilé de
ceux qui ne connaissent pas les mesures de Vienne, que la toise de
Vienne équivaut 4 1,8966 mélres ct le kilomélre & 527 toises de
Yienne.
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‘.l_
7Sm:tiunn de 1a Mante -Styrie|Section de InBasse-Siyrie
de Miirzzuschlag jusqu’ i Bruck. de Bruck jusqu’ 4 Gratz.
C Elévation,| Distance - Elévation, | Distance,
sz y loises toises ; ?\?m ) Loises ’ toises
de la Station | ge Vienne | de Vienne [de la Station de Vienne | de Vienne
Miirzzuschlag | 350,30 [ - - - . . |Bruck 249,50 £ e
Langenwang 327,47 3990 IBirnege 233,90 5259 1
Krieglach 314,38 2625  |Mixnitz 227,82 1789
Kindherg 289,80 6052 [Frohnleiten | 215,55 6686
Marein 271,74 3470 Pegrau 203,72 3978
Rapfenberg 258 88 3620 |Stiibing 199,80 1795
Bruck 249,50 214% Judendorf 190,35 4359
Gratz 182,914 %) 4676

AT T =

L'inclinaison la plus considérable du plan de la route en fer dans la
section supérieure est d'un de hauleur sur 185 de longueur; la moins
sensible d’un de hauteur sur 800 de longueur; dans la section infé-
rieure la plus grande pente est d'un sur 150 de longueur, la moins
considérable d'un sur 600. — Beaucoup de subdivisions de la frace
sont tout-a-fait horizonlales.

Nous avons déja dit que, pour rendre possible 1" exécution de la
section de Miirzzuschlag & Gralz, on avait été obligé de faire suivre i
la trace une grande partic des sinuosilés que décrivent les rivitres de
la Mivz et du Mur, ce qui fut cause que I'on se vit forcé, pour ne pas
donner trop de pente au plan du chemin de fer et pour ne pas lui
faire décrire des courbes d'un trop petit rayon, d’avoir recours i la con-
struction d’wme grande quantité d’objels d’arls el de travaux tant au-
dessous du niveau de la trace, que dans le niveau du plan de pose des rails.

On obtient I' appercu suivant, si 'on classe entre eux et si U on re-
présente par des chiffres les divers travaux qui ont é1é exécutés,

*) Nous croyons devoir remarquer qu'il est important de ne pas confondre 1'élé-
vation d’un débarcadére d’une station avee I’ élévasion de I endroit prés du-
quelil se trouve; le débarcadére de Gratz par exemple qui est situé sur la pente
dite yDominicaner-Riegel” est beaucoup plus élevé que la cour du Joanneum
qui se trouve dams la ville intérieure et dont nous avons pris P élévation
comme hase de nos calenls. — Quant anx élévations qui sont cotées sur le
profil de la trace dont nous donnons le plan, il est elajr que voulant mettre en
évidence la différence de hauteur qui existe entre les dilférents point de cette
portion de la trace du Sud il a falla que nous choissions le point le plus has
comme point de comparaison et que nous caleulions ensuite séparément 1' é1é-
vation relative de chaque point,
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Il a élé nécessaire de croiser la roule en fer a la hauteur du plan de
pose des rails, 2 fvis pour donner passage a la chaussée imp. roy., une fois
prés de Kapfenberg, I'aulre prés de Frohnleiten; 10 fois & cause des chemins
vicinaux et 96 fois acause des chemins de lraverse, des senliers ele. —
Le nombre des passes ou ouverlures de 1 a 3 mélres que 'on [ul foreé de
ménager au-dessous du niveau de la trace pour laisser écouler I eau des ruis-
seaux , des aqueducs el des fossés de décharge s'éléve a 195; — 80 ou-
vertures de 2 a 6 toises (3,79 a 11,37 métres) dans I’ oeuvre donnent pas-
sage ades chemins vicinaux, 4 des riviéres, des lorrenls, des ruisseanx. — Un
pont en bois de 9 toises (17,064 mélres) dans ['oeuvre jelé sur le lor-
rent appelé »,Thorlbach” fait la continuation de la haule muraille yhohe
Mauer” prés Kapfenberg. — 7 Grands ponls @ palées et en bois d'une con-
struction forl ingénieuse, enire aulres le ponl prés de Wartberg qui déerit
une courbe assez sensible, ensuite le pont prés de Marein, onl élé jetés sur
la Miirz pour faive passer la route en fer d'un coté 4 ' autre dela riviére. —
Un pont en bois de 60 toises (113,760 méires) d' ouverture entre les culées,
construit sur le Mur prés de Peggau, sert a [aire passer la route en [er de
la rive gauche sur la rive droite de celle riviere. — Un pont en piérre avec
5 arches et 34 toises (64,464 méires) d'ouverlure enire les culées se
trouve prés de Kapfenberg, un viaduel en Dois long de 22 Ve loises
(42,66 métres) prés de Klein-Stiihing.

L'énumération des travaux d'art el des poinis de la trace que rend
remarquables la difficulté des (ravaux qui y furent exéculés, ne sera pas
sans intérét.

La haute muraille die hohe Mauer” prés de Kapfenberg a pour but
de rendre inutile la construction d'un tunnel long de 800 loises (1516,8 mé-
ires) que I'un aurail di percer dans la bise de la montagne. Située loul au
bord du fleuve entre la rive droile de la Miirz et I' église, cetle muraille con-
sisle en deux murs paralléles hauls de 4 loises (7,584 mélres), d'une lon-
gueur tolale de 63 toises (119,44 mélres). L’ espace qui exisle enlre ces
deux murs est comblé jusqu’ au niveau des rails qui sont posés comme d’ or-
dinaire. — A peu de distance de cet endroil la néeessité dans laquelle on
se (rouva de donner un libre passage au ruisseau dit »Annabach” el a la
Miirz, fut cause que I'on construisit le pont en pierre dont nous avons déji
fait mention, aulieu de prolonger la longue muraille dont la construction
aurail assurément occasionné moins de frais, — Tous ces Iravaux qui
sont pour ainsi dire exécutés I'un 4 la suite de I'autre, savoir: le sentier
qui conduit a I église, toul & coté le passage voulé, la haute muraille donl
le pied est baigné par les eaux de la riviére et enfin le ponl construil au-
dessus du nouveau lit de la Miirz, dont il avait été nécessaire de corriger
le cours en cet endroit, forment un groupe de constructions qui fait voir
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d'un seul coup d'oeil la grandeur des obslacles qu'il [allu vainere sur ce
seul point de la trace.

L on fut obligé prés de I'endroit appelé »Elisensruhe* (Solitude
d" Elise) afin de trouver I espace nécessaire pour larouteen feret le chemin de la
commune de soutenir tout le pan delamonlagne, quitendail a descendre dans
la vallée au moyen de murs de soutenement d'une longueur lotale de 265
loises (502,44 métres) et d' ¢tayer du coté du fleuve la base de cette montagne
au moyen de gros murs qui alleignent @ quelques endroils la hauteur de
9 loises (17,064 mélres) el ont une longueur totale de prés de 85 toises
(16,116 mélres), aprés avoir préalablement déblayé les terres, les pierres
el les quarliers de roches qui encombraient le lit de la riviére.

La parlie de la trace, qui relie Bruck avec Ubelstein, Barnegg et
Frohnleiten, fut une des plus difficiles & établir altendu qu'il fallut dé-
blayer a plusieurs endroils el cela jusqu’ a la hauleur énorme de 25 loises
(47,4 métres) des pans de montagnes entiers qui, ens’avancant loul-a-coup
jusque dans lelit du Mur venaient barrerla divection que la route devoit pren-
dre, faire des tranchées profondes, éléver des remblais d’ une hauteur con-
sidérable, exéculer d'énormes travaux de maconnerie ete. — Qu’il nous
soil permis de faire ici mention de Kindberg oti des eirconstances a peu-
pres semblables dirent faire adopter le méme mode de construction.

Le point de la trace dit »bei der Badlwand” est encore un de ceux
ot il fallut frayer de vive force un passage @ la route en fer. — I avait été
déja fort difficile, a cause du peu de largeur de la vallée en cet endroit et de
la hauteur des grosses eaux du Mur, de construire la route imp. roy. qui
conduit a Gralz et on avait été forcé de Ientailler dansle pied du roc qui
Ia domine en s élévant presque perpendiculairement dans les airs, il n”est
done pas étonnant que, lorsqu’ il fat plus tard question de faire passer cetle
gorge a la roule en fer, les difficullés qu'il avail été facile de vainere lors-
qu'il ne s"agissail que d'une grande roule, se présenlérent de nouveau el
cela dans un bien plus haut dégré encore. L' on aurail pu a la vérité éviler la
Badlwand en conduisant le railway de la rive gauche sur la droite et passer
devant le Junglernsprung (saut de la vierge) par aller & Feistritz, mais
les Iravaux vraiment colossales qu’il aurail fallu exécuter pour empécher les
quartiers de roches de se détacher du roc dit Jungfernsprung et de venir
rouler sur la voie et les sommes énormes qu'il aurait fallu sacrifier pour
fonder dans le lit du Mur une digue capable d'empécher ce fleuve d'enta-
mer la rive droite, furent cause que I'on abandonna ce projet. On fut
aussi obligé de renoncer a construire le chemin en fer sur la rive gauche
et parallélement avee la grande roule, attenda qu'il aurait fallu exéeuterdes
travaux loul aussi cotleux que ceux qu’ il aurait fallu faire pour econduire
le chemin de fer sur la rive droite du fleuve. 1l ne restait done plus qu'a
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tenler de faire passer la grande route au-dessus de la roule en fer et ce fut
cetle idée véritablement hardie qui, ayant oblenu la préférence, ful cause
que I'on construisil au pied du roc de Badl une galerie longue de 191 toises
362,13 mélres, aprés avoir entaillé profondément ce dernier et avoir fait
sauter dans toute leur hauleur les énormes pans de rochers qui la surplom-
bait et effectivement cette galerie, dont la voiite s'appuie d’un coté sur des
piliers de 8 pieds, 2,52 métres, d’épaisseur que relient entre eux des arcs-
doublaux de la méme dimension et de I'autre contre le roc faillé perpendi-
culairement & sa base, permet que les voitures circulent sur la chaussée qui
est placée au-dessus de la voilte, tandis que les convois passent en dessous.

Entre Klein-Stiibing et Gradwein, entre Judendorf et le pont
de Weinzettel les tranchées succédent aux remblais, des pans de ro-
chers entiers onl éé nivelés.

La notice, qui précéde, faitd la vérilé mention des travaux les plus
importants qui furent exéculés entre Miirzzuschlag et Gratz de maniére
@ donner une idée assez exacle des obstacles que 1'on eut & surmonter
nais nous croyons que pour donner une idée compléte et un appercu
général de la tache qui a été remplie, il ne sera pas inutile de grouper les
chiffres de la maniére suivante.

Les remblais de lasection supérieure entre Miirzzuschlag et Gratz repré-
sentent une somme de 292400 et les déblais une somme de 28400 toises cu-
besde Vienne *); dans la section inférieure entre Bruck et Gralz les remblais
sont de 186000, les déblais de 119200 loises cubes, de maniére que la
masse de lerre, qui a é1¢ mise en mouvement sur tout le développement de
la trace, est d'un contenu de 626200 toises cubes de Vienne, — On fit
sauler et I' on abatlit 86400 toises cubesde rochers. Les lrayaux de macon-
nerie représentent un chiffre de 11300 toises cubes pour les travaux
d'art, de 6300 toises cubes pour les murs de sontenement et de 5200
loises cubes pour les murs en élévation, en somme 23000 loises cubes. On
posa 95400 pieds cubes de pierres de taille et de pierres ouvragées. — Les
murs destinés a arréter les éboulements onl une longueur lotale de 4369,
ceux de sontenement une longueur de 3016 toises. Le poids total des rails
qui furent posés pour former la voie est d'environ 100000 quintaux. —
Tous les rajls ont été exclusivement fournis par les usines de la Monarchie.

Tous ces travaux furent commencés et terminés dans I espace de 396
journées dont il faut cependant déduire 27 journées, pendant lesquelles le
mauvais lems arréla les travaux de maniére que le nombre de journées
oi I'on travailla se lrouve réduil au chiffre de 369. — Les déblais et les
remblais ayant en somme exigé 1,485824 journées de travail, il s"en suit

*) Une toise cube de Vienne équivant a 68,35 métres cuhes de France.
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que I'on peul supposer que l'on employa @ ces Iravaux 4200 ler-
rasiers par jour. — Il'y eut des journées ou plus de 14,000 ouvriers de cetle
catégorie étaient distribués sur toute la longueur de la trace. — Le nom-
bre de journées employées & déblayer les rochers est de 404693, ce qui
donne une movyenne de 1096 mineurs occupés par jour. — Les travaux
de magonnerie, charpente etc. furent exéculés en 850590 journées, la
moyenne est donc pour ce genre de lravaux de 923 individus par jour. —
Enfin en récapitulant ce qui précéde on peut conclure, en ne recherchant tou-
jours que la moyenne, que 6219 ouvriers de toutes les calégories et pro-
fessions ont commencé el terminé en 369 jours tous les travaux les plus im-
portants de la seclion des routes en fer de I'Etat entre Mirzzuschlag et
Gralz, dont la longueur tolale est de 12 licues et demie d’ Autriche ou
95,6 kilométres de France.
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l‘ri
NMode dont est organisé le service des roufes
en fer de I Etat,

Peu de mots suffiront pour donner une idée du principe qui a présidé
a I'organisation du service des routes en fer de I' Etat.

L’ Etat, qui a bati la voie, exécuté les travaux d'art et construil tous les
bitiments, débarcadéres ele. qui en compléle I'ensemble, fournit aussi lont
le matériel nécessaire, tels que voilures locomolives, voilures, wagons,
monte tous les ateliers, meuble les débarcadéres et les stations , el organise
enfin tout sur le méme pied que si 'administration du service des chemins
de fer devait élre de son ressort. — L'Elal ne s'en charge cependant pas,
mais il la confie & une société avec laquelle il passe un bail valable pour un
certain nombre d’années, sous condition qu'elle observera serupuleusement
les articles du cahier des charges qui servenl de base aux conventions
mutuelles.

La sociélé recoil a titre d'indemnisation une somme dont le chiffre
a été fixé une fois pour tout dans le cahier des charges, pour la dédommager
de ses déboursés pour 1'entrelien de la voie, des bitiments et du materiel
el le chiffre de 1'indemnité, qui lui revient pour le service de la roule, se
calcule en multipliant le nombre des convois qui partenl dans un jour
par le nombre des licues qui onl élé parcourues.

L'Etat s'est expressément réservé le droit de déterminer le nombre
des convois qui doivenl élre expédiés par jour, 1'ordre d"aprés lequel ils
doivent se succéder les uns aux autres, la durée du tems que peut s arréler
un convoi aux stalions, le laux des larifs elc.

Les receltes rentrent dans les caisses de I'Etat et toul ce qui est en
rapport avec les revenus des routes en fer est controllé exactement.

Un tantiéme enfin du revenu brul des routes en fer de I' Etat esl en
oulre accordé 4 la compagnie avec laquelle le bail a é1é passé.

L’ administration dédommage la société dans le cas que des évene-
ments imprévus, tel que des inondalions, la chute d’avalanches, endomma-
gent la route en fer.

Des Commissaires impériaux royaux seront nommés dans chaque pro-
vince pour veiller & ce que le service se fasse réguliérement.

Le service de la Section des routes en fer de I'Efat entre Gratz el
Miirzzuschlag a été donné & bail pour I'espace de cing ans & la société
privilégiée de la roule en fer de Vienne & Gloggnilz.

————
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Tableau comparatif
de la projection horizontale de la Seclion des roules en fer imp. roy. de I'Etat entre Mirszuschlag et Grats.

lignes courbes lignes courbes Hxnos eourbes lignes courbes
oiles - oiles ] roiles on- oile A
Sitnation de la trace ot gll::;:u rayomt Ny, |Situation de la Lrace foilcs ml,le:'“. Irn,\'m: Nr. |Situation de la Lrace fkgithe ’,_,.11,,,:-,,. rayont Ny, |Sitnation de la trace Ly gl:::;ur rayon
toises de Yienne *) toises de Vienne toises de Vienne toises de Vienne
1) Miirzzuschlag 400 | — . comme ci-contre [12304.2| 60371 comme ci-contre |18775.6{11779.3 comme ci-contre |25364.6/16252.1
9 = 411.00 300 62] Marein - - - . o] — 372.8] 600 122] Mixnitz - « . 107.2] — — | 182] Klein-Stiihing 20 — = |
3 MLT| — = 63 1477 — — | 123 = 35.31 350] 183 — 7371200
4 — 22,7 300] 64 — 1629 300] 124 4.8 — | 184 287.5] — |—
5 1648 — — | 45 698.6] — — | 125 — 185.8] 400] 185 Y 36.31200
6 — 121.0] 300] 66 253.8]  300] 126 88.4 — | 186 70.1 - =
7 205.7] — 67 114.0 — | 1927 = 2020 600] 187 — 6.3(200
8 . 132.9/ 500 68 804 200] 128 3092 — — | 188 %ol - = &
9 577, — — | v 148.4 — - | 129 - 20.5 600] 189 — 3441200
10 —_ 117.0) 1000] 70| Kapfenberg 178.81 400 130 166.6| |— — | 190 36.6) — —
1 3223 — — 71 7.’:,7 — — 1131 — 202. GOOL 191 — 2491200
12 = 1305, 400 72 — 4620 280] 132 168.7) — — | 192 137.0 — |—
13 427 — = 73 2%3.3] — — | 133 - 38.8| 600] 193 — 140.4 300
14 — 60.8 400] 74 — 17400 500} 134 109.5| — — | 194 4200 — |—
15 69.6] — = 1 75 "I — — | 135 == 3940 300] 195 = 9391180
16 - 344 2000 76 = 10831 200] 136 97.2 — | 196 20 - |—
17 313 - — | T 1252 — — 1437 £ 206.0) 1000] 197 = 52.21200
18 - 11.0] 150] 78] Bruck — 246.6| 175] 138 243.5| — — | 198 08 — 1= i
19 1067 - = 79 899 — — | 139 —_ 433 600] 199 — 11045200
20 - 645 400] 80 - 8620 500] 140 700, — — | 200 121 — s
21 o3| — - | 81 3485 — | 141 — 4841 200] 201 = 33.11200
22 = 103.4)  4200] $2 s 130.0]  200] 142 264.0) — — | 202 43 — |—
23] Langenwang - 1002 — — 1 B3 626 — | — | 143 - 4527 180) 203 — 181300 |
24 ' — 147.2| 200] 84 — 2712 200 144 4015] [— — | 204 890 = |=
25 81.3] — — ' 85 3234 — | 145 = 0281 420f 205 - 33.01200
26 2182 200{ 86 — 99.90 200 146 $14) == — | 206 358 — |—
27 s5eal — = 87 768 — — | 145 - 16461 2000 207 —- 202.8 300 |
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31 89 — e 9 — 109.1]  200] 151] Frohnleiten — 145.4] 200] 2114 =5 200.71600
32| Krieglach — 435.6] 3a50] 92 114 — — | 152 ayil — — | 212 265 — |—
33 466.4] — — I 91 = 164.6/ 200] 153 — 2056 400] 913 = 281.9(150
34 — 386.1) 700] 94 40.3| — — | 154 3541 — — | 214] Judendors « - 83 — |—
35 U4 — — | 95 = 66.5 300 155 — 276.6)  350] 915 — 199.8/150
a6 —_ 145.1) 400] 96 1143 — — | 156 385. — — | 216 434 — |—
47 5764 — — | 97 s 142 40 400) 157 = 2693 400] 917 — 156.8(250 |
38 —_ 356.4) 600] 98 208 — — | 158 168.7] = — | 218 182.8] — —
39 399.2 — — 99 — 2164 450) 159 — SA8.5|  600) 919 — 25.5(200
40 — 7.6 300] 100 3902 — | — | 160 370.6] — — | 220 9279 — |—
LY} 157.0f — — | 101 =t 749 4530 161] Badlwand - — 7470 150 991 — 292.6 200
42 . 397.00  180] 102 274 — — | 162 &2 = — | 999 6453 — |—
43 1059 — — | 103 — 56.3 200] 163 = 105.6) 160} 993 — 285.31200
44 — | 363.3] 200] 104 atl — — | 164 W — — | 224 149.0| — |—
45 151.3] — — | 105 — 4760 430 165 — 37.1) 200 995 — 90.2(250
46 — 1242 200] 106 901.6] — — | 166 456 -- — | 228 80N = =
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Transport 123042 6037.1 Transport 18775.6[117740.3 Transport  25364.6/16252.1
“) La loise de Vienne équivaul a 1,8966 mélves.
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Tableawn

compaialif

projection verticale de la Section des routes en fer imp. roy. de I'Etat
enire NMiirzzuschlag et Gratz,

#) La loise de Vienne équivaut & 1,8066 métres,

r = = = > |
Longueur| Longueur j
Nr. Siluation en Inclinaison| Nr. Situation en Inclinaison
loises *) toises
comme
1 | Miirzzuschlag 400.0) 14 400 ci-contre] 99317.6
2 1255.0 135 | 36 3655.8] 14 800
3 - 2380.0 180 37 750.0 200
a B sa00] 200 | 38 3424 200
| ® 43.5 oo | 39 610.0 400
| 6 0.5l 130 | 40 340.0 oS
7 1000.0 250 41 | Frohnleiten 600.0 500
8 600.0 400 | 42 471.0 200
9 600.0 710 43 1734.1 300
10 904.4 340 44 219.4 Q0
1 590.7 250 | 45 110.6 200
12 450.0 20 | 46 185.1 150
13 } Kindhere -1 .00l 200 ] 47 | Badiwana 4849 2%1.8
14 750.0 163 48 % o 450.0 250
15 900.0 150 49 450.0 oo
16 1000.0 200 50 1000.0 400
17 } Marein » - 1600.0 975 | 51 | Klein-Stiibing| 50.0 =
18 1400.0 200 52 550.0 400
19 600.0 400 53 146.5 (e's]
20 | Kapfenherg 700.0 800 h4 203.5 400
21 953.5 206 | 55 400.0 200
22 5525 300 | 36 300.0 ©
| ¥ sas6| 200 | 57 1600.0 400
L2 | Breuek 4000 400 | 58 300.0 500
25 639.4 150 | 59 50.0 oo
26 310.0 400 60 | Judendorf -« 800.0 492.6
9 537.8 398.4] 61 550.0 333
28 901.0 300 | 62 792.0 300
29 550.0 500 63 158.0 o
30 693.6 495.4] 64 350.0 500
31 250.0 500 65 300.0 o
52 90.3 300 | 66 900.0 500
33 %Bmegg 7.5 oo | 67 1550.0 250
34 | Mixnitz 1801.0 300 68 | Gratz . - - 450.0 500
35 299.6 599.2] 69 216.1 999 6
Transport 29317.6 Somme  H0386.7 ‘
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