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Vorwort.

%nbem foic ben Actionaiven der Gifenbabn von G6In nadh ber belgifchen
Grdnge und bem griferen Publifum die gegentdrtige Dentfyrift des DHeren Heng
tbergeben, find twiv dem Berfaffer, tweldher die Leitung der tehnifdyen BVorarbeiten
tibernommen batte, su Dant verpflichtet fiir die Bereitwilligheit, womit er fich der
befonbeven Miibe untersog, bdie Refultate feiner umfaffenden Bearbeitung #u einem
allgemein faflichen Auszuge zufammengutragen, obne fih durch die Schwierigheit
ver Aufgabe, diber technifhe Gegenftdnde den Ménnern vom Sade nidt su mwenig
und dem Publifum nidyt su viel 3u fagen, surickdhrecten au laffen.

Die enge BVerbindbung swifden dem Verfafjer und uns geftattet ung nidy,
den Werth feiner Arbeit ndber 3u beleudhten und bervorgubeben; wir befdhrinen
und daber auf den Wunfdh, dah fie Andern ebenfouiel Befriedigung gewdhren mége,
als fie und gewdbrt bat, und daf der Biemit eingefchlagene Leg, der fhlieflichen
Biloung der Actien- Gefell{ichaft fiir bdie Ausfitbrung einer widtigen Anlage, eine
grindliche und Sffentlihe Darlegung der darauf besitglichen Berhdltniffe borausdgehen
gu lajfen, in Deutfhland Anerfennung und sablreiche Nachfolge finde.

LVenngleich in der lefiten Jeit dbasd Jnterefle fiiv Cifenbabnen in Deutfhland
in tibervafchender Weife ugenommen hat; wenngleich  gegentodrtig Faum nody ein
Seitungsblatt erfdheint, in dem nicht die Rede von cinem alten ober neuen Plane
34 Schienentvegen wdre, o wird dodh die grofie Crfindbung ded neunzebnten Sabt-
bunderts nody nicht 1iberall in einem Grade berftanben, ber die Bermeidung von
Srethiimern und Lrugfdliffen mit Sicherheit erwarten lee. Die Gelegenbeit einen
neuen Beitrag gur allgemeineren, ridhtigeren Biirdigung ded Gegenftandes zu Lefern,
follte Eein Bevufener unbenugpt boiibergeben laffen; mwir haben den Beruf su erfennen
geglaubt und nidt gedgert die Gelegenbeit 3t benusen,
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Wer fein Netheil dber Eifenbabn-Projecte im Algemeinen 3 bilden, tver
cin folched {iber dad vorliegende Project indbefondere su gerwinnen winftht, der mird
bei aufmerffamer Durchlefung diefed Terked bald auf cinen Standpuntt gelangen,
pon tweldem aud er die toefentlichiten Bedingungen des Entitehens und Gedeibens der
artiger Unternehmungen diberfeben, namentlich aber fich iiberzeugen Eann, ob dasg Ge-
peifien der Babn nady der belgifhen Grdnge eben fo gerif fei, ald tf)r Cntitehen
6 Deute gemworden ift,

Nadydem der Druct der nadfolgenden BVogen zum griferen Theile vollendet
war, wurde von Seite Aaden’d ein neued Project vorgelegt, telhed die unmittel-
bare Beribhrung der Stdadte Aaden und Buct{deid durd) die Cifenbahn bezrveckt,
dhrend die Dpfer, nelde dasd fribeve bedingte, nur eine AbFirgung der Jweigbabhn
big auf 500 HRuthen berbeifibhren follten. Die UnmdglichEeit der Annabme bded
lestevent ift cingefeben und mit Offenbeit cingerdumt worden. Der jesige Plan
vermeidet  theiliweife die ungemeinen Sdywicvigleiten wifdhen Burtfdeid und
Belven durd) eine Verldngeruhg der Linie und ergielt trop diefer Verldngerung,
oder bielmebr durd) diefelbe eine Verringerung der Anlage- Koften gegen die friiher
vorgefdhlagene Eivzere Linte. Da gugleidh) die unmittelbare Vevithrung von Aaden
und VBurtfdeid ein beridfidtigenswerthed Object ift, {o evfcheint die jefit unter-
nommene Bearbeitung ded neuen Planed um fo zwedkmdpiger, ald fih erft nad
deren WBeendigung bdie dfonomijdhen Refultate einer Abteidung von der Eirgeften
und in Beziehung auf Capital-Anlage und Vetvieh woblfeiliten NRicbtung tiber
Gorneliminfter genau merden dberfehen lafjen.

Die Veran{dlagung der Anlage und BetriebEoften hat der Verfaffer auf
Grundlagen gebaut, die, indem fie in Begichung auf die Conftruction der BVabn
bie groftmdglihe Dauerbaftigheit begtvecken, fede Vefirdytung eciner Ueberfteigung
oer Total- Summen verbannen und eher eine dngftliche Sorgfalt entdecken [lafjen;
pon-Rer lnternehmung den vordbergehenden Schimmer dberreizter Hoffnungen ferne
'511 balten. Bei der unferereitd gegebenen Vevanfhlagung vesd Perfonen- und Waa-
ven-Lerfebrs ift mit derfelben Juriickhaltung verfabren und dadurdy demfelben Jiele
entgegengetvivft worben, Wenn fidh nun in der Shluprednung cin Getvinn von
7% Procent ded Anlage- und Betriehs- Capitald evgiebt, fo bdiirfen mwir biefed
Refultat mit voller Uebergeugung ald gefichert erkldven. Allerdingd twird dafjelbe
bielleiht binter den Crivartungen zuricbleiben, welde fidh vielfadh an den Namen
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,» Gifenbabn von Gdln nac) Antwerpen ” gebniipft habens; ingiifthen zichen wic o8
por, burdh die Folgeseit cined Jrethums zu Gunften der Unternehmer, ald  eined
folchen 3u deven Nachtheil iibertviefen zu werden. €8 ift dadurch Niemanben benom-
men, dbie Unternebmung nady einem andern Maaftabe su beurtheilen und ihr cin
gldngendered Refultat zuzufchreiben.

Wir haben und begniigt, die Jabl von 36,000 NReifenven fiir dbas Jabr in
Mechnung 3u bringen. Wer dagegen die bei jeder Crleichterung der Communicationen
(gulest zwifdhen Bridffel und Medyeln) gemadte Crfabrung, wer den fieigmben
inldndifhen BVerkehr bei einer Cifenbabhn-Verbindung 3wifdhen den Stadbten CoHln,
Bergheim, Diiven, Jilid, Efdmweiler, Aaden, Burtfdeid und Cupen,
fei 6 durch unmittelbare Berihrung, ober durd) An{diup vermittelit Jmeighabnen
in Anfdlag bringt, wer die Ausdehnung diefer Verbinding auf beinah alle Haupt:
ftddte Belgiend und vielleidht auf die Hauptftadt Franfreidhs berid:
fidbtiget, ter auf den Jauber redhnet, durdh weldhen der Mbein und feine erelich
organificte Dampfidiffabre dbie Reifenden aud allen Lindern Curopasd in jdbrlich
wadfendber Jabl berbeilocken, ein Sauber, der {dhon beute bervirkt hat, daf an cin-
selnen Wodentagen fichen Dampfichiffe in Coln anfommen ober von ECoHln
abfabren, ber wird vielleicht die Jabl von 100,000 Reifenden in jedem IJabhre fiir
wabr{deinliher betrachten, als die von und gemwdbite; daburdy aber das NRefultat
ver Crtragsberednung von 7, auf 16 Procent ded Anlage - Capitald erhdben.

Cbenfo wird bie Ueberfteigung de8 von und angenommenen Giiter-Quantumad
um je 250,000 Gentner den Gewinn um 1 Procent vermebren.

Bon ciner Crhohung bes Gewinned durd) Vervingerung bder Anlageboften
twollen twiv nidht teden, am tvenigften von einer folden, mweldhe durd) Antwendbung
bolzerner Geleifebdume mit aufgenagelten, diinnen Gifenfhienen su evivarten ftande.
Solidvitdt ded Baued und Soliditdt der Rechnung war unfer Jiel; jeder Betheiligte
wird fich die lepstere nadh den hier gelieferten Matevialion felbft ftellen und die Hoff:
nung auf den Grivag ded von ihm eingefchoffenen Capitals feiner per{dnlichen An-
{hatiungsioeife anpaffen Eonnen. A eine allgemein giiltige Anficht twerben wiv nur
nod) ausfpredhen, daf durd) die Croffnung erleichterter Gommunication in einem
Binnenlande, dem bei feiner zablreichen BeodlFerung, bei feinem gefteigerten Getwerd-
fleife bisher der fdiffbare Strom mangelte und weldhem nunmebr drei {hiffbave
Steome, ber Rbein, die Maad und bdie Schelde Fur gleichzeitigen Benupung in
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getvennfen Richtungen aufgefcdloffen twerden follen, — bdurdy die Croffnung einer
Goncurren fiir den Dandel mit Deutfchland ziwifchen ztvei rivalificenden Ldindern, —
ourdy Cudfinung einer neuen, lange und fdhmerzlichy entbebrten Berbindung 3ifchen
Deutfdyland und dem Meere, die Cifenbahn von Coln nady der belgifchen Grenge,
in ibrer Fortfepung bis Untwerpen und Oftende gedadht, nicht nur eine bobe,
commergielle und politifhe Bedeutung gewinnt, fondern zugleich folde Ausfichten
auf die gentigende Berzinfung ded Wnlage- Capitald darbietet, twie tvic fie obhne
Ausnabhme, bei Eeinem bder bid jett in Deutfdland sur Sprade ge-
Fommenen groferen Projecte entdeckt haben.

Coln, Juni 1835.

Das Comite fiir Die Cifenbabn vou il nach der belgifehen Grange,

Steinberger. — J. A. Bicker. — L. Camphausen. — Deichmann.
Merkens. — Schniizler., — von Wittgenstein.
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Cinleitung.

mie hobe TWichtigheit eines evleichterten inneven Werfehrd ift ju FPeiner Beit mehr und allge:
meiner erfannt worben, al8 jesit, nachdem bie meiften, einer freien Entwidelung ded Handeld und
Gewerbileifies entgegenjiehenden Schranfen, gefallen find. Schneller, ficherer und woblfeiler Trans-
port, den Umfbaujch der Eryeugniffe des Bodend und der Werkftdtten befdrdernd, erfdheint immer
mebr al8 ein DHaupthebel lohnender BetviebfamEeit, und hierauf griindet fich bie gefpannte Aufmert:
famPeit, welche auf die Mittel gerichtet ift, durch welche der Swed am ficherften, am vollEommen:
ften erveicht voerden mag. Sei 8 mm durcdh Schiffbarmacdhung der Strdme, Unlage von Gandlen,
Ghauffeen und Cijenbabhnen, ober Cinfiihrung der Dampfichifffabree, iiberall hat fidh Gewerbfleif,
Beodlferung und Wohlftand ausgebreitet, wobin der Einfluf erleichternder Werfehrmittel {ic) exfivecte,
und nidht nur auf die Befdrberung ded materiellen Wohlfeind, fondern auch auf geiftige Entwide:
lung und Givilifation haben fie madytig eingewirkt,

Mit Cinfithrung der Eifenbabhnen jum allgemeinen BVerfehr unbd ber Dampftraft als Betfrichs-
mittel auf benfelben, hat ingwifchert ein neuer Seitabjchnitt, in der Gefchichte der Communications-
Anftalten, begonnen, ver fich burch ein eben fo raftlofed, als mit dem gliicElichiten Grfolge gefrintes
Streben nady Wollendung, offenbart. Mit feltener BeharrlichEeit in Ueberwindung entgegenitehender
Schwierigkeiten und Nubbarmadyung fonft nur gu oft unfrudytbarer Theorien, ift in der nody febr
Burgen Gntwidelungsseit bdiefes Syftems, mehr geleiftet worden, al®8 mit den Fiihnften Wiinfchen
flir evveichbar gebalten yourde.
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Dem Bergbau entjprofjen und vielleicht deutfchen Urfprunged, dienten Sdyienenwwege, freilich
nody in febr unvolfommener Art, fdon feit 2 Jahrhunberten urForderung der Gruben-Crzeugniffe,
bilbeten aber tmmer unjufammenhdngende, einge[z;en befondern Swedfen dienftbare, Unlagen, von
gevinger Ausdehnung und Wichtigeit. Died hinberte inbeffen die Bervolifommnung und Ausbilbung
perfelben fo wenig, daf, al® fie juerft 1822 ald allgemeine Srandporvimittel eingefiibrt wurben, dies
cben ihrer audgeyeichneten Leiffungen wegen gefhah. Die urfpriinglich nur aus Holy befiehenden
Fahrgleife vourden fhon fulih mit Gijenfdhienen belegt, und im Tahre 1738 dazu das erfiemal
Gufieifen verwendet. Bid 1789 beftanden bdiefe Schienen nur aus platten Gleifen, von denen dad
Ubgleiten ber Rider durch aufftehende Rdnder verbinbert yourbe; fie waven aber dburdh ihre Form
und fage der Vefthmubung febr ausdgefest, und leijeten Dedhalb Feinen grofien Gifect. Diefe Gat-
tung Der Gifenbahnen, in England unter bden Namen Tram Road befannt, wurde duvd) eine
von Jessop angegebene, weit vorstiglicheve Conflruction verdringt, wonad) bie Schienen erhabene
Gleife bilben, ouf welchen {ich die mit Spurfrdnzen verfehenen Wagenvdder bewegen. Diefe
Schienen beftanden ebenfalld aud Gufeifen, waven aber, befonberd im Winter, fehr dem Jerbrechen
audgefesit. — Sur Befeitigung diefed, die Sicherbeit der Frandporte febr gefahrdenden Uebels,
yourben im Jahr 1818 juerft gewalste Schienen i Anmwendung gebracht, welche feitdem, befonderd
1820 burch BirFinfhaw, fo wefentlich in der Form verbefert vourden, daf jelt mit dem geringften
Materialien - Aufwande der gréfte Wiberftand erlangt ift.

Die Jbee einer Anwendung der Dampffraft jur Bewegung von Lanbdfubrwerfen fcheint
suerft 1787 von dem Umerifaner CGvand angereat worben su feim, und der beriihmte Watt
befchdftigte fich ernfilihy damit, diefelbe zur Ausdfilhrung su bringen, wenn gleich obhne Erfolg.
Diefed Verdienft erwarben fich bie Mechanifer Srevithic und Bivian, welde 1802 patentirt wur-
dert unb ywei Jahre fpdter ben evfien Dampfivagen auf die Merthyr Tydvil Eifenbalhn in Gang
brachten. Seitbem find diefelben durch Bilentinfop, Chapman, Bladet und Georg Ste
phenforn febr bedeutend verbeffert voordens in der jebigen Bollfommenbeit wurden fie aber erft
feit Criffnung des Liverpool: Mandyefrer Schienemweged, durd) den Mechanifer AHobert
Stephenfon i MNewcaftle dargefiellt.

Auch in Nordamerifa find bedeutende Fortfchritte im Wau der Eifenbahnen und Dampf=
wagen gemadyt worden, obgleich, wie 8 jcheint, in neuerer Jeit die griferen Unlagen diefer Art,
nady englifhen Muftern erbaut werben.

Englanber und Nordamerifaner find 3 alfo, welche mit dem, diefen Bilfern befonberd eigenen’
practifben Sinne, juerft die Wichtigheit diefes newen Gommunications:Mitteld erfannten, dafjelbe
in vajher Gntwidelung su eimer hohen BVolFommenbeit bradyten, und bdie off aufgeworfene Frages
»0b Gifenbabnen entfdiebene Bortheile iiber andere Strafien bdarbieten,« badurd) beantworten, vaf
gegenwittig in Nordamerifa faft ausjdhlieflicy Gifenbahnen jum aligemeinen Werfehr dienem, m
@ngland aber, aufer den 686 Meilen jhon befiehenber, neue 1173 Meilen Cifenbabn. in Ban
begriffen find, und zwar unmittelbar neben ven beften Land: und Wafferftrafien der Welb. — m)“‘-’i
fachen von Dbiefem Belange, und auf einer fo audgedehnien Bafid wubend, prechen laut und
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ibergeugend genug, um diberall, voo bie Ancignung widhtiger Fortichvitte im Gebiete der Mechanit
su ben Lebendfragen gebirt, eine forgfaltige BWeadytung finden.

SIn ber That entfprechent Cifenbabhnen mit wohl gewdhlter Richtung, gwedmdfiger Bauart

und Dampfivagenbetrich, den oben ausgedrficften Forderungen des BVerkehrs, Schnelligheit, Sicher-
beit und Woblfeilheit der Trandporte, am vollfommenften, und in fo fern gewdhren fie unver:
fennbare LWortheile iiber bdie meiften der bisher fiblichen Gommunicationdmittel. Die Nichtigeit die-
fer Bebauptung wird fich aud den folgenben Wetradtungen leicht ableiten laffen.

1) Die %dmeﬂigfeit ber Trandporte auf Cifenbabnen ift durch andere Communicationdmittel nie

2)

errcicht, und noch weniger fibertroffens worben. @8 {dheint in basd Gigbiet €8 Fabelbaften zu
ftveifen, Daf Maffen von faufend und mebhreven Gentnern, 4 bid 6 deutiche Meilen in einer
Stunbde durchfliegen, und dodh ift died nody nicht die dufierfte Grenze ber Gefchwindigleit auf
Gijenbabnen.

Bergleicht man hiemit die, auf Chauffeen und Candlen diblichen Trandportgefchivindig:
Eeiten, wo 1% Meile auf jenen, 1 Meile auf bdiefen fthon ald die duferften Grengen ded, in
einer Stunbe gurticyulegenben Weges, betrachtet werben miiffen, fo bleibt Fein Bwoeifel dariiber,
welchem Syftem in diefer Begichung ber Vorrang gebiibrt.

Sidyerheit der Trandporte gerdhren ECifenbabnen in boppelter Bebeutung; fowobl in éBetreff
ber Beit bed Ucberfommensd, als ber Crbaltung der Giiter.

Die Cifenbahn ald Weg betvachtet, it weniger ald jede andere Land: und Waiferfirafe,
von duferen Gimwirfungen abhdngig, und ein gleiched Verbdltnif befteht hinfichtd ber Trans:
portmittel auf denfelben. '

Die bievausd entfpringende grofie Megelmdfigeit ded Betriched geftattet eine febr fichere
Bejtimmung der Trandportzeit, und in der Regel Fann, felbft auf lingeren Strecfen, bdie
UAnunft der Giiter auf den Stationdpuntren mit Sidjerheit auf wenige Minuten angegeben wer-
ben. Die grofien BVortheile, welche dem Werfehre aud einer joldhen Prdzifion der Befdrderungen
erwadhfen, find allen Gewerbtveibenden ju wobl befannt, al8 baf fie hier ciner weitern Aus-
flibrung bebiivftern.

Die Sicherung der Frandportgegenflinde gegen Wejchabigung ober Werberb ift ein nicht
minder widytiger Wortheil der Eifenbabhnbefrberung.  Auf den in Febern hdngenden, fiber bdie
batten und ebenen Flichen bder Cifenfdhienen leicht binvollendben Wagen, erleiden Perfonen
uno Giiter nicht mehr Crichiitterung ald auf ciner Wafferftrafe, find aber weber ber Havarie,
nody dbem Aufenthalte audgefesit, der dburch Unterbrechungen der Schifffabre dureh Froff, Wai-
fermangel ober Reparatur der Werfe entfteht, fo dafi die Forberungdart auf Eifenbabnen die
eingelnen Worziige ded Land- ober Wafferfirafen-Trandported in fich vereinigt, ohne die Nadh-
theile jeder derfelben zu theilen.”

Bermbge der Schnelligheit bed Gifenbabntvandported, Eonnen ferner Lebendmittel, als
Fijche, Fleifch, [ritchte w. §. . in weit entiernte Geaenben veriandt werden, ohne der Gefahr
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be8 Werberbend, wie unter gleidhen Umiftdnden bei der bisherigen Befbrderungdweife, audgefes
U fein.

3) gmoiﬂfeil wirb endlich ber Trandport durdy Cifenbabnen, indbem der Grfolg gepeigt bat, Daf
tiberall, wo Ddiefelben angelegt worben find, die friiheren Srachtidke bebeutend herunter geganger
find, und auf benfelben, bei fhnellem und ficherem Trandporte, felten mebr ald %4 der Ganal
und 5 der Lanbdfracht betragen.

€8 foll hier Feinesweges in Abrede geftellt werden, baf auf grofen fchiffbaven Strdmen,
gwifthen belebten Hanbelsftddten, niebrigere Frachtidte, ald auf Gifenbabnen zu erjielen find, ja in
eingelnen Fdllen fchon beftehen mégen, unbd daf durch Ginfiihrung der Dampfichifffabrt auf venfel:
ben, fogar eine fchnelle und den groften Theil bes Jahred Dindurdy geficherte regelmdgige . Befodr:
berung mit niedrigen Frachtpreifen verbunden werden Eann. Hicraus folgt aber auch nur, daf bie
Unlage einer Gifenbahn neben einem {hiffbaren Strome in ber Regel unntity ift, und oft fogar
verderblich) werben fann. o einfad) biefe Folgerung auch erjcheinen mag , fo feblt e3 boch nidht
an DBeifpielen deravtiger Anlagen, welche aber audh indgefammt den beabfichtigten Broed verfehlt
haben, wie unter anbern bie, gav Eeinen Grirag liefernde Gifenbabn, neben der hiffbaven Roire,
pwifthen Andrézieux und Roanne jur Geniige seigt.

Grofie Flupthdler gewdhren gwar in der Regel duferft glinftige Neigungsverhéitniffe fir vie
Unlage von Cifenbabnen, und aqué bdiefemn Grunbde find fie nicht felten anempfoblen worben, Be-
trachtet man biefelben aber aud dem, obne Sweifel victigeren  Gefichtdpuntte, bdaf fie vornehmlich
gur Belebung ded inneren BVerfehrd und jum Grjah fdhiffbarer Strdme dienen, fiir bad allgemeine
Wobl forberlich, fifr die Unternehmer gewinnbringend werben follen, bann erfcheinen bie Richtungen
bei voeitem vortheilbafter und vorgliglicher, weldhe jene Thaler Freuzen, verbinden und fo zur Lebens-
aber fife die gwifdentiegenden Veyirfe werden, denen die Wobhlthat fdhiffbarer Strome mangelt.

Die Hihenstige swifchen den grdfern Slufigebicten, weldye — gewdhnlich veich an Grubens
Cryeugniffen und Waffergefdllen — den Sits der Hiittenwerfe und Fabrifen bilden, werden burch
eine verbindende Gifenbalhn zugdnglich, vwomit ber Austaufd) der Crzeugniffe und DBebiirfniffe befdr-
dert, und den rohen Materialien ein leidytever TWeg u den Werkftdtten wund Hifen ver{dyafit
witd. Unermefilidhe, aus Mangel eines woblfeilen Frandportes, unbenust im Sdyoofle ber Grde
rubenbe Lager von Koblen, Saly, Kalf und anderen Mineralien, befommen durch die Babn erft
Werth , und die Forberung derfelben verbreitet Ihatigheit und %IBol)Iftan5 in fonft unwirthbare
Gegenden, wdbhrend der BWertrieh diefer Stoffe, auf dasd Gebdeihen Der Anlage juriic wirkt, welde
biefgrn vexguderten Suftand herbei fiihrte.

Auch die Stromidhifffabrt gewinnt damit an Uufjhyoung, indem diefe Babnen ihr bedeutende
Fradtmaffen jufiibren, wdbrend eine vermehrte Bevdlferung im Innern die Markte an den
Strdmen belebt und biefelben einer immuer grofiern Bufubr bebiivfen.

Underd verhalt 8 fich bei der Sithrung von Gifenbahnen burdy bie Thdler {chiffbarer Strome;
bier wo Menfchen und Gewerbe fidh am fribefen und erfolgreichften niederliefien, wo bie Waffer-
ftrage fchon bie, meiften BWortheile gewdbrte, weldye bie Gifenbabn erfi verbeifit, wird lestere nur
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nod)y wenig su mehreren Crleichterung bed BVerfehrs, Befdroerung des Gewerbfleifes und v
allgemeinen Woblfabhrt beizutragen vermdgen. Sie muf dagegen mit bem MWafferivege auf einen
jhweren Kampf eingeben, in welchem gewshnlic) beide yu Grunde gerichtet werbden.

So unverfennbar widytig und woblthitig der Einfluf berartiger, die Théler verbindenven
Gifenbahnen fitr Hanbel, Gewerbe und Aderbau werden muf, fo darf dody babei nicht itberfebhen
werben, baf diefe Michtung im Ulgemeinen nicht die giinftigften Fervain-Verhdliniffe fiir die
Aniage Denfelben bdarbietef. Die Ueberfchreitung der, die Thaler {cheidenden Hihenziige, madht
Unfteigungen ndthig, durd) welde die auferordentlichen Leiftungen Horizontal liegender Gifenbabnen,
mebr ober weniger befdhrdnft werben, und aud diefer Urfache Fann der audgefprochene Grundias
nicht in einer unbefdhranfren Allgemeinbeit als Ridhtichnur gelten.

Wenn  gleich ber Frandport auf anfleigenden Gifenbahnen unter allen ffrnﬁ&rigcn weniger
Sugtraft erfordert, al8 auf ben vollfommenften Ghauffeen mit gleicher Anfieigung, fo werden dod
bie Unterfchicbe bei gewifjen Umitdnden fo geving, daf bie Mehrfoften einer Eifenbahnanlage und
ber Zrandportmittel auf denfelben, nicht durch jene Krafterfparung aufgewogen werben.

Die nadyitehende Tabelle giebt eine Ucberficht diefer DBerbdltniffe, und einen Maafftab zur
Beurtheilung der Grengen fiiv die nifpliche Anlage von Gifenbahnen.

Gepflafterte Strafe Eifenbabn Werbaltnif der

Anfteigung | Wiberjrand Wiberjtand Wiverftand Jugtraft auf

ber Purdy Gijenbabnen 3u
Strafe. Aniteigung. der im ber im ber auf
i i Reibung. [ Gangen. Meibung. Ganzen. Ghaufieen.
Horizontal [ 0,000 0,033 0,033 1 0,005 0,005 1:66
%nn 0r003 o 01036 =g 0;008 i L 4,5
Voo 0,005 — 0,038 - 0,010 1&38
Yieo |” 0,010 - 0,043 — 0015 | 1:286
Yo 0,020 - 0,053 = 0,025 1.::9242
i 0,030 _ 0,063 — 0,035 15 1,85
Yas  *| 0,040 — 0,073 — 0,045 1 504,62
M 0,050 0,083 e 0,055 a (% FT

e e — - tm

_ 35 ergiebt fidy hieraus, bafi, wenn bie Sugkraft auf horizontaler Gifenbahn 63 mal gevinger
ift, als auf einer borigontalen, gepflafterten Ghaufjee, biefes LBerhdltnif bis auf 1Y% berunter finkt
wenn beide Wege mit einem Fuf auf gwanyig anfieigen. Jm Allgemeinen ift daber alé audge-
'““"f?f angunehmen, baf der niiliche Gffect der Gifenbabnen bauptidclich durch geringe Steigungen
bedingt wird, in weldyer Boraudfesung allein  diefes Oyftem  diberwicgende Bortheile vor allen



anbern Gommunicationdmitteln davbietet. Aber aucy bdiefe Regel Fann durch eigenthiimliche Verfebr:
Verbdltniffe Ausnahmen gefiatten, namentlich in den nicht felten vorfommenden Fallen, wo cine
mehr einjeitige Forderung Statt findet, olle, ober doch Dder grifite Zheil ber Bajten fich ab-
wdrts bewegen unb nur bie leeven TWagen oder verbdltnifmdfig geringe Labungen in anftei:
gender Richtung surlic gebracht verden. Unter diefen Umiftdnden find allerdingd ftdrfere Steigun:
gen suldffig, wobei, wie 3. 8. auf ber Stocton- Darlington-Bahn, der MNuf-CEiffect doch febr
bedeutend fein Fanm. — Die Entwidelung der vorftehenden allgemeinen Grunbdidfe {chien bier
ber ju gebbren, weil fie e8 befonbers waren, weldye bei der TWWahl ber Gifenbabhnlinie 3wifden
dbem Rhein und der Schelde yum Grunde gelegt worden find, und diefe Wahl dadurdy gerechtfer-
tigt oird.

S den beiven Denkjchriften »Buv Eifenbahn von Céln nach AUntwerpenc ift diefes Unter:
nebmen in politijcher, commeryieller und gewerblidher Hinficht davgefiellt worden, und ber belebende
Ginfluf gewtitdigt, welden dad audgefithrte Werf, al3 eine von Holland unabhdngige neue Miin:
bung bed Mheind in die Mordjee, filr dad verbiindete Deutichland im WUllgemeinen, fie den
Rheinhanbel und bdie gewerbreiche Gegend swifdien G6in und Cupen insdbejondere audiiben wird.
Die Ausfiibrbarfeit des Projected in technifher und Sconomifther Beziehung nacdhzureifer, ift cer
Bwed der vorliegenden Audarbeitung.

Durch die Wirkfambeit ded Comitees, fifr die Anlage ved, auf preufifhes Gebiet fallenben
Rheiled der Gifenbabhn pwifchen E8ln nach Antwerpen, war dbad Unternehmen u Anfang ded
vorigen Jabred o weit geflrdert worben, daf jur fpeciellen Bearbeitung bded Nlans gefchritten
werben Fonnte.  Dem Verfajjer diefed, welcher Gelegenbeit gebabt hatte, den Bau der neueren
Gifenbahnen und ben Betrieh auf denfelben, in England fenmen ju lecnen, wurde bie Leitung Dder
technifchen Vorarbeiten anvertvaut, deren Ergebnif bier mitgetheilt und aud welcher die Audfiibr:
barfeit Ded Planed hergeleitet werben foll.

Das nddfte, und fiir dad Unternehmen unfireitig widtigite Beginnen, war bie Beftim:
mung. ber gwedmdfigfen Richtungslinie der Gifenbabn, ywijdhen E6ln und bdem Punfte an Der
Grenge, welcher in der Ndbhe von Euypen, ald Unfdhluf an die, von der Maad im Veddre Thale
auffteigenben belgijdyen Babn angenommen ift. Gine aligemeine Grfennung des Terraind ergab
fehr bald, dafi ed Feinedweged ald bejonders giinjtig filr biefe Anlage ju betrachten fei, und nicht
ohne” bebenttende Anlagefofterr, der Swed gang vollftdndig erreicht’ werden fnne. Bundchft und
hauptidchlich ift e3 die nothwenbdige Ueberfhreitung per drei Wafferfcheiber, wifchen Rbein und
Grit, Grft und Roer, Noer und Maas, weldye einer Fithrung der WBabn, in der Hirsefien
Richtung, uniiberfteigliche Hinberniffe in den Weg pifcfen, auch ift die Ausbehnung der Linie vom
Fuff dbes Vorgebirges bis jur Grenge, in diefer Ridhtung su geting, um auf Dderfelben ivgend
practifable Neigungen fiiv Cifenbabhnen ergiclen ju Eonmen.

Su biefen allgemeinen Terrainfchwierigheiten gefeliten fich noch anbdere, weldhe duvch die fo
allgemein gewiinfdte unmittelbare Berdihrung der Stavte Diiven, Aadyen und CGupen berbel



gefiibrt vourden, und vereint auf dad dringendfte forberten, weber Beit nody Koften 3u fpaven, um
bei den, fih wenig giinflig flellenden Local-Verhdltniffen, mit Beriidjichtigung der Aufnabme
jener Stddte in der Nidhtung ber Hauptbahn, eine, allen Unforberungen entjprechende Linie zu
ermitteln. -

Sablreiche proviforijche Meffungen und Nivellementd in ben verfchiedenen miglich fcheinenden
Richtungen, volljidndige Special- Aufnahme der fich bedingungdweife ald ausfiihrbar ergebenen, fo
wie berjenigen inie, welche ben gréfiten mechanifchen Gifect nachweifet, haben den Beitraum cines
vollen Jabhred und bedeutende Audlagen in Anfpruch genommen, bagegen eine febr genaue Kenntnif
ver Ferrain = BVerhdltniffe und bie Ueberseugung gewdhrt, daf awifchen den beiden gegebenen Enbd:
punften ber Babn, binfichts ber Lange, Meigung und Anlagekoften, cine giinftigeres” alé die, in
bem beiliegenben Generalplane mit vofh bezeichnete und fpeciell bearbeitete ®inie, nidht gewdbit
weaden fann. Die Oebirgdzlige wifdhen dem Rpein und der Maas haben indgefammt ihre
Abbachung in nordlidher Nichtung; zur Ueberfchreitung derfelben mit einer Gifenbabn, muften daber,
bei Merlidfichtigung gtinfliger Unfteigungen, bdie tieffi gelegenen Scheitelpuntte gewdhlt verden,
und Ddiefed ift ber Grund, weshalb die projectivte Babhn, jiemlich bedeutend und in ndrblicher
Ridhtung von der graben Linie awifchen beiven Endpuntten, abweicht. Gine unmittelbare VWeriih-
vung ber Stadt Diiven wiirde die Wabhn indeffen wieder von diefer allgemeinen giinftigen Rich-
tung ablenfen, und Aachenm fann wegen feiner eigentbiimlichen Lage in einem tiefen Thale,
mit ungiinftig gelegenem Audgange , nicht ohne Umweg und  bedeutende Mehrausdgaben,
fiir Ueberwindung ber auferorbentlichen errainfchwierigheiten, in der Hauptbabn  aufgenommen
werben.

FNur ver Stadt Cupen ndbert fidh diefelbe in dem Maafie, Ddaf bied einem unmittelbaren
Unfchlufie gleidy ju achten ift. z

Die mit gelber Farbe im Generalplarie angedeutete Richtungslinie fiber Ditren ift Fpeciell
vermefjert unb nivellivt worden; die Mefultate bdiefer Aufnabme ergeben: bdaf die Linie 1Y, Meile
linger wird, ungiinjtigere Neigungdverbéltniffe darbietet, und Steigen wnd Fallen baufiger in
verfelben abwedhfelt, alé auf der in Borfhlag gebrachten, roth begeichneten Linie.

Ginem Anjchluffe Diirens vermittelft ciner Jweigbabhn im bequemen Rocrthale, febt dage:
gen nichts im  FWege, und wird biefer Arm etwa Yy Meile weniger lang, -al8 die Werldn:
gerung  Der  Hauptbabn, dber Diiven felbit gefiibrt, betragen wiirbe. Die grade Linie von
Bergheim nadh Efchweiler, gewdhet daber, allen burchgehenden Frandporten beffere Anfieigun-
gen umd einen woeit Fiirzeren Weg, geringere Anlagefoften, (felbft den Unfchluf an Diiven
mit inbegriffen) , und, chenfalls im Roerthale, einen leichten und furgen Unfhluf der Feftung
Silich.

Dic Fihrung der Babn fiber Aachen beteeffend, find die vielfady vorgenommenen Unter:
fuchungen des Ferraind gur Auffindung einer, nur irgend practifablen Linie leider obne giinftigen
Grjolg geblichen. Dasd tief eingejdnittene Ihal ves Wurmbached in welcdhem Ddiefe Stadt [iegt,
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Offnet fih nur nady einer, fiir die allgemeine Ridytung  duferft ungiinftig gelegenen Seite, bei
Herzogenrath, wihrend daffelbe ridwdrts fo ftarf anjteigt, daf ber Unlage einer Gifenbabn
mit angemeffenen Steigungen, aud demfelben gum Wafferfcheider bei Belven, wo nicht uniiber:
winbliche, bdocdh nur mit einem enormen Beit: und ‘Koftenaufwande ju befeitigende SHinderniije
entgegentrefen. ‘

Gine diber Herzogenrath gefithrte Babn, wird iiber 2%, Meilen linger, ald diein ber roth
beeichneten Richtung, und umgeht den SKoblenbezirE von Gidhweiler und Stollberg, woburdy
dem Unternehmen eine der widptigiten Stiigen entyogen wiirde, welche durch die Beviihrung bder
magern, vom Rbeine entfernteren Koblenlager im heidner Ldndchen nicht 3u erjefien iff.

Cin anbered Project , die Stadt Aadhen bermittelft einer 500 Ruthen langen Bweigbabn,
mit ber dber Berlautenheide gefilheten Hauptlinie ju verbinden, it in dem Generalplane mit
grliner Favbe eingeseichnet worden. Nach demfelben wird bie Hauptbabn zwar nur um 1200 Ru-
then langer, e verftdrfen fid) aber bdie Unfteigungen von /1.5 bid ju %o und felbft diefe ungiin:
figen Werbdltniffe fonnen nur durd) eine 250 Ruthen lange unterirdijhe und mehrere offene
Selfendurd)brechungen von bedeutender Lange und Jiefe eryroungen werden.

Bei einem Umwege von einer halben Meile und den oben angegebenen ftarfen Steigungen,
wird offenbar ber Cffect ber Babn fehr verminbdert, defto mebr aber ba3 Anlage - Gapital, fifr
Ueberwinbung der Fervainfchwierigheiten , vermehrt, Durd) Anorbnung einer ftehenden Dampfma-
fhine, laffen fich in diefer Richtung zwar etwas giinfligere Steigungen erziclen, wogegen bie
Baukoften nicht verminbert und der Gifenbabn auf immer bdie Bortheile entyogen werden, welche
eine ununterbrodyene Forderung mit derfelben Sugbraft auf der ganzen Babhn gewahrt.

Der Anlage einer Iweighabhn, jur BVerbindung Aachensd mit ver vorgefchlagenen Hauptiinie,
in ber angegebenen, ober einer anbern Richtung, ftehen gwar immer nod) fehr grofe Hindernifje
entgegen, da nur vermittelft eines langen unterivdijhen Durdhbruches, mit vortheilhaften Steigungs:
Berhéltniffen, aus dem Jnde in dad Wurmthal ju gelangen ift; indeffen fallt ber lange, tiefe und
duferft Foftipielige Ginfchnitt, jur Crfteigung ber Hibe bei Belven weg, und die gange Sweigbabn,
big jur Stadt Aadyen felbf verldngert, wird Faum bdie Hilfte ber Koften erforbern, weldhe die
Planivarbeit allein in Anfpruc) nebhmen wiirde, wenn die Bahn nad) dem erwdbnten Projecte
audgefiihrt werben foll. Die belgifche Bahn liefert iibrigens einen Beweid, daf der unmittelbaren
Beriibrung grofier Stadte nidyt die giinftigen Ldngen- und Steigungs - Verhdltniffe einer Hauptbahn
jum Tpfer Febracht werden follen, ba felbft Briiffel, die fo beoslFerte Hauptftadt ded Landes,
nur durch eine einfache Sweigbahn , mit der grofien Gifenbabn von G8ln nady Antwerpen in
Berbindbung gefest ift. '

Die Crfieigung ded nicbrigften Punfted bdes Wafferfeheiders zwifchen dem Rbein und der
Maas bei Belven bedingt felbft in der vortheilhafteften Richtung fiber Gornelimiinfter, Un-
feigungen, welche auf einer Strede bas VerhdltniF von 1 3u 150 erreidhen, unbd fiir diefe Bahn
um fo ungiinftiger erfcheinen miiffen, alg die, iibrigens auf derfelben vorfommenden Steigungs-



Berhdltniffe weit vortheilhafter find. Die Sorverung auf bdiefer anfteigenden Stvede wiirde bdaber
eine Werftdrfung der bewegenden Krdfte ndthig machen, um bdie giinftigern Local- Berhdltnifie des
tbrigen Theild der Wabhn in ihrem gangen Umfange benufen ju fonnens; eine folche Werftdrfung
ber Betrichstraft ift indefen unbequem und voirkt jedenfalls auf Berminberung bded Sfonomifchen
Cifects.  Glifdlicherweife wird diejer Fall hier nicht einfreten, da, wie fpdter geseigt werben foll,
er Werfehr auf diefer Strefe, namentlich aufiwdrts, verbdltnifmdpig am geringften auf bder
gangen Babhn ift und bleiben wird, daber mit den gewdhnlichen Transportmitteln audgereicht
werben fann,

Nachdem der Wafjericheider erfticgen ift, fenkt fidy die Bahn wicber, wiirbe aber, follte fie
bis jur Thaljoble des TWeferbadyes burdh die Stadt Eupen gefiibrt werbefd 'a'u5 auf biefer Seite
gleid) ungiinflige Meigungen darbieten, welche bhier weniger burch bdie Richtung bes Werfehrs
ausgeglichen wdven. Dad Local und bie wegen bed Unfchlupuntted mit den belgijhen Jnge-
nieuven  getroffene Uebereinfunft geftatten bdagegen eime anbere, mit ber corredpondirenben
Babn, binfihtd der Meigungen  dibereinfiimmende,  duferit giinftige  RNichtung, weldhe fich
nur 100 Ruthen von ber Stadt Gupen entfernt und einen febr leichten Anfcbluf Der erforberlich
werbenben Sweigbahn gewdhrt.

Die fpecielle WVermeffung und bad Nivellement der verfchicdenen Linien findb von ben,
mit bergleichen Arbeiten febr vertrauten Regierungs - Condbucteuren Stoll und Reiche audge:
fithrt und aufgetvagen . worben, und liegen Diefe Arbeiten ben folgenben DBerechnungen bdes
Gffected und ber Unlagefoften ber MWahn sum  Grunde. Die fpeciellen Situationdpldne find
au$ ben Gatafter- Aufnabmen jufammen geftelit worden, nacdhdem dagu bie hHishere Crlaubnif
bereitwilligft ertheilt worben war. — Auf bdiefen MWldttern ift genau bie Ridhtungslinie der
Bahn eingetragen worben, und bienen biefelben gur Begeichnung der, fiiv dbie Anlage in Unfprudy
gu nehmenden Grundftiicfe, fo wie ur Beurtheilung aller, auf den Bau Ginfluf fibender Local-
Berhdltniffe, :

Bei der Crmittelung bed mechanijchen Gffects der Babhn find nur foldye unzroeifelhafte
Grgebniffe auf englifhen,  franybfijhen und norbamevifanijchen Babnen jum Grunde gelegt
worden, weldhe Sffentlich beFannt gemadht und jum Theil burd) eigene Beobachtung unbd Grfahrung
beftdtigt worben find.  Ueberall ift fitr bie eingelnen Abtheilungen dad unglinjtigte Neigungs-
Berbdltnif ald durdygreifend, und nur ein mittelmdgiger Suftand der Babn angenommen wotden,
fo baf ber bevechnete Gffect burchaud als ein Minimum betrachtet werden Famn, wdbhrend umge-
Eehrt, bei ben Betriebsboften, immer die hodhften Sdke und Berhdltniffe in Anwendung gebracht
find, mithin auch in diefer Begiehung, eine vollfommene Sicherheit in den JRechnungen verbiivgt
werden Fann.

Die Crmittelung ber Baukoften fiigt fih auf die vorgelegten, febr genauen unbd be:
taillitenn Meffungen, fo wie auf Special-Beichnungen ber Bahn - Conflruction und ber vor:
fommenben: Kunflatbeiten.  Die Preife find burdhgdngig fo Yod) angenommen, ald die An-
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fchtag8fdte bei ben Wegebauten in diefer Gegend ftehen, und mit weldhen felbft unter unglinfligen
Umfldnden  audgereicht werden fann. Bei folchen Anlagen indeffen, weldhe  den Eifenbabhnen
eigentbiimlich , find die Preife jum Grunde gelegt worden, weldhe auf den, im Bau begriffenen
Sectionen  der - belgifthen Babn bafiir beyablt werden, und aud bden vorliegenden, von ben
Dber=Ingenieuren, Hevven Simons und de Ridvver in Briffel beglaubigten Abjdhriften der
Abdjudications - Verhandlungen, entnommen find. Hiernady ift alfo auch bei Grmittelung der An:
lagefoften  der Grundfas, »alle Berechnungen von Thatfachen absuleiten,« auf das firengfie “be-
folgt mworden.



| S
Allgemeine Richtung und Ldnge der ﬁﬁbu.

mic projectivie Linie der Cifenbabn jwijden C5In und der belgifhen Grenze beginnt im
untern Zheile Ded Freihafend ber Stadt GSin, und war im weiten Stochwerf ber Ddafelbit U
erbauenden Gntrepots, in weldyem eine Hebe - Borrichtung angebracht wird , um die Laftenwagen von
ber Dauptbabn auf bie Bweigbahnen befirdern zu Eénnem, welde in den untern Ndumen diefer
RNieberlagen und auf dem Plano bes fibrigen Freibafens angulegen fein diivften. — Sobald die Babhn
fiber die Abgrenzungdmauer bed Freibafend hinaus gefithrt ifi, und ywar awifchen derfelben und bem
Franfgaffenthore, wird eine Sweigbahn nach dem Franfenplase angelegt, welche baju Dient, bie
Heifenden, fo wie die, unmittelbar fiir die Stadt beftimmten Giiter obhne Umladung nach dem
Mittelpuntte derfelben ju befdrdern. WVon bier bis sur Cinfabrt ded Sicherheitdhafend wird die
Bahn auf einer maffiven gefchloffenen Bogenftellung angelegt, welche an der Stelle der abzubrechenben
Stadtmauer erbauet witb und bdiefelbe erfest. Wermittelft einer bovigontalen Drehbriide wird die
gebachte Ginmiindbung bes Sicherbeitdhafens tiberfchritten, und mum verldfit vie Babn das Rbeinufer,
inbem fie in einem weiten Wogen weftlich abjchwenft, beim Fort Vriny Wilhelm von Preufien,
borbei gebt und gany in der Ndbhe deffelben die nach) Neuf filhrende Chauffee , in einer Ehene mit
Derjelben , frewyt. Auf eine Ldnge von 115 Meilen durchichneidet die Babn in fehnurgerader Nichtung
bie weite Ghene zwifdhen CHln und dem Fufie ded Wafferfcheivers jwijchen Rhein und Grft oder
fogenannten Borgebivges, die Dorfer Bodlemiindt und Sinteren beriihrend, und die Lanbdftrage
von G6In nadh Grevenbroidy durchfrewzend. — Die Linde ift in diefer Nichtung gefithrt worben,
um den, am weifefien vorgefchobenen Fuf bed Borgebirges méglichft frfih in der Gegend von
Widbdbersddorf zu erreld)en, und bamit ber Bafid ju Erfieigung diejer Hohe die grifte Ausdehmng
3u geben,
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Der Hihenzug sifchen dem Rbhein und der Grft, weldyer bia in die Gegend vonBergheim
nur einen einfachen Riicken bilbet, theilt fich in Der Nibe biefes Orted in goei Arme , davon bder
eine nach TWorringen, der andere nach Grevenbroidy hin fich verlduft. SumUebergange ber Bahn
find bie Verzweigungen diefes Gebirges gewdhit worden, weil biefelben, woie proviforifche Nivellements
evgeben haben, bedeutend fiefer liegen, al8 bev ungetheilte Niicken Deffelben. Der redhtfeitige Arm
bes Gebirged fillt fdon febr nabe an ber Wurgel bebeutend ab, und gwar in der Nichtung von
Sinteren, Manfeden, Flifteden, Biisdborf und Dber-Aufjem. Bei Umgehung bdiefer
Dirfer fann daber die Linie auf einem Tervain gebalten werden, welches 176 Fuf nicdriger liegt,
als der Scheitelpuntt des Gebirges, swifchen Knigddorf und Schenborf, in ber Richtung
ber Aachenfden Chaufjee. Weniger giinftige Hihen-Berhaltniffe finden bei der linkfeitigen Bergmwei:
gung Statt, indbem bdie tiefite Senfung derfelben nur 56 Suf niedriger liegt, ald der obengedachte
Scheitelpunft der Chauffee. Dagegen Hat diefer Arm mur die febr geringe Bafis von 500 Ruthen,
wdhrend bas ungetheilte Gebirge eine Sollenbreite von wenigftend 1500 Ruthen unbd ein febr breited
Plateau befitst, folglich in doppelter Beyichung die gewdhite Bahnridytung  vortheilhaft gegen einen
Uebergang des ungetbeilten Gebirges erfcheinen muf. —

Die Bahn Fann auf dreierlei Art ind Erftthal gefiihet werbens entweder vermittelft der Anlage
von gwei fehiefen Cbenen unbd einer fiehenden Dampimaichine auf dem Seheitelpuntte, ober durch
eine unterirbifche Strecfe, ober endlich vermlge einer offenen Durchgrabung. — Gegen den Betrich
mit ftehenden Dampfmafchinen laffen fich, ie voeiter unten bei Grmittelung der Forderungsart gezeigt
werben wird, fehr wefentliche Ausdftelungen machen und nicht ofne gangliche Crmangelung eines
anberen Diflfmitteld wird man ju diefem Syfteme fibergehen, weldhes um fo driifender wird, ie
mebr fich Einftig der Berfehr auf der Babhn ausbdehnt.

Nue auf foldyen Babnen, weldhe geringe Férderungdmafien erwarten lafjen, fcheint Diefe
DBetriebsart anmwendbar, wenn dadurdh) febr bebeutend an ben erften Unlagefoften erfpart werden Fann.
Die Befbrverung von einem Centrer Laft auf einer fhiefen. Gbene mittelft fiehender Dampfmafchinen
foffet in ber Regel fiinf Pfenninge; bei einer idhrlichen Férderung von 2 Millionen Gentrer giebt
died eine Mehrausgabe von 27,778 Riplr., welche ju Gapital gemacht, fiber eine Balbe Million
Zhaler bringen, die ywedmdfiger jur Berbefferung der ganzen BVabhn und Bermeidung diejer Ma-
i‘cf)inenbgrgs‘ verwendet werden Eonnen.  Der Anlage einer unterirdijhen Strecte ftellen fich aufer:
orbm’?ﬁcbc Hinderniffe entgegen , welche da3d Gelingen deffelben wenigftens febr yweifelhaft, jedenfalls
aber febr Foftfpielig madben. Sur Grforfdhung  der Befchaffenbeit des Grunbdes , ourch welchen ber
Funnel gefiibrt werben miifite , ift ein 87 Fuf tiefer Berfuchsichacht abgeteuft worben, deffen Grgeb-
niffe indeffen fifr den beabfichtigten Swed fehr ungiinftig audgefallen find, da bid in der gedachten
Ziefe nur mdchtige Lager von lofem Sanbde, mit febr Difnnen Fhon = und Braunfolilen - Sdhichten
abwedfeln.  Bei einer fo miflichen Vobendart it bie Durchfiihrung und Ausdwilbung eined Stol-
lend von der Grdfe, wie ihn die Gifenbabn erforbert, ein febr gewagted Unfernehmen, weldied um
o weniger anvdthlich) erfcheint, ba noch andere Griinde, alé die Unficherheit ber technifchen Ausfiip-
vung dagegen fprechen. LVorndmlich ift s der Koftenpuntt, weldher hiebei in Betracht Emmt. Der
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Funnel wiirde, bei Borausfesung einer 50 Fuf hoben Durdyfthiittung dez Erftthald, eine Linge von
270 Jtuthen erhalen und nac) ben, beim Bau bes Canald von Charleroi gemadyten Crfahrungen
150,000 Rhlr. foften. Jur Durchfchiittung des hals feblt e8 dann aber in bem Maafe an Ma-
tevial, baf eine 300 Ruthen lange Briidenleitung erbauet werden miifite, weldye wenigftend eben fo
viel foften witd, fo baf bie Gefammtanlage mindeftens 300,000 Rtblr. Foften wiirde, cime Summe,
welche bei der Unficherbeit bed Gelingend viel ju bodh erjcheinen muf, um mit bem 3 erwartenden
Nupen in einem giinfligen BVerbdltniffe ju erfdeinen. Ferner wwifede bdie Ausdfiihrung ved Funnels,
bei voelcher - gleichjeitig immer nur wenige Menfchen arbeiten Ennen, wenigftens einen Seitraum von
5—06 Jabren erforbern, woburdh bie Benubung der Babhn febr weit hinaus gefchoben yoiirde, €8 bleibt
baber nur bie offene Durchgrabung fibrig, welde wegen ded febr lofen Grundes ohne alle Schvoie:
righeit bewerffelligt werden fann und genugfames Material gur Dammidyittung durch dad Crftthal
liefert. Damit wird ber Abhang bed jenfeitigen Uferd in der Art erftiegen, bag*dic gefammee Hihen:
Differeny, welde burd) Criteigung des Borgebirges und den Ucbergang bed Crftflufjes im gleich:
frmigen Anfleigen der gangen BWahn bervorgebracht wird, 392 Fuf betrdgt, wdbrend fich
bie, be8 natifrlichen Bodend auf 161 Fuf belduft. Nady einer fpeciellen Bervechnung betrdgt die
gefammee audjugrabende Sandmafie auf jene 270 Ruthen Ldnge 183,000 Shadytruthen , welche
auf eine mittlere Entfernung von 530 Ruthen trandportirt, einen Koftenaufivand von 130,600 Ribhir.
erforbern werben.  Werglidhen mit den beiden andern Ausfunftdmitteln , ergicht fich, daf lekteres
offenbar bad woblfeilfte und fidherfte, in ber UAnlage wie im Betricbe ift, und daher unbedenflich
empfoblen wevben fann.  Bei Fiihrung der Hauptbahn ifber Diiven bildet der Scheitel biefed
Ucberganges den Abjdhwenfungdpunft, von weldhem fich diefelbe den Fhalabhang entlang biz Suabd-
rath bingieht, bafelbft die Grft dfiberfchreitet, dber Heppendorf, Manbheim, Arnolds:
weiler nad Difren, und von ba, parallel mit ber Chaufjee nach Weisdweiler gebt, wo fie
fidh wicber mit ber vorgefhlagenen Bahmichtung vereinigt. — Diefe geht dagegen, nachdem fie
swifhen Sieverich und Pfaffendorf ven linfeitigen Abbang bes Griftthaled erfliegen hat, in
geraber Linie auf E18borf, Freuzt vor biefem Dorfe bie Chauffee gwifchen Bergheim und Iilidh,
unb verfolgt ifre Richtung durdy den, auf der General-Charte mit »Crbbufjche bezeichneten Wald. Sie
verldfit denfelben wieder, um bad Thal bed Citebaches , woenig unterhalb dem Dorfe Nieber-Bier
und bie, burd) baffelbe fiihrende Landfivage, von Diiren nach Jdilich, zu iiberfchreiten. Swifchen
Dber- und Nieder- Krauthaufen hindurchgehend, erveicht die Babhnlinie dag Thal ded Roer-
flufies , durdhfreuzt daffelbe beinabe rechtinflicht auf einer boben Dammichiittung , und erfteigt die
'ﬁi;ffeitige Thalwand beim Dorfe Pier, beinahe in ber vollen Hiobe des Waffercheivers awifchen bder
Roer und Inde, in welcgem fie nur wenige Fuf tief eingefchnitten wird. Bon hier beginnt vie
ﬁabn ben Haupt-Waffertheiler gwifchen dem Rbein und der Maasd st erfteigen, inbem bie ftdrferen
Gefille, beim Uebergangspuntte bes Jndethales, in ber Nabe bed Haufes MerFdchen und der
Bereinigung bes Web - mit bem Snbebache, ihren Anfang nebhmen.

¢ Sn_gana geraber inie verfolgt die Wakn, nadhdem fie den Inbebach dfAberchritten hat, bas
linfe Ufer biejes Baches, ndbert fich W eisweiler auf bev Nordieite und fehwenkt fich in einem voeiten
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Bogen auf Efchweiler. Dicdht an biefer Stadf wird die Chauffee von Stollberg nachy Jitlich
und Fury davauf die zwifhen Diiren und A achen duvchbreuzt. Dem Laufe ded Indebached entgegen
gebend, tritt bieBabhn nun in dad immer enger werdende Thal deffelben , halt fich aber beftindig auf
pent linffeitigen Bergabhang , wo fie ver{chiedene Male in dad Geftein eingefchnitten werben muf.
Sn biefer Gegend beginnt das Efdhweiler Kohlen-Revier, unb an der Stelle , wo der Bicytbach fich
mit bem Miinfterbach, (welche jufammen bie Inde bilven,) veveinigt, befindet fich der natlivliche Fbr-
perungépuntft’ der Stollberger Koblen, fo daf die Vahn von Efdyweiler Pumpe bis jur Bufchmiible,
ben gefammten Koblen-Diftvict diefer Gegend, ber groften Linge nad) durchichneidet, wie folched aud
per General-Charte, in weldher nach den Angaben bed Konigl. Bergamtd in Difren der Kohlen:
bezivE mit blauer Farbe angedeutet worben, exfichtlich ift.

Vo den beiben am At{hen Hommer fich vereinigenben Bdchen ift der Vichtbach Ddex
bebeutendite, und fein Thal, welches fich tiber Stollberg, Bidt und Jweifall nach bem Scheitel:
puntte bei Mottchen Dhingieht, gerdumiger und aur Anlage der Gifenbabn bequemer, ald dad bded
Miinfterbaches. Gin proviforijches MNivellement Dhat inbeffen ergeben, daf diefer Scheitelpuntt viel
biher liegt, al3 Der bei Welven, wedhalb Der baraud entfpringenden ungiinftigeren Neigqungen wegen,
jened Zhal nicht angebalten werden fann. Die Linie auf Aadyen geht ebenfalld von diefem Puntte
an dem Atjcher-Gijenhammer ab, fleigt aber in einer Furyen Seitenjchlucht mit ftarfern Gefdlle auf, el
ches bie Ynlage ber gedachten unterirdijdhen Strece ndthig macht. Die vorgefchlagene Linie verfolgt dage:
gen a3 Fhal dbes Mitnfterbaches, fiberfchreitet an ber Bujchmiible die Koblenftrafic von Stollberg
nady Aadyen und zugleich den Miinfterbach, an deffen linfjeitiger Thalwand fie bid hieher angelegt
witd.  Auf dem vechtfeitigen Ufer diefed Bached, ndbert fich nun die Babn ber Stadt Corneli:
miinfter, in deven Ndhe aber die Kelimmungen ded Fhaled fo flarf und die TWinde deffelben fo
fieil ywerben, baf 8 nicht angebalten werden Fann, ofme duperft {dhwierige Gurven in die BWahn zu
bringen. Dad Thal ift bier ohnehin durch die Stadt gany jugebauet, und obne den Abbruch vieler
Héujer nicht durchzubommen.  Jur Umgebung diefer SchwierigPeiten find jwei unterirdijhe Strecken
angeorbnet worden, welche aber, dba nur zwei eingelne Felfenvorfpriinge mit fhmaler Grunbdlage
burchbrochen werden, bdie unbedeutende Lange von 67 und 98 Ruthen erbalten. J[n der unmittel:
Daren Néhe dber Stadt Cornelimiinfter wird bie Ehaufjee, weldhe von Aachen nad) Montioie
fithvt, gefrewzt und die Babn verfolgt nun dad enge IThal, bald auf der rvechten, bald auf der linfen
Seite ded Baches umumterbrochen anfieigend, Konigémiihle, Kiofter-Brandenburg, Rae-
ven, Altenbau und Belven berdihrend, bis jum Haupt:-MWafferfcheiver bei Merols. Dier wird
per Ghauffee ywifchen Aachen und Cuypen dberfchritten; die Babn fenft fich nun allmdhlig wicber,
Kettenid und Gupen in gany geringer Enifernung jur linfen laffend, und erreidht, nacdhdem bie
beiden Ghaufjeert von Gupen nadh) Limburg und Henvi-Chapelle durchEreust find, die Grenze,
bicht bei dem Dorfe Stodum, ungefabr 50 Ruthen fiidlich ded Dbdiefjeitigen Greny: Soll - Poftens.

Die belgifche Babhn, welche fich diefem boch gelegenen Punfte anjchliet, balt fich ferner auf
oemielben Plateaut, voeil die Keiimmungen und bad Gefdlle des Vesdrethaled in diefer Segend nodh
ju’ ftarE find ,''al8 'daf die Linie in daffelbe verlegt werben Eonnte.  MNahe bei Limburg wird jene
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$Hochebene aber durd) eine breite unbd, tiefe. Schlucht . untexbrochen, welche ndthigt, bie §E‘3abn in Da?
hal bder Beddbre hinabsufenten, und gwar auf einer, mit %; geneigten fchiefen Chene, bie burch eing
fiehende Dampfmafchine bebient yerden joll. An ben Abhdngen bdiefed Thales fortgefithet, fallt dig
Babhn bei Bervierd nody einmal, mit einer, in geneigten fchiefen Gbne, und verfolgt danr
ben Rauf biefes Fiuffes bis u feiner Miindung in bie Ourthe, dberichreitet diefelbe undgelangt mi
ibr jugleichy in dad Zhal der Maad, oberbald Littic). Unmittelbar neben diefer Stadt erfteigt dis
Bahn, nachdem fie mit einer {tehenden Briicfe fiber den Strom gefiihrt worden ift, die linffeitige
halwand deffelbent, auf gwei, mit Y geneigte, duvdy ftebenbe Dampfmaithinen ju betreibende
jehicfe Gbenen. Mit diefer Steigung ift ber Scheitelpuntt ded MWaffericheiberd zwifchen der Maad unt
per Schelde erveicht, und bdie Linie fenft fich nun, in ununterbrodyener Folge, die Stadt Waremme,
 Ziclemont, L8wen und Medeln beviihrend, nach Antwerpen, wo jie in ben neuen Entrepots,
am grofienn Dafenbaffin enbdigt.

Bon diefem Hauptzuge der Cifenbahm, gur Berbindung ded Rbeind  mit Der- Schelde, wer
bent nadh dem belgifchen Generalplane, mehrere Sweigbabhnen audgehen, welche das Jnnere ded Lanves
mit berfelben in Verbinbung su feben beftimmt find, Dabin gebdrt :

. 1) eine Babhn von Lanben fiber St. Trond nadhy Dieft, T R
ED s > 2 >  nad Namiir, in weldher RNichtung eine Finftige Verbindbung mit
- Franfreih bewerfftelligt werben {oll , T

3) von Medheln nach Brihffel, weldhe bereitd fertig und in Betrieb gefest iff,

4) von Mecheln fiber Gent, Briigge nach Oftende,

5) von ber Mitte ber Babnftrede jwijchen Mecheln und Antwerpen nach Lier.
~ Die gange Lange der projectivten Eifenbabn pwifhen CHln und Antwerpen betrdgt nach
ent borliegenden Vermeffungen 33,17 Meilen, davon 11,84 Meilen auf preufifches Gebiet fallen,
mb gwar in der vorgefdhlagenen Ridptung. :
- Dife Babnldnge verdndbert fich indefjen bei Borausfesung verdnderter Richtungslinien und
betrdgt - bicjelbe :

T

el

1) iiber Diiren und Corneliminfter . . . . . 13,15 Meilen

é, : 2) iiber Elsborf, Pier und Aachen. . . . . . 1248 »

; 3) dber Diiven und Aachen . . . . . . . . . 13,79 »>»

; Die Lange der einjelnen Streden auf bder projectivien Linie ergeben fid) aud der anliegenden

eﬂe, in welcher die Freffpunfte der Gifenbabn mit Landffvafen alé biejenigen bejeichnet find,
: ;Cb_-’ und Bugang jur Babhn Statt findet. Bei jedem diefer Punke ift auferdem bemerft wor:
bett mlﬁ)e Orte bier ihren natiivlichen Anfchluf, entweder durdy Stveigbabnen oder Chauffeen , an
iptbabn finben. R P
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Nachweisung

bon ben Ldngen eingelner Abtheilungen der

Cifenbabn jwifhen Cdln und Gupen,

mit

UAngabe der Orte, weldhe auf den betreffenden Punften mit der Babn
corredpondiren.

' N WBeyeichnung Entfesnung biref i Bezeichnung der Gegenden,
@l::::h ber einander Eoln b;:i %5;:‘,1“ weldhe auf diefen Punften mit der
Plénen Puntte sm;_[m !m;len S)?e_ilen Gifenbabn in BWerfehr treten.
0 Goln ' 00 00 11,84 | Der Ober- u. Nieberrhein, Weftfalen.
412 Bergheim 3,76 3,76 8,08 Kerpen, Bedburg.
451 (GET 067 | 443 | 741 iilich.
531 Nieder - Jier 1,22 5,65 6,19 Diiren und Jilich.
661 Teigweiler 1,56 7,21 4,63 pesgl.
710 Gidoeiler 047 | 7,68 | 416 |iifich, Stolberg, Ubenhoven, Diiren.
786 | Gjchroeiler Pumpe | 0,51 8,19 3,65 Das Koblengebiet Stollberg.
906 Bufdymiihle 0,59 8,78 3,06 Stollberg, Aachen.
1045 Gornelimiinfter 0,77 9,55 2,29 Montjoie.
1282 Merold 1,63 11,18 0,66 Gupen, Aachen.
1303 Kettenid 0,24 11,42 0,42 beagl.
1338 Gupen 027 | 11,69 0,15 Henri Chapelle.
1360 |Grenge bei Stofum| 0,15 11,84 00 DBervierd, Liittich.
11,84




Die Neigungs: Verbdltnifje der Gifenbabn,

i

@5 iff {hon in der Einleitung erwdhnt worden, bdaf bie Unlage einer Gifenbabn mit
vortheilhaften Neigungen in der Richtung von Coln auf Gupen nidt ecben bdurdy die natifrliche
Befdhaffenbeit des Terraingd begitnftigt wird. ~ Die BVabn erhdlt im Allgenteinen eine Richtung von
Diten nach Weften, wdbrend faft alle Thdler und bdie Hibenyilige dazwijdhen fich von Siiven
nady Norden bingiehen, folglih in ber wenigft glinftigen Art von bder Gifenbabn diberchritten
werben miiffen.  Alle diefe Hiheniige fenfen fich nach Norden und in bemijelben Maafe erweitern
fid) bafelbft bie Flufithdler, deren Seitenbegrdngungen bier woeniger fleil findb, und in fanfteren
Umtiffen die Ehaljohle mit den Hibhen verbinden.  Die vortheilhaftefte RNidhtung ber Babnlinie,
in WBeyug auf die Neigungsd - BVerbdltnifle, mufte alfo nady diefer Seite fallen , wenn gleich felbige
daburch in Wergleid) mit.ber gevaben aber unausfiibrbaren Verbindung fiber eine Meile langer
wird.  Diejer Nachtheil wird aber (veichlich durdh giinftigere Gefdlle der Bahn unbd Griteigung
geringerer $Hben erfest, da auf diejem ege ber Hauptwaffertheiler an  cinem 340 Fug
niebriger gelegenen Punfte erftiegen, bas fogenannte Borgebirge faft gan ui‘ngangen und bie weite
Gbene zwifchen ber Erft und JInbe jur Unlage der Gifenbahn benust werden Fann. Dazu fommt
nod), bafi nur in biefer Richtung die Koblenfelder von Cidweiler unb Stollberg aufgefchlof:
fen werben Fdnnen, wodurd) bei ber TWidtigheit bdiefes Materiald, fowobl fiir bie gefammee
Snbuftrie ber Gegend, als binfichts ber Frachtmaffe filr ben BVerFehr auf der Bahn, bdie Ab-
weidung von ber Fiirzeften Linie, abgefehen von ben eben erdbnten  andermeitigen LBortheilen,
als vollfommen gerechtfertigt exfdheinen wird. )
o Die erwdplte Line berdihrt fiinf Slufithaler, und diberfleigt bie bagwifchen liegenden $Hiben.
Die Lage bes natlirlichen Bodend in ber Richtung derfelben wird fih aus ber folgenden Sujam:
menftellung iberfeben lafjen, aus weldber jugleich bie Lage bder Punfte gu entnebmen ift, welche
im-._IIIgeme_inmbie.meigungssﬁﬁerb&'[tniﬁe ber Babn beftimmen.
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e ___h——.—______,_.'
Flufthiler Dihenlage TWaffericheider $Hibenlage
: — e | @nifer: 7
e ——
Ded ber' ' reé_ Der_ | nung ver
JE | Name Ort, Terraing (Babhnlinie 9 Tevraing (Babnlinie |
- ‘ b v Fiiffe in
Des wo derfelbe fiber der Rordice anifhen bet ibee. fier Torbiee o
Flufes | bevubrt mirbl —— Gl = tetien
bk ol FUR Fuf B ollsd feaewc ) 2 Fiifl |, Huf
1 Rbein Goln 1394 1574 [Rbein und Grft| Holtorf 358,3 2797 '}ﬂ &
oy
2 Grit Daffendoref | 201,7 2061,8 |Grft und Roer (Nieder-Jier| 3758 | 3364 L L
)
3| Soer | Srautbaufen [ 3123 | 3404 |Roer und Smde|  Pier 31,5 | a4s1 |
4 0,62
4 Snve | Cammerddorf | 328,6 364,1 |[3nde und Wefer Derold 971,5 055,7 i5’09
Seitenthal | Stoden | 0485 | 0240 4 o e 55400
ver Wefer ; i f | I

Dirdy bebentende Ginfdhnitte n den Eebeitelpuntten der Wafferfcheider, fo wie vermittelft
bober Durchichiittungen in den Tbélern, beven Tiefe und Hibe vorfehende Tabelle nadyweifet,
find die natiivlichen Gefdlle ver Terraing in bev Richtung der Wabhnlinic in dem Maafie ju modi-
ficiren, “baff bie ‘wellenférmige Geftalt der Durchichnittslinie beinabe gany verfdhwinbet, und ein faft
ununterbrochened  mafiiqes Anfteigen aus dem Thafe tes Rheines, bid jum Waffericheiver diefes
Stromes und ber Maas Statt findet. Nur bei dem Ucbergange bed TWafferjcheiders swifjchen
em Rhein "urrb"ber‘""(frft'ﬁnbef auf einer €dnge von 0,7 Meilen  ein geringer Abfall Statt,
weldyer fm Gangert hidht mebr als 39,2 Fuf betrdgt und bie eingige verlorne Steigung in der gangen
Babnitrece, mit Bezug auf den nothwendig su iiberfchreitenden Wafferfcheiver awifdhen bem Rbein
und der Maas bildet,

~ Mit Crreichung des Snbethales dnbert fich bie Natur ber Babhn, welhe nun nidht mebr,
wie bis dabin, die Flufthdler Freust, fonbern ben Lauf eined berfelben 68 ju feinem Urfprunge
verfolgt.  Jn ber Nikhe von Weisweiler beginnt ndmlich dag Gebirge, welches erftiegen werden
mug, fidy fidrfer ju erheben; die Shiler, von demen 3 nach) allen Richtungen durchEreuzt wird,
find tief cingefchnitten, feil und fcharf gefriimme.  Aber fie find belebt ourth zablreiche Fabrifen
und Sewere aller Art, die der Reichthum an Waffergefdllen und Koblen in diefe fonft raube
Gegend 303, und fie' in einen’ freundlichen Gartert, jum Sifs blithender Gewerbthdtigfeit umwan-
velfe.  Gimmal in bad Gebirge eingetreten, werden alle Berhdltniffe der Babn, durd) die firengfie
RNothwendigleit bedingt, faft alle Mittel, weldye fidy fonft jur Berbefferung der Teigungen amwen:
ben laffen, werben bier unwirffam, und bie Thdler, welde jum niedrigften Punfte ped g tiber:
fehreitenden MWaffericheiders fithren, find Diejenigen, in weldhe nothwendig die VWahn gelegt wer-
den mug.

Gine faft allen Thalern gemeinfame Gigenidhaft iff die, daf felbige befto fEeiler und enger
werben, femebr fie fidy ihrem Urfprunge ndhern, und diefer Umftand macht 8 in ben meiften
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Sallen unmiglich eine Gifenbahn mit unverdnbert giinftigen MNeigungen qud. einem. Hauptflufithal
in Dad andere ju fifhren, wenn ein, im Berhdltnif ju feiner Bafis, fich ftarf erhebended Gebirge
baywifhen [iegt. In dem Seitenthale, welhed die Wahn jur Crfteigung beffelben aufnehmen
mug, laffen ficdy nur duferft felten folye LWerdnderungen bed Terraing vornehmen, durch welche
bie Gefdlle berfelben durchgreifend verbeffert werden Ennen, und in ber Regel bleibt nichts 1ibrig,
als bie Babhn mit ber natlirlichen Neigung des Thales anfleigen au lafen.  Selbft mit fiehenden
Dampfmafchinen ift in den wenigfien Fallen eine frredenweis giinftige Steigung ju ergwingen,
wad namentlich da fchwierig wird, wo jablreiche und tief eingefchnittene Seitenthaler und Schluch:
ten in a3 Hauptthal einmiinden, und befiehende Stauanlagen, Fabrifen u. {, w. eben fo wenig
bebeutenve Auf: ald Abtrdge geftatten. Der niedrigfte Punft deé Waffericheidberd swifhen. bem
Jbein und der Maas bat fidh buvch provijorijche Nivellements, weldpe fowobl von ben belgijhen
~Sngenieuven, alé durd) bie bieffeitigen LVermeffungd-Beamten audqefiibrt worben find, in ber Ge-
gend pwifhen Belven und Merold ergeben, und ift berfelbe natﬁrlid),dé-vﬁ'é)citdpunft ber
gefammten Babn angenommen worben. Um zu demfelben s gelangen, muf junddjt dad Fhal
bed Jnbebaches verfolgt werben, voeldhed nod) rvedyt qute Neigungs - Verhaltniffe von 24,, und s
darbietet. Diefes Tbhal evfirect fich indeffen nuv bis jur Atfcher-Miihle, wofelbft 3 fich in zwei
Urme fpaltet, davon bas Thal bes Vichtbaches tiber Stollberg nady dem Waffericheiver bei

Rottdhen, bas Thal ved Minfterbaches  tiber Cornelimiiniter jum Wafferfcheider bei
Belven fiibrt. '

Rottchen legt, wie fhon friiber bemerft worden ift, mebrere bunbert Fup béber ald
Belven; e3 muf aljo das Miinfterthal sur Aufnahme der Cifenbabhn benust werben, weil ¢8 das
cingige iff, weldhed aud vem Kohlenvevier au diefem Scheitelpuntte fiihrt, Diefes &hal fteigt in
bem Werhdltnif von Y, an, und it von einer folhen Bejchaffendieit, baf diefe natiirliche Stei-
gung auf Feine Weife gedndert werden Fann,  Gine allgemeine Senfung  deffelben ift wegen ber
bedeutenden Zdnge und der Wafferwerfe bavin  unausdfiibrbar, und felbft mittelft fiehender Dampf:
majdhinen, wenn man fidy audy u deven Anwendung entfchliefen wollte, IAFE fich bdiefe Steigung
nidht durchgreifend verbeffern, indem eine grofie Wienge tiefer Seitenfchluchten, die freilen unbd
{darf gefrimmten Felfenwinde und bdie gevinge Breite der Thalfohle, fih einer angemefjenen
Crbibung be3 Planums der BVabn Hemmend entgegen ftellen.  Bum Uebergange des Scheitel-
punfted felbft Fonnte eine folche Stelle gevodblt werben, wo ber Gebirgsfamm am  {hmalften
iit,” und eine - Durchbrechung obne auferordentliche Sdywierigeiten bewitft werben fann,  Da-
burd) verbefjert fich bie RNeigung bder leten Strecte, mit weldher der Wafferfcheider erfliegen wird
in fo fern, baf ein Anfteigungsd-BVerhdltnif von Y., auf berfelben Statt finbet,

Senfeits bed Waffertheilers halt fich die Babhn auf ber Hihe, weldhe bad Weferthal auf der ndrd:
ligen eite begrengt, und wird biefelbe mit Neigungen von Yoo bid Yoo et Grenge jugefiibrt. —
Das Weferthal feigt auf belgijdhem Gebicte in einem nodh ungtnfiigeren Berbdltniffe, ald das diefjei-
tige Miinfterthal, wedhalb man den, oberbalb Limburg liegenden Theil defjelben, flir unpractifabel
gur Anlage der Gifenbabn gehalten bhat. Diefelbe ol vielmehr dad Zhal bei Dolheim verlafien,

9 *
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- und mittelft einer fiehenden Dampfmafchine die Hihe erfleigen, auf weldher die dieffeitige Bahn
nadh Ueberfleigung deé Waffer{cheiders gebalten wird.

Wie fid) die allgemeinen Neiqungsd:BVerhdltniffe der Babn burcdh bie lfebergangépunfte
ber Thaler- und Wafferfcheider beftimmen, fo richten fich die Specialgefdlle derfelben nad) ber Hihen:
lage ber ju Ereugenben Ranbdftvafien, und dem Relief des DBodend, auf weldhem fie angelegt wird.
anbitvafen ESnunen nur in dreferlei Art von der Gifenbahn durchfreuzt werben; entweder in einer
Gbne mit derfelben, ober in einer angemefienen Hohe dardiber ober bdavunter.  In den wenigften
Fallen ift eine Berdnderung des Planums der Chauffeen uldfiig, und daraus ergiebt {ich, dafi bie
biufig vorfommenden Wegelibergdnge voryugsweife Lei Beftimmung  der Hohenlage ber Babn
beviidfichtigt werden miiffen, und in fofern die fpeciellen Steigungs -BVerhdltnifye bebingen.

Uuf alle Wege obhne Ausnabhme Fann, wenn nicht die Babhn jeber Bewegung ded Ferraing
folgen folf, biefer Grundfah nicht wobl angewendet werden , wedhalb bie ebergdnge von Felb:
wegen bei den Weftimmungen bder Hihenlage der BWabn unbeviictfichtigt geblicken find, indem an-
genommen ift, daf diefelben durdh Aufichiittung ober Senfung mit einem Steigungs - Berhdltniffe
von 1:20 in eine Gbne mit der Bahn gelegt werden follen.  Grreichen ober fiberfteigen die
Dibendifferenzen der Babhn und des Weged aber 18 Fuf, dann werden felbit diefe untergeordneten
Sirvafien mittelft Briidenleitungen tiber oder unter der Gifenbahn bimweggefiiht. Die natiirliche Lage
bed Terraind duffert in fofern efnen bebeutenben Ginfluf auf die Specialgefdlle der Gifenbabhn, ald
eé in DWetreff bed Koftenpunfts von der groften Wichtigheit iff, baf die sur Wildung deg Grbd-
planums  audzugrabende Materialienmafle, fich mit der anzufchiittenden moglichft ausgleiche, und
swar in der Art, daf dabei die geringften Trandportweiten vorfommen.

Unter Berlicffichtigung ber vorerwdhnten allgemeinen und befondern Umiftdnde, welche bei
Beftimmung der Hibenlage und Neigungsd-Berhdltniffe einer Gifenbabhn in Betracht Fommen, ift
baé Langenprofil der Gifenbahn ywifhen Eln und ber belgijchen Grenze bei Gupen entworfen
worden, unb ergeben fih die Werbaltniffe deffelben im Ullgemeinen aud dem  der General - Gharte
beigefiigten Ueberfichtaprofile, indbefondere aber, aud ber biev folgenden Fabelle, weldye alle bierauf
beatigliche UAngaben enthalt.
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bes Steigens und Falled und der fih baraud ergebenden Neigungdverhdltniffe der

Gifenbabn von Edln nach Cupen.
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Aud bder vorftehenden Ueberfiht laffen fich nun folgenbe aligemeine Gigenfdaften bdiefer

Bahnlinie ableiten:

D

2)

3)

4)

3)

6)

Dad Gefalle der Bahn wedhfelt im Gangen 14mal wifchen den Grengen von Ysooo UNd Ygo
wosu noch jwei horizontale Streden an beiden Enben derfelben Fommen.

Steigen und Fallen wedbfelt bdagegen nur jweimal und gwar wegen Ueberichreitung der MWaf:
fertheiler gwifchen dem Rbeine, der Exft und der Maas. Der Uebergang bded Roer: und
Snbethaled hat in die allgemein anfteigende Hobenlinie gelegt werden Einnen.

Dic Gefammtanfteigung von E8ln bi3 jur Grdnge betrdgt 839,546, da3 Gefammtfallen in

berfelben Richtung 72,001 Fuf, fo daf eine Hobendiffereny von 767,545 Fuf zwifchen den
beiden Endpuntten der Bahn Statt findet.

Der Scheitelpuntt der Bahn legh . . . . . . . . . . . . . . . 800,32 Fuf
biher ald ber niedrigite Punft bei Cdln, i }
TR T D S e DR R S S e S 1 . =

mithin verlorne Steigung = 39,221 Fuf,
welche durcd) bdie Ueberfdhreitung bed Crftthaled herbei gefiihrt ift. In der Nichtung von der
Gringe bid jum Scheitelpunfte findet dagegen Feine verlorne Steigung Statt, weldhe fich
baber in ber Audbehnung der gangen Wabn auf die eben evmittelten 39,221 Fuf befchrantt.

Die Neigungd-BVerhdltniffe der Babhn laffen fidy in drei Klaffen bringen; davon ift

a) Die vortheilbaftefte, wo fie mit weniger ald 00 anfleigt. Diefed BVerhdltnif findet fich
auf einer dnge von 2,34 Meilen oder % Der ganzen Wabn.

b) Die gewdhnlihe Steigung, welde nod)y als fehr giinflig betrachtet werden !ann, und
gwiithen o000 UMD Ysoo liegts fie Eommt auf der halben Babhnldnge vor.

c¢) Die fidrffte Neigung, welde fiir dad Marimum der Laft, vad auf den Streden a und
b gefbrbert werben Fann, bei ber Bergfabhrt ecinen Kraftyufhuf, bei der Sl;alfabrt aber
gav Feine Bugfraft erfordert. Diefe MNeigung liegt jwifhen %50 und Y40, und findet

fih auf ¥, Der Bahnldnge.
Die_gange Babn it 23692,20 Ruthen ober 11,84 Meilen lang, und Eann fowob!l bhinfichts
bez’: Berfehrd, ald der Forderung in zwei Sectionen getheilt erden, davon die erfte von G§ln
bi3 yur E{chweiler Pumpe den meifien Verfehy und die giinfiigfien Neigungs - Verbdltniffe
barbietet, fo baf mit unoerdnderter Bugfraft auf diefer fber 8 Meilen langen Bahnitrede
gefSrdert werben Fann. Die Koblen von Eidyweiler und Stollberg und bie auf Diefer
Strecte ju bewirfenden Anfhlitfie ber Stidte Aadhen, Diiven und Jiflich fichern ibr, ab-
gefebn von Den durchgehenden Giitermaffen, ein bedeutended Forderquantum. Die Fweite
Section von Efchweiler Pumpe bid zur Grdnze, hat im Agemeinen bdie unglinftigften  Nei-
gungd - Berhdltnifle, und wird mit derfelben Kraft eine weit geringere Laft in auffteigender
Richtung trandportivt werben fonnen, vogegen beim Niedergange die Laft auf der, mit 13
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L)

und s, geneigten Ghene, burd) ibre eigene Sehwere fih thalwdetd bewegt.  Diefen Nei:
gungs - Berhdltniffen entfpricht gufdllig bie allgemeine Richtung des VWerfehrs. €3 fann ndms
lich mit Gewifheit angenommen werben, daf die durchgehenben Giitermaffen von Antwerpen
tad) G6ln ftirker fein werden, al3 die in ber entgegengefesiten Michtung, wdbrend der innere
Berbehr, namentlich nadh der Grenge bin, eine weit geringere Auddehnung hat und haben:
witd, alé auf ber Section pwifdhen G6In und dem Koblengebiete. So gleichen denn die
Berhiltniffe ded BVerkehrd iemlich genau die ber Unfteigungen aud, voobdurdy die, unter
entgegengefetsten Umftinden allerbings wenig giinftigen Rocal-Berbéltniffe , in diefem Falle
feinen nadytheiligen Ginfluf auf ben §fonomijchen heil diefer Babhnanlage dufiern werden.

G8 Ddiivfte bier ber Ort fein, in gedbrdngter Riirge - vie Cigenfchaften der BVabn in der
Richtung, weldhe bier in Borfthlag gebracht ift, mit denen su vergleichen, welche fich ergeben,
wenn die Stivte Diiven, Aadhen und Cuyen unmittelbar von der Hauptbahs beriibrt werden
follerr, und wozu bdie ndthigen Aufnabmen bewirkt worden find. Der beffern Ueberficht wegen
find bie Mefultate derfelben in ber folgenben Tabelle gufammen geftellt worden.
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Der relative Werth diefer verfchiedenen Richtungslinien ergiebt fidy einfach und flar aus der
vorfiehenden  Sufammenttellung, durdh weldhe bie MWahl der in BVorfdhlag gebrachten Linie fiber
CGornelimiinfter hinreichend gevechtfertigt wird. Sie ift von allen die Eirzeffe, bat bie glinftig-
ften Neigungs - Verbéltniffe und bdie wenigfte verlorene Anfteigung, verbeift daber auch ben grofiten
mechanifchen und Sfonomifchen Gffect. Sn Beyug auf verlorne Steigung feheint gwar Ddie mit
II. beseichnete Linie gleiche Bortheile als die gewdblte bavzubicten; 3 ift aber babei ju bemerfen,
vafi die Stadt Aadhen nody 500 Ruthen von der Hauptlinie Nr. ML entfernt und viel tiefer al
viefelbe liegt, fo Daf ein wirflicher Unfchiuf allerdingd mebr verlorne Steigung geben wird, ald
bie Linie diber Cornelimiinfrer. Wenn friiber gefagt voorden iff, baf bei ber Fiihrung einer
Babnlinie durd) lange und fchmale Théler eine LBerbeflerung  der Anfeigung durdy Kunftarbeiten
in ber Megel unaudfiibrbar ift, und bdiefelbe in folden Lofalitétin bem natiirlichen Unfteigen bdes
Ehales folgt, fo begieht fich died nicht auf die beyeichnete Rinie diber Aachen und. ihre Neigungs-
Berhdlimifie. — Das in der Richtung derfelben liegenbe Rervain erbhebt fidﬁﬁﬁfn’i'&l febr bebeutend
fiber die projectivte Wabnlinie und fenft fich wicder eben fo oft und tief unter biefelbe. Wei Hihen-
unterfchiedenn ded Terraind von 80 bidg 160 Sup . betragen bie natiirlichen Anfteigungen Y, bis
Yas Der dnge, und mur mittelft unterirbifcher Durchbrechungen und langer Einjdhnitte von 40 bis
50 Fuf ourdyfchnittlicher Fiefe lafjen fich die, in ber Tabelle nachgewiefenen, immer nodh febr un-
giinftigen, Neigungen erzwingen.

Durch Anordnung einer frehenden Dampfmafchine find diefelben jwar zu ermdfiigen , die
ausgevehnren Planivungsarbeiten werben aber fo wenig ald der 250 Ruthen lange Funnel dadurdy
befeitigt. |

e
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TN,
Cinrvidhtung und Conmjtruction der Gifenbabn.

%ﬂ' ber Ginflihrung bed newen Gommunicationdiyftems durch Privat - Veveine erfcheint o3
obne Bveifel angemeffen, die Erfabrungen , welche auf den bereitd im Auslande sum  allgemeinen
Berfehre ausgefithrten Gifenbabhnen gemadht worden find, forgfdltig su benugen, um den bdieffeiti:
gen Unlagen von DHaufe aud diejenige VollFommenbeit su ertheilen, welche dort evft durch ein
allmapliged Fortichreiten ber Technif und eine bebarrliche Berfolgung ded jum Siele fiihrenden TWe-
ged erveicht worden ift. Bon dem vollftindigen Gelingen der erflen groferen Anlage diefer Art in
Deutichland hangt ohne Bweifel die weitere Berbreitung derfelben im Vaterlande ab, wo ein erfolg:
veiches Unternehmen, nicht weniger als irgendwo , viele anbeve in's Leben rufen wird. Mit Sidher-
heit [aft fid) der Grfolg aber nur berbirgen, wenn audfdhiicglich foldhe Ginvichtungen und Gonftrire:
tionen gewdDlt werden, weldye fich bei beftehenden Gifenbabhnen bereitd vollfommen bewdbrt haben,
und find vedhalb in dem vorliegenben Piane alle Borfhlage yur Verbefjerung ved englifdhen Bahnen-
foltems unberiicfidytigt geblieben , fofern ihr NMusen und ibre Ausflihrbarfeit durdy Erfahrungen
im grifieren Maaffabe nicht auf vas tibergeugendfte nachgewiefen iff. —

Dap bie beften englijchen Gifenbabnen nod DVervollEommnung julafien , ja derfelben bebifrftig
find, foll biemit feinedweges in Abrede geftellt, fondern nur darauf aufmerffam gemacht werden, wie
gefdrlich 8 fei , bei einer erflen Anlage, welche tiberhaupt fhon mit vielen technijchen Sdywierig-
Peiten ju fdmpfen bat, den fichern Weg der Crfabrung zu verlaffen, um bdie Unwendbarfeit von
éBeﬁerungf;éBan’d)l&gen su verfuchen,

* Gin firenged UAnbalten bder durch Grfolg Bemc’ibrten Ginvichtungen und @oﬁfttuctioucn ift
biernach ald Grunbdjas fefigeftellt worben, und in wie fern Diefe auf den vorliegenden fpeciclien

Fall jur Anwendung gebracht werden Ednnen, foll in ben folgenden Abtheilungen ndbher nadhge-
wiefen werden.

1. Unordnung der Doppelfirecken.

Man fann im Allgemeinen vier Glaffen der Gifenbabnen unterfcheiven , welche ibrer Gin-
rdytung und Stdvfe nad) verfchieden find; namlid) :
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a) Hauptbabnen, welche Seehdfen mit Hauptftdbten ober audgedehnten Fabrifvifiricten verbin:
den, und auf weldyen fich Perfonen und Giitermaffen von folchem Umfange nady beiven Ricdytun-
gen bewegen dafi jwei Geleife neben einander erforberfih find, um ben BVerkehr su befireiten,
3 B. die Liverpool-Mandyefter-BVabhn, auf welder jdbrlich etwa 4 Millionen Gentner
Giiter und nabe an 400,000 Perfonen beférbert werben.

b) Werbindbungsbahnen, der Thdler {diffbaver Strdme, der Fabrifviftricte mit bden Getrei:
pemdrften , Koblenlagern, Salinen u. f.w. Dieje Vabnen befdrdern vorzugdweife den innern
Berfehr, obgleich die Trandportmaffen nicht immer von der grofien Vebeutung find , wie auf
et Hauptbabhnen; diefelben find in der Regel gemifcht, d. h., aud abwedhfelnden Strecfen mit
einfachen und bopypelten Geleifen bejtehend , deren Verhdltnif ju einander durch die Grdfe des
LBerfehrd bedingt wird.

c) 3weigbabnen, welde eingelne Stibte oder Forderungdpuntte, mit.en. Babnen erfter und
groeiter Clafje verbinben. Sie find gewdbhnlich fury, haben gevinge Trandportmafien, und find
bedhalb cingeleifig, obgleich fie bicfelbe Spurweite mit der Haupt- ober Verbindbungsbahn erhal:
ten, Damit bie, auf Denfelben gefdrderten Laften ohne Umlabung auf beiden trandportit
werben Eénnen.

d) JIfolirte Babhnen, weldhe die Férberungdorte roher Materialien mit den Ladepldsen an Strd:
men, “Gandlen oder Lanbdjtrafen verbinden, und mit Feiner ber vovermwdbnten bdrei Glafjen ber
Gifenbabnen  jufommenhdngen, baber in ber Spurweite wverichieden find, wnd oft nur
Fortfesungen ber, im Jnnern bder Bergwerfe liegenden Jrandportwege bilden.  Bu bdiefer Glaffe
gebbren auch bie Interimdbahnen, welhe wdibrend der Ausfilhrung grofier Baumwerke gum
Materialientrandporte dienen.

Die projectivte Babn wifchen EdIn und der belgifhen Grenge Fann ihrem Swede und Ber-
Behre nady fiiglich ur gweiten Glaffe gezdblt werdert, unbd e8 geniigt daber, ein einfaches Geleife
mit einer verhdltnipmdGigen Anzabl Doppelitreden von angemeffener Linge. Die Bahl diefer Dop-
pelftreden crgiebt fich aué den Begegnungen der in beiven Richtungen bewegten Zransdportylige,
und diefe find wieder von der Maffe ber ju befbrdernden Laften abbdingig.

Der lebhaftefte Berkehr findet, nach der im VIIL Abfchnitte enthaltenen Nadyweifung, auf der 8
Meilen langen Strecte jwijchen E6In und Efdweiler Statt, undift angunehmen, bdaf wenigftens
vafelbft jdbrlich in einer RNichtung etwa 800,000 Centner, in der andern 500,000 Centner Laft trans:
portirt werden.  Fiir die Verechnung muf dbaé Marimum in beiden RNicytungen gleich angenommen
werden, ba wegen der leer juriidgehenden Wagen die Jahl der fich in jeber Richtung bewegenden
Blige gleich bleibt. Nimmt man ber Sicherheit wegen an, daf die jdhrlidhe Srandportmaffe in jeder
Richtung eine Million Centner betrage, und daf diefelbe nidht in dem Grade gleichibmig befdrdert
werben ywird, um auf jeden FTag ein gleich grofes Trandport-Duantum u geben, die gange Fradt:
maffe vielmehr gum Beifpiel in 200 Arbeitdtagen durch die Babn befdrvert werden mufite, fo Fom-
men auf jeden FTag und in jeder Richtung, 5000 Gentner. —
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Bei ber Welaftung  einer. Mafchine mit: nur 500 Centner Netto, wiirden baber tdglich 10
Biige von den beiden Endpuntten biefer Babhn abgebern, und, wenn fich diefelben mit einer burd-
fnittlichen Gefchwindigeit von el Meilen in der Stunde bewegen, die Strede von CHin bis
Cidweiler in 4 Stunben guriidlegen. Grfolgt nun die Abfahrt der eingelnen Biige in gleidyen
Beitabtheilungen, fo werben tdglidy 58 Begegnungen an fichen gleich weit pon einander entfernten
Puntten, alfo in Bwifchenvdumen von einer Melle, Statt finben.

Damit bie Biige in den Audweidhungdfiellen nicht fill geftellt - werben muiffen, fondern
in benfelben mit der gewdhnlichen Gefchwindigheit fortfabren Ednnen » werben [efitere in folchen Ldns
gen angeordnet, Ddaf die Begegnung ber fidh entgegenfommenben Biige jedenfalls innerhald Der
UAuddehnung einer Doppelbabhn erfolgt. Man hat auf Cifenbahnen mit Dampfwagenférderung die
Grfabrung gemadht, daf auf Strecten von 16 4 englifthe oder 3% beutfche Meilen bichftens Dif:
ferengen von 5 Minuten in er Frandportyeit vorfommen, ¢8 witd daber febr hoch gerechnet fein,
wenn man diefe 5 Minuten Diffeveny audh fiir bie, Ffaum eine Meile langen Streden, jwifchen
ben Audweidheplden annimmt. Die gewdhnliche Gefchwindigheit von 2 Meilen in ber Stunbde giebt
66 Ruthen in einer, ober 330 RNuthen in 5 Minuten, weldye fdnge daber jeder Doppelfivecte ju:
getbeilt wird, fo daf biefelben jufammengenommen feby nabe den Gten Fheil ber gangen VWabnen-
lange ausmachen. Die Anorbnung der Audweichefivecen bei Gifenbabnen, auf welcher Pferdefdr:
berung Statt findet, gefchieht in anbever Art; diefelben werden einanber ndbher gelegt , aber Fifvzer
gemacht, weil bei diefer Betriebdart weber bdie Gefhwindigleit noch die Negelmdfigheit Statt findet,
af8 bei ber Dampfagenfirderung. Bei lefitever wire es fehr gewagt, die Audweichung in einer
fursen Nebenfivede bewirferr ju wollen, nadybem der entgegen Fommenbde Bug fichtbar geworben ift,
wad bei ber langfameren Pferdefdrderung’ dagegen fehr wobl angebt. Die Cinrichtung muff viel:
mebr fo getroffen werben, baf die in ber Richtung der meiftenn Transporte fidh DLewegenden Biige
immer bie Dauptbabn anbalten, wdhrend bdie entgegenfommenben, minber belafteten in  alle
Audreidyungen einbiegen, in  benfelben - vwodbrend 5 Minuten ihren Weg fortfefien, und exft
am @nbe derfelben ftill halten, wenn der entgegenfommende 8ug einen aufergevoshnlichen Aufent-
balt exlitten und bie Hauptbahn auf der gedachten Stelle nodh nicht paffict hatte. Der Jug auf
ber Hauptbahn verldft unter gleichen Umftinden die neben der Ausweichung liegenbe Strede auch
nicht, bevor ber entgegenfommende in diefelbe eingelenft hat, —.

Bei einer folhen Anordnung werben bie Audweichefiellen immer nur in einer und derfelben
.‘Bf'&jftfriﬁ“ befabren, vooburd) die fonft jum Ginviditen der bevoeglichen Gimweifefchienen an jedem
Gnbe Dber Ausbiegung néthigen Arbeiter tliberfliifjig werden, indem die Operation derfelben oureh
einfeitig wirfenbe Gegengewidhte verrichtet wird, wie fpdter gezeigt werben foll.

Uufier  diefen  Audweidhefiredden werden noch Doppelbabnen in der Nibe von Stibdeen
und auf folchen Punfen angeordnet, wo Giiter und Perfonen ab= und jugeben. Die Gin:
nabme ded Waffers und Brennmateriald fite bdie Dampfivagen gefdhieht innerbalb der gevodhn-
lichen Ausweidheftellen wofelbft die bdazu ndthigen Vowichtungen, wijchen beiben DBahnen ange-
bracht werden.
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Dafi bei einer bebeutenden Ueberfteigung ber oben angenommenen Trandportmafie, die Doys
pelftreden vermehrt werden miffjen , mag  bicbei bevorrortet fein, und da diefer Fall wabrichein:
lich eintreten biftfte, fo iff bei Grmittelng der Grunbentjhddigung angenommen yoorben, baf von
Daufe aus ver nbthige Boben zur durchgdngigen UAnlage einer Doppelbahn angefauft werbe.

2. Breite der Vabn und Entwifierung derfelben.

Snjofern die Babn von CHln bis Eupen cinen integrivenben Eheil der Cifenbahn jur Ber-
bindbung bes HRbeind mit ber Schelde pwifhen C&ln und Antwerpen bilden with, wid auf
belgijdhem Gcebiete ber Bau bereits begommen hat, ift e3 nbthig, bdie dajelbfi angenommene Spur:
weite von 1,4 Meter oder 4 Fuf 5% Soll rheinldndijch beizubehaltens auch Fommt bdiefelbe mit der
auf den neueren englifhen Babnen febr nabe tiberein,

Wenn  gleich  Cifenbahnen mit Dampfwagenfirderung EFeiner %uﬁmtﬁ'é""ﬁeﬁ'ﬁrfen fo ift
vodh eine mehrere Wreite bed Crddammed nithig, um die Unterlager bed Geftanged gebirig ecin:
betten ju  Ednnen, bamit fie mdglihft gegen LWerrlicdung und Einwirfung der Witterung
gejhiibt werden. Die Breite bed Erddammed in bder Kvone iff baber ju 12 Fuf angenom:
men wordent, bei welcher alfo auf jeder Seite der Schienen ein 3% Fug breiter Raum fiber:
fohiefit. Dafi die angegebene Breite fifr eine einfache Babhn vollfommen ausreichend ift, bat die
Grabrung gelebhrt , und der fo ftark, jum Theil mit Pferden benuste Darlingtoner Schienen:
weg batte friiber, ‘a3 er nodh einfpurig war, mur eine durchfchnittliche Kronenbreite von 9 Fup, —

Fiir Doppelbabnen ift bdie Breite ecined Spured von 4 Fuf 5% Boll und ein Raum vou
4 Fup 6% Joll ywifchen den beiden Geleifen den cblgcn 12 %uﬁzn sugerechnet worben, fo baf bie
Kronenbreite in biefem Falle 21 Fup betrdgt,

Bei ber, faft in ber gamgen Ausdehnung der Wahn vorfommenbden fanbigen Bobendart
find vic Bofdungen der Einfdhnitre und der Anfchiittungen, gleich denen ber Chauffecanlagen diefer
®egend, 1'4fiifig angenommen. DHiervon machen nur wenige und Furze Strecen in ben Thdlern
ber Jnbe und bed Miinfterbaced , o die Babhn theitweife in den Felfen eingefchnitten witd, eine
UAudnahme, indem bhier mit 14 bis Y, fifiger Bifhung audgereicht werden Fann. Da, wo die
Bahn in der Nahe von Gebduden, Miihlenteichen,; Gdrten u. {. w. tiefe Ginjchnitte oder hobe
UAuftrdge néthig macht, welche fehr foftbare Entjchddigungen veranlaffen wifrben, bietet in mandyen
Fallen die Anlage von Futtermauven ein Mittel dar, diefe Koften su verminbern, und bedeutenve
Grotransporte ju erfpaven.

Cine vollftdndige Cntwdflerung ber Balhn ift eine der Hauptbedingungen ihrer Haltbarfeis,
wedhalb fiberall, oo diefelbe eingefdnitten ift, ober bie Anjchiittung des Dammed 1Y% Fuf nicht
tiberfteigt, u beiden Seiten Abzugsgrdben angelegt werben, weldhe bei einer Soblenbreite von einem
Bube, eine Fiefe von 2 Fuf und 1Y fiifige Béfhungen erhalten, Wo ber Grund felbit quellig ift,
werden unter dem Plano der Bahn gemauerte Ableitungdrinnen angelegt, weldhe in oie Seitengrd-
ben qusmiinben, und eine vollfommene rodenlegung ded Babhntirpers bewirfen.
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Nach den angegebenen Abmeffungen , exhdlt jeder Gvaber ecine obere Breite von 7 Fuf; e
fommen daber fiir diefelben auf bie eingefchnittenen Streen bder Babhn nod) 14 Fuf zu dex
erforberlichen Soblenbreite der Durdhgrabungen, weldhe damit fiir die einface Babhn 26, fiiv Ddie

Doppetbahn 35 Fuf betrdgt.

3. Kriommungen der BVabn.

Sebr audgedehnte Streden der Eifenbabn werden in den weiten Ebenen swifchen dem Rbhein
und ber Noer gany grablinigt angelegt, und wo eine Aenderung in der allgemeinen Michtung
néthig witd, Eann den wenig gefriimmten Uebergdngen aud einer in die anbeve eine folche Aus:
behnung gegeben werden, bei welcher bie MNadytheile derfelben beinabe gdnjlich verfdhwinbden.

Weniger glinftig ftellt fich natlirlich diefed Werhdlinif da, wo die Babhn durd) dag Gebirge
gefithet werden muf. Die engen Thdler, durdy weldye fie fich ur Crfteigung ved Wafferheiders win:
vet, dnbern ihre Richtung fehr baufig und ploglich, wodburdy die Krimmungen nicht nur verviel
faltigt, fondern auch ftarfer, mithin nachtheiliger fiir den Befrich werben.

Durdy eine forafdltige Abftecfung der Linie ift 8 indeffen gelungen, flbft in den fdwie-
rigiten Rocalitdten, Bogen ju erlangen, deren Kriimnungdhalbmeffer nidht rweniger als 100
Ruthen oder 1200 Fuf lang find. ~ Bergleicht man  damit die Eeinfien Kriimmungshalbmeffer
verjchiedener, in England, Franfreih und Nordamerifa audgefithrten Bahnen, welde 3 B. auf
pem Sbienenwege bei Sunbderfand 320, Darlington 600, Liverpool 1633, Dublin
1216, Roanne und Anbregieur 640, Lyon bid St. Etienne 96, Boffon-Worcefter
1150, Gharidtown=Hamburg 772, Baltimore:Dhio 400 Fup lang find, fo ergibt fich,
baf die ftdrfften vorfommenden Krimmungen Dder preufifchen Babn nody ju den giinftigiten
gesdhlt, und um fo mebr beibehalten werden Eénnen, alé auf der correSpondirenden belgiichen
Babn, da wo fie durch dad BVeddre Thal gefiihrt wird, Krldmmungshalbmeffer von 690 Fuf

Ldnge vorfommen.
4. lnterivdifche Strecken.

Bon  Efdyweiler - Pumpe aufiwdrtd verfolgt die Bahn bdas Thal des Miinfterbacked, wel:
dyes aber an ciner Stelle durd) die Stabt Gornelimiinfter der Art verfchloffen ift, Daf eine
Durgdffiibrutg der Eifenbabn , felbft dann unthunlich fein wiirde, wenn die fdhroffen Thalwdnde
voeniger yoeit vorfprdngen, und SKrimmungen, wie die vorerwdbnten, geftatteten. €8 bleibt nur
ein Mittel {ibrig, su verbinbern, daf durch biefe eingige fdywierige Stelle alle bis dabin giinftigen
Verhdltniffe der Bahn vermichtet werden, und died befteht in der Anorbnung eined unterirdijdyen
Durdhganged. Ueber die TWabl feiner Richtung wird fein Bweifel entffehen, da dad Local ausneb:
mend giinftig fiir eine berartige Anlage geftaltet iff, und bie Durchfiiprung einer gany graben
inie geftattet, mit welcher eine bdoppelte Ldnge ded Thaled abgefdhnitten wird. Ueber derjelben
liegt unbewohnter Grund, fo vaf eine durch die Treibung ded Stollend wabridyeinlich erfolgende
Wafierentyichung Eeine Foftfpielige Entichadigungen berbeifiihren wird.
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Gin anderer nicht weniger vortheilbafter Umiftand ift ber, daf der projectivie Stollen von einer
furyen Fagefirede unterbrochen witd, da bad Gebirge,: burd)y welched er -gebrochen wird, an einer
Gtelle hinter der Richtungslinie der Babn uriicjpringt. Daburd) wird bder unterirdijthe Weg in
swei, natiirlidy abgefonderte Strecten getheilt, wovon bie ¢ine 98, die anbere 67 Ruthen lang
witd. Die Durchtreibung derfelben fann aljo von 4 Orten aus gleidjeitig gejchehen , obhne bap
¢8 ber Anlage von Luftihachten bedarf, und ba beide duvdh ein fefted Kalfftein - Gebirge gebrodyen
voerden , fo ift mit Sidyerheit angunchmen, baf die Unterwilbung, wo nidyt gany iberfliifiig, doch
nur auf Burge Streden gundchft den Gingdngen nothig werden Difrfte.

BWon ber Anlage einer friber in Vorjdhlag gebrachten unterirdijhen Strede durd) eine
Wersweigung ded fogenannten BWorgebirged ober bes Wafferfheiders jwifdyen dem Rbein und der
Grft it Abftand genommen worden, mnachdem ein, b8 jur Soble bes projectivten Stol-
lend getricbener Werfuchdfhacht ergeben bat, Ddaf bie Bodendart groptentheild ausd lofem Sanbde
bcﬁel;t ber nur von wemgen bﬁnnen&ebm- und Braunfohlenlagern unterbrodyen-wirdd Der Durdy-
mibung einer Deffnung von be\: erforberlichen Grfge durdy einen fehr lofen ®rund ftellen fich
gmﬁc W:mg!e:tm in den S'Beg, welde bas Gelingen unficher madjen, und felbjt im ginftiaften

falle emm IDT@én .joﬁn_siufwanb e'rforbem yoiirben, baf bafiir cine offene Durchgrabung be-
verben o £— peldhe _ 'm;br Sicherheit beim Wau und dem nachherigen Betricbe
A qqﬁﬁ%‘ :iinbeﬁemng ber Meigungsverhiltnifle des Theiles der Babn bei:
it Yoe eitige Thalwand der Gift erfliegen witd.

501; unttritbifd)m ﬁtreden werden nur filv ein ®leis eingevichtet, erbalten bdaber eine
”&tfcb von. 10_ ﬁuﬁ in ber GOQ{:, 12 %uﬁ am Anfange ded Gerodlbed und eine lichte Hibhe von

o
1 g T e

_ 15-, : ;d.cﬁ__e %qﬁgﬂbﬁiﬁ ben !Rauébrobrm Der Sampfmagen cinen ungehinberten Durchgang
iu u ; : .-_f; T
>“‘*:*; :—r"l wHreh ':'J':; -um Tty g

wiley TonllEu TE  eifel

T §Br£itfm und Durchlfe.

Die Ba!;m fiber{dhreitet brei Thdler, in welden Brifiden wvon einiger Vedeutung angelegt
werbent miiffern, ndmlich bad ber Crft, wenig unterhaldb Bergheim, bder Roer zwijthen Diiven
und Jfilich und ber Jnde bei Lammersdorf. Ueber biefe Fliiffe fiibren bereits Ghauffecbriiden,
beren Deffnungen, (mit Audnabme der bei D iiren,) sur Abfiihrung der Hodhwaffer ausdreichend
grofi find, und daber ald Norm bei der Grifenbeftimmung der Eifenbabnbriicfen gelten Eonnen.

Die Crft erfcheint an ber Stelle, wo diefelbe von der Gifenbahn gefreuzt wird , in jwei
Arme getbeilt, weldhe obne Werdnberung der beftehenden Miihlenanlagen nicht génslich vereinigt
werden Ednnen, e wird aber badburdy nicht der Bau pweier abgefonbderter Briifen bedingt, weil
bie getrermten Grftavme burd) verfchicdene Deffnungen der Wriicfe in wechfelnden $Hoben abgefiibrt
werden Ednnen. Da bie Gifenbabn mittelft einer, durchidhnittlich 54 Fuf bHohen, Dammichiittung
quer burdy bad Critthal gefiibrt wird, o wird dieje WVriide, welhe bad Planum der Babn
ereeichen und deren Fliigelmauern die hohen Grdwdlle unterfiitben miifien, febr avoff und Foftipielig.



Gin giintigered Werbdlinif finbet beim Uebergange der Roer Statt, weil aber auf beiden
Seiten bes Fluffes in bedeutender Entfernung von demifelben jwei Miihlengraben abgeleitet find, fo
miiffen folche befonderd iiberbaut yoerben.

Beibe Briidenanlagen werden gany maffiv audqefithet, und dabei, weil Brudhfteine in der
Mabe nicht yu baben find, gleich wie bei den Chouffecbrdicten tiber diefe beiden Fiiffe, bie iegel
Gonftruction angewenbet. :

Jn gleicher Art wird eine Briide 1iber die Inbde, einen Seitenflufi der Roer, in der MNibe
von Eammersdorf, erbaut. Die Ueberfhreitung der fibrigen Bidche erfordert nur gany unbedey:
tende Briienanlagen, und Grdben werden vermittelft gevwodbhnlicher Durchldfie abgefithrt.  Auch
viefe Anlagen werben im Mafjivbau, in den Cbenen von Siegeln, im Gebirge von Brudhfteinen
audgefiibrt.

€3 ift mit febr grofien Schwierigleiten verfnlipft, beftehende Briicen zu verbreiten, und
ba mit einiger Gid;etbeit voraudgefest werben Fann, daf der Werfehr auf der Gifenbabn in der
folge einen weit groferen Umfang erlangen wird, ald bei ber Begriindung ded Projected ange:
nommen ift, dbaf aljo die Doppelfivecfen vermehrt, vielleicht die gange Babn gweifpurig angelegt
werden mufi, o find die {dmmtlidhen Briifen filr die Aufnabme von Dopypelfivecen  projectirt
und veranichlagt worden. Die erfien Anlagefoften ber Babn rerden durch diefe. Didpofition
pwar bedeutend vermebhrt, Dagegen eine Eiinftige Griweiterung derfelben ungemein erleichtert und
befOrbert.

o die Eifenbahn bad Werft ldngd der Stadt ESIn verldft, wird fie dber die 26 Fuf
breite Ginmiinbung bed Sidyerheitdhafens gefilhrt und zwar mittelft einer beweglichen Briicenbaln,
um ben gréfieren Rheinfdyiffen mit unbeweglichen Maften dag Gin- und Audlaufen ju geftatten.

Diefe Briidenfahrbalhn darf aber Feine merfliche Neigung erhalten, und muf eine genaue,
fletige Werbindbung mit den feften Theilen der anfdhiefenden Gijenbabhn gewdbren. Diefer Swed wird
am vollftdndigften durd) Drehbriien erveicht, welhe in England und '%ran&eid) gang allgemein
eingefiihrt find, in den Niederlanden und Deutfchland fchon hufige Anwendung gefumben baben. —

Die befferen WBiicken diefer Art beftehen gan aus Gufieifen, und wirve diefe Confhruction
aud) bier in Boridhlag gebracht worden fein, wenn nicht die vorhandenen Stirnmauern etwa 7 Soll
fibergewichen wdren, und eine fernere Unverdnberlicheit diefes Suftandes nicht su verbiirgen ift.
Bei Pem ”g‘é;ingﬁen weitern Uebermeichen wiirde {chon eine fo ftarfe Klemmung entftehen, dafi der
Gebraud) einer eifernen Briide dadurdy ganlich aufgehoben wifrde, weshalb diefer Umitdnde wegen
eine: gemifchte Gonfiruction gewdblt worden ift, in der Art, baf mit Ausnahme der Tragbalfen,
swar der gange Berband von Eifen, jene aber von Holz angenommen find, weldhe erforderlichen
Jalls, obne viele Umftdnde abgefiirst werden Ednnen.

Gine befondere Art vorfommender Briicken ift diejenige , durch welche Landftrafen oder Felo-

wege, welde die Bahn an foldhen Stellen Ereugen, wo fie durdy tiefe Ginjdnitte ober hobe An-
fhiittungen gebilbet ift, iiber ober unter denfelben bingefilbrt werden.
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Die erfteren erbalten die Wreite ur Anlage einer Doppelbabhn unbd eine lichtd Hobe von
15 Fuf sum Durdygang der Rauchrfhren; leitere eine der Strafe angemefjene Breite und eine
gleihe Dibe von 15 Fup. Diefelben werben chenfalls maffiv conftruivt und mit Fliigelmanern
gur Unterfilibung der Bojchungen verfehen,

6. Fithrung der Vabn anf einer %Bngenftelluug iitber das %erft
der Stadt Colm.

Bur vollfidndigen Grreidhung aller Bwede dicfer Gifenbabn ift ¢ eine unevidfliche Bedin-
gung , Daf bdiefelbe in bem Freihafen G HIn’s, dem Mittelpunfte und Cntrepot Ded gefammten
Handels diefer Stadt ausmiindet. Alle Swifchentrandporte und Schwicrigfeiten bder Abfertigung
woerben baburd) befeitigt, unb bie Neifenden, bdeven Bequemlichieit eine befonbdere Beriicfichtigung
erforbert, beginnen ober enbigen ihve Fabrt auf der Gifenbabn ungefabraim Mittelpunfte der
Stadt, am Rheine und in unmittelbaver Nahe der Dampfidhififabres-Crpeditionen. So bebeutend
biefe Vortheile in jeder Beziehung find, fo Eonnen fie dodh) nur durd) aufergewdbhnliche Mittel
erlangt werben, weil bad Local die Fiibrung der Eifenbabhn vom ESicherheitd - bis jum Freihafen
Beinedweges  begiinfligt.  Aud brei verfchicdenen Griinben Pann bdiefelbe in ber eben ermdhnten
Strede nidht auf den natiirlichen Bobden gelegt werben,

2) weil derfelbe am Freihafen 18 Fuf nicdriger liegt, ald am Siderbeitdhafen, bdie Aus-
behnung  der Etrede aber fo geving ift, baf bei einer gleichmapigen Wertheilung diefes
Gefdlles ein mit 1 in 114 geneigter Abbang entftehen wiirde, ber viel ftarfer ift, al3 er
irgendwo auf der tibrigen BWahn vorfommt, daber eine fehr grofe (Eml'd)ranfung bed Betricbed
veranlaffen yvolirde §

b) weil das Planum bed Werfted nicht wafferfrei ift; daffelbe liegt auf Nro. 20 ves Golner Pe-
gelé und da bie gewdhnlidyen Rbeinfluthen die Hihe von 24—25 Fuf erveichen, fo wiirde
bie Gifenbabn baufig 4 bis 5 Fup diberftromt, und damit der Werfehr aufgehoben vwerden;

¢) weil ¢8 fehr gewagt ift, und leicht ju Unglicafalien BVeranlaffung giebt, wenn Gifenbahnen
mit Dampfroagenbetrieh in bder unmittelbaren Nabe volfreicher Stadte bie Etrafien fiix ben
dffentlihen Verbehr in derfelben Glbune frewgen, wie ed bier der Fall fein wiirde, wo felbige
bie Ausgdnge odreier Stadtthove durchjchneiden miifite.

Gine Gihdhung ber Babn aquf bdiefer Strece ift daher nidht su wumgehen, und damit die
Paffage der enwdhnten Stabdtthove nidht befchranft werde, muf diefelbe bis ju 18 Fuf ausgedehnt
werben, yoodurch auf ber andern Seite die allerdingd nidht unwichtigen Bortheile erreicht werben,
bafi bie Wabn jwifhen dem Sicherbeitd - und dem Freibafen eine vollfommen borizontale , waffer:
freie unb von dem allgemeinen Werfehre abgefonderte Lage erhalt,

Diefe bedeutende Hihe der Babhn an ihrem Endpunfte im Freibafen wiirde duferft unbes
quem fein, wenn e nidf einfadye Mittel gdbe, diefen Umfland vortheilhaft zu benusen, oder wes
3
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nigftens unfhddlich su machen. Der Theil ded Freihafend, in weldhem die Babn eimmiindet, bil-
bet ndmlid) jest nodh einen offenen unbebauetenr Raum, ober Fann bafiiv gelten , nbem dad eingige
Fachweragebdude dafelbft febr leicht verfelt werden Fann. Das Wedifrfnif ciner Crweiterung der
Gntvepotd bat fid) fhon ldngft fiiblbar gemacht, und der erwdbnte freie Piak it fowobl der ein-
sige, al8 ber geeignetfte su diefem Brede. — Die Gebdudbe fonnen nadh einem befonders audge:
arbeiteten Plane o angelegt und eingerichtet werden, baf bie verlingerte Gifenbabn im jweiten
Stocdwerf durd) biefelben hinlduft, wofelbft die TWagen auf und abgeladen werden, wasd aus den
Gtagen bariiber und barunter febr einfach burch bewegliche Krabne, gleichwie in den Magazinen
Der Weftindia-Dodd bei London, gefcheben Fann.

Michten die neu ‘anzulegenden, mit der Eifenbahn in unmittelbarer BWerbindung zu brin:
genben Magagine, fiir ben Babhnenverfehr nicht audreichend, ober eine BVerbindbung mit den alten
Cntrepotd wiinjchendwerth ober nothwendig erfcheinen, fo ift nichtd weiter nithig, ald innerhalb
bed Freihafens, auf dem Plano deffelben, Cifenbahnen von gleicher Spurmweite angulegen, welche
mit ber Dauptbabn in folcher Art corvedpondiven, baf bie Frachtwagen vertifal von einer Bahn
auf bie anbere gehoben werden Ednnen. Died gefchieht dburch Anordnung einer Fursen VWabnftrecte,
weldye pwifchen Frictiondrollen auf: und abwdrtd bewegt, und mit einem febr geringen Kraftz und
Beitaufivande nebft bem bavauf befindlichen TWagen aus einer Ehene in die andere gebracht werden
fann.

Biir ben Verfonen-Verfehr ift die Hobe Lage der Wabhn befonderd giintig, ba beabfichtigt
witd, vor ber Einfabhrt in ben Freihafen ecine Sweigbahn von bem Hauptichienenwege ab 1wnd
nach dem Franfenplaie ju leiten, ber im Mittelpuntte ber Stadt unbd fo hody gelegen ift, daf dic
Reifenden gur cbenen Grbe ausfieigen und obne Bwifchenverfehr ober Aufentbalt ihren TWeg fort-
fefien fSnnen. —

Die auferordentliche Unvegelmdfigleit der alten Stadtmauer mit ihren weiten Vor= und
Buviidipriingen war ber Anlage von mdfigen Krfimmungen auf diefer Babnfirede ungemein bin-
berlich, wogegen ber theilweife Veridluf der Schieffcharten in denfelben bduvc) den Unterbau der
Gifenbahn und bie Fibrung derjelben durd) einen Fefungs-Thurm Bejorgniffe fiir die BVerthei-
bigung diefed heiled ber Stadt rege maditen, welche vollfommen ju befeitigen, entwebder bedew-
tende Mehraudgaben, ober eine grofe Unvolfommenbeit der Babn veranlafit haben wiitde. Gliick:
lichefroeife*“1ft bas Bicl ofne ein’s ber beiden Opfer ju erreichen, und ywar durdy die Anlage bes
maffiven Unterbaues der Gifenbabhn an bder Stelle der abjubrechenden Stadtmauer. Nach biefem,
von Dem Jngenieur - Major Heren Schuly in Goln, vorgefthlagenen und bei den oberen Fortifica-
tion8-Behdrden bevorworteten Plane, werben gleichzeitig bie Wertheidigungsd - Anftalten vervolfomm:
net, bie Stadt ermweitert und verfddnert, die Eifenbahnanlage aber verbeffert.

Das erfte gefchieht durch ben Wau einer viel beffer gerichteten und bedeckten Stadtmauer,
baé andere duvd) Verbreitung ber jebt ju engen Strafien hinter der Stadtmauer und Anlage eines
neuen Stadithores am Schlachthaufe fiir die ald fiberfliiffig wegfallende Koftgafien - Pfovte; endlich
gerinnt bie Gifenbahnanlage durch verbefferte Michtung, vermehrten Raum auf dem TWerjt Fuv
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Nicderlage der nicht fiix den Freibafen beflimmten Giter und burch eine unmittelbare LBerbindbung
mit bem S[nnern der Stadt. —

Diefer Unterbau der Gifenbahn wird qus Pfeilern von 4 Fuf Stdrke befteben, weldhe in
Gntfernungen von 18 Fuf aufgefiibrt, burd)y Gewdlbe mit einander verbunben werben. Die
dadurd) gebilbeten Bogendfinungen werden auf der Rbeinfeite durd) 2 Fuf ftarfe Mauern ver-
fdloffen, mit der erforderlihen Anzahl Schiefifcharten durchbrochen, und bilben biefelben, vereint
mit ben Pfeilern, die neue Stadtmauer, wdbrend die abgeglichene Oberfldche der Gewsibe bad
Planum der Eifenbahn giebt. Diefe in der unmittelbaren Nahe der Stadt liegende Strece mufi
nothwendig boppelte Geleife erbalten, weshalb bem Unterbau eine Breite von 18 Juf ertheilt
witd, weldhe audreichend ift, um nod) die Anlage von zwei leidyten eifernen Geldndern auf jeber
Seite ber Wabn au geftatten.

Der gang,e\ Unterbau wird in Jiegelmauerwerf audgefiihrt; su den Funbamenten Fann bdas
Material der absubrechenden Stadtmauer benuft werben, und nur zu denefinifen der Pfeiler
und ben Widerlagern der Sewslbe werden behauene Quaderfieine in Anwendung gebracht. *)

2. Befeftigung ded Planums.

€in3 ber widtigfien Grforderniffe quter Gifenbabhnen ift die UnverdnberlichBeit der Lage bed
Geftanges , fowohl in vertifaler, al8 bovizontaler Midhtung; benn bdie meiften Vortheile biefes Gom:
municationdmitteld vetfdhwinden, wenn biefer Vedingung nidht auf basd ftrengfe und wollftdndigfte
entfprochen wird. €8 fann nidt oft genug wicberholt werden, daf ber medhanifthe Effect ber Gi-
fenbabnen nur von ber Bolfommenheit ihrer Anlage abbdngig ift, und daf biefelben bei ftarker
Neigung, fliichtiger Bauart und forglofer Unterhaltung febr et bavon entfernt {ind, die Wir:
Eungen gu leiften, weldye ihnen im Allgemeinen, oft nur ju freigebig, beigemeffen werben. Die
Jegelmdfpigteit und Unverdnberlichfeit der Babn hingt, wenn anders bdas Geftdnge nicht 3u {chwadh,
ober Die Werbindbung defjelben unvolfommen ift, ausdfchliefilich von der gebbrigen Befeftigung der
Unterlager ab, weshalb bicfer Gegenftand von der grifiten Wichtigleit ift, und mebr Aufmerkjom:
Eeir erfordert, alé ihm hdufig , felbft auf den befferen Babnen, gewidbmet wird. Daraus Laffen fidh
benn audh bie febr bhoben Unterbaltungsfoften verfchicdener Gifenbabnen Herleitens biefelben find
faft ausfhlieflich gur Herftellung der verlornen Form und jur Nachrichtung gefunfener Stellen ver:
wendet worben. Daf aber eine Babhn, namentlich voenn Perfonenverfehr mit fehr grofier Gefchwin-
vigkeit auf derfelben Statt findet , mit ber peinlichiten Genauigbeit in ecinem immer volfommen norma:
len Juftande gehalten werden mup, wenn fie Sicherheit gewdbhren foll, laft fidh leicht bavaus ermef:
fert, bafi Abweichungen von nur cinem Bolle in der Hihenlage der neben einanber liegenben Sdhie:
nen jchon das Ausfpringen der Wagen aud dem Geleife veranlaffen, unbd Gelegenbeit au Ungliice:
fallen geben fdnnen, —

*) Sn dbnlider Art ift die gange 3%, englijtye Meilen lange Gijenbabn von London nadh GSxreenmwich

confiruivt, weldhe Finftig bi8 Woolwid verlangert wetben foll,
4 1
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Die Unterlager bdes Geftinges beftehen entweder aqud platten Duaberfteinen von 1Y, bis
2 Fug in's Gevierte und 9 big 10 3oll Starfe, ober aud hilzernen Querichwellen.  Grffere fragen
feber ein Schienenlager von Gupeifen, weldyed mit jwei ftarfen Nageln aui dem Steine Defeftigt
wird. - Bur Verbindung des Gifens mit bem Steine dienen Holzofldde, welde in befonderd dayu
in ben Stein gebobhrte Locher gefeilt find, und in weldhe ywei Ndgel eingetrieben rerden, bdic
bas Lager balten. Bwijchen dem Stubl und der Steinflache wird ein mit Theer getrinftes Stiidk
Pappe gelegt, weldyes etwaige Stofe auffingt und dad Springen und £ofen ber erfteren verhin:
bert. Jebe hilzerne Querichelle trdgt Ddagegen jwei Stiihle, welhe in ber genauen TWeite des
Babuenfpures auf der Oberfliche derfelben feftgenagelt werben. Nur in den Kelimmungen, wo
ber dufiere Sdhienenfivang merklich langer wird, al8 der innere, Fnnen burchgehende Duerfchwellen
nid)t angewenbet werben, und jeber Stubl erhdlt in diefem Falle eine befondere Schiwelle.

Beive Arten der Unterlager voerben bei derfelben Babn gleichzeitig angerendet , und pvoar
bie Steinbldde auf Denjenigen Strecerr, wo dag Panum bder Babn durch Ubgrabung in feftem
gewadhiernem Boben gebildet ift, und ein Sinfen nicht erwartet werden famn.  Die Hilzernen Quer:
fhwellen , welche eigentlich nur al3 proviforifche Unterfliibungen su betrachten find, werden auf den,
burd) Anfchiittung erzeugten VWabhnen-Dammen gebraudht, welche fich noch lange fefien und ihre
Dberfliche verdndern, mithin ein baufiges Nachrichten ded Geftdnges erfordern, welched viel leichter
burch Auffeilung ber holzernen ald der fieinernen Unterlager gefcheben Eann. — Grft nachbem bie
Ddmme fich vollfommen gefetit haben , wosu  bei hoben Anfdhiittungen indeffen mehreve Jahre
evforberlich finb, Ednnen die bilyernen, bem Werfaulen febr audgefehsten Querfchwellen, mit fteiner:
nen Unterlagern verwedhfelt weden.  Diefe ifolirten Zrdager wiirden indeffen von den, fiber bie
Babhn gehenden fihweren Laften in ben Grund gedriicEt werben, ober fich wenigftens ungleichfdr:
mig fenfen und feitwdrts verfchiebent, wenn nicht der Grund, auf welhem fie ruben, derart befe-
fligt wiitde, daf der Drud auf eine méglichft grofie Flache vertheilt wird , vodbrend die Unterlager
felbft im einer feften Maffe eingebettet yoerden, welche ihr Berjchichen unmdglidy macht. Bei Befe-
figung be8 Grunded, wird sundchit vermittelit Aufidyiittung gwefer Dimme auf den Néindern bes
Planums (wozu das Material auf eingefchnittenen Stredfen aus den Grdben genommen, auf ange:
fchiftteten aber in ber Mitte audgehoben wird) ein Grofaften gebilbet.  Auf veffen Voden wird eine
3 bis 4 Joll flarfe Schicht miglicht platter Steine angelegt, und nadbem alle Bwifhenriume
mit Sand ) gusgefiillt find , bie Oberfldche aber in verfelben At abgeglichen ift, gehdrig feftgerammt,
Ifuﬂkfem Grundbau werben nun bie Steinblice ober Querfihwellen eingevichtet , erftere mit einer ftarfen
Rage gerfdhlagener Steine oder groben Kiefed, lehtere nur mit einer Sanbjdhiittung umdammt, woburd,
bei bem oft nsthig yerbenden Nacyrichten der Querfchwellen, dasd Aufgraben derfelben erleichtert wird.

Dasd ju verwendende Material jur Befeftigung bes Grunbes, befonderd aber ju ben Untets
lag8bloden , muf bie Gigenfchaft haben, jeder Witterung ju wiberfichen. G3 ift befannt, daf bder
grifite Theil der auf der Liverpool - Mandyefter Babn angemwendeten Unterlagsfteine, welche
aus rothem Sandfteinfchicfer beftanden, bicfe Gigenfdhaft nidyt Batten, in Furser Seit unbrauchbar
geworden find, und mit grofen Koften durch andere wvon befferem Material erfebt werden muften.
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Auf der BWahn von Eoln nach Cupen findben fich tm Gebirge hinveichend fefte Kalffteine,
welche 3u Unterlagablocen febr wobl verwenbdet werden ESnnen, wie angeftellte Berfuche diefed
ausreidhend nachgewiefen haben. Dagegen fehlt e3 auf ber Strece jwifchen bem Rbein und der
Soer ganglich an geeigneten Steinen, welche daber theild aud dem Gebirge, theild vom Oberthein
genommen werben miiffen.  ie dauerbaften Obermenninger Steine find jwar fiiv diefen Swed
fehr gecignet, aber su thewer, al8 baf von ihnen, bei einer Berwenbdbung in fo grofen Maffen,
Unwenbung gemacht werden Ennte.  Wegen feiner Woblfeilheit und natiirlid) angemeffenen Form
nicht weniger, a3 burdy feine Feftigheit eignet fich (fiiv die Strecte von € 8In big zur Grft,) Dat:
tenberger Zafelbafalt befonders ju Unterlagéfteinen. Angefiellte Berfuche, denfelben ju bohren,
baben giinftige SMefultate gegeben, welche fich nod) vortheilhafter fiellen werben, wenn bie Arbeiten
im Grofien betricben und mechanifche Worrichtungen babei ju Hiilfe genommen werben fonnen.
Was die yjum Grunbbau erforberlichen Steine betrifft, fo bebarf es bei denfelben Feiner {o forgfdl:
tigen Audwahl, da fie weber den unmittelbaven Einwirfungen Dder Witterung, nod) der bed Fubr:
werks audgefelt find. i

SWenn, wie voraudgefeht werden mufi, biefe Befeftigung mit einer, ber Tichtigleit Ded
Gegenftanded angemefjenen Sorgfalt jur Ausfiibrung gebradht und bebarrlich mit dem Nachhibhen
ver fidhy fenfenden Dammidhittungen fortgefabren wird, fo darf nicht nur fitr bie Folge,
fonbern fhon bei Griffnung ber Babn cine eben fo grofe Sicherheit bed Betriebed verbiirgt
werden, ald bie beften englijchen Babhnen foldye barbieten.

8. Das Eijengeftange.

Die auf allen neuen Gifenbabhnen fiiv den allgemeinen BVerfehr angewendeten gewalzten
Gdienen bieten vor dem gegoffenen o viele und fo anerfannte Wortheile bdar, baf biefelben
unbebingt fifr ben hiev in Rede frehenden BWau um fo mehr in Borfdhlag gebracht voerden miifjen,
al3 fie auch bei bem belgifchen Schienenwege, welcher mit ber bieffeitigen in unmittelbare Berbin-
dung freten foll, angewenbet werben.

Die gewalzten Schienen werben in gweierlei Form dargeftelt, namlich pavallel ober wellen=
foemigs die erftere Gattung wird allgemein in Frantreich, bie anbdere, mit wenigen Ausdnahmen, in
Gngland und gegenwdrtig auch bei dem Bau der belgifthen Cifenbahn angewendet.

Die Fabrifation der wellenfirmigen Schienen exfordert allerdingd mehr Ucbung und befon:
beve Worrichtungen, rwedhalb der Preid derfelben in Gnaland 10 Sdilling die Tonne hobher fieht,
ald der fiir Parallelfchienens bagegen gevodhren erfiere mehrere fehr widytige Bortheiles

a) find biefelben nady ben Werfuchen bed Heren Doctor Egen bei gleicher Tragfdhigheit mehe
ald Y4, leichter, woburch die UnlageFoften ciner Babn fehr bedeutend vermindert werben 3

b) werden bie Stithle, in weldyen fie ruben, niedriger; biefelben find baher betm Ankeilen dem
Springen weniger ausdgefelst, und ift ver Hebelarm des Seitendrucesd, weldyer auf Umkantung
ber ager wirlt, weniger lang; :
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¢) bie wellenfirmigen Schienen erbalten auf den Stellen ihrer Unterfante, mit weldyer fie in den
Gtiihlen ruben, Eleine bogenformige DVorfpriinge, welche in entfprechende LBertiefungen bdet
Lager paffen, wodurd) fowohl eine Berfchiebung der Ldnge nach*), als eine Umfantung der
- Stithle verhinbert wirb, wenn die Schiene wifchen bdenfelben momentan burdhgebogen wirbd.

Die wellenfirmigen Schienen werben jebt fchon in jwwei belgifchen Gtabliffementd fehe woll-
fommen audgewaljt; ¢8 unterliegt Daber Feinem Sweifel, daf audy die dieffeitigen Gifenbiitten der:
artige Schienen liefern werben, weshalb ed fein Bebenfen erregen fann, wenn bdiefelben im vor-
liegenden Plane ihrer vorliglichen Cigenfdhaften wegen 3ur Anwendung empfoblen werden.

Die Stirfe der Schienen hangt von bem Gewichte der grdften auf der Gifenbabn u
tran8portivenden Laften ab, und diefed {ind offenbar die Lofomotiomajhinen felbft, bei welchen,
ungeachtet die neuern von 3 Paar Ndvern unterfiiist werden, 30 bid 32 Centner auf jebed Rad
fommen, wdbrend die Laft bei den Giiterwagen 35 Centner auf dad Rdderpaar felten iiberfteigt.
Bei Anlage der Liverpool-Mandyefter Eifenbahn find wellenfirmige Sihienen angewenbdet
worden, wovon dbad Yard, oder 3 englifhe Fuf, 35 Pfund wiegen. Diefe Schienen find im
Ullgemeinen u fhwacy befunben worben, befonderd auf den fhiefen Gbenen, wo diefelben von
ben gebemmten NRddern heruntergebenber Wagenziige auferordentlich leiden, und meiftentheils
eine bleibende Durchbiegung angenommen Haben.

Seit einiger 3eit hat man mit der allmdbligen Uudwedhijelung der Schienen auf diefen
Gtrecen  begonnen, wofelbfi andere eingefpannt worden, bavon bad laufende Yard 45 Pfunbd
wiegt. Die Schienen auf ber jest im Bau begriffenen belgijhen Gifenbabn wiegen 40 Pfund
bad Yard fiir anfteigende Strefen und auf einem {hlechten, dem Nachfinfen audgefesten Grunbde,
und 35 Pfund fiir wenig geneigte Streden und fefleren Voden.  Auf der neuen London-BVir:
mingham Babhn, werden durchweg Scyienen angewenbdet, von denen dad Vard 48 Pfund wiegt.

G5 wave gewif eine fehr ungeitige Erjparung der Anlagef often, weldhe durch) Berminderung
e Gewichts ber Gifenfchienen ober gar durdh die Anwendung hilzerner Langfdhvoellen herbeigefiihrt
werben Ednnte; der verminderte Effect der Bahn, grofe Unterhaltungsoften und eine vielleicht bald noth-
wenbdig voerbende Audmwedhjelung bder Schienen ifivde die unaudbleiblie Folge eined folhen Wer-
fabrens fein. Zheoretijthe Werechnungen, aus der Widerflandsfabigleit ves Gifens abgeleitet, geben
au fdhwanfende Refultate, ald baf fie bei der fo widhtigen Beftimmung be8 Gewichted der Schie-
nen einen Anbalt gewdhren Ednnten, wedhald aud) bier die Erfabrung al3 eingiger ficherer Weg-
weffer witd entfcheiden miifen.

An die Stelle ber audgewedhfelten zu fhwaden Scienen der Whifton und Sutton
Gbne auf ber Liverpool-Mandyefier 'éBat)n finb, wie oben erwdbnt, Sdyienen wvon
45 Pfund Gewicyt gelegty worben, und da diefe fdhiefenn Ehenen ein mittlered Anfleigen von Y4,

*) Auf einem geneigten Theile der Cifenbahn von St Etienne nad) Lyon, wofeldf Parvallelfdyienen ange-
wendet find, baben fid) diejelben fo ftark derLainge nad) in den Stihlen verriickt, daf die meiften devjel-
ben an ben Enden ihre Unterftuit ung vevloren baben, und auf diejer ganzen Strede umgelegt werten miffen.
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baben, o unterliegt e8 Peinem Bweifel, dafi auf dem nur mit Y., bid Yiso geneigten Streden De
preufiifhen Bahn, Schienen von derfelben Schwere vollfommen audreichen werden.

Uuf den fibrigen Streden ber gedachten englijhen Bahn, find jwar bdie, 35 Pfund baz
Yard wiegenden Schienen, nody nicht audgewedbfelt worden, 8 finden fidy aber febr viele perma
nente Durchbiegungen in denfelben, weldye bereifen, baf fie ju fhwadh find und einer Berftarfung
bebitrfen. TWird diefelbe su 5 Pfund angenommen, fo giebt Dbied ein Gewicht von 40 Pfund fils
ba8 Yard Schienen, welche auf den, weniger ald mit Y., geneigten Strefen der Colner Eifen
babn, eudreichen werden.  Auf preufiijched Maah und Gewicht reduyiet, giebt died, fiilr den lau:
fenben Fuf der fiarferen Schienen 15, ber fhwdcheren 13", Pfund. Jebe Schiene erhdlt eing
Zange von 15 Fuf mit 5 Ubtheilungen, ober frei liegenber Strecfen von 3 Fuf Lange, weldye
burd) 6 fefte Punfte ober Stithle unterftlist werden. Diefe Stiihle ober Jrdger befiehen aus
Gufeiferr, find auf den Unterlagdfieinen obder Querfdwellen, wie friiher bemerkt, feftgenagelt, und
umfafien bie Schienen auf den {hmalften Stellen gwifchen el bogenformtgm"?!izrﬂ&rfungﬁnppcn
berfelben. Die Befeftigung der Schienen in ben Cinjchnitten diefer Stiible qefchiebt burch {eit:
wdrtd eingetriebene eiferne Keile, ju Deren Uufnahme fich befondere Nuthen in ben Fragern
befinben.

€8 fommen gweierlei Arten von Stiihlen in Anwendung; einfache, weldhe die Schienen in
bet vier mittleren Fragpuntten unterftfiten, und boppelte, in welchen die an einanber flofenden
Cnben jweier Schienen gufammen gebalten werben. Grftere wiegen bad SticE 124 Pfund und
nebmen nur einen Schliefleil an der duferen Seite ber Schienen auf; lefitere wiegen 16 Pfund
und erbalten gwei Keile, womit das, unter einem Winfel von 45 Grad abgefchragte Enbe jeber
Siiene {harf gegen die anftofiende getrieben, und beiden gamy genau bie vorgejchricbene Rich-
tung ertheilt werben fann.

9. Ansiveidhungen und Iegeiibergange.

UAn benjenigen Stellen, wo die einfadhe BWahn in eine boppetﬁmnge fibergeht, ober Breig:
babnen i biefelbe einmiinben, find Borricdhtungen erforderlich, durch welche ¢8 den Wagenzitgen
miglich gemacht wird, in bdie Seitebabn einjubiegen, ohne bie Leitung ber Spurfrange an den
Ndbdern gu verlieren, und die Fabrt der auf der Hauptbabhn verbleibenden Biige su verbinbern, —
Jn den meiften Fallen diefer Art wird jest bie Ginvichtung getroffen, bafi auf dem Scheidepuntte
ber beiben Gleife eine etwa 8 Fuf lange Abtheilung bed Geftdnges beweglich iff, und um einen
am @nbe jeber Schiene befindlichen Drehpunft fo weit verfdhoben werden fann, baf bie anberen
Gnden mit ben Schienen der Seitenbabn in Berlibrung fommen , und ein jufammenbhangended
Geleife bilben. — Dad Berfetsen der Ausbiegungsichienen mufi ourch einen fifr jede Doppelftrece
befonberd angefteliten Wdrter gefdheben, welcher dem anfommenden Buge durd) ein Signal ju
erfennen gieht, weldhe der beiben Bahnen gedffnet iff. Wird aber bdie Forderung o geordnet, bafi
alle in einer Ridhtung fabrenden Biige die Nebenbabn, alle entgegenfommendben aber, Ddie Haupt:
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babn, anbalten, dann ESnnen die TWdvter entbebrt werben, wenn bdie auf dem Darlingtoner
Schienenwege 1ibliche Einrichtung getroffen wird, bdafi die beweglichen Schienenftiie durdh ein
Gegengewicht immer in der erforberlidhen fage erbalten werben, ober felbft in diefelbe Furiictfehren,
wenn fie von dem durchachenden Suge verfchoben worben {ind,

Die Uebergdnge aus einer Babn in die anbere, mifffen immer in einem fo weiten BWogen
angelegt voerden, daf die Seitenreibung nidht ju einer folchen Grdfe amvodchft, um bev Weiterbe-
wegung des Suged binberlich ju twerben, ober diefelbe gar aufjubeben.

Hiufig geftattet e3 aber die Vefthrdnftheit ded Lofald nicht, Krifmmungen von bdiefem
Umfange angulegen, und oft iff 8 fogar nothig, unter einem redyten Winfel von bder Hauptbahn
abjubiegen, um die Mafchinen ober MWagen feitwdrts in bdie, an der Bahn gelegenen Magagine,
Micderlagen ober Schoppen ju befordern, ober diefelben gany umsudreben. An folchen Stellen
bedient man fidy ber Drebfcheiben mit gutem Grfolge, obgleih beren allgemeine Wenupung fife
alle Abbiegungen dabdurch befdhrdnft wird, daf diefelben obne febr bebeutende Schwierigheiten im
Bau und in ber Wewegung nidyt in der Grife angelegt werdben Fonnen, um einen gangen
Fradytyug aufyunchmen, vielmehr jeder Wagen nur eingeln durch diefelbe in die Nebenbabn befir:
bert werben Fann.

Sn bem IL Abfdhnitte, die MNeigungsd - Berbaltnifle der Wabn betreffend, ift ver Cinflug,
welchen die nothwendigen Uebergdnge der Gifenbabn iiber Chauffeen und Communicationdwege auf
bie Gefalle der erferen audiiben, ndher entwidelt worden. Entwebder witd die Landftrafe mittelft
eined Schwicbbogend iiber ober unter dev Babhn durchgefithrt, ober beide fallen in eine Gbene. Sm
lefiteren Falle muf dad gerwohnliche Landbfubrwerf quer fiber dad Geftange der Babhn fabren, und
eé leuchtet ein, Daf bied jum grofien Machtheil beider geveichen wiirde, wenn Dier, wie auf den
dbrigen Streden, die Schienen iiber dem Plano der Babn erhaben Ildgen.

Aus diefem Grundbe erhdlt die Gifenbabhn aquf den Uebergangdftellen eine wvon ber oben
bejhrichenen abweidhende Conftruction. Die Schienen mit ihren Unterlagen find zwar von bder
gewdhnlichen Befchaffenheit, liegen aber in einer Nuthe, weldre aud fchweren Quaderfieinen ge-
bauen ift, deren Dberflache mit der Strafe, welde bier gepflaftert wird, in einer Cbne liegt.
Unter jedem Schienenftrange wird ein gemauerter Canal angelegt, durcdh welchen dad Regenwaffer
und anbere, fich in die Nuihe fekende Unreinigfeiten abgefiihrt werben Fonnen.

Y

Durch vad Landfubrroerf werden diefe Uebergdnge mebr al3 bie iibrigen WBabnenfiveden
verunreinigt, wodurd) nidt nur die Forderung auf der Cifenbabn fehr erfthwert, fonbern audy leicht
bie Gefabr bed Ausdjpringend der fehr fdnell fich bewegenben Dampfoagen ausd den Geleijen Herbei:
gefiibet wird, €8 muf daber die duferfte Sorgfalt auf bdie beftandige Meinbaltung diefer Stellen
verwendet werden, wedhalb um fo mebr bie Stationen der Bahnenwdrter hichin ju verlegen find,
al3 burdy unaudgejelte Aufficht basd Bufammentreffen von Dampfioagen mit Landfubrwerfen, Men-
fthen ober Wieh, und die baraud entftehenden ververblichen Folgen allein verbindert werden Einnen.
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10. Einfriedigung der BVabn.

Bei der Forberung mit Dampfivagen und grofer Gefchrindigleit auf Eifenbahnen ift 3 cin
febr wefentliches Grfordernifi, diefelbe fo viel ald nur immer moglich su ifoliver, voeil eined Theild
a3 Sujammentreffen ber fhnellbervegten Bahnenziige mit Menfdhen ober Wieh, voie oben erwdbnt,
Beranlafjung yu Ungliicafdllen geben Farn, anbern heild eine leidhte BugdnglicdhBeit der Bahn
biefelbe febr ber Bevunreinigung oder dem muthwilligen Verberb audfetst, vooburd) nicht weniger
bie Sicherheit der Trandporte gefdbrdet wird. Nur durd) eine moglichft vollfiandige Abfonderung
und hinveichende Bewachung der Wabhn find bdicfe Uebelftdnde gdnslih su befeitigen, obfchon, wie
leicht au ermefien, bie Anlagefoften Daburdy nicht unbebeutend gefteigert werbden.

Am vollftdndigften muf diefe Abfonderung dber BVabn in der Ndhe von Stadfen und an
denjenigen Stellen bewirft werben, wo Lanbdffrafen unbd anbere Wege bdie Eifenbabn in. derfelben
Gbne Freuzen. — Die Anfflihrung von Schubmanern ift im erfen, bieAnlage von doppelten
SBarridven, im anbern Falle dad Mittel, welched in England angewendet, dbem Bwede am beften
entjprochen bat, und daber aud)y in dem vorliegenden Falle zur Nachahmung empfohlen wer-
ben fann. :

Sn ber unmittelbaren JNahe der Stadt Coln wird die VWabn fchon bdurdy ihre Hohe Lage
von bem gewdhnlichen Berfehre abgefondert, und die fibrigen durch Bweigbabnen fich anfchliefienden
Stddte werben nidyt in folcher MNabe bertibrt, baﬁ befonbere Eoftfpiclige Ginfriedigungen ald Be-
biitfnif erfcheinen.

Bei ben TWegeiibergdngen werden bdopyelte Drebthore in foldher Art angelegt, bdaf durch
diefelben entroeber die Babhn auf beiden Seiten vom Wege, ober umgebehrt der Weg an beiden
Geiten bder Balhn verfchloffen gebalten wird, Da diefe Thore abwedhfelnd nady einer ober der an:
bern RNichtung gedffnet werden miiffen, wad eben fo wenig den die Landftrafie ald die Eifenbahn
Befahrenben iiberlaffen werben Famn, fo find zu diefem Swece befondere Warter anguordnen, welche
bad gebdrige Deffnen und Verfchliefen diefer Thove bewirfen, und auferdem fiir die Reinbaltung
ber Babnftrede im Bereiche bed Ucherganged Sorge fragen. Uebergdnge von yoenig gebrauchten
Felowegen erforbern Feine befonbere Wdrter; bier werben Barrieren angelegt, weldhe den Weg
fpervent, beim Duvchfabren eined Wagend von bem Fiibrer beffelben gedifnet werben, und fich
fpdter felbft wicder verfchliefen. _

Ein fehr grofer Theil ber Babhn wird fchon dadurch abgefondert, daf biefelbe entweder tief
in bem Rerrain eingefdnitten ober Hod) fiber demfelben angefdhiittet ift, und daber wenig
sugdnglich wird, Die fibrigen Streden, weldhe mit dem nebenliegenben Ferrain ungefdhr einerlei
Hibe baben und durch Grdben allein nicht hinldnglich gefhiit find, Eérmen bdurd) bie Unlage vonm
lebendigen Dornbecfen auf den Bijchungen mit wenigen Koften abgegrenst werben.

11. Gebaude.

Die yr Unterbaltung der Babn und ‘gum Betricbe auf derfelben erforderlichen Gebaube
find folgenbe:
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Amtdgebdube fiir die Crpeditiondftellen auf bem Puntte, wo Broeigbahnen einmiinben, Pafja:
gieve und Giiter ju= und abgehen. Diefelben enthalten die Dienflwobnungen fiir die tech,
nijchen und Kaffenbeamten, bie Buveaur und Abfertigungsftellen mit den ndthigen Worrichs
fungen gum Wiegen ber Gifter, die Paffagier -, Kaffengimmer w. . w.

Bahnwdrterbdufer auf den Punften, wo Landftrafen mit bebeutendem Verfehr von bder
Gifenbabn in ciner Gbne durchichnitten werden. Die Jahl derfelben belduft fich auf 13 und
auferdem werben dergleichen TWerterhdufer nod) 11 erforderlich, da ur Bewachung der bda.
wifchen liegenden Streden von Halber su balber Meile nody ein regelmdfiger Babnwdrter
erforberlich ift.

Stationshdufer, gany Heine Gebdude, weldhe ben Babhnenauffehern, weldpe Feinen beftimmten
Punkt der Babn, fondern gange Strecen nachiehen, und vorfallende Feine Repavaturen, ald
bad Nachichlagen der Keile, Einvicyten gefunfener Stellen . f. w. beforgen, Schus gegen
tble Witterung gewdhren, ohne ald eigentliche TWobhnung ju dienen. Diefelben werden W0is
fhen den Babhnbdufern fo vertheilt, daf bei jeber Ausweicheftelle ein Stationshaus am
Wege fteht. In benfelben werden bie Gerdthichaften jur RNeparatur der Babn und bdie
erforderlichen Matevialion, um ein fhabhaftes Stiif obhmne Seitverluft burd)y ein neued er-
feien ju ESnnen, aufbewabrt.

Remifen ober Schuppen und Miederlagen zur Unterbringung der Dampf-, Jradyt= und Pers
fonenwagen und Reparatur derfelben, UAufbewalhrung von Materialien jur Unterhaltung bder
Gifenbabn, ber grifern Serdthichaften vorvdthigen Dusplicate von den widytigften Sheilen der
Dampfivagen, vorrdthiger Reber, Achfen, Febern w. . w. u ben Babhmwagen und bded
fonftigen zur Unterbaltung und dem Betrich der Babhn erforberlichen Inventariums. Der
gleichen Etabliffementd miiffen angelegt werden , wo fich Erpebitionsftellen befinden,

Waflerftationen werden in Cntfernungen von 3 Meilen angelegt, entbalten eine Wohnung
fiitr ben MWdrter, einen Brunnen und einen Upparat jur Vormodrmung bed Wafferd, weldyes
bie Dampfroagen hier einnehmen, und den erforderlichen Maum gur Niederlage eined ange:
mefferen Borraths von Brennmaterial jur Verforgung der Mafchinen. Die Wafferftationen
werden auf ben breiten Swifhenvdumen der beiden Geleife einer Doppelftrece erbauet, fo daf
5meLﬁd) bier Freuzenbe Mafchinen gleichzeitig mit Waffer und Gof3 verfeben werben Fonnen,

12. Abtheilungsieichen.
Sowobhl jur AnnehmlichPeit ber Reifenden, ald jur Vefdrderung der S?ege[m‘i;ﬁigfeit Des

Dienfies auf ver Gifenbabn ift o8 angemefien, die Wabhn in Abtheilungen 3u sevlegen, b durd

ftark

ing Auge fallende Seichen abjugrdmzen. Die pafjendfte Gintheilung ift die in Meilen und

Zheile derfelben mit Unterabtheilungen von hunbert ju hundert Ruthen, in Derfelben Art, wie die
Streden auf den Chauffeen abgetheilt und begeichnet werden.

OO —
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KV,

et und Jeitvaum der Wusfitbrung ded BVanes.

P

@6 liegt micht weniger im Snteveffe bed Publifums, ald der Actionaire, daf Dad Werf,
wenn beffen Ausdfithrung einmal befchloffen , und damit der Anfang gemadht iff, unbefchadet einer
foliven Gonftruction , in méglichft Furzer Beit vollendet werde. Der Vortheil diefer Baubetriebdart
wird einleuchten, wenn man erwdgt: bdaf einerfeitd ber allgemeine Nutben, weldyen diefe Anlage
verbeifit, nidht u frlib erlangt werben Fann, anbeverfeitd bie angelegten Fondd eitiger rentbar
werbert, ober, wad daffelbe ift, Dafi durdy AbFifryung der Beit, wdbrend welcher bie Anlagefoften
ohne Grfab verginfet werben miiflen, bdiefelben fidh tiberhaupt niebriger ftellen.

Won der angemefienen Einvichtung und BVevtheilung der Arbeiten hangt e8 groftentheild ab,
diefen Bwed zu erveichen, und einige Anbeutungen werben hinveidyen , died yu begriinden.

Die Ausfithrung ded Baued wird am fchnellften und woblfeilfen in Cntrveprife bewirkt, und
- baff Solibitdt und Accurateffe damit verbunben werden Fann, ift bei einem audreichenden Auffichts-
perjonale unb ftrenger Aufrechthaltung der Contractdbedingungen nicht ju begweifeln, befonderd wenn
bad Werf nicht in General- Entreprife gegeben wird, fondern zur Beforderung ber Concurrveny,
die verfchicdenen Leiftungen fily einzelne Stveden gefrennt in Verbing audgefest werden. €5
tedgt febr yoefentlich gur Befchleunigung der Arbeiten bei, und dient jur Crmdfigung der Anlage-
foften, wenn, wie 8 jefit in Cngland gany allgemein iiblich iff, der Wortheil ded Cifenbahntrans:
ported fdyon Dei Anlage Derfelben benubt wird. Bei der Nothwendigleit einer forgfdltigen Aus:
gleichung aller Unebenbeiten in der Richtung einer Cifenbabn find 8 bejonberd bdie oft weiten
Fransdporte der bebeutenden Mafjen ju fordernden Materials, welche bie Planivarbeit cben fo theuer
ald geitraubend machen. Vevmittelft Anwendung proviforifcher Eifenbabnen, ju welchen gréftentheils
bad fpdter definitiv aufjubringende Gejtdnge benupit werben fann, werden diefe Frandporte
erleichtert und bejchleunigt, und tragen fie baber in bdoppelter Art zur Werminderung der Unlage:
Eojtenn Dei.

Gine ndhere Beftimmung der jur Ausfiihrung des gefammien BWawed erforderlichen Beit
ift nur in foweit méglidh, ald fich diefelbe nach Den 1in gewiffen Beiten su leiftenden Arbeiten

beurtheilen [dft. Unvorberzujehende Hinderniffe Eonnen ihrer Natur nach nicht fifalich in Rechnung
6 *x
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gebracht werben, obgleich fie nicht felten ungemein auf bdie Berzdgerung cined Baued ecinwirfen.
So wurbe ber Wau bed Liverpool:Manchefter Schienenweged  burch bdad fehr naife
Fabr 1829 febr oft 'gé'nglid) unterbrodhen, und die Bahn dedhalb ein Jabr fodter fertig, al® man
bei bem Beginn der Wrbeiten voraudgefest hatte.

Die gewdhnlichen Grdarbeiten Eonmen in der Regel durdy Werftdrfung der Kvdfte bis ju
einem gewiffen Grade befchleunigt werden, und es leidet Feinen Sweifel, bafi diefelben auf ber
Strede von E5In bis Gupen, mit Audnahme ded Durdbftiches tm Vorgebirge, fich im Laufe eines
Jabres ausfifhren laffen. Diejer Durchftich aber, weldher etwa 200,000 Schadhtruthen Grde und
Sand liefert, erfordert mindeftens einen Seitaufivand von 2 bid 24 Jabre, wobei noch vorausdgefetst
wird, baf fiinf Snterimsbahnen neben einander angelegt werben, bdavon brei fifr die belabenen, die
beiben anberen fiir die leer surlictfahrenden Wagen beftimmt find. Dabei muf ein fehr regelmagiger
Betrich Statt finben, und folche Anovdrungen getroffen verden, baf Die mittlere Arbeitsyeit
von 12 Gtunden tdglich vollftdndig benust, und jeder, auch der geringffe Aufenthalt vermicden
witd. Ungeadytet der aufiergewdhnlichen Hobe der Dammidhiittung burch dad Grftthal witd ein
bebeutended Sefien bderfelben nidt Statt finden, weil bad Material faft audichlieplich aud Sand
befteht, weldher demfelben am wenigften audgefefit ift, bdaber gleich nach LBollenbung ber Planire
arbeiten, bie Befeftigung ded Planuma und Legung ded Geftdnges vorgenommen werben Fann.
Demnach wifrde die vollfiindige Herftellung der Babhn durch bas Vorgebirge und Crftthal ungefdbe
3 Jabre erfordern, welche Beit wobl nur um efwad abgeifrst werden Fann, wenn mit AblSjungen
Zog und Nacht ummterbrochen burchgearbeitet wirb , wobei aber, bda bdie Leiftungen  yodhrend
ber Nachtseit gevwbhnlich Faum die Dalfte ber bei Tage ju ersielenden gleich ftehen, die Koften der.
felben fidy aud) in diefem Werhdltniffe fteigern. ;

Webhrend ded oben evmittelten Seitraumes von drei Baujahren Ednnen gany unbedents
lig alle tibrigen Avbeiten, von bemen nur noch) die gemauerte Vogenftellung lingd ber Stabt
Géln, und bdie Durd)brechung der beiven unterirdijchen Streden bei Cornelimiinfter von
Belang find, audgefiihrt verben; felbfi wenn bdie einleitenden Urbeiten, ald: Grwerbung bes
Grunded, Fabrication von Siegelfteinen, BVerdingung der Arbeiten w. f. w., mit inbegriffen find.
Daf audy die Cifentieferung in- der Swijthengeit von inldndifchen Hiitten bewirkt werden fann, ift
friiber eingezogenen Nachrichten gufolge ald ausgemadst anzunehmen; jedenfalls wifrde aber cine,

nu_?:_ ﬂ]ﬁngd an Gifenfdhienen entftebende Berlegenbheit, febr leicht durch eine Beichung ded Felhe
Aenben au8 @ngland befeitigt werben Esnnen,

Diernady wiirden fich vie Arbeiten folgender Art auf die gefamme Baugeit vertheilen Laffen.

GErites Banjabr.

Borarbeiten u den Berdingungen der Arbeiten und Lieferungen, Adjudication derfelben,

Bejdaffung eines geeigneten wnd qudreichenden uffichtsperfonals, Drganifation ded Dien:
ftes, der Bureaur, bes Rechnungs: und Gaffenwefens.
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Specielle Abftectung bder Linie und Negulirung bder Grund-Cntjchadigungs - Ungelegenheit,
Bermefjung, Crwerb und Umfdhreibung der in Unfprudy ju nehmenben Grundftiice.

UAnlage von Feldjiegeleien sur Fabrication ber sum Bau der Vogenftellung bei GSn, der
Grft, Roer und Inde-Briicke, ciner grofien Anzahl von Durdldflen und der Wdrterhdufer,
erforberlicdhen SBadjteine. — Die Anlage und der Erfolg diefer Avt von Jiegeleien ift fehr von ber
Witterung abhdngig, dba in cinem febr naffen Jabre nur wenige und fdylechte Siegel fabricivt werden
fonnen, und wiirde der Vau in einem folhen Falle eine fehr bebeutende Werydgerung erleiden.

Beginn der Erdarbeiten an den Stellen, wo die tiefften Einjdhnitte und hichften Auftrdge vor-
fommen, und baber die meifte Beit fowohl zur Ausfithrung, alé jum Nachjesen erfordern, Auf jolden
Gtredfen werden bie Crbmaffen auj Jnterims-Schienenwegen trandportirt, ju weldpen bdas Gifen,
wenn ¢ beim Beginn der Planirarbeit noch nicht von ben Unternehmern der Schienenlicferung in
per erforberlichen Quantitdt darzuftellen fein mbchte , vom Audlande bezogen werden mug.

Bau der Briifen und Durdhldffe, namentlich in den Fhdlern, welche vermittelft bober
Dammichiittungen fiber{chritten werben miiffen. BVon der mglichft bejehleunigten BVollendung bdiefer
WBriicfen hangt voryugdweife der fehnelle Fortgang der Planivarbeiten, und von diefer, wie friiher
gezeigt worden ift, die gefammte Waugeit der Gifenbabhn ab. €8 folgt hievaud, daf dber Briidenban
mit dem griften Nachdruce betricben werdben muf, wad indeffen mur dann miglicy ift, wenn bie
Biegelfabrication unter giinftigen Umftdnben betricben werben fann. Die Durdhbrechung der beiden
unterirbifhen Stredfen bei Cornelimifnfter muf ebenfalld im evfien Baujahre begonnen , und mit
Fag: und Nachtichichten betvieben werden, da gleichzeitig nur wenige Arbeiter hier angelegt werben
fonnen, und die grofe Feftigleit desd Kalffteined, bder nur duvch Sprengung geldft werden fann,
ein fchnelled Worbringen nicht evwarten [dft.

Biveites BVaujabr.

Vollendbung ber {dmmitlichen Briidenbauten und der bavon abhdngigen Erds und Planiv=
arbeiten bis auf den grofen Durchitich, weldher wobl nur unter fehr glinftigen Umftdnden im Laufe
bicfes Jahred fertig werben fann.

Fortfesung der unterivdifchen Felfenfprengungen bei Cornelimiinfier und des Baued ber
Bogenftellung lingd der Stadt Coln. Anlage der Drehbriicfe fiber ver Miindung ded Sidherbeitds
bafensd bafelbft.

Anlage der Gebiude, Dienfiwohnungen der BWabhnenwdrter, Materialion und Gerdthes
Schuppen u. {. w.

Bearbeitung der Unterlagébldde, Anlieferung ber Duerjchwellen, Aufrdumung der Steins
briihe, Gewinnung ded Materiald jur Befeftigungsbede, Trandport diefer Materialien nad) den
Streden, auf weldhen die Planivarbeit vollendet ift.

PBau ver vorfommenden Futtermauern, Fluf-Corvectionen und Uferbedungen, Aufhdhung oder
Senfung der die Cifenbabn Ereuzenden Lanbifvafin oder Felbwege.
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Drittes Vanjabhr.

Bollendung ved grofen Durdyftiched und der Junneld, Fernere Gewinnung, Bearbeitung
und Franéport der Unterlagsfieine und bed Materiald jur Befeftigungsdee.  Aushebung der
Graben auf den eingefdynittenen Babhnfiveden, Ausdgrabung eined Erdfaftend auf den angefdyiitteten
Dimmen und Bildung der Fufwege. Schlichtung und Nachebnung der Béfchungen.

Unfertigung der Grunbdlage und der erforderlich werdenden Wafferabiige in derfelben, Lage-
rung unbd Ginridytung der Unterlagdbléce und Duerfdywellen; Aufbringung ded Geftdnges, Cinbethung
ver Unterlager in Eleingejchlagene Steine, Abrdumung und Ausdgleichung derfelben mit einer Sandlage.

Gimidytung der Audweidhungen und Wegelibergdnge, Unlage der Drebicheiben, Sehiung der
Meilen: und Nummerfleine, Abfrechtung der Babhn, BVollendung derfelben.

e —
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VY.
Forderungsart der Gijenbabn.

,-r-——e"

@imr Beroolfommnung der Wege pflegt in ber Regel die Werbefferung der Trandport:
mittel auf dem Fufe u folgen, und die Forverungdart auf Gifenbabnen, weldhe im Grunde nichts
a3 veroolfommmete Randfivafien find, Hefert einen auffalienben Beweid von der Nichtigkeit diefer
Bemerfung.  Hier hatten bie Werbefferungen derfelben, o unmittelbar bie bed Fubrwerfd zur Folge,
vafi beide faft gleichpeitig fich der WVollfommenbeit gendbert und gemeinjchaftlich die gldnyenden Cr-
folge geliefert haben, wweldhe wir bei Der Fdrderung auf Gifenbabhnen bevounbern muifjen.

Die Gifenbabn, ald Weg betrachtet, geftattet eine Ginrichtung der Frandportmittel auf der:
felben, voelche bei Berlidfichtigung aller von diefem Strafenfyftem bargebotenen Wortheile eben
bedhalb Feine Anwendung auf gewdhnlichen Wegen finden Eénnen, und baber dem Cifenbahn-Verfehre
cigenthiimlich Dbleiben werben. Die Forbevungdmittel beftehen, wie auf Lanbdftrafien, jo auf Eifen-
babren, aud gwei Elementen, den Laftwagen und ber bewegenden Krafts beived Gegenftdnde, auf
beeen jwedmdpigfe Darfteliung und BollFommnung alle Hiilfdmittel, welche Phyiit und Mechanit
parbicten , ebent fo geift - al3 exfolgreidy in Anwendung gebracyt worden find.  Die Fortfchritte in
Yusbiloung ber Lrandportmittel auf Gifenbahnen find in Betveff ber Wagen, fo wie in der At
und Amvendung der Sugfraft ziemlich unabhdngig von einanber gejchehen, yedhalb dieje beiz
ben Gegenfténde febr voobl abgefonbert behanbelt werden Ednnen, und bies ift fogar sur beffern
Ueberficht ndthig, infofern diefelben TWagen mit verjchicdenartig erzeugten und wirfenden Kraften
fortbewegt werden Ednnen.

1) Gifenbabnwagen unterichicben fich von bem gewShnlichen Landfithrwerfe nur febhr
wenig , fo lange die Schienenwege nodh aud platten Geleifen mit aufftebenden Rdndern beftanden,
burd) welche den Wagerdbern eine beftimmte Babhn angewiejen wurdbe. — Die erfien Berbefferun:
gen berfelben beftanden Davin, Dafi man Fur Schonung bed TWeged, bdie friihere grofe Belafung
eined IBagend auf melrere Fleineve und leichtere vertheilte , voelche, mit einander verbunben, ecinen
Bug bilbeten. Hiermit wurde jwar die Reibung etwas vermebrt, Dagegen bie einjelnen Tragpunkte
per Babhn fo wenig belaftet, daf diefelbe viel fhwddher al8 friiher confreuivt werben Fonnte. Fait
gleichyeitig Famen gufieiferne Ndber in Gebraudy, burch welche bie Neibung vermindert, und der Be-
ywegtng eine bis babin nicyt erveichte Regelmapigheit extheilt wurde.
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Mit Cinfilhrung der erhabenen Schienen (Edgerails) dnderte fih die Geftalt der Wagens
tdber , welche nun, um die Leitung nidht ju verlieren, mit Spinfrangen verfeben werben muften.

Bis dahin waven die Radachfen unter bem Wagentaften in paralleler Richtung befeftigt worben,
und bie Nader drehten fich um bie vovfiehenden, Fonifch geformten Sapfen an den Enben berfelben.
Gin baldiged Ausfchleifen ded Loched in ber Radnabe, fo wie eine ungleichfdrmige Abnusung der
Achfenzapfen war bei diefer Einrichtung unvermeidlich, unb die davaud entjpringende Unvegelmdfpigeit
ber Bewoegung und Neigung der Rdder, die Babhn zu verlaffen, wirde dem Betriebe fehr hinberlich.
Sur Abbiilfe diefer Mdangel ywurben fpdter die Rdber feft mit Den Achfen verbunben, weldhe lehtere fich
bagegen in befonderen Sapfenlagern drehen, die unter bem Geftelle ded FWagens Dbefeftigt find.
Die ftarfe Abnubung der gufeifernen Nadfelgen wirfte in doppelter Hinfidht nachtheilig, indem das
burdy dbie Maber febr bald gefdhwddht und per Gefalhr ded Serbrechens audgefest wurben, bie tief
eingefchnittenen Furchen in der Felgenbahn aber fehr jur BVermehrung der Reibung am Radumfange
beitrugen. Durch den Hartguf der Nadfelgen (in flarfen gufeifernen Formen) wurde audh diefer
Uebelftand befeitigt, al3 man ein Mittel gefunben bhatte, bdie bei ber AbFiblung entftehende fravPe
Sypannung der Speichen , welche dad baufige Serbrechen bderfelben veranlafite, zu entfernen. Die
RKaften diefer Wagen ruben unmittelbar auf den Achfen, und befinden fich wifchen den Obertheilen
der Rader, voedhalb ihmen, sur Vermehrung ded RNaumed, in der Regel die Form einer umgeFehrten
abgebiirsten Pyramide geqeben wird. Durd) angebrachte Klappen im Boben oder an ber Seite
wird bie Entlabung derfelben fehr befbrdert.

Sn diefem Buftanbe befanben fich die befferen Trandportwagen auf Eifenbahnen vor Gubff:
mmg bed Liverpool-Mandyefier Scienenveged; mit diefem Beitpunfte traten aber viele, der
grifieven Vollfommenbeit diefer Vahn und der {chnelleren Forberung auf derfelben, angemefiene Ber:
befferungen ded Frachtfuhrwerfed ein, deren Aufydblung allein fhon hinveichen wird, ihren grofien
Ginfluf auf die vermebrte Sicherheit, Bequemlichfeit und TWobhlfeilheit ded GCifenbabn = BVerfelhred
nachzuweifen.  Die AUnwendung von Drudfedbern, weldpe eine Verbindung ber Rabachfen mit dem
Wagengeftelle vermitteln, dient dburd) Befeitiqung aller Stofe, nidyt weniger ur Vequemlichleit dex
Reifenden und Crhaltung der Frandportgiiter, ald ur Schonung der Eifenbabhn und der Wagen
felbft. Auch geftatten diefelben eine gevinge Abmweichung von der pavallelen Lage der Adfen, wodurd
bie Reibung der Radfvdnge in den Kriimmungen der VWabn fehr ermdfigt wird. Die Stiispuntte
bed g}&;:ge_qg,efteﬂeé befinden fidy jest nicht mebr, vie fiiber, jwifchen den Mdbern, fonbern aufer:
balb derfelben, auf den zapfenartig verldngerten Achjen. Diefe Unordnung bietet einen doppelten Bor-
theil bar, indem Ddie Bapfen, unbefchabet Der Feftigfeit der Achfen, viel fhwdcher ald diefe gemacht
werben Ednnen, wobdurd) die Reibung und bamit die SugPraft fehr bedeutend verminbert wird, bann
aber audy mit viel geringerem Beit- und Delverlufte, gefchmiert werben Ednnen, ald bie fribhes
unter dem Wagen befindlichen Adhfenlager. Bei dem Trandporte mit fehr grofien GefdhroindigFeiten-
gewdbren die gegoffenen Raver Feine audreichende Sicherbeit gegen dad Jerbrechen, weshalb diefelben
jest mit flarfen Meifen von gewaijtem Gijen gebunben werben, womit der Swed volfommen
erreicht ift. Der rvegelmdfige Gang und bdie Dauer bdiefer Wagen wird enbdlich nody badurdy



49 ,

gefteigert, baf jetst alle reibenben heile ber Adbfen; abgebrebt, gebértet und polivt werden, mithin
ber Abnubung unbd einer Verdnberung ihrer Form nur wenig unterworfen find.,

Wad bdie Einvichtung bed Dberbaues bdiefer MWagen betrifft, fo ift berfelbe fehr verjchicden,
und ben ju befdrbernden Gegenftdnben angemeffen.  Fitr den Perfonentrandport werben offene ober
gefchloffene, mit allen Bequemlicheiten verfehene Reifervagen vorgerichtet; sur Befdroerung von
Plerben ober Schlachtoich dienen bewegliche Stdlle mit Lattenverfchldgen; Ballen, Fiirer, Sdde
u. {. w. werden auf Bertijdhungen mit nicorigen Randern verpackt und mit wafferdichen Ueher-
wiitfen bebectt; Koblen, Kalf, Diinger u. . w., iberhaupt Gegenftdnde, weldhe ihres geringen
MWerthed wegen Feine befondere Emballage erbalten, werben in befonbers dazu vorgerichteten Ias
genfaften verlaben, ober wie bie Koblen auf der iverpool=Mandyefter-Bapn, in Befonbern
Saften verpactt, bdie vermittelft untergelegter fleiner Haber von der Vertifchung eines Babnen-
wagens auf bdie eined gewdhnlichen Landfuhrrverfs gerolit werben Finnen, welthes b?gfefben unmit:
telbar von Der Bahn yur Verbraudydftelle weiter befbrdert.

Die Wagen weldhe auf Interimsbahnen yum Erd- und Materialion- Trandporte vervendet
werben, exbalten eine, von der befhricbenen etwad abweichende Ginrichtung, indem fie gewshnlid
mit fehr nicdbrigen Nddern verfehen werden, um ihre Belabung su erleichtern, und bie Kaften fich
auffippen laffen, um biefelben ausftiivzen und die Entladung bejdhleunigen su Fdnnen.

Bevor die verfchiedenen Arten ber Eryeugung und Anwendung bder bewegenden Krdfte auf
Gijenbabhnen evmittelt und verglichen werben fdnnen, ift ¢3 néthia, bdie Wiberfidnde Fennen su lernen,
weldpe fidy Dev Bewegung auf bdenfelben unter verjchicdenen Umftdnden entgegen flellen, ba bie
Summe berfelben ber Sugkraft, unabhingig von der Art ihrer Crzeugung, gleich fein mup.

Sm Allgemeinen lafjen fich die gefammten Widerftande, weldhe fich einer Bewegung der oben
bejchriebenen MBagen auf Eijenbabnen entgegenftellen , in gwei Claffen abtheilen, ndmlidy in:

1) Wiberftanbe burdy die Neibung,
2) Wiberftande durch die Schiwere. -

€3 giebt swar nod) eine dritte At bed Wiberflanded, ndmlich bden, woelchen bie fuft ber
Bewegung entgegenfiellt; derfelbe iff aber in den meiften Fallen fo unbebeutend, Daf er hier um fo
mebr aufer Betracht bleiben Fanm, al8 bei Crmittelimg der Reibungs=Cocefficienten biejer Widerftand
mit berficjichtigt werden ywird.

Dic Reibung bilbet auf borizontalen Cijenbahnfiveden den gefammten Widerftand ber Be-
wegung , wdhrend die Schwerfraft fich nur auf geneigten Bahnjiveden Gufert, und goar Dbei der
Bergfahrt verzdgernd, bei der FThalfahrt befdhleunigend auf bdie Bewegung einwirkt,

Die Heibung ift auf ber {chicfen Ebene febr wenig fidrfer, als auf der Horizontalen, und
ihr Cinfluf auf bdie Bewegung fowohl bei der Berg: ald bei der Fhaljabhet gleich und ver:
sogernd.  Hicraus [ft fich diberfeben, nad) welcpen Berhdltnifien diefe Widerfidnde fich bei verjchie:

benen Umfidnden dufern, und es fann nun gur fpeciellen Betradytung derfelben fibergegangen werden,
-
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1) Die Reibung wicft in verfdhiedener Arts
alg rollenbe, ywifchen der Felgenbabhn der Ndver und der Oberfldche der %dmne-

b) al3 fdleifende, pwifchen ben Adhfen und den Lagern, auf weldhen der WagenFaften rubets endlich
¢) in Babnfrimmungen, al3 {dhleifend, jwifchen Oberflache der Schiene und Radfelge und Fwic

fhen ben Seitenfanten derfelben und dem Spurfranze desd Rabes,
Die Grofie der NReibungen a und b fleht ziemlidy genau in geradem Verbdltnif mit bem

Gewidhte besd TWagens , deffen Fortbewegung fie fich widberfeten, und Fann folglich al3 ein aliquoter
Fheil vom Gewichte deffelben audgedriict werben.

Bur Crmittelung bed Werhdltniffed , awifchen dem Neibungdwiberftande und bem Gewidyte

der Wagen, find in Cnglond wiederholte und fehr forgfdltige BVevfuche durcdy N. Woobd angeftellt
vorden, beren Nefultate bei Eifectd-Berechnungen auf Eifenbabhnen mit Sicherbheit als Richtichnur
angebalten werden fonnen.

a)

Derfelbe fand den Widerftand

ber rollenben Neibung am Umfange der Naber, wifthern Yoo und Y000 vom Gewichte der
bewegten Maffe; 3 foll die erftere, ald unglinfligite BWerbdltnifzahl, fpdter in Rechnung
geftellt werben.

b) ber {dyleifenden Feibung swijchen den Wchferr und Lagern 34, unb im ungiinftigften Falle !/,

€)

be, auf ben Achfen rubenden Gewichted. Bei ben neueren Cifenbahnwagen ift der Durchmeffer
ber Rdder gleich 36, dev Achjenzapfen 1,833 Boll; ber Wiberftand der Heibung, auf den
Umfang ber Maber vebujirt,*) giebt alfo flir den evften Foll ey, fiir den andern %,, ber
gaft. Dad Gewicht der Achfern und Rader ift nicht mit davin begriffen, und da bdaffelbe
gewdhnlich 14 dev ganyen Laft befrdgt, fo ift er MWiberftand der Sapfenveibung 4 B8 Yiso
ber Gefammtlaft. Rechnet man dazu nod) Yoo fifr den Reibungdwiderftand am Umfange ded
Randed , fo erhdlt man im Gangen Yisq bid Yaer » wofiie, jur villigen Siderbeit bet Redh:
nung Yoo der Gefammilaft angenommen werben foll.

Ueber Den befonbern Widerfland ber Meibung in Kvlimmungen ber Vabn  find feine im
Groffen angeftellte Bevjuche befannt gemadht worben; diefer Wiberftand ift von mandyerlei
Wmftdnden abbhdngig, namentlich von der Grofe bed Kriimmungshalbmeffers und der Spure
breite, ber Jahl und dem Gewidyte dev hintereinanber befeftigten Wagenr, bder Gefdywinbigfeit
mit_peldyer fie fich bewegen u. f. . €3 bleibt daher, in Crmangelung von bdirecten Ber-
fuden, nidt3 {ibrig, ald diejen Widerftand durd) Rechnung fiir den vorliegenden Fall 3u
beftimmen.  Die feinflen Krldmmungshalbmeffer find 1200 Fuf lang, die Breite bder Bahn

*) Der Halbmeffer beﬂ Raded R. lﬂ‘ ber Hebelarnmt der Rraft, der der AUcyje r ber it; bie erforberliche

Jugraft alfo T 5 - ober ﬁ—ﬁ- G8 erbellet bievaus, daf bder Widerftand um fo geringer wird, je
grofer Dbie !Raber und je dbunner die Adfen gemadit werden.

-
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betrdgt nabe 41, Fuf, bie Linge cined Wagend Fannt ju 12 Fuf, deffen Gewicht ju 6600
Pfund, die Sahl derfelben ju 10 und der Reibungdwiberftand jwifchen ungefchmierten Schienen
und Radfelgen zu 4 ber Laft angenommen werdben. Unter Boraudjebung einer geringen Ges
{chwoinbigleit und der vorbejeichneten BVerhdlinifie, betrdgt der durdy die Kriimmung der Bahn
verlangte Widerftand nabe '/ges ,*) mithin ber Gefammtwiderfiand “4q, ber Bruttolaft. Bei
grofien Gefchwindigfeiten werben bdie Rdber durdy bie Centrifugalbraft geaen den dugeren Schie-
nenftvang gedriicft und der Wiberftand wird babei weniger bebeutend, weil bdie eigentliche
Bugfraft in bder entgegengefetsten Nichtung wirft, dberhaupt dad bedeutende Bewegungs:
moment biefed geringe Hindernif febr leicht fiberwindet. ;

2) Auf gencigten Streden der Eifenbabhn dufiert, unabhingig von ber Mnng{bie Schroet-

Fraft nod) einen befondern Einfluf auf die Bewegung der Wagen; durd) bdiefelbe wird eine BVerzd:
gerung i auffteigenber, und eine Befhleunigung i abfteigender Nichtung bewirft. Im  erfleren
Falle muf die Laft geboben werden, wozu eine gewiffe Kraft erforderlidy ift, weldhe der jur Ueber-
windung bder Neibung erforberlichen hingugefiigt wird, im andern Falle Fommt die Schrwerfraft ber-
felben 3u $iilfe, und madyt fie unter gewifjen Umftdnben gany entbehrlidy.

Dasd Maaf diefer Cinwirfungen beftimmt fich folgender Ant.

a) Bei ber Anfteigung muf die Laft in dem Werbhdltniffe gehoben werben, ald bic Babhn

i:

)

anfteigt, und die dazu erforberliche Kraft fiie denr Webarrungsauftand ift der gleich, mit wel
der dem MWagen, obne RNiidficht auf Reibung, auf der fhiefen Ebne dad Gleichgewicht
aehalten wird; woraud folgt, baf bdiefe Kraft mit den Gefdllen der Babhn wedhjelt und ein
ftehenbed Werhdltnif nicht Statt findet.  Diefelbe Iaft fich aber allgemein in Theilen der
Gejammtlaft audbriiken, mbem fie fich zu devfelben verhdlt, wie die £ange ber geneigten
Linie ju ber Hobe, weldhe fie anfteigt. **)

Grhebt ﬁd) 3 B. die Wabn auf eciner Lange von 300 Fuf einen Fuf, welched Ber:
haltnif durd) Voo audgedriidt wird, und beyeidhnet man bie ju erhebende Laft durdy w.,
fo ergiebt fich ber bagu erforberliche Kraftaufwand aud ber Proportion = 300:1 = w 3u

[n ben Strimmungen entitebt eine fdleifende Meibung ber Rader, auf dem duferen langeren Schienen-
jteange und eine Seitenveibung des dagegen gedriidten Spurfranjes von einem Border- und dem entges
gengefepten Hintervade. Bejeidynet R. die Krummungshalbmefier, b die Gpurbreite der Batn, 1 bie
Singe eined TWagens, n die Angabl der pinter einander befefiigten, w dad Gewidt eined’ derfelben,
-% pen Meibungsmideritand auf geaden Strvecen, und % ben Metbungd-Coefficienten filr TMader und’
Sdienen, fo ift der Neibungdwiderftand der Felgenbabn o

p- @ R—b)
. wo o (0 = L) »
20 L

und ber an bdem Spurfrange

«r) Begeichnet w die Gefammilaft, 1:m das Berhaltnif der Anfteigung jur Sange, fo ift Ddie erforberlice

Svafi fir bad Gleidgemidt '—';'_



%. Die Kraft jur Ueberwinbung ber Reibung war 2%, alfo bie Gefammibraft fitv bdiefen

W W
Fall = 500 + 20g = Yazo Der Taft. —

b) Beim Niebergange Ffommt die Schwerfraft der Fortbewequng offenbar su Hiilfe, wnd
bie ®rdfe derfelben wird von der jur Ueberwinbung ber Reibung erforderlichen in Abjug
gebracht. Auf das vorige Beifpiel angewendet wiirde die nodh erforderliche Kraft jur Bewes
qung nur g-o — 3% ober Yoo Der Laft betragen.

Man fieht leicht, daf gar Feine Kraft jur Fortbewegung erforderlich ift, wenn der Abfall
ber Bahn Y., betrdgt, obder fiberhaupt, wenn der Reibungs- Coefficient gleich der Verhdltnifizahl
Ver Unfeigung wird, Wet einem nody ftdrferen Abfalle ber Bahn ergiebt fich ein Kraftiberfchuf,
welcher eine fortwdhrende Befchleunigung der Bewegung ergeugt.  Auf langen Strecfen wifrde Ddie:
felbe einen gefdbriichen Grab ber Gefchwindigheit erreichen, weshalb man unter diefen Umftdnden
ben Wiberftand  der Neibung auf Einfiliche Weife, durch Berwandlung  der rollenden Reibung
ber Rader mittelft Bremfung in eine fdhleifende, in dem Maafie vermebrt, baf Kraft und Widers
ftand einanber gleich werden, und ein Beharrungszuftand in der Vewegung eintritt.

Gine Bufammenftellung der bier evmittelten Mefultate gicbt folgenbe Ueberficht ber unter
verfthiedenen Umftdnden erforderlichen bewegenden Kraft auf Gifenbahnen in Gewidhten audgedriictt,
wobei w die Gefammtlaft, Y4oo ober Ygo die Unfteigung der Babn begeichnet.

Bewegende Rraft burdy die Laft ausgedridt.

CGigenfdaft

ber — e s
Babn in der Hovizontale beim Aufgange beim Niedergange
l Grade

Gefriimmt nadhy einem
Halbmeffer von 1200 Fuf

RNeigung von )z, (gerade)

geffeigt oie vor (gefeiimmt)

Die Laft, von weldher bisher bie Nede gewefen, befafit dad Gewicht ber leeren Wagen und
bad ber Labung davauf; s besiehen fich daber die angegebenen Verhdltniffe auf die Bruttolajt. Sur
Grmittelung des Nubeffectes der Babn ift e3 aber ndthig, biefe Gewidhte u fondbern, und ein all-
gemeined BWerhdlinif ber Metto- jur Brutto-Laft fefiyuitellen.



53

Die folgende Tabelle gicht eine Ucberficht biefer Werhdlinifie auf einigen dev bebeutenbften
Gifenbalnen. |

Gewidyt cined Wagens

Berhaltnif
Mame ber Cifenbahn pelaben fest ber Metto: jur
% Preug. 73 Preuf. ﬁruﬂo=&ﬂﬁ.

Darlington . . s e s 6420 2782

Do. O D s e IR 8202 2675
Gladgow-Edinburgh . . . . . 2140
fiverpool- Manchefter . . . . . 3424
yon-St. Gtienne .. . . . . 2354

G5 ergicht fich bievaud ein burchfchnittliched Werhaltniff von jwei gu brei Der Mettos Fur
Brutto-Laft, o dafi cin Drittel der lepteven, ald bad Gewidt der TWagen in Nechnung geftelt
werben Fann.

Der medhanijche Cffect der Fdrdevung wird durch Dad Probuct aud der Laft in bie Ge
fdhwinbigkeit, mit welcher erfieve fich bewegt, audgedrficft; berfelbe Dbleibt aljo unyerdnberlich, 8
mag bie Raft ober die Kraft permehrt werden, wenn bder anbere Factor dagegen in bem (rabe vers
minbert witd, bamit bad gebachte Probuct fich nicht verdndert. So bleibt der mechanijche Cffect
perfetbe, ob 10 Piund Laft mit einer Gefdywinbigeit von einem Fuf, ober 1 Nfund Laft mit einer
Gefchwindigleit von 10 Fuf in gleidhem Seitraume bewegt werder.

SHievaud yiirbe fich ein fehv weiter Spiclvaum filv Beflimmung der Srandportmafien und
®efdywindigfeiten ergeben, wenn lestere micht in gewiffe Grengen cingefchloffen waren, welche bei
manchen Arten ber Krafteryeugung febr beengt find.

Die Gejdwindigheit der Trandporte hHingt daber von per vt ber anzuroendenden Sugkraft
ab, und bevor biefelbe feftgeftellt werden fann, it ¢ ndthig, die verfchicdenen Forberungsarten
eingeln au befrachten und mit einanber ju vergleichen.

2. Griengung und Amvendung bder bewegenden Kraft.

A3 bewegenbe Kraft auf Eifenbahmen find bidher angewenbdet yoorden

a) Pferde,
b) bie Schwerfraft,



¢) ftehenbe,

d) bewegliche Dampfmafdhinen.

Sebe biefer Forderungdarten bictet unter gewiffen Umftanben Vortheile und Nadytheile dav,
welche mit fpeciellem Bejug auf die Coln-Cupener Gifenbabn ju erwdgen find, bevor definitiv
sur Bahl ber einen ober der anbern gefchritten wird. Jn den folgendben Abtheilungen follen diefe
Berhdltniffe im Algemeinen entwicelt werden.

A. Dferbefdrderung wurbe frither ausfchlieflich auf Gifenbabhnen angewenbdet, und ift nodh
fet haufig in Gebraudy, felbft da, wo Locomotivmafdyinen im Betriebe find, wie auf dem
Darlingtoner und dem Lyoner Schienenwege. Die Pferdefirderung bietet da befondere
Bortheile dar, wo Koblen thewer find, bie Unterbaltung ber Pferbe dagegen woblfeil ift; wo
bie Meigungen der Bahn oft und ftarf wedfeln, fharfe Krlimmungen nicht ju vermeiden find,
wo ein gevinger Werkehr Statt findet, Schnelligleit der Trandporte entbehrt werden Famn, und
endlich, wo iberwiegende Nildfichten 8 nbthig machen, das Betviebd-Capital, follte ed auch
auf Bermehrung der SelbfifSrberfoften bimyielen, in bdie engflen Gremgen eimpufchliefen. Faft
gdnglich unanwendbar iff diefe Frderungdart aber, wo ein fehr {dneller Trandport jur uners
I6alichen Bedingung des Eifenbahn-BWerfehrd geworben ijt.

Die Gefchwinbigheit, bei welcher ein Pferd feine Kredfte am vortheilhafteften dufert, ift
nicht wohl iiber drei Fuf in der Secunde anunehmen; daffelbe gebraucht daher fber 2 Stun:
ben sur Buriidlegung einer preufifhen Meile. Bei diefer Gefchwindigheit arbeitet dad Perd
mit einer durchidhnittlichen Kraft von 120 Pfund; der mechanifche Effect ift alfo = 3 . 120
ober 360, weldjen ¢8 wmmterbrochen nicht tiber 8 Stunben bes Taged ju dufern vermag, und
yobei nodh ein Rubetag in der Wodje vorausgefesst wird. Bei vermehrter Gefchwindigleit
nimmt der mechanifche Cffect bebeutend ab, und verfdywindet bei einer Gefchwindigheit von 2
Meilen in der Stunde faft gdnlich. Nur eine fehr Fge Seit Eonnen Pferde eine folche Ans
ftrengung audhalten , daber hichftend vodhrend 1Y, Stunden tdglicy mit 14,6 Pf. Kraft arbei-
ten, wobei jededmal nach Berlauf einer halben Stunde bder Borfpann gewedifelt werben muf.
Durdy bdie verfhicoene Stdrfe der Pferde, ibre allmdhlige Crmiidbung, den Einfluf der Wittes
wng auf diefelben und die Vejchmutung der Schienen , weldhe bei diefer Forderungsart nicht
gany 3u vermeiden ift, wird der Betrieb ungleichfrmig, erforbert viele Ausweicheftellen, ein
grifeces. Perfonal und eine. ununterbrochene Unterbaltung ber Befeftigungsdece swijchen ben

. Sdfénen, weldye den Sugpfad der Pferde bilbet.

B. Dic Sdhmwere als bewegenbe Kraft fann gémﬁbnlid; nur auf furgen Streden,
und audfchlieflidy da angewenbet werden, wo ein BVerfebr faft gany einfeitig und jwar in ab:
fallenber Richtung Statt findet. Die belabenen Wagen rollen durd) ihre eigene Schwere babhn:
abwdrts, filbren ein: Seil mit ficy, welched auf dem Scheitelpunfte dev Babhn iber ein NRad
ober eine Trommel gefiibrt ift, und an bejffen anderem Enbe die leeven Wagen befeftigt find,
welche in diefer Weife aufgezogen werden,
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G2 ift hicraud feicht ju eviehen, baf biefe Forderungdart nur fehr cingefchrdntte Anwen:
bung finden fann, obgleidh) fie bie wenigften BetriebdFoften verurfacht, welde fid) faft nur auf
bie Unterbaltung der Seile und Wagen befchrdnfen. Die Neigung einer folchen Bahn muf 1ibris
gend fo ftark fein, Daf durc) die Schwere der herunterfommenden Wagen nicht nur ihre eigene
Reibung, fondern auch bie ber leer hinaufgehenden unbd ber Seile {ibervounben wirb. Bon
Gifenbabnen fitr ben allgemeinen Werkehr, wo in beiden Nichtungen gefbrdert wirh, find daher
biefe jogenannten Bremaberge (selfacting planes) felbffvedend audgefchloffen, und cignen fich
biefelben vorjugdweife fiir Schienenwege ber vierten Klaffe, auf welden Koblen ober Erze von
ben Hochgelegenen Schachten nacy den Labungdpunkten in den Thdlern Deforbert werden miifjen.

ot

. Gtehende Dampfmafdhinen.

Diefelben find in boppelter Art jur Forberung auf Eifenbahnen angewenbet worben,
namlid :

@) allgemein, ald Betrichdmittel fiir geneigte und horizontale Strecten, und
B insbefonbere fiir die Grhebung ber Laften auf flar geneigten Bahuitvecen.

Die erftbenannte Anwendungaart der fiehenden Dampfmajdinen (in England recipro-
cating genannt), ift meined Wiffend nur auf bem Hetton Schienenwege, nabe bei Sun-
perland gemacht worden. Bor Grdfinung der Liverpool-Mandyefter Cifenbabhn yourde,
.al8 ein Bejhluf fiber die anzuwenbende Betriebsbraft gefafit werben follte, von ben hingugezo:
genen Mechanibern Walfer und Raftrid diefes Syftem in Borjchlag gebrachts hauptiadhlich
aud bem Grunbde, weil nady den angelegten Rechnungen  die Betriebdfraft fich wobifeiler her-
ausftelite, al bei ben anbern Forderungsarten, namentlich mit Locomotivmafchinen. Deffen-
ungeachtet ift ber Plan nicht angenommen woorden, woeil viele und fehr begriindete Audftellun:
gen an bemfelben gemacht wurden , welche in der Kifvze angefithrt werben follen, um bie etwaige
Anwendbbarfeit in dem vorliegenben Falle beurtheilen ju Fonnen.

Die grofie Koftipicligheit der erfien Anlage ergieht fidh fchon aud dem Umftande, dap
in Gntfernungen von je einer halben Meile eine fiehende Dampfmafchine exbaut werben muf,
unb awar von einer foldhen Stirfe, welhe dem u evwartenden grdften Berbehre der Babn
angemeffen ift. Die Mafdyinen in groferen Entfernungen aufjuftellen, i deshald unu-
1éffig, woeil bann ber Reibungdwiberfiond ber Seile ben grifiten Fheil ber bewegenden Kraft
_in Unfpruch nehmen wiitde, weldhe dagu bei Entfernungen von einer halben Meile, fchon mebr
al3 jur Hidlfte verwenbet werben mup. —

Gine Kreuyung der Gifenbabn mit Lanbdftrafen in einer Cbne erzeugt die befonbere Schivie:
rigfeit, Dafi die iiber den Weg gefithrten Sugfeile die Paflage hemmen, Ddaber verdeckt und
jebedmal vor ber Anfunft eined TWagenzuges frei gemadht werden miiffen, yoburdy bie Sicher:
beit und Schnelligheit der Forberung gleich frarf beeintrddhtigt wird. Gnblich trifft biefed Ervanss
portfpftem der Worwurf: baf bei etwaiger, nicht ju vermeidender Schadhajtwerbung einer
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SMafchine die Férderung auf der gangen Babhn unterbrochen wird, wad immer eine fehr nadhs
theilige Stodung bes Betricbed yur Folge haben muf.

Su biefen an fich fehr wichtigen Oriinden gegen die Unwendbarfeit diefed Syftems ge
fellen fich in Dem vorliegenben fpeciellen Falle noch folgende. €8 ift ndmlic) bier noch wenic
ger, ald ¢8 auf ber Eiverpooler Babn ber Fall war, mit ciniger Gewifheit die Finftige
Ausbehnung bed Verfehrd auf der Gifenbabhn zu beurtheilen, wodurd) jeder Maafitab zur Be-
ftimmung ber Majchinenftarfe abgeht. Jebenfalld Famn bei einer Forderung mit Pferden ober
Locomotivmajchinen die Kraft viel genauer nady der wechfelnden Laft bemeffen und mit e
vermehrt ober vermindert werben.

Die pweite Unwendbungdart der fehenden Dampfmafchinen, ald Forberungdmittel auf
ftar? geneigten Gbenen, ift bagegen ftarfer in Gebraudy; obgleih) man fie, fo viel al@ moglid),
st vermeiden fucht. Diefelbe wird bdaber in der FRegel nur in foldhen Fallew angeordnet, wo
bie natiirliche Unijteigung ded Bobens die Anlage einer Eifenbabn mit alinftigen. Neigungen fiir
ben Betrieh mit Dievden ober Dampfvagen durchaus nicht geftattet, ober folche nuv burdy
fibermdpige Planirungdarbeiten bavgeftelt werden Eonmen. Jebenfalls find biefe Majdhinen nuy
al8 etn Nothbeheli ju betradyterr, weil die gleihmdfige Forderung daburdy unterbrochen witd,
bie Soften derfelben 'fich vermebren, und eine vollfommene Sicherheit nicht yu verbifrgen ift;
ba bic Méglichfeit ded Berveiffens eines Seiled, befonders beim Niedergange von Perfonens
Sransporten, immer beforgniferregend iff. —

Durdy neuere Crjahrungen, weldye namentlich die Liverpool=Mandyefter Schienen-
babn geliefert bat, find die Grengen ber Anfteigungen, weldpe mit beweglichen Mafchinen befal:
ven werden Ednnen , febr erweitert worben; auf diefer Bahn befinden fich ndmlich et geneigte
Strecen , jede von 14 englijchen Meilen lang, welche im Mittel 1 Fuf auf 96 Fuf £dnge an-
fteigen.*) Uuf biefen fchiefen Chenen follte urfpriinglich mit fiehenden Dampfmajdhinen gefbrdert
woerben; biefelben waren aud) bereitd erbauet, al8 bdie angeftellten Berfuche ergaben, dafi Loco:
motiomafchinen im Stande waren, ofne DHiilfe der erfteren jene Abbange su evfieigen. Diefe
mit Derjonenyligen erlangten giinfligen Mefultate ermuthigten, audh die Giitertransporte in alei:
der Art ju bewirfen , und der Grfolg entfprac) ben Crwartungen infofern vollommen ,  alé
polle Frachtyiige, durch cine anbere Locomotivmafchine unterftiitt, die {hiefen Gbenen obne
iilfe der ftehenden Majchinen erfliegen.  Alle Hinbernifje, mwelche mit dem Detriebe lefi-
terer chr?nﬁpﬁ find, “fielen bamit weg, und man beeilte fich, die fiebenden Mafchinen ju
" bejeitigen.

Die fidrkite, auf der projectivten Cifenbahn  jwijchen E5In und der belgifthen Srenze,
vorfommende Steigung betrdgt Y4505 €6 unterliegt Daber Feinem Sweifel, baf jur Forderung

*) Die Neigung beginnt am Fufe mit Y;,, und endigh mit Yo,



b

auf diefer Strede mit Pferden oder Locomotivmafchinen ausyufommen ift, die Anordnung von
fehenben Mafchinen alfo vermieden yoerben fann.
D. Beweglidhe Dampfmajdinen oder Locomotiven

Auj allen grégeren Cifenbahnen Englands, Franfreich® undb, Nordamerifad wird faft
augjcblieflich durch Locomotivmajchinen bie bewegenbe Kraft evzeugt, und biefen Worgug ver:
banfen fie: : i :

1) einer gréfieren Schnelligkeit ibrer Fortberoegung. und Anyvendung der in ber Hegel wobl-
feileren Dampfrajt gegen Plerdefirderung , und

Q) einer genaueren Unpaffung bdev Frandportmittel zu den Bediifniffen ded %crfclzsﬁ, und
pem Umftande, bafi tad Locomotiviyfiem nody in ber Entwidelung begfffen tinb einer
gréfieren Bervollfommmung fihig ift, als fichende Maidinen.

G2 oereinigen fidy Dbaber in Diefer Fdrderungdart bie Vortheile derjenigen mit Nferben
und fichenden Dampfmafchinen, obne daf fie bie eben angefilbrten Mangel derfelben theilts fie
wird daher yur Anwendung yu empiehlen fein, wenn fih machweifen G, daf die Betriebs-
Foften fich nicht hobher alé bei ben anbern Trandporten ftellen.

Aus den vorfeheniven Crdrterungen hat fich evgeben, Paf weber die Betrichdart burd) Scher=
Fraft, nod) mit fiehenden Dampfmajchinen eine aligemeine Anwendung auf diefer Eifenbabn finden
Fann; ¢3 ift daber mur die Pferdefirderung, yoelche mit Dem Betviebe der Locomotiomaichinen in
Bergleichung  geftellt werben Fann, um bad angemeffenfte und voobifeilite, Transportmitiel ausd:
findig su maden.

Um einen gleichfdrmigen Maafiiab jur PBeurtheilung der Leiftungen und Koften beiber Bug:
frifte jum Grunbe gu legen, foll angenommen yoerden, baf gwei gleihe Laften; jede von 5000
Gentner in entgegengefester Richtung ouf einer gevaden unbd borizontalen, 8 Meilen langen Eijen:
bahn mit einey Gejchroindigheit von 1, 1 und 2 Meilen in ber Stunde, mithin 5000 Gentner
purdh einen Weg von 16 Meilen in einem Tage trandportivt voerben follen.

Die Grife ded mechanifchen Momented ift fiiv Pierde- und Mafchinen-Frandport gleich, und
folgenbermafien ermittelt.

Die Nettolaft ift 5000 Centrer ober . . . . . . . . .. 550000 .
Dad Gewidht der Wagen, auf weldyén Ddiefe Frachtmaife gefabren
voerden foll, ift nach Der friiher mitgetheilten Tabelle der HAlfte Diefer

Laft gleich, betragt alfo e R o e e e L

Die Bruttolaft ift daher . . oo . oo e L e S 825000 9Pf.

Auf Horizontaler Gifenbahn ift bie Meibung eingiger TWiderftand ber Vewegung; dicfelbe
ift gt Yaoo ber Bruttolaft ermittelt; die Bugfraft betrdgt alfo . . . . 4125 Df.

Der gejammte TWeg, den diefe SKraft in cinem FTage gurticilegen muf, betrdgt
in jeber Midhtung 8, gufammen alfo 16 Meifen und gwar mit Sefchrwinbigfet=

fen von 6%, 10 und 1374 Fuf in ber Secunde.
=
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Die. foecielle Berechnung  dev: Koften diefer: Buglraft foll nun filr jeded Syftem  getvennt
audgefiibyt, und fpdter die Refultate bevelben gufammengeftellt werben. |

a) Koften der Dferdeforderung.

Die Gejchwindigheit, bei weldyer dad Bewegungsmoment der Pferdefraft ein Marimum
witd, ift 3 bis 3!/ Fuf in der Secunde; Diefelbe entfpricht aber nur einem TWege von einer
balben Meile in der Stunde, und ift offenbar yu gering fite die Foérderung auf Eijenbahnen
jum allgemeinen Berfehr, wedhalb’ ald Minimum dle  Sefchwindigheit angenommen  werden

mufte, mit welcher die Schnellwagen auf gewdhnlichen Ehauffeen fabhren, . h. etne Meile in
der Stunbe. 3H

RNady forgfaltigen Berfuchen, welche in England angeftellt worden, und chenfalld von
MWood in feinem Werfe ,,On Railroads® Seite 299 in einer tabellavifthen Ueberficht befannt

gemacht find, dufert ein Pferd bei den angenommenen Sefchwinbigleiten ben in der folgenden
Zabelle begeichneten Effect.

Sejdywindigteit in der Stunde von . . 1 Meile 1% Meilen 2 Meilen

Kraft in Preuf. Pfunden . . . . . 34,6 22,5 14,1

Arbeitdzeit in eimem Fage . . . . .| 4 Stunden 2,5 Stunben 1% Stunbden

Die exforderliche Kraft von 4125 Piund
vertheilt fich alfo quf. . . . . . . 119 Pfexde | 183 Pferde | = 292 Pferde

TFebed Diefer Pferbe legt taglich suviict .
pinen-eg BN eials SRR ek alfee 4 Meilen | 3,75 Meilen

Da bie Laft 16 Meilen weit befordert
werden mug, o find erforderlich. . . 476 Pferde 780 Pierde 1157 Pfevde
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Die jdbrlichen Unterbaltungsfoften eined Dferbed mit Gefchirr und Bediemumg bevechnen
fidy in folgenber Art: ' ;

1) 5% Binfen vom Anlage-Kapital eined Pferdes. Dad Stiicd ju 160 Rihlr.

geredgmet LT U L O T8 RNeb.
) 25 9% fiir Abnukung und DBerluft s £ chire Lt SR N oo B ke
3) Unterhaltung ded Pferdes, Gejchived, Stallung und Befclag . . . . " 150" "«
4) ber Pferdetreiber erhdlt 30 NI “HRG aet IE 0%, TSR0
Qdbrliche Koften cines Pierded . . oo . TRl

“®a die Pferde den Tten Tag Ruhe baben miifen, fo fommen nur % bed Jahrd ober
etwa 300 Arbeitstage auf jebes derfelben, wund bie taglichen Koften belaufen fic ’/nuf 1 Riblr.
7 Sgr. 9 9. Hiemad) Foftet die Sugkraft des Trandportes: % Tin

Bei einer Gefchwindigeit in ber Stunbde von 1 Mieile 1Y, Meilen 2 Meilen

‘

Fir ben Gefammitrandport . . ... 508 Thir. 20 Sgr. 981 Sblt..lf_) Cf5gr.i19595$1).663.95;)f_l

: |
Fiir einen Gentner Netto durch 16 Meilen |3 Sgr. 10,67 Pi.15 Sar. 10,67 a)f.\[u Sgr. 9,06 f.

Fiir cinen Gentner duvdy cine Meile . .| 2,69 Piennige 4,4_19 Pfennige | 3,81 Pfennige

h) Koften der Dampfwagenforberung

&3 werden weierlei Arten von Locomotivmajdinen , beive nad) dem Stephenfon’ihen
Syftem, auf Gijenbabnen angerenvet s leichtere, welche aum Derjonen =, und jdwevere, weldhe
sum Giiterfransport bienen.

Grftere Gufern bei geringever SKraft cine grofere Gefchwindigheit, lehtere bei gevingever
Gefcwindigheit eine grBfiere fraft. Die Spanmung der Dimpfe betrdgt 50 Pfd. auf den
Duabratyoll Keffelfldce, bie ywei Cylinder der evfteven haben 11 Boll, bie der lepteren 14 3ol
Durdhymeffer.  Die mit den Gylinberfolben verbunbenen Lenferftangen wirfen auf pwei, unter
cinem rechten TWinfel fiehende Srummzapfen der Haupt-Achie, auf weldher sroei reibrdber fien,
bie bei der erften Mafchine 5, bei bev anbern 4 %4 Fuf Duvdymefjer haben, und erzeugen
cine Wmbrebung derfelben, Durch die Adhifion biefer Treibrdber auf den Sdbienen exhdlt die
Kraft einen Stilgpuntt, wovaud cine Fortbewegung der Majchine und der damit verbundenen

8*



60

Laftwagen entfteht. . €8 erbellet bievaud, baf von ber Grlfe diefer Abhdfion ber Effect der
Majhine abbdngig ift, und da diefelbe mit dem Gewidhte der lebteven widhft, fo dufeven, roie
eben bemerft worben, {dherere Mafchinen (vorausdgefesit, daf die fibrigen Cinviditungen anges
meffen find) eine grffere Kuaft alé leichtere. Dad Verbdltnif der Adhdfion sum Gewidhte der
Majchine wedyfelt, je nachdem die Schienen ficy in einem guten, veinlidjen, ober in einem be:
fhmugten Suftanbe befinben, von Y bid Y4, €8 witdb baher audreichend ficher gerechnet,
wenn bie Adhdfion u Y4, pom Gewichte der Mafchine angenommen wird , yoobei ein fdon
febr unvortheilhafter Suftand der Schienen Statt finden Fann, obne baf ein Ausdgleiten bder
Zriebrdder erfolgt.

Die grofere der oben evwdhnten Smafdiinm wiegt in der Megel 102, bie Eleinere 9 Ton-
nen englifdh. Bur Bergleihung mit der Dferdefdrderung foll die Feinere Majchine gewdbhit
werben, voeil diefe bei langfamer Fabrt und ftarfer Belaftung dad Minimum ded Cffected der
Locomotivmajdhinen giebt, daher der ungunﬁlgﬁe Sall vovaudgejetst wird , welcher bei biefer
Betriebsart vorfommen Fann. .

Diefe Mafchine riegt, wie oben erwdbhnt, 9 Jonnen englifch, ober 19485 Pund VPreus.,
Die Adhdfion gu '/, diefed Gewichts angenommen giebt 974 Pfund, welche unter den vorbe:
nannten Umftanden a8 bie Grenze der Kraftduferung bdiefer Mafchine betrachtet yoerden {oll.
Bei geringeren Gefchwinbigheiten des Trandported Fann diefe Kraft auch vollftdndig in Rechnung
gebrad)t werben, nicht fo bei grBfeven, wobei ber Dampf in den Cylindern einen geringern
Drud dufert, was mit ciner BVerminderung der Freibraft gleichbedeutend ift. Die Sugkraft
diefer Mafchine betrdgt bei einer Gefchwindigheit von 2 Meilen in der Stunbde nur nody 800 Pd.,
bei 1% Meilen 900 Pf., und bei einer Meile in der Stunde ift die volle Abhdfion mit
974 Pfe. in Rechnung su flellen. Die Bugfraft jur Bewegung von 5000 Centner Netto ift
u 4125 Pfd. ermittelt, wozu nod) 77 P. filr die Fortbewegung fever Maithine mit ihrem
Munitiondwagen Eommen; e8 gehdren alfo resp. 6, 5 und 4 Majchinen dagu, um diefe Laft
gleichzeitig mit den verfchiebenen angegebenen Gefhwindigfeiten su trandportiren.

Gine folche Mafdhine fann tdglich einen MWeg von 18 bis 20 Meilen juriictlegen; nimmt
man. aber ju- befferer Wergleichung an, baf bie tdgliche Frderungdzeit der Dampfvagen auch
nur 8 Stunden betragen foll, fo ergeben {ich folaende BWerbiltnife:



Gejdywindigleit in der Stunde . . . 1 Mieile 1', Meilen

Die Mafchinen legen den Weg von 8
| Meilen taglich puriic ;

Fitr den Hin- und Burddtransport find
baer erforverfich . . . . . . . .| 8 Mafdhinen 7 Majchinen 6 Majchinen

e

Sede Majchine legt tdglich, ober in 8
Stunben, einen Weg juriid von . . 8 Meilen 12 Meilen 16 Meilen

Die  Gejchwinbigleit betfelben in ber
Secunde ijt . 53 o

Baht der Eoolutionen in 8 Stunbden (jebe
15,2 Fud). i

Die Gylinder haben 11 Soll Durchmeffer,
ber Kolbenbhub betragt 18 ol engl,
jebe Umbrehung exfordert alfo 3,5 Gubit:
fuff Dampf . . - . - . . . . - | 44065 Gubiffup | 66097 Cubifiuf | 88130 Cubifiup

3u 400 Gubiffuf Dampf gebm:t 1 Gu- _
biffuf Waffer . - . = . - .| 110,16 Gubitfufi | 165,24 Cubiffuf | 220,3 Gubiffuf

Ginen Gubiffuf Waffer in Dampf ju
peryoandeln, erjordert 12 Pundb Cobs | 1322 Pfund 1983 Pfund 2644 Pfund
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Hieraud Tafjen fich nun bdie tdglichen Betricbafofien bei Den angenommenen dret verfchicdenen
Gefchwindigheiten fpeciell bevechnen.

Bevrednung Gefcywinbigleit in der Stunbe
wen
von den T R N Tt
Soften ber Bugfraft filr einen Tag. 1 Meile | 1% Meilen | 2 Meilen

Reble. Sar. PE]Rihte, Sar. PE | Reble. Sar PR

1.| Binfen bed Kapitald der erften Anfdaffung
ber Mafdhinen.

Sebe Mafchine Foftet mit dem zugehfrigen Munitions:
wagen 1180 £ft. ober (bas Lft. ju 6 Nehlr. 27 Sqr.)
8142 Rtplr. Preuf. Cour. Davon betragen die jabrli=
chen Binfen ju 5% — 407 NRthl. 3 Sgr. ober tdglich,
bei Der Annahme von 300 Wrbeitdtagen, 1 Rihlr. 10
Sar, 8 Pf. Aufer den eben nadygewiefenen Majchinen
find noch anbere zur Meferve exforderlich, ndmlich eine
auf 4 Wrbeitdmafhinen. €3 ergiebt fich baber nady
Maafigabe der Wetviebdarten ein Bediirfnif von 10, 9
ober 8 Mafchinens 8 betragen alfo die tdglichen Binfen | 13| 16| 8] 12| 6/—| 10/ 25{ 4

2. Grfat ber Mafchinen.

Nady neueren Erfahrungen (BVerhandblungen ded Ver:
eind jur Beforderung ded Gewerbfleified in Preuffen 5Hte
Rieferung 1834) farm cin Dampfivagen 4620 Preup.
Meilen durchlaufen, bevor er einer bebeutenden Repara-
tur bebarf.  Dergleichen Ednnen febr fiiglich dmal wvor: l
genommen werden,  bevor die Mafthine gany unbraud: [ [
bar wird; fie fann daber mindeftend ecinen Weg von i |
23100 Meilen Preuf. durchlaufen. !

Die bier in Rechnung  gebradyten Mafchinen legen
(bie Refervemafdhinen ungerechnet) jdbrlich einen Weg Sl
o—*non"l:’efpecﬁne 2400, 3600 unb 4800 Meilen juriick, [
Eonnen alfo 10, 6 und 5 Jabre balten; ed Fmmt da- . [
ber jdbrlich Yo, Y und 4 bes UAnlagefapitald fiie |
ben Griaf der Majchinen in Audgabe. Davon gebt

Sieitenbetrag | 13| 16

o 2]
—
(3]
(=2
I
—
=]

254



Berednung
son- den

Koften der Sugfraft fiiv einen Tag.

Gefchwindigfeit in der Stunde

von

1 Meile

e,

Sgr. Pr. | Keble.

1% Meile

=l

Sar. TF

2 Meilen

Riblr. Sar. PF

Uebertrag
ber Werth bed alten Materiald mit 460 Reple. fiir jede
Mafdsine von den Anjchaffungdfofien ju 8140 Reblr. ab,
bleiben 7682 Mtblr. Hiernad) witd fiir alle drei Falle
jabrlich eine neue Mafchine anguichaffen feing died gibt
auf den Fag 24 AT

Unterhaltung ber Mafdhinen.
Die Unterhaltungdfoften der Dampfwagen zerfallen
in brei Abtheilungen , ndmlich:
a) fleine Mepavatuven aufer dber WerPiatte,
b) grofiere, bei welden f{ie gany auseinanbder genom:
men erben,
¢) Sinfen und Unterhaltung der Werkfidtten , Gevdth:
fchaften u. {. w.
Auf der Cifenbabn von St. €tienne nach Lyon
betragen bie SKoften

a) §lr den Weg ciner preuf. Weile . 1 Sgr. 8PF.

h) besdgl. . £33 102

c) » e (i TR >

jufammen. . 7 » 9 »

Nach Maafigabe bder Sahl der activen Majchinen

und bed MWeqes, welchen diefelben juviictlegen, giebt bies
an tdglichyen Unterbaltungdfoften

| Die Sdupypen, in weldhen die Mafchinen unterge-

bracht yoerden miiffen, Foften fitr jebe berfelben an Bin:
fen unb Unterhaltung, jdhrlicy 56 Rehlr., madht auf einen
Wheitdtag 5 Sav. 7 Pf., aljo fiir btesab[ der Mafchinen
einjchlieflich ber Referven : L 8 i

13

Seitenbetrag

16l 8] 12

6

%
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Berednung

— S

Gefchwindigfeit in der Stunbe

won
pon den =
Koften der Bugfraft fiir einen Tag. 1 Meite | 1% Meile | 2 Meilen
®ehfr. Sge. F | Rible. Sgr. PEJ Riblr. Sor. TF
‘ |
Uebertrag | 61 14{11] 59 QS' 8| 58 12| 5,
Brennmaterial
a) Nach der vorftehenden Beredynung erfordert eine Ma=
fchine nadh den verfchiedenen Gefthwinbdigleiten, mit el
chen fie avbeitet, an Gof3 132274 1983 @& 2644 &. engl.
b) Daz Waffer im Kefj:
fel sum Sieden yubrin: \
generforbert . . . . . 142— 142— 142— «
c) Wahrend bes Still-
flanbed ber Mafehine
bei ber TWafjerein:
nabme, inAudweiche-
ftellen, bei ben Antuyp-
pelungen ucf. w. wird
efwa V4 bed Brennma:=
tertald exforderlich .. 165— 248 — 330— «
d) Tach BVollendung der
Jabrt  befinben  fich
noch Kohlen im Dfen,
bie nuklod verbrennen,
Tl s W N S 80— 80— 80— «
aufammen . . . 1709 . 2453 &. 3196 & engl.
Died auf preuf. Ge-
widyt veducivt gibt . . . . 1658 23794 31007
Die befrh Cofd bei Gfchweiler Foften nacdh einer
Jorberung der Frau Wittwe Englevth in Eidweiler
bie 50 Kilogrammen . . . . . . 11 &Sgr. —Pf.
Seitenbetrag | 61] 14(11 59i 28| 8| 58 izl 5



Berednung
pon den
SKojten ber Jugbraft fiir einen Tag.

-

Gefchwinbigkeit in ber Stunbe
von

1 Meile

1% Meile || 2 Meilen

Rihle. Spe. PF ) Reble. Sac. PF] Rible. Sge. PF

Uebertrag
50 Kilogr. odber 107 &, mithin100 & 10 Sgqr.4 Df.
Gidhweiler ift etwa 8 Meilen von
Goln und 4 Meilen von der Grdnge
entfernt; 3 ift baber angunchmen, baf
die mittlere Tvandportweite der Cofs in
ber einen Michtung 4, und in der an:
bern 2 Meilen befrdgt. Da in ber leh:
tern aber auch mur etwa bie Hadljte bed
Brennmateriald veryoenbet wird, fo {tellt
fich die mittleve Cnffernung, auf, weldhe
ber ganze Bebarf trandportivt yerben
mufi, auf 3% Meilen. Die Selbitfor:
perfoften betvagen per Meile ungefabr
2 PFf. fiic100 &4, aljo auf 314 Meilen . — « 6% —
Dad Auf- und Abladben Foftet . . . ... — ¢ 1Y% —

61, 14

Gumma fiir 100 & Gofs auf der

Werbrauchdfelle . . . ..o o v .. 11 Sgr. — Pf.

Das giebt alfo'fﬁr 8, 7, und 6 ar:
beitenbe Majchinen

....................

Sdmiere.

Dicfelbe foftet auf der St. Etienner Babn fitv ben
Weg einer Mafchine von 14,34 preuf. Meilen 16 Sar.
folglich fiiv, vefp. 64, 84 und 96 Meilen tdglich . .. .

Majdhinenwdrter und Heizer erhalten auf der

gedadyten framydfifchen Babhn 6 Fred. 60 Cent. ober 1 Rehlr,
2T () e S B e - e

14| 2

Seitenbetrag

126] 18

11

n

| | &

59| 28| 8] 58| 12| 5

61| 1/10{ 68| 6

12| 9|10{ 10
136) 14|—|140

|
|
12| =




“Berednung
oo ben

Koftenn ber Bugkraft fiir einen Tag.

Gefchwindigleit in Der Stunbe
pon

Rinie,

1 Meile

. Gar. - PE.

Rihfr. Sqr.

1Y Seeile

Pt

2 Meilen

Mihle, Sge.

PF.

" auf 300 Arbeitstage vertheilt, taglich . . . . .

Uebertrag
Ginnabme von Waffer und Brenn:
material

Auf eciner Strede von 8 Meilen find 3
Gtablijjements erforderlid).

Sebed berfelben foftet 3000 Kihlr. Davon
bie jébrlichen Binfen von 5 % . . 150 Jhir.
Unterbaltung u. Affecuranz 3% 90 <«

Lobn ded MWarters, welcher die
Mafchinen mit Waffer und
Gofd veérforgt . L L. .. L 160 «
iéhelich .. . 400 Stblr.
gieht fifr 3 Stationen 1200 Rehlr. und bied

126

18, —

136

14

|

140, 22

6

Summa der Koften fiir Damypfivagenfdrde:
yung von 5000 Gentner Nettolaft durc) einen
Raum vore 16 Metden’ . . . o0 0T

Gs fommen alfo, bei voller Labung und
Niifracht, auf der horizontalen Bakhi die Selbft-
foften ber Sugfraft per Meile und Centner ju
o L POl TS S e ey

Die eben ermittelten ber Pferdefraft aber
per Gentrer und Meile . . . ..o L

130

18] —

Lo 0;588

140

14

0,632

4,42

: E_)if-f‘ejenB sum Beften der Dampftraft . ..

1

—|2,102

3,788

144] 22

1
il

0,631

8,81
8,159
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TRl man von den voraudgejesten Gefchwindigfeiten Abftand nehmen, und nur die Hdlfte der ge-
ringften voraudfesien, bei weldyer ein Pferd mit 120 Pfunb Keaft und 334 Fuf Gefhwindigkeit in
ber Secunbe arbeitet, fo find um begeichneten Effect 138 Pferde erforderlich. Jebed Foftet taglid,
1 hir. 7 Sgr. 9 Pf., und alle 173 Ihlr. 19 Sgr. 2 Pf.; died giebt fiiv den Centner Netto durdy
eine Meile 0,77 Plennige, alfo immer nod) 0,182 Pfennige mebhr, alé bei einer, und 0,119 Pfennige
mebr al8 bei gwei Meilen Gefchwindigleit in der Stunde vermittelfi der Dampfwagenféroerung.

Die vorfiechende BVergleichung bed sfonomijdhen Eijefted der Pierde: und Dampfwagen-Fors
berung ergiebt die entichiedenften Bortheile der lesteren Betrieb3art diber jene mit Pferden, ba unter
fibrigens gleichen Umftdnben, bie Koften berfelben bei einer Gejdhwindigkeit von einer Meile in der
Stunbe bad Sfache, bei 1% Meile in der Stunbe dad 7fache, und bei 2 Meilen“in der Stunbde
bad 13fache ber Dampfwagen-Forberung betvagen. €2 ift nicht weniger baraud erfichtlich, daf diefe
Differengen mit der BVermehrung der Gefchwindigleit immer grofer werdben, und felbft bei einer fo
langfamen Bewegung noch - nicht verfywinden, weldhe auf Eifenbahnen : vweder bnrtI}et[i)aft, nodh
bem befchrantteften BVerfehre auf denijelben angemefien ift.

Demmady unterliegt & Feinem Bedbenfen, der Dampftraft als Betriebdmittel auf dber Colner
Gifenbabn den Worzug eingurdumen, und iff diefed Fransdportpitem _nm fo mebr fiiv biefelbe in
or{hlag 3u bringen, afé dabei bie Anlage und Unterbaltung bes Jiehweges fift die Plerde gdnlich
erfpart wirb, und daffelbe auf Der :orrcspﬁnbn-enben belgifhen Bahn' berextﬁ erfolgreid) emgefubrt
yoorben ift.

Grifere Gejdhwindigleiten, ald ywei Meilen in der Stunbde, find beim (Sfitertranéport en:
behrlich; die Mafchinen leiden dabei nicht weniger ald bie Bahn, und bdie vielen Kriimmungen gwifdyen
Gicdhweiler und Belven begilinftigen biefelben feinedweged. Mochte e3 dbagegen fpdterbin ange:
meffen erftheinen, bejondere Perjonen: Trandporte anjuordnen, fo Fann denfelben allerdingd eine
grifere Gejchwinbdigkeit ertheilt werden, weil die Belaftung der dazu erforderlichen Wagen verhdltnif:
mafig immer fehr gering bleiben, und in ben Kriimmungen oberhald Efdhweiler, fdon der fidr:
feren Anjieigung wegen, langjamer gefahren wird.
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Berechnung der Wulagefoften.

gt&tbft Beftimmung der vortheilhafteft geriditeten unbd geneigten Eifenbabnlinie, wund G
mittelung bed Elinftigen BWerkehred auf derfelben, ift die Bevechnung der Anlagefoften ber widtigfte
unb umfaffendite Theil der Worarbeiten, weldye u einer richtigen Beurtheilung ber finangiellen Aus:
fithrbarfeit bed Dlanes erforderlich find. Snabefondere ftiist fich bie Nachweifung ber ftehenden jdbr:
ligen Audgaben auf dad NMefultat der Koftenermittiung, und wird daher in dem Grade juverldifig,
ald 3 von diefer nadhgewiefen werben Fann. = Gine forgfdltige, auf Crfahrung begriindete und. alle
Rocalverhdltniffe méglichft berlickfichtigende Spesial-Bevanfdhlagung der Baufoften, ift filr die in
Borfdhlag gebrachte Cifenbahn bewirft worden; die Menge und AusfiihrlichPeit diefer, den Aftionaiven
vorjulegenben Arbeiten, verbinbdert ¢3 jeboch, felbige in biefen Bidttern volftdndig mitsutbeilen, was
audy fiberfliiffig erfcheinen voird, da bei einer umfichtigen Weurtheifung ber Suverldffigheit diefer

» Weranfchlagung, mebt die Grundfdke und die genevellen Mefultate, ald die fpesielle Audfiibrung des
Galtiila in Betracdht Fommen. Gine jebe Koftenermittelung ift dad Product aud den Ginbeiten ber
verfchiedenen Leiffungen in Den Preis filiv biefelben, und je mebr fich jeber biefer beiben Factoren ber
Wahrheit ndbert, defto suverldffiger wird auch dad Refultat fein. [ wie fern nun in dem vorlie:
genben Falle bdiefe Anfike auf BVollftdndigeit Anfpruch machen Fonnen, foll durd) bie folgenbde
Darlegung der Mittel, fo wie der Form und ded Ganged der BVeranfchlagung nachgewiefen werden.

Sn Betreff der Preife find, wie fhon friiher erwdhnt, die Anfdge*) jum Grunde gelegt, weldye
bei den Weranfdhlagungen der Land- und Wegebauten in den verfhiedenen Gegenden, welche bdie
Bahn durchichneidet, jum Grunde liegen, und bei den Verbingen in der Regel bebeutend erniedrig
werben.  Diefe Dreife begichen fidy befonbers auf Grund-Entichdadigungen, Baumaterialien, Erd:
Maurer, Strafembefefligungdarbeiten und FTrandportfoftern, fo weit lestere nicht auf proviforifhen
Gifenbahnen bewirft werben. Fiiv diefen Fall find befondere Preidtabellen berechnet worben, bdie
febr genau die Fefultate ergeben , weldhe fifr Erdtransporte in gleicher Art auf ber im Bau begrif:

*) Diejelben find von den Herren, Wegebaumeifter Pommer, Stadbtbaumeifter Wever, und Baucou:
tucteuven Cadpary und Heyn beveitwilliaf mitgetheilt worden.
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fenen Gifenbabn von fdwen nad) Tirlemont, tn Gemdgheit ber Adbjubdication vom 11. Auguft
1834 besablt werben, und mif weldhen, bei bem bdiefjeitd geringeven Anbeitslohne, febr wobl audzu:
Fommen ift.

Bei der grofen BVerfdhicbenbeit der Forberungen fiir gewaljte Schienen, feitend ber inldn:
bifchen Hiittenbefiter, hat ein Preid in Nechnung geftellt werben miiffen, fiir welchen, einfehlieflich
bed Rrandported und der Eingangsfteuer, biefelben vom Auslande bezogen werden Eonnen. Died
ift fedenfalld bie allerhichfie Annabhme, unbd ldfit e8 fich nur wiinfchen, baf Ddiefe fehr bebeutenbde
Materialienmafie im Inlanbe dargeftellt werden mige, wo geringere Trandportweiten, verbunden mit
ber Schussfteuer eine Confurveny mit dem Ausdlande ficher genug begriinden,

SIn WBetreff der fehr bebeutenden Gufeifenlicferung ftimmen bie mrbenmgm bteﬁ'cmger Eta-
bliffementd befjer fiberein, aud) fiehen diefelben in einem ctwad giinftigeren BWerhltnif jut den Preifen
bed Auslandesd, wedhalb fie bei der BVeranfdylagung sum Grunbe gelegt werben Fonnten.

Fiir Unfertigung und Legung bed Bahnengeftanged find wieder die Preije in Rechnung ge-
ftelit worden, welche bei ben belgifchen Anlagen dafiir bezahlt werden, ba ed im Inlande big jefit
nod) an audreichenben Erfabrungen bieriiber fepit.

Bei Crmittelung der Grunbentihddigung find jwei Wege cingefchlagen, weldhe ziemlich genau
su denfelben Refultaten gefilibrt haben. Ginmal find dicjenigen Entjchdbdigungen, welhe beim Bau
ver Diirenfchen Chauffee bezablt werben, audgezogen und gufommengeftellt, dann aber ift der
Werth nadh) bden Catfafter - Ubjdhdbungen der Art bevechnet baf wegen theilweifer Berftiidelung
per Grunditiide ber doppelte Reinevtrag mit 4 p@t. capitalifirt worden ift. Beide Ergebniffe fiimmen,
wie eben erwdbhnt, ungefdhr fiberein, onnen bdaber, ohne Gefabr bebetttend ober durchgdngig tiber-
jchritten u werben, dem befreffendben Koften-AUnfdhlage jur Grundlage dienen.

Den Bau der Dienfigebaude betreffend, fehlt e8 hinfichtd ber Anlagefoften in der Richtung

- ber Gifenbabhn nidht an Crfahrungen, welde daber um fo mehr obne weitered bei der Rechnung
benufst werden fonnten, al3 ber Gefammtbetrag derfelben , in' Vergleich mit ben dibrigen Unfchlags:
titeln, unbebeutend erfcheint. —

Fafit man Dbie vorgefragene Crmittelungdweife der in Redhnung gefteﬁten Preisfage Fury gus
jammen, fo ergiebt fich, daf
1) die Grunbentidhddigung nach dem Dboppelten Werthe bed bei der Cataftrivung ermittelten .‘Rcim
erfraged und nach den wirflid) gezabiten Entjchabigungen bei TWegebauten in diejer Gegend,
2) bie Materialien: Licferung, fo wie bdie gevodhnlich bei Strafenbauten vorfommenben Arbeiten,
nady ben Anjdhlagsfdtien, welche bei den Werdingen immer mehr ober weniger ernicbrigt werden,
3) bad Eifen, gd bem Dreije, wie ¢d unter dben unglinfiigfien Umftdnden und vom Ausdlanbde Fu
begichen ift,
4) bie Kunftarbeiten, welche neu und der Cifenbabhn eigenthiimlich find, nacb ben Sprﬂfcn, welche
in Welgien bei erften Anlagen unbd viel hiherem Arbeitdlobne besablt werben, endlich
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5) bie Koften der Gebdude, macy den bei Anlagen dhnlicher Ant und in derfelben Gegend fich
exgebenen Saten,

berechnet worben find , Daf alfo diefer Theil ves Anfthlages , in fofern ald vollftdndig unbd ausreie
chend angunchmen ift, ald dabei iiberall bie hidhften Preidjdhe und bie unginftigiien Umftdnde vore
audqefest oorden find. — Gine detaillivte Preis-Cntwidelung ber Entichadigungen, Lieferungen und
Arbeiten ift dem Special - Koftenanjchlage beigefligt voorden, und finb Darin Dbie wedhfelnden
© Rerhéltniffe verfchiedener Abtheilungen der Eifenbabn , fofern fie auf ben Koftenpuntt von GEinfluf
waren, - becficfichtigt worben, inbem namentlich die Koften ber yu verwenbdenden Materialien bedeus
tenbe Preidverfchicdenbeiten in Devfelben begriinden.

Die Gymittelung der Riume griindet fich in Betreff der Grund - Ent{chabigung auf die Ausd:
slige aud den fpeciclien Catafter= Charten, hinfichtd Der Erd - und Planierarbeiten auf die fehr volls
ftdnbigen Ldngen- unb Suerprofife der Babhnlinie, und in Betreff der PBriifenbauten und fonftigen
SKunftanlagen , auf die angefertigten Detailzeichnungen derfelben. Dad Funbament, worauf fid)y diefe
Gymittelungen fiigen, ift daber ald vollfommen ficher anunehmen, und bebarf 3 nur einer
RNachiveifung der Att und Weife, wie ausd den ervodfnten Matevialien die Grofen Bergeleitet voor:
pen find, velche mit den Preidfdfien verbunben, bie Koftenberechnung bilden, —

Da die verjchiedenen Hauptabtheilungen ded Anjchlaged bhinfichtd Der Rdumeermittelungen
in verfchiedener Art bearbeitet werden, fo ift ¢ine ndbere Wezeichnung der Cymittelungdioeife nithig,
um den Grad der Genauigleit diefer Avbeit bewvtheilen ju Ednnen.

1) ®er Grund und Bobden ift in der ganjen Ausbehnung der Eifenbabhnlinie fir das Doppel:
gleid in Rechnung gebracht worden, um cine fpdtere Bermehrung bdiejer Strecen, ober Ver:
boppelung der ganzen Babn, ohne Sdywierigleiten vornehmen ju Ednnen.

Sur Breite ded Dammes oder ber: Soble bed Ginfchnitted ift nach Maafigabe Der
UAnfohiittungdhdhe ober Der Ausgrabungstiefe, die entfprechende Grundlinie der Biofdhungen
hingugefiigt voorden, welche jujammengenommen bie Breite ded in Unjpruch ju nehmenden
Bobend fitr jebed. eingelne Querprofil ergeben.  Der Flachenraum bded Grunded ift durdy
Mittelung Ddev Breiten jwoeier auf einanderfolgender Profile und Multiplication diefer Breite
mit dem Abftande gefunden worden. Die Gultuvart bded Bobend ift aud ben Kafafter-
Gharten und Flurblidhern gezogen, und bei Der Werechnung bded Grunded in die Rubrifen:
Meiven, Wiefen, Wecker, Hofraum, ®drten, Hodhholy, Niederholy und SHeide gebracht wor-
ben.  Die cingelnen Berechnungen find tabellarifch audgefiihet und bderen Refultate nacy den
Bobendarten jufammengeftellt worben, woraud fich bie Gefammtfldche Ded ju acquirivenden
Grunded. . lbesfeben aft. — Auf den wedyfelnden TWerth der einzelnen Grunbditide fonnte
natfirlich bei der Gntichddigungdberechnung Feine Riiciicht genommen werben, Ddagegen {ind
aud ben vorliegenden Abfchdkungen filv jeden Regierungdbesick IMittelfdte hergeleitet worden, fo
bafi nur ywei Abtheilungen, die Regierungdbezife Aach en und Cdln befaffend, bei diefer Be-
technung vorfommin.

2) Grd: und Vianirarbeiten.

Bon allen vorfommenden Bevedhnungen ift bie Gumittelung ber ju verarbeitenden
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Grbmaffert bie weitlduftigite und seitraubendite, aber audy bdie widtigite, weil in ber MRegel
bie Ueberminbung ber Terrainfdywierigfeiten durch audgedehnte Dianicarbeiten den bedeutenditen

Kheil ber gefammten Baukoften in Anfprudy nimmt.

Dic Raumermittelung der Erbarbeiten ift folgenber Art bewirft vorben:

a) Mach Feftitelung der allgemeinen Neigungdverhdltifje ber Einftigen Babn, ift junddhit die
fpecielle Hobhenlage berfelben diber bem SNormalborizont fiir alle, in bem Ldngen = Nivelles
ment entbaltenen Punfte bevechnet. Die Differengen der Ferrain: und ber bevechneten
Bahnhdhen ergaben die DHihen der ndthig werdenden Anjdhiittungen, ober bie Zliefen ber
Ginjdynitte, fifr jeden eingelnen Punkt. e

b) bergleichen Hoben find dberhaupt 1505 ermittelt, und baraud ebenjoviel Suerprofile ded
Bahnforpers berechnet worden. Bei 1027 diefer Puntte hat fich bad Terrain in normaler
Sichtung auf die Wabnlinie ald hovizontal, oder pemfelben fehr nahe Fommend evgeben;
¢3 find baber fiir biefe Punfte Feine Duerprofile aufgetragen worben, da ihr FKlacheninbhalt
einfach aud bev Hhe, Kronenbreite und dem Grabe ber Bojhung u evmitteln war; bei
478 Nivellementdpunten (befonderd im Gcbirge) weicht dagegen bie Rage bed Terraing,
notmal auf bie Michtung der Babnlinie, mehr ober weniger von ber SHorigontalen abj ed
finb baber biefe Teigungen fpesiell nivellivt, aufgetragen, und nadh ben bavauf cons
ftruivten Babnprofilen Ddex Fldcheninhalt bed Querichnitted ber betreffenden Auf- und
Abtrdge berechnet worben.

¢) gwifthen je gwei aufeinander folgenbe Nummern iff aud ben Flachen ber zutreffenden Aufe
ober Abtragaprofile ein Mittelprofil bevechnet, beflen Fldcheninbalt mit der Ednge der
Abtheilung multiplicirt, den Edrperlichen Inbalt bed anzufchiittenden oder wegzunehmenben
Bobend ergiebt. Diefe Bevedynungsart ift ywar nidyt yollfommen fcharf, aber body fiir
pen Swed audreihend; wdhrend die mit fireng mathematifcher Genauigleit audgefiihrte
SKbrperbevechnung einen nidht verftatteten Seitaufwand erforbert haben wiivde.

Die BVerwendungen ded gefirdevten Materialé ju den Anfchiittungen find, fo wie
bie verfdhicdenen randportweiten, tabellavifch und fpeciell nachgewiejen; ebenfo find bie
Groarbeiten aller néthig voerbenben  Aufhdhungen odber Sentungen der, bie Gifenbabn
Freuzenben Lanbffrafien und Feldwege ermittelt und Grabenarbeiten, welche Behufd Rectiz
fication ber Flitfje und Biche, bei Funbamentivung ber Briiden w. {. . nbthig werden,

" find cbenfalld bejonberd berechnet und ‘gufanmmengeftelit.  Nach der in den verfchiedenen
Abtheilungen ber Wahn wechielnden Befchaffenbeit ded Bodend, find bdie Fordermafjen
getrennt berechnet voorben; bad ju verarbeitenbe Material befieht abwedhielnd aud Sanbd,
lofer Grbe, Lebm, hon und Kleierde, Maffen, welhe aus grofien und Fleinen Steinen
beftebent und mit dem Lehm vermifdht find, und. aud wirflichen Felfen.

3) Unterirbijche Strecten.
©2 fommen nur jwei bergleichen bei Cormelimiinfter vor. Der Eorperliche Jnbalt



ber Durchbrechung it nach einer Sypepialzeichnung genau bevechnet, die Manverarbeit, yur Uebers
wilbung der Gingdnge fo wie gur Anlage der Stivnmauern dafelbft foesiell ermittelt yworden.

4) Die Bogenftellung lingd ber Stadt G6In fo wie eine Drehbriicfe’ iiber die Ginfahrt des
Sidyerheitshafens finb gany foeziell geseichnet und veranjchlagt, wobei alle Abmefjungen, Sn-
haltabeftimmungen und Confteuctionen betaillivt angegeben find.

5) Briien und Durcyldffe. Diefelben yerfallen in mehreve Abtheilungen, als:

a) Flufbriicfen diber bie Crft, Noer und Jnde. Sie find fpepiell gepeichnet, wund danad
fimmtlihe Ndume der Crdarbeit und des Mauerwerfd fo wie der Roftwerfe, Gerwdibe,
Aufenflachen u. {. w. berechnet.

b) Wriiden 1iber Béiche Fommen 17 Stiid von 60 bid 6 Fuf Oeffnung vor. Diefelben
werden, fo weit fie gleiche MWeiten Haben, immer in einerlei vt nad) bem angefertigten
Baupldnen confiruirt, und nuv bdie, von der Beite der Erdddmme, in welden fie liegen,
abhdngige &dnge bder Gewdlbe und der Stirnmauern, veranlaft Verfchicdenbeiten, el
e bei der Sypejial-Veranfchlagung berfidfichtigt find.

Gin gany gleiched Werhaltnif finbet Statt bei

¢) Den Durdyldffen, davon 94 Stitf von 14 bis 4 Fuf Breite und

d) Den Briidenanlagen, vermittelft welher Landftvafien oder Felowege fiber ober unter die
Gifenbabn hinweq gefiihre voerben.

6) Befeftigung ded Planumsd und Anlage bed Eifengeftdnges.

Sm 1L Abjchnitte find die Abmeflungen ber Gifenbabn, die Doppelfireden, Sewichte
ver Gifentheile u. f. w. fpesiell angegeben worben, und ba bad Geftdnge nur die Wicderholung
eined 15 Fuf langen Theiled beffelben ift, fo bdngt diefer Abfchnitt Ded Anfchlaged nur von
per befannten Gefammtldnge der Babhn ab, erforbert baber Feine weitlduftige Berechnung, fon-
bern nur eine Nachweijung

a) ber fdnge aller einfachen Strecen,

b) ber Dopypelftrecen,

) ber Babnenldnge auf angefchiittetem

d) der Babhnenlinge auf eingefchnittenem

e) weldhe Fheile davon jwifchen dem Rbein und der Crft, und

£) welche ywifchen der Crft und der Grdnge legen,

g) wie viel davon auf Chauffeen

h) wie piel davon auf andere Wege
A welde Streden mehr

k) weldye weniger

Die Baufoften filr die laufende Ruthe, Befeftigung ded Planums und Anlage bed
Gijengeftdnges find in der Preidentwidelung fifr alle BHier aufgefiihrien Falle fpeciel ermittelt
worden, fo Daf eine Angabe der betreffenden Ldngen ausreichend ift, um bden Roftenbetrag
mit aller Genauigleit fefiftellen ju fonnen.

Grunb,

z Uebergdnge Fommen,

ald mit 11,, geneigt find.




3

7) Bau der Futtermauern und Anlage von gepflafievten Doffirungen.

Da, wo in den Gebirgen vorbandene Mifhlen und Rabrifen ober anbere errain:
jdwierigfeiten die Anlage der Dammbbichungen in ibrer vollen Auddehnung nicht geftatien,
yoerben die Bifchungen durch Futtermauern exfekt, welche in den fpegicllen Duerprofilen ein:
geseichnet und deren fsrperliche Réume demnach fpeyiell berechnet worden find. An verfchie:
benen Stellen wirtd die Bahn in ein Tervain eingefchnitten, auf velhem Fleine Biche ober
Grdben ihre RNichtung Freugen, bdaber mit perfelben gefentt wund durdh ihre Seitengrdben abge-
feitet werben mitffen.  Sur Sicherung ded Babnenkdrperd werben bie Bjchungen auf bdiefen
Punften gepflaftert und ift die Saht derfelben, fo wie bie Ausbehnung der erforderlich werden=
ben Wrbeiten in einer bejondern Ueberficht nachgevoiefen. : PO 4

8) Dienfigebdude. Dev Jwed und bie Sahl derfelben ift fhon friiber angegeben, ihre Naume
und Abmeffungen find ebenfalls in einer befondeven Sufammenfteliung nachgewiefen, und da
bie Baufoften derfelben nady Erfahrungsfdben aus der, von biefen Gebduden bedecften Bobden-
fldche mit audreicdyender Sicherheit berechnet werben Ennen, fo find bisher fpesicllere Arbeiten,
welche fich pavauf begichen, nicht gefertigt worden.

Aus den vorftehenden Grdrtevungen ergicbt {ich wobl geniigend, bdaf Die Guymiticlung ded
Umfanged ber Leiftungen nad) folchen Grundfdten und in einer Vollftdndigkeit bewirft worden ift,
welche eine Ueberfdhreitung bei ber Aufiihrung nicht wobhl vorausdfehen 6gt. Da nun ein Gleiched
pon Den ermittelterr Preidfdsen Davgethan ift, beide jufammengenommen aber die eingigen Grund:
clemente ber Koftenberechnung bilden, fo wird mit Bevlicfichtigung der hier gegebenen Auftldrungen
eine gentigenbe Suverldffigkeit perfelbent ald voohlbegriindet erfcheinen.

Aufer den erwdbhnten eigentlichen Baufoften pflegt man dem Betrage berfelben noch gewiffe
Procente hinguzufiigen, womit bie allgemeinen, aufierordentlichen und unvorbergefehenen Ausdgaben
befiritten werben Ennen. Dabin gehdrt unter andern bie generelle unbd fpesiclle Bauleitung, Der:
ftellung von JInterim3 - Gommunifationen, SMenbantengebiihren, infen bded Anlage - Kapitald und
Steuern der acquiricten Grunbfttice wébrend der Baugeit, Anfchaffung von Gerathfchaften, Mafchi:
nen, Mobellen u. . w. Fiiv alle biefe Gegenftdnde find, fo yoeit fich der Betvag derfelben diberfe:
ben 165t in dem Sypesialanidhlage angemeffene Betrdge audgeworfen und fifr unvorhergefehene Salle
ift auferbem cine runde Summe in Rechmung geftellt worden.

Der folgende Auszug aus den Spesialfoften-Anfchldgen wird eine Ueberficht ber gefammien
Baufoften gewdbhren und bie nithigften Materialien gur PBeurtheilung ded BVerbdltnifies bev eingelnen
Ausgabepofien gegen cinander lieferr.
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Mebergsicht
ber
veranf{dlagten Bautoften der Cifenbabn
ywifden

Coln md EGupen.

Die Babn wird 11,84 Meilen lang, auf 4 ibrer Lénge doppelgleifig, die
®runb-Entfchddigung unbd die Briicken find flir die Doppelbahn berechnet.

Koften - Betrag
Begeichnung der Audgabetitel. — s

im Eingelien. iiberbampt,
BRibls,  Sge. PH Bithi. Sgr. BFf.

L Grund-Ent{dddigung.

a. ¥m Negierungsd:BVezirf Cdin:
10 Morgen 86 CIRuthen (preud.) Wiefen,
234 » 160 v » Wecker,
8. » 140 > » ®arten,

18 ;..2.-.:430 » »  SHolgrund,
272 » 176 » »  veranfihlagt su .| 49566|26| 8
2 |b. Im Regierungd:Begirt Aaden:
31 Morgen 21 O Ruthen (preufi.) Weiden,
17 » 9 » »  Biefen, |
oy 34 » » Aedfer,
7 ey 61 ? » ®arten,
48 » 178 » »  Hodbols,
34 155 » » RNieberbols,
S o 1927 » > SHeide,
27,1 (R TR B | » »  veranidhlagt su .| 58001[17| 3
3. | 5 Drocent Wermeffungd-, Farations- und Umithreibungs:
gebiibren . g 5382|27|— 1’
su fibertragen | 113041/10(11 i




2 Koften - Betrag
= Begeichnung der Ausgabetifel. ——
:3 im Gingelnen, tiberhaupt.
Hible.  Ege. DF. Rible.  Sgr. P,
Ueberfrag | 113041 10]11
4, | Befondere Cntfdhddigungen fiir vorifbergehende Benubung
von Grumbdftiiden, Wergrabung von andern jur Ge-
winnung fehlenben Materiald, fiiv Raume, auf weldhe ’
tiberfliiffige Grbe abgelagert werben fann, fiir Friidite P
auf bem Felve, Objtbdume, InterimSwege u. f. w. 7700/ —|—
$Betrag der Entjchddigungen 120741{10/11
IL Grd- und Planiv-Arbeiten,
€2 werben gefordert:
5. | 22545445 Schachtruthen gany leidyter Sanidboden & 6 Sgr. | 45090|26| 8
6. | 226659,47 » gany leichter fehmbodben & 8 » 60442{15{10
7. | 8218211 » fchwerer Lebmboben. . . a 10 » 27394| 1| 1
8. | 51919,17 » Grbe m. Steinen vermengt 4 12 » 20767(20{ 1]
9, | 28784,72 » Feljen (meift.Tagegefiein)a 1 Reble. | 28784(21] 7
10.| Der Fransdport diejer Materialmailen vom Gewinnungs:
big um Werwendungsdorte , theilé mit gewdhnlichem
Fubrwerf, theild auf proviforijchen Gifenbabnen, wird
Foften . 248980(19, 3
11.| Fiiv Anfertigung und unterhaltung btefet :promronfcben @Ifﬂl‘
babnen (wozu dad Geftange der finftigen Babn benupt
with) . o b ove o S bR s 28241(24(10
12. | Fiir Ausrotungs - Arbeiten : 615410|—
13.| Bejonvere Erd - Urbeiten bei der Gerrectmn einiger %Iun'e : 2619(14| 7
Betrag ver fammtl. Erd: . Planiv-Arbeiten 468476/ 3111
. Bau der unterirdifthen Strecken.
1. | ®ic Durchbrechung ded Felfend jur Anlage der beiden un-
E terivdifchen Strecen nach den frifber angegebenen Ab-
i mefiungen befaft:
i 2144 Sdadtruthen Kalfftein ju bredhen ober zu
fihiefen a 5%, Meblv. . L TR 11792} —|—
| su iibertragen 11792&- —| s89217 14}10|
t r

10 *
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Koften - Betrag
Bezeichnung der Audgabetitel, N

im Gingelnen. fiberhaupt.
RNtble,. Sge. Vf. Rijte. Sgr. D

‘uonlogh

Uebertrag | 11792|—|—| 589217|14 10J

Der Trandport ded Materiald aud den Tunneld ift ver:
anfchlagt su. . . . 1 ]
Die Uebermlbung der den (&mgangen 3unnd)ft Itegcnben
Siveden, fo wie der Bau von vier Stirnmauern da:
felbft, ift fpesiell vevanfdhlagt gu. . . . . . . . 2684 18| 3

SKoftenbetvag f. 0. Bau b, unterird. Streden | . . [ .| .| 15548/18

IV. Bau ber Bogenftellung lingd der Stavt Coln.
Diefelbe witd in drei Abtheilungen erbauet, davon ift
die erfte 1713 Fuf lang, erbdlt eine durchichnittliche Hibe
unb Breite von 18 Fuf, und wird gany i
tibermw0lbt 3
bie gweite 1268 Fuf lang, und erhdlt diefelbe wegen Anord:
. nung der Sdiefifcharten eine von ber vovigen i
- etwad abmweichende Cinvidytung s
bie dritte 322 Fuf lang, wird mur durch Futtermauern ge-
bilbet, und ift die geringe Hohe derfelben ald : i

mit Schutt audzufiillen angenommen, wesdbhalb
die Pleiler und Gewslbe in diefer Ubtheilung
wegfallen,

Die gange Linge betrdgt demnach
1, 3303 Juf, und find die gefammten Waufofien
perfelben einfchlicfilich Ded Abbruchd bder alten Stabt:
mauer an biefer Stelle veranfchlagt ju. . . . . .| . . |.|.] 66790/12

V. Anlage der Drehbriicke tiber der Einfabrt ded

. Siderheitshafend bei Coln,

Nach der fpesiellen BVeranfhlagung belaufen fich die Koften
Ded Dberbaued diefer, auf den alten Stirnmauern ber
26 Fuf weiten Ginfabhrt des Colner Sicyerheitshafend
anzulegenben: Orehbrhide auf . . . . o odf o . o] 5022 1

su fibertragen | . . | .| .| 676578[17| 1

[$1]

~1
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Begeihnung der Audgabetitel.

Koften - Betrag

im Ginzelnen. tiberhaupt.

Rible. Sge. Df. bz,

Saz. DL

b Ao A

&

10.

Uebertrag
VL. Bau der Briicken und Durdhldife.
Die widytigeren Briicen find:

Die Eritbriide unterbalb Bergheims fie erhdlt 4 Deffnun-
gen von 40 Fuf Weite, eine Hihe vom Wafferjpiegel
bis jur Fabhrbahn von 62 Fuf. Sie wird auf Pfabhl:
rofte gegriinbet und in Siegelfteinmauerwwert audgefiifrt.
Die fpeicll bevechneten Koften belaufen fich auf

Die Roerbride ywifden Difren und Jilich exhdlt ebenfalld
cine Gejammtdfimung von 160 Fuf, weldhe dureh 4
Bigen von 40 Fup Weite fiberfpannt wird. Die Hihe
vom Wafferfpieael bid jur Fabrbabhn betrdgt 40 Fuf,

- fibrigend wird fie in gleicher Ut ald die Erftbriide
conftruivt.  Die Baufoften find berechnet 3u . ‘

Die Inbdebriicke bei Weidweiler exhdlt 4 Bgen von 29 Juf
Spannung, alfo eine lichte Defimung von 116 Fuf.
Die Fabrbabhn legt 43 Fuf ifber dem Wafferfpiegel.
Die Conflruction ift gleich ber bei den oben genannten
Briiden. Die. Koften find beredhnet zu

Auferdem Fommen vor:

1 Briice von 60 Fuf lichter Deffnung, veranichlagt ju

2 bergl. » 38 » » » » »

3 » » 94 % » » » »

S Xy % » » » »

B % ¥ 6 ® » » »

Ferner s

04 Briicken, mittelft weldyer Communal: und Felbwege unter
ober fiber die Gifenbahn hinweggefiihrt werden; bie An-
lageboften find bevechnet u. .

04 Stiid Durcdhldfle von 4 bid 132 Fup '-‘.’ISette, peran:
fihlagt u

676578

49562 20| 5

25507 4| 6

23270/25| 8

3589| 5
4140| 9
2544/23| 3
3040{18/11
3067 15|11

27166/18| 6

11784{20] 3

17| 1

Betrag D. ﬂiaufoften aIIct éBrudfen i E)utd)laﬂ'e

it tibertragen

| .].] 153674




Koften- Betrag

Begeidhnung ver Ausdgabetitel -

im Gingelnen. iiberhaupt.
{13108 Gge- Pf. | Benls, Sqr. DF.

I
Uebertrag 830252(29| 6

VIL Befeitigung ded Planumsé und Anlage bed
Gifengeftdnges.

1te Abtheilung von Goln bis yur Erft.
11.] 756,2 Ruthen Doppelbabhn in eingefchnittenem Terrain die
laufende Ruthe yu 61 Ripir. 28 Sqr, 8Pf. | 46850(23| 9
12.] 101845 »  Dopyelbabn auf angejchiitteten Dammen
qu 51 NRible. 1 Sar. 2 Pf. | 58091 7| 8
13. 32 =» Ghauffeetibergdnge in Doppeljtvecen
su 254 Riblr. 28 Sar. 815(23| 7
14. 885 »  Uebergdnge fiber Felb= undb Communalwege
ju 97 Ripl. 26 Sgr. 6 PF. _866| 8/—
15. 8 Stid Gimveifevorridytungen bei den Uebergdngen
aus ber einfachen in bie Doppelbahn

au 87 Rihly. — Sar. 1 Pf. 696|—| 8
16. | 21544 Ruthen einfache Babhn im Abtrage
s 30 Riblr. 29 Sqr. 4 Pf. | 66738/15] 9
17.] 29764 » > » im Auftrage
3u 28 Rplr. 15 Sgr. 7 Pf. | 84885| 8/ 3
18. 282  »  Uebergange von Communal> und Felbwegen
3u 48 Riblr. 28 Sgr. 3 PF. 1380| 4| 8

2te Ubtheilung von ber Erft bid zur Grenze. I
19.| 1175,7 Ruthen Dopypelbabn im Abtrage
s 51 Rblr, 13 Sgr. 8 Pf. | 60496| 8111

20.] 8290 » » »  ujtrage
. ju 53 Rtbly, 16 Sgr. 10 Pf. | 44402) 4/10
M. 807 » ”Glpauﬁeeﬁbergang in Doppelftrecten
ju 254 Riblr. 28 Sar. — Df. 2039(14|—
99 8 »  Communal: und Feldwegiiberginge

su 97 Rible. 26 Sar. 6 Pf. 783| 21—
gu tberfragen | . . | ) [ 830‘252}'19:




Koften - Betrag

43
%: Begeichnung der Audgabetitel.
3 im Gingelnen, iiberhaupt.
Riblz,  Sar. D Rible,  Sgr. P
Ucbertrag 830252/29| 6
23.| 3464,6 Ruthen einfache Babhn im Abtrage
ju 25 Riple. 21 Sgr. 10 Pf. | 89136/13| 9
924.| 51880 » » »  im Auftrage 3
su 26 Rebir. 23 Sgr. 5 Pf. | 138937(15| B —
25. 29,7 »  Ghauffectibergdinge mit einfacher Vahn
ju 127 ftbl. 14 Sgr. — P 3783/22/10
26. 435 »  Gommunal: unb Feldbwegeiibergdnge mit
einfacher Bahn 48 Nihlr. 28 Sgr. 3 PF. 2128(28(10
27. 3005 » Dopypelbahn im Abtrage auf den Strecen,
wo bie Babhn ftarfer ald mit Y%,, anfleigt
unb {throerere Schienen angewendet werden |
55 RNihle. 15 Sar. — Pf. | 1667722 6
28. 3752 *» Dopypelbahn im Auftrage bedgleichen
su 57 Mible, 18 Sgr. 2 P, | 38895 8| 2
99. 50 Gommunal: und Felowegeliberginge bdes-
gleichen su 97 Niblr. 26 Sgr. 6 Pf. 489112 6]
30.| 18924 » einfache Babhn im Ubtvage bedgleichen
3 27 Nible, 22 Sgr. 6 Pf. | 52514| 3|—
31.1 3091,5 = » » im Yuftrage bedgleichen
3 28 ftblr. 24 Sgr, 1 Pf.| 89043(23) 7
30 124 » Ghaufjeetibergdnge
w127 Rple. 14 Sgr. — PF. 1580|17| 7
53 230 = Gommunal = unb Felbwegtibergdange
ju 48 Nthlr, 28 Sgr. 3 i 112519 9
34, | Auf 9 Doppeljiveden Fommen 18 Einweifevorrichtungen: jum
Uebergange aud ben einfachen in bie Doppelbabnitrecten
au 87 Niblr. — Sgr. 1 P 1566/ 1| 6
Detrag ber Kofien ded Therbaued ber ganzen Babn 803926/11| 9
su iiberfragen . [1634179/11] 3
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2 Koften - Betrag
= Beseichnung der Audgabetitel.
§ im Ginzelnen. tiberbaupt.
Repiz. Sqr. PR ikl Sy DF.
Uebertrag ; 1634179|11 3
VIIL Bau der Futtermauern und gepflafterten
Grdben.
Die gefammten ju erbauenden Futtermauern liegen im Inde:
thale und enthalten biefelben:
35. | 646,8 Shadhtruthen Mauerwer su 9 Reble. 14 Sgr. 8Pf. |  6137|12] 4 i
Auf 7 verjchicbenen Puntten miiffen Freuzende Graben duvdy
bie Seitengrdben der Gijenbabn abgefithet werden. Jur
Sidyerung der Doffivungen wird jeder bdiefer Grdben
auf eine fdnge von 10 Ruthen gepflafiert, giebt: I
36. | 46%; O Ruthen Plafter gu . . . . 10 Rihlr. 20 Sqr. 497121 —
Koftenbetrag fiir Futtermauern und gepflafterte Grdben | . 6635 3| 4
XI. Ginfriedigung der Babhn. I
Die Abfperrung der Bahn gefchieht durch:
37. | 80 Barrieven auf den Uebergangdficllen der Chauffeen, Com:
munal: und Feldwegen, veranfdhlagt su . ; 3300|—|—
38, | 2215 Suthen Cinfricdigungdmauern in der Nabe von @tab.
ten und Dirfern, veranfhlagt zu 15561| 1| 1
30, | 6000 Ruthen (ebendiger Dombecen dedgleichen 5000 —|—
Koften fliv Cinfriedigung der Vabhn 23861 1] 1
X. Dienftgebdude.
Diefelben beftehen in:
40. | einem Hauptamtdgebdude in Eoln veranfchlagt zu. 15000|—|—
41| 24 Bahrwdrterhiufer einfdlieflih Gavten, Stall und Ein-
friedigung . 50684 | —|— |
49, | 12 Stationshdufer . 4800 —|—
Koften der Dienfigebdubde ’ , l | 70484 —|

su tibertragen

) 1735159;15 8
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Koften - Betrag

o
! = Beseihnung der Audgabetitel. —
| 2 im Ginzelnen. fiberbaupt.
Rejle, Sgr. P Miple.  Egr. PL
Uebertrag . |1735159{15] 8
XI. Abtheilungseichen.
43.] 12 Meilenfteine & 50 NRtblr. z 600|—| —
44.| 36 Halbe: und Biertelmeilenfieine 2 12 &Rtblr 432|—|— i
45. | 237 Nummerfteine in Cntfernungen von 100 NRuthen 118115 — e
SKoften der Abtheilungdzeichen 1150(115
XIL 2Allgemeine und auferordentlihe Ausgaben.
46. | Agemeine Divection und fpeziclle Beauffichtigung ded Baued | 28400 —|—
47.| Koften der Vorarbeiten 5000{—|—
48. | Binjen ded bid hicher bevechneten ltnlage—(sapltaléf bct %or,
ausfeung einer drefjdbrigen Baugeit, Sprocentigem Sind-
fuff und vierteljdhriger Cingablung ved ywiliten Theiles :
ber Bauboften, giebt 84 Procent derfelben alfo 143788|28| 2
49. | Bur Befiveitung unvorbergefehener und befonderer Ausgaben,
Unfrelung von Werfuchen, Anfchaffung von Biichern
i und Snftrumenten, Bereijung ber neueren Cifenbahnen
[ pes Auslanded, Anfertigung von Mobellen u. {. w. 16501] 1] 2
Fiir allgemeine und auferordentliche Audgaben 19368929
Summa ber gejammten Anlagefofien . |1930000{—




VIil.

RNachweifung der jdbrlichen allgemeinen Wusgaben.

m e jfbrlichen Ausgaben, weldhe aufier bem, im IX. Abfchnitte befonderd nachyuweifenden
Betricvsloften, jur Beftreitung der allgemeinen Bedfivfniffe erforderlidy find, laffen fich unter fole
genbe awei Haupt-Abtheilungen bringen:

1) Sinfen vom Unlage-Capital der ?Babﬁ,
2) Algemeine BVermaltungsloften.

Die fpesielle Nachweifung diefer beiben Poften fliint fidy theild auf die vorfiehende Berech:
nung der UAnlagefoften, theild auf Grfabrungen, weldpe bereitd im Betriche ftehende Eifenbabnen
Darbietert, und bier ndber exSvtert werben follen.

1. Jinfen Des nlage: Capitals der BVabm.

_ Sn er vorftehenden Berechnung der UAnlagefoften find nur diejenigen, weldhe die Herfiellung
ber eigentlichen Babn, foweit fie alé Strafe su betvachten iff, betveffen, beriidfichtigt und von benen
abgefondert worben, die fich auf Anlagen bezichen, weldhe die Forberung auf der BWahn jum Jwed
baben. efitere befaffen die Anlagefoften bed gebenden Seuged; namentlich der Locomotivmaichis
nen, Trandportwagen, Wafferfiationen, Ginnehmerbdufer, Majhinenfchoppen und Wagenremifen.
Die erftgedachten Anlagefoften der Babn find ald conftant ju betrachten, wdilhrend die der Fdr:
berungdanftalten mit der BVermehrung bdes BVerfehrd eine grofere Ausbehnung erbalten, folglich
in" einem von ber Gréfe ber Trandportmaffe abhingigen BVerhdltniffe fiehen. Daber Eonnen mu
bi¢" Binfeh bes jum Bau der Bahn «erforderlich werdenden Gapitald als unverdnbderliche Audgabe
betradhtet, bie Sinfen wvon den jur Vefthaffung ber Vetriebsmittel erforberlichen Capitalien, auf
bie Frandportmafle gleichibrmig vertbeilt, bei den Selbfiforderfoften in Ausgabe geftellt werden,
wie in bem folgenden Ubfchnitte ndber gegeigt werben foll. —

Die gefammten AnlageFoften der BWahn betragen nach dem Koftenanichiage jufammen 1930000
Rthlr., die jdbrlichen Sinfen 2 5%, belaufen {ich daber auf 963500 Rtphlv.
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2. 2lgemeine BVervaltungsfoiten.

Diefer Ausgabetitel jerfdllt in folgende Unterabtheilungen :
a. Unterhaltung der Babn,
b. Unterbaltung der Gebdude,
c. Steuern,
d. Gentral-=Berwaltung,
e. Technifche Aufficht,
£. AuFerordentliche Ausgaben.
Die Betrdge diejer Poften follen bier ndher ermittelt yoerden. _,
) Unterhaltungsfoften der Babhn. ' o+ g
G8 ift gebrdudhlich, die Unterbaltungsfoften ber Gijenbabhnen in Procenten ded Unlage:
Gapitald audjubriicfen s indefjen finben bebeutende Ubroeichungen in ben angewanbdten Berhdlt:
nifigablen ftatt, voeldhe goifchen ¢in unb brei Procent wechfeln.  Die Unflatthaftigheit einer dev:
artigen Ableitung der Unterhaltungatoften von Dem WBetrage ded Anlage-Capitald fpringt in
pie-Augen, yenn man erwdgt, baf gerabe bie mit geringem Koftenaufwande leidyt confivuirten
Gijenbabhnen verhdltnifmdpig grofieve Unterhaltungsfoften erfordem, alg bie foliberen und baber
theuerernn Anlagen diefer Art. Se ftarer die Schienen und Stiiple gemadyt werden, befto we
niger {ind fie Der PBejchavigung  audgefebt, je mebr Sorgfalt auf ben Unterbau verwenbet
witd, befto weniger wird bic Babn ihre Form dnbdern, und je gréfer die Planivarbeiten find,
befto mehr verbeffern fich die Neigungen bev Bahn, und mit ihnen verminbert fich die Abnut:

sung berfelben.

Diefe Andeutungen werden pineichen, Die Unrichtigheit bed Grundfages: >baf die Un:
terpaltungdfoften in gevadem Werhdltnif mit dem Anlage-Capital ftehene, nachzuweifen.  Auf
ver anbern Seite unferliegt ¢d grofien Schwierigeiten , die fo ehen verworfene Unnahme, durd)
eine anbdere allgemein giiltige 3 erfeen.  Die Umftdnde, yoelche auf Die grofeve ober mindere
Bejchavigung ober Abnugung der Bahn einwirfen, find ju mannigfaltig und ihre Berhdltnifie
su wedyfend, der pefannt gemachten Crfahrungen aber su wenige, al8 daf man bie Hoffnung
begen Difrfte, fest fchon Fur vollfidndigen Grfenntnif bed Berhiltnifies der verfchiedenen: Ein-

wirfungen auf bie Unterhaltungdfoften zu gelangen.

Offenbar find diefelben abhdngig:
«) von der Ldnge der PBahn, mfofern cin febr grofiec Theil ber Unterhaltungdfoften auf bad
Nachidyten bed Geftdnges perwenbet wetben muf. Diefe Aebeit hat bei allen grofen
PBahnen aiemlich denfelben Umfang, da fie aud ben unvermeidlichen Sefsungen der aufge:
fchiitteten Strecen entipringt. €8 ift aber babei gu bemerfen, baf diefe Unterhaltungs:

Foften anfdnglich. viel bebeutender jind alé fpdter, und baf fie endlid) gany verfchwinben.

) von ber @olibitdt ber Bauart,  Bei gehbrigem Unterbau, feften  Steinen,  ftarfen

Gtiihlen und Sihienen, aehbriger Entwdfjerung und der: Anordnung maffiver Briicen,
11 *
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yerben die Unterbaltungdfoften gevinger, ald wenn eingelne , oder alle biefe WBebingungen
nicht forgfdltig erfiillt find, Uebrigens fiehen auch bie durch die Bauart bedingten Unter:
baltungdfoften mit ber Linge der Babhn in gerabem BVerhdltnif.

) von ber Grdfic bed Werfehrd. Die fidrkere ober geringere Benufung der Babn dufert
gewif einen nicht unbedeutenden Einfluf auf bie Unterhaltungstoften, obgleidy wegen der
vielent anbern einwirfenden Umftdnde eine Werhdltmifzahl daraud nicht wobl abgeleitet
werben fann.

8) von ber Mefricbdart. Bei der Plerbefrdernng muf ein harter ebener Jiehpfad swifchen
ben Schienen unterbalten werden, wad bei einigermafen flarfem MBefricbe fehon anjehns

lihe Koften veranlafit. Bei der audfchlieflichen Dampfforderung fallt biefer Fheil der
Bahnenunterhaltung gang aus,

¢) von ber Gefchwindigheit der Forberung. Eine fehr grofe Schnelligheit der Bewegung auf
Gifenbahnen wirft auferordentlich nadhtheilig auf dad Geftange und beffen Unterlager,
befonderd in ben Kriimmungen. Die nicht gany ju vermeidenden Eleinen Unebenbeiten
auf ben Punften, wo ywei Schienen zufammen ftofien, eryeugen ein unaufhdeliched Auf:
fpringent und Niederfallen der Rdder; bdie davaud entftehenden Stéfe wirfen auf Loéfung
ber Keile und Stible, Serfprengung der lehtern, Auffantung der Unterlagdfteine , Duvch:
biegung ber Schienen und Aufhebung der Lager. Die Centrifugalfraft wirft in Kriim:
mungen ftarf auf ben dufferen Schienenftrang; die Spunkrdnge werden durch die geringfte
Unebenbeit jurficfgeworfen und e8 finbet ein beftdndiged An- und Buridfiofen Statt,
a3 auf Umfantung der Schienen und Werrlickung ber Unterlager wirkt, daber hdufige
Regulivungen bes Geftdnges ndthig madht. — Die nadptheilige Einwirfung grofier Ge-
jchwinbigkeiten vitd ifbrigend um fo ftdrfer, je {dhwerer bie bewegten Maffen find, yves:
halb den leichteren SPerfonenwagen, obne verhdltnifmdfigen Machtheil der Wabhn, eine
grofiere Gefchwindigleit gegeben voerden famm, alé den Giitertrandporten.

Dad quantitative Berhdltnifi diefer eingelnen Einwirfungen iff begreiflicherroeife felbit
durd) Berfuche nicht vollfidndig zu ermitteln; e8 bleibt daber nichts fibrig, ald aus ben wenigen
befannt geworbenen Berichten, die Unterhaltungsfofien von Gifenbahnen jum allgemeinen Wer-

Echre Detreffend, ein Berbdlinif su entwideln, bei welchem bdie Einge ber Strece ald BWafis
angenommerr yoerden foll.

Die theuerfte Cifenbabn ift die Liverpool-Mandhefterfdye in der Anlage jowobl, alé
in ber"ﬁnterbaltung; diefelbe ift 30 englijche oder 6,3 preupifche Meilen lang; ihve Unterhaltung
bat nac) den befannt gemadhten Fechnungs-Abjhlifjen, vodhrend bden 3 Tahren von Mitte
1831 bis 1834, 40663 Litg., jdbelich aljo 13554 Litg. gefoftet. Auf preupijdyes ﬁtaaﬁ unbd
eld vebucivt, erhdlt man 14845 hlr, fliv die Meile, eine Summe, welche von allen Verjuchen
abjdyrecteny miifite, Gifenbabnen in Deutfchland einzufiihren, wenn fie mit folchen Opfern exfauft
werben foliten. €8 vereinigen fich aber bet biefer Unlage alle Umftdnde, welde nur immer
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sur hischiten Steigerung ber Unterhaltungstoften einer Gifenbabrt beitragen Eonnen.  Gine Furge
Aufsablung Derjelben wird bied jur Geniige nachweifen. Die Fibrung der Babhn durdh el
lange wid tiefe Mordfte, #ber ausgedehnte und feby hobe Anfchiittungen, hat ein anbaltenved
unbd auferorbentlich fiarfes Nachiinfen derjelben gur Folge gehabt, und ununterbrochene Erhdhune
gen nbthig gemadht. Bu ben Untetlagdfteinen way ein, in bev Nabhe von Tiverpool brechender
tother Sanbftein verwenbet, bder aber wegen feiner fhicferartigen Bejdhaffenbeit der Witterung
und den Laften Eeinen genugfamen Widerftand leiftete; weshalb biefe Unterlager ohne Ausnabme
burch anbere aud feftem KalEfteine von Cumberland erfest werben mugten. Die Stiible jovohl
al3 bie Schienen find u jhwach gewdhit worben. Exftere find um griigten Eheil gefprungen,
Tetstere haben fich durchgebogen und bedeutenden Crjats ndthig gemacht. Die Babhyaift indhrer
ganzen fdnge doppelt angelegt, wodurch bdie, bis hicher aufgefithrten Unterhaltungdarbeiten, ohne
Riicicht auf die Gréfe des Verkehrd, den boppelten Aufroand ald bei einer einfachen Babhn
erforbert haben. @8 find ferner innerhald 3 Jabren 624577 onnen ober 12291675 Gentner
unb 1188484 Perfonen durd) die Babhn befbrdert vworden, wad fiie ein’ Sahr 4097225 Gentner
Giiter unb 396161 Dafjagiere giedt. Eine folhe Forbermafie difrfte auf ‘wenigen Eijenbabnen
sit erwarten fichen, und da fie auf die Grofe der Unterbaltungsbofien gewif nidt obne Ginfluf
geblieben ift, fo hat aud) biefer Umftand jur Steigerung berfelben beigetragen.

Gnblich wird auf diefer Babhn mit einer beifpieliofen Gefchwindigheit gefdrdert, indem
bie ®fter in ber Hegel brei, Perjonen fiinf beutjhe Meilen in der Stunbe juriidlegern.
©3 ift feiiber geseigt voorben, welchen jerftdrenben Ginfluf fehr grofie Gefchwinbdigleiten auf
bie Babn ausiiben, und Fann 3 wenig gweifelhaft fein, dap biefer Umftand am meiffen jur
Grbshung der Unterhaltungdtofien beigetragen Dhat, umfomehr ald gerabe bei einer Foroerung
mit fehe grofien Gefchwinbigkeiten, bdie MWahn immer in einem ftreng normalen - Sujtande
erhalten yerben muf, da {dhon Ddie allergeringfte Unveaelmdgigkeit gefabrbringend with. —
Bergleicht man bdiefe Umftdnde mit ben BVerhdltnifjen bev in Vorihlag gebrachten Conftruc:
tiong= wnd Froerungdart auf ber CoIn=Cupener Gijenbabn, fo ergiebt fich febr Leicht,
pafi ein grofier Unterjchied gwifchen beiden Statt finbet, und eine unmittelbare Anwendung
der jenfeitigen Unterhaltungéfoften um fo voeniger bier Statt findben Fann, alé bex grifite
Theil derfelben in Arbeitdlohn befteht, welcher in Gngland durchichnittlich 24 mal hiber ftebt,
_alé in Der Rheinproving. Die Gifenbahn ven Eyon nad) St Gtienne ift 58 Kilometre
ober 7,73 preufifhe Meilen lang. Die Unterhaltungafoften biejer Bahn betrugen nach einer von
bem Banquierhaufe Lhurneyjen & Comyp. in Paris mitgetheilten Abrechnung vom weiten
Semefter 1833 unbd erften Semefter 1834 wilrend diejes Jahred 96379 Fres, ober 25701 Mthlr.3
baber fifv eine preufifche Meile 3325 Rihlr. — Dicfe Bahn ift chenfalld doppelt angelegt, und
findet neben bem Dampfwagenbetriche auch Pherbefdrderung  quf berfelben Statt, wedhald
swei Sichpfabe unterhalten erben miiffen. Die Unterhaltung der Darlington-Babn foftete
im Berding die englifche Meile 40 Litg. ober 276 Rehlr.; bied giebt flir eine preufiifche Pteile
1313 Shlr. Diefe BVahn war cinfady und wurde gleichyeitig mit Pferven und Locomotiven
auf derfelben gefirbert. '
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Auf ben Gifenbahnen von Swannington und Warrington fiehen bdie Unterhale
tuhg%foftm auf 2340 Rehl. file die preufijche Meiles auf dex belgijchen Babn find fie fiie dies
felbe fdnge su 1400 und auf der notbamcrtfamfd;en swifdhens Bofton und Providence mu
ju 827 &hlr. veranjchlagt.

Nadh diefen Beijpiclen undb bei Boraudfebung einer foliven Confhruction, mdfiger Ge-
{chwindigleit Der Frandporte und den geringeven Arbeitdpreifen in der hiefigen Gegend wird
bie Rechnung als volfommen gefichert exfdheinen, wenn bdie jdhrlichen Unterhaltungdoften fiiv
eine Meile Eifenbahn ju 2500 Rtbhtr. veranfchlagt werdens died giebt bei einer Lange der gans
sen Babhn von 11,84 Meilen eine jdhrliche Audgabe von 29600 Rthlv.

b) Unterhaltung bdber Gebdubde,

SHieriiber  feblt e8 nicht an Crfahrungen, weil der Gegenftand weniger fremdartig ift,
auch bei WBeftimmung der Unterhaltungdfoften dad Berhdlinif der Baufoften jum Grunde
gelegt werben farm.  Die Abnubung eined Gebdubed und ber Crjaly allmdblig abgehenbder
Fbeile deffelben erfcheinen ziemlidh gleichfdrmig und dem Preife der urfpringlichen Darfiellung
angemeffen.  Ausflle, wegen auferordentlicher Berftsrung durch Feuer, Ednnen durch Ber:
fiherung devielben bei irgend einer Affecuvany= Gefelljdhaft verhindert voerden.

Nach allen,” in diefemr Sweige der Werwaltung gemadbten, Erfahrungen erfdyeinen

2 pGt. vom Anlage-Capitale der Gebdude vollfommen binveichend, nicht nmur bdiefelben auf’s
vollftandigfte 3u unterbalten und die Berficherungsbeitrdge su entricdhten, fondern audy einen

© Mefervefond ju bilben, um die abgdngiy werbenden Hiufer in fodteren Seiten ginglich
ernewern ju Eonmen.  Die im Koftenanfchlage aufgefiihrien Gebdude erfordern ein  Anlage:
Gapital von 70484 Riblr. Die Unterhaltungsbofien Dderfelben werden alfo jdbrlich betragen
1409 Rible. 20 Sgr. 5 PF. ;

¢) Steuern.

Den beftehenden Gefepen gemdf bleibt ver Grund, matdyet i’ Gandlen” und dbhnlichen
Unlagen, aljo auch ju Eifenbabnen und ihrem Subehdr verwendet wird, feuerpflichtig, und
aufiervem muf nody die Hauferfleuer von den anzulegenden Gebduden entridhtet werben.

Im Allgemeinen barf angenommen werben, daf ber Reinertrag bder zu erwerbenden
Grundftiife 4 Procent vom Werthe Derfelben betrdgt, und baf der jdhilidhe Steuerbetrag
ungefdbr 13 Procent vom Reinertrage erveicht. Bei der Beftimmung ded Anfaufdpreifes der
Grunditfife ##¥ jwar wegen der Parzellivung der doppelte Werth der Abfdhdbungen jum
Grunde gelegt worben; bei ben ju entrichtenden Steuern, weldhe fidh) auf jene ﬂbfd;c'igungin
quiinben, fann aber auf den hibher vevanithlagten TWerth Feine weitere RiicEficdht genommen oerdes.

Beinabe daffelbe BVerhdltniff der Stewern zum Werthe findet bei den Gebduden Statt,
fo af baffelbe bei der folgenden MNachweifung beibehalten yoerden Eann.

Sn vem Koften-Unjdblage find flir Anlage der Vabn felbft, fo wie u den erforder:
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lihen Gebdudern, .@nﬁ:&umcn . an Gunmbdentjhddbigung fiix bie boppelte Tare beredmet

worben oL L L. 0107658 Rtblr. 13 Sgr. 4 PF.
Der Werth b:rfelben betragt bafher nadh ben (Eatafterabfd)naungm nur . 53829 ﬂtﬂ)lr
Die Baufoften der Dienfigebdude betragen. . o Ji o 70484800

Sufammen . 124213 NRiblr.
Davont **ocoo Jitbt den .’23ettag ber idhelich zu entrtd;tenben ®runbs '

und Héuferfteuer zu . 650 Miblr,

d) Gentralperwaltung,
Die Koften der Centralverwaltung beftehen in Gebdltern ver %cmaltungé und Aufficheé-
Beamten, Bifreau: und Reifefoften. . e
«) Directionstoften. '
Die aIIgememe Direction wird aud den Uctiondven erwdblt; gur fpeziellen Leitung

ber @efd)afte mlrb inbeffen ein Subbirector, ein Secretair, bder sugleich Calculator ift,
~unb ein Gaffiver angeftellt mit Befolbungen bid jum Betrage von . . 3600 Rthlr.

£) Biireauboften.
e einen Ed}tubu, flic Ed)mbmatemhen, Qrud’foi}en, Uns

fd)affung unb nntcriyaltung bes WBiiveau-Jnventard , . . . .. - 600 »
7) \bonorat fur cinen Jechtd-Confulenten . . . . . . . . . . . 9200 2
Sufammen . 4700, RNthlr.

e) Tedhnifde Auffidht.
«) Gehalt bed Babhn-Jngenfewrs. . . 1800 HMtblr.
B) Dedgleichen eined Gonbucteurd, {ii bze [peﬁ:eﬁe Qtufﬁd)t bes S.UEa-

teriald unb %)crfonaté 4 700 »
) Biireaufoften an Schreib> und Betdyenmatermucn, %Td)rctbegebubren,

Anjchaffung und Unterhaltung ded Biireaus :Snventariumd - . . . 300 »
) Neifefoften der technifchen Beamten, theild auf ber Babn, theild nad)

ben entlegeneren Materialienovten, Sabttfen b LW o 0 e e e 500 »

¢) Gehalt von 48 Babhnenwdrtern, ndmlid
24, welche ftationair find und Dienfiwohnungen inne haben

a 150 |eple. . . . 3600 »
24 mobile 'l[uffel)et, mekbe bte ?Babn unauﬁgefegt begebeu, bes

obachten , reinigen unb bie Uebergdnge fiber Lanbfivafien tm Auge

balten @ 180 Rhlr. . . - - -« o . oo oo+ e e e e 4. - 4320

Sujammen . 11220 Rihlr.

»

) Auferorbentliche Audgaben : ,
find folche, welche fich nicht fiiglich unter bie vorftehenden Mubrifen bringen laffen.  Dieher ge-
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1 hdt die Anjchaffung von JInventarvienjtiiden , Anftellung von BVerfuchen, Bildbung einer Biicher:,

Snfteumenten= und: Mobdelljammiung, Reifefoften jur Unterfuchung frember Eifenbahuen und des
WBetriebed auf denfelben, Prdmien filr BVerbefferungen der Conftruction und ded Betriebed, Gra-
tificationen file befondere Auszeidhnung im Dienfte u. f. 1.

Der jdhrliche Betrag diefed Audgabepoftend [aft fich felbftrebend nicht mit Gewifheit
angeben, derfelbe fann fmmer bem Erfrage der Gifenbabn angemeffen beftimmt, und foll bier
nur ald Audgleichung eingefiihrt werden.

€3 modte iiberhaupt angemeffen jdheinen, die Gebdlter {dmmtlicher auf der Cifenbabn
thitigen Beamten, Auffeher, Mafdhinifien u. {. w. auf ein Minimum zu firiven, pon allen
Crtrdgen fiber eine gewiffe Sabl hinaud ihnen aber eine Tantieme jufliefen zu laffen. — G5 bes
darf FPeiner AuBeinanderfefung, daf dadurdy Ale angefpornt werden, umfichtia, eifrig und
SEonomifd) den Dienft ju verridyten, wodburd) die Férderung auf der Vabhn in guten Ruf ge-
bracht und der Berbehr auf felbiger evweitert witd. — Ehenfo mod;ten Pramien fiiv Srandport:
aufgaben in grofien Maffen ober Forderung derfelben durcy die ganze Babhn, von der Direction
bewilligt, einen bedeutenden (Einﬂuﬁ auf die Lebbaftigheit ded Werfehrd auf der Eifenbabn
audiiben. JIn Babhlen laffen fich dergleichen Audgaben nicht wohl ausdriifen; ed reicht aber
audh bin, im Gtat dafiir eine ninde Summe sur Dispofition anzunehmen, welde dann einfi
weilen sur Ausdgleichung auf 8920 Rible. 9 Sgr..7 Pf. jdhelich geftellt fein mag.

Die Jufammenftellung bder vorflehenden Ermittelungen giebt folgende Ueberficdht bder
allgemeinen jdbrlichen Audgaben.



Fahrlicher Betrag
t‘M Bezeichnung der Ausgaben. @ T p
Gingelnen. " angen.
Thir. Sgr. PR | Tl Sgr. Pf.
1. |3infen bed Anlage:Capitals der !Babn}‘ = — | = | 96300 | — | —
I |Allgemeine BVerwaltungsfofien . | :
a) Unterbaltungdfoften ber Babn . . . — w2 oeg0 [T |
b) Unterhaltung Der Gebdube . . . . . — l — | — 1409 | 20 | 5
T S o = 650 1= =
d) Gentvalverwaltung. - . . . . ... | T 1—— - L
Sivectiongloften 0 W e, i 9 3600: | <o
SBuveaufoften .. . L. o . 600 | — | —
o8 LGOS 5y <+ mopieniids 2 e 300 wofirmfymrnf ot 700 il —
¢) Rechnifche Aufficht
®ebalt ded Jngeniewrd . . . . . . 1800 | — | —
»  eined Gombuctewrd . . . . . OIS faate e
SBureauboften . . . . . e e e 300 I — 1 —
N 500:—-1—
Gehalt an 48 Bahnwdvter . . . . 7920 i — i — | S
) Aufevorventliche Yusgaben . . . . . — | — | = 8920 | (9| 7
| |
Summa der allgemeinen Audgaben S5 Tl 27171563000 | (= ! -
| | el

Die Grhebungdgebiihren werden nach Procenten der %mﬁo:@inuabmc. berechnet unbd fonnen
paber erft im General-Etat aufgenommen werden.

————————Em———
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Grmitthing der Fordermaiie.

miel’et Theil ber Worarbeiten zur Begrlindung ded Plansd einer Eifenbahn: Anlage von
G5In nady Gupen, ald preufifche Adbtheilung Ded neu ju erdffnenden grofen Hanbeldroeged wifchen
Goin und Antwerpen, Fonnte feiner Natur nach, weder auf gegebene pofitive Angaben geftiift,
noch mit der Schdrfe audgefiihrt werben, welche von dem technifchen Fheile der Arbeiten mit Redht
su forbern ift.

Damit wird die Aufgabe aber nur um fo fdhwieriger; e3 erfordert eine fehr umfaffende Kenntnif
ber audwdrtigen Handeldverhdltniffe und ded BWinnenverfehrd, eine reife Beurtheilung ved Einfluffed
ber audgefiibrien Gijenbabhn auf die Ricdhtung und Theilung ded Verbehrd, iiberhaupt eine bebeu:
tendbe merfantilifche Sntelligeny, wm aud bden ver{dhiebenartigfien Clementen eine Nachweifung ded
ju erwartenden Berfehrs auf ber Gifenbabn herguleiten. Eine geniigende Bearbeitung diefed Ge-
genftanded fonnte daher am erfolgreichften nur von dem Gomité filv diefe Gifenbabnanlage aus:
gehen, und bildet Diefelbe ausdfdhliefilich den [nbalt diefer Abtheilung.

Die Abfdydkung ded gegenwdrtig auf den Strafen swifdhen Edln und Eupen befiehenden
Waaren - und Perfonen- Verbehrd ift ein {dwieriged Unternehmen, weil berfelbe einer genauen
Gontrolle, wie jener auf bdem NRbeine, nicht unterworfen werben fann. In Beyug auf die
Giitermaffen fefen und die durch die Provingial-Steuer:Divection ju E6ln mit der anerfennendroer:
theften Bereitwilligkeit gelieferten Materialien in den Stand, ju einer anndhernden  Beranjdhlagung
s gelangen. €8 liegen und vor:

Fiir 1832 eine Ueberficht der Ghauffeegeld - Einnahme von Perfonen und beladenen Fracht:
fubrwerfen an allen Hebeftellen der Strafie ywijdhen E8ln und Aaden.

Fiir 1833 eine Angabe der Total: Cinnabhme. Fiiv 1834 eine Ueberficht der Einnahme fir
belabened und unbelabened Fracht: fo wie fiir Perfonen=Fubhroerf, —
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Sm Sabhre 1832 betrug die Cinnahme vom beladenen Frachtfubrwerfe Rthlr. 15555 — 25 Sgr.
Der tarifmdfige Sap wird wifhen EIn und Aaden erhoben fiir

9Y, Meilen 3 bie Ginnahme fife eine Meile yoar mithin .. . . . . .. Ribhlr. 1637 — 14 @gf.
und zu_cinem Silbergrojchen pro Pferd und Meile paffivien jede Hebe:
B et e Akl o v 9rs 6 S sl and i er Sodbibia sy ois e s 49124 Pferde

mit belabenem Frachtfubrwerfe. Der Chauffeegeld-Farif fordert pwar 2 Sgr. pro
Pferd bei pierrdbrigem mit 5 ober 6 Pfevben , und bei jweirddrigem mit 3 Pfer:
ben befpannten Fubrwerfe; ed wird aber nur 1 Gilbergroichen pro Pferd exhoben,
wenn bie Radbejchlige 6 Soll und bdariiber breit find, fo daf der bibere Sak
faum eine Anwenbung findet.

Mit der Eriabrung fiimmen die Abfchdpungen aller %egege[b:@inmbmer"k g
awifchen Coln und Aachen dabin dfiberein, daf auf jeved Pferb 20 ECentner
veine Sabung fommen, und demnach yodren 1832 an chaufleegeldpflichtigen G-
tern auf Diefer Steafe ‘verfabren wWorden . . ... e e e . 0982480 Gtar.

%m Sabre 1833 war die Fotal-Cinnahme . .o oo o Rthlr.18377 — 8— 2
Auf eine Botal-Ginnahme von Replr. 17147 — 27 Sgr. famen 1834 nad
einer vorliegendben Nachweifung fiie leered Fubhrwert Rtplr. 1320 —9 Sgr.
unbd yoerben demnach fiir 1833 in Redynung au bringen fein, etwa
RNthlr. 1414 — Sgr.
Fiir Perfonen-Fubhrwerf wurde erhoben
1832 auf Rihlr. 18579 — 8 — 4. Nthlr. 1614 —26
1834 » » 17147—27 — » 1711 —14
Rihle. 35727 — 5 —4. Rthlr.3386 — 10
pemmad) Fommen mif Rehir, 18377 —8 —2 etwa . » 1741 —20 »
Fifr Meiter, lofe Pferde, Wieh 2. vourdben 1834 cin-
GEROMMIEI v v+ + o v 4 oo a v o =imin e i g » 01— %®

Rible. 3456 — 20—
Bleiben fiir beladened Fradtfubrwet . ... . . ... o » 14920—18— 2

pro Meile . .. Riblr. 1570 —18 —

a1 Sgr. pro Pierd . . . 47118 Pferde

unb A 20 Gtnr. pro Pferd, wéhven 1833 verfahren woorden auf jeber Meile . .. . 942360 Gtnr.

Sm Jahre 1834 betrug bie Ginnahme vom Fradtfubroete diberbaupt . . Riblr, 15075 —11 Sgr.
jene vomt unbelaDenen . . . . ..o ean e e e e » 1320— 9 »

bleiben . .. » 13755— 2 »
pro Meile , . . Rible. 1447 —27 »

a1 Sgr. pro Pferd . . . . 43437 Pferde

ober . ... 868740 Gtnr.

12 *
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Die auf biefem Wege gefundenen Refultate diirfen nicht {hwanfend genannt werden , weil
die Einnahme fiir Wegegeld der untriiglichfte Maafiftab der Bewegung auf einer Strafe ift. Daf
ber Staat Geld empfange file Perde, weldhe die Hebefiellen nicht paffivten , wird Niemand vovaus:
fegiert yoollens ein Srethum liefie fich nur in dem Verbdltniffe ded Perfonen-Fuhrwerfs jum Fradtfuhe:
werfe, fowie bed belabenen jum unbelabenen auffuchen. Die anndbernde RichtigPeit ded erfteren wird
jedoch durch lange fortgefelste Beobachtungen auf der Strafe beftatigt; die Ded sweiten durdy den tdg-
licgen Augenfehein unbd durch ben jiemlich gleichmdfigen Stand bder Frachten nach und von Aachen.

S die Strede wifchen Aachen und Gupen liegen dhnliche Nachweifungen fiber die Chaujjee:
gelo-Ginnahme nicht vor, audh wiirben fie ein anndhernded Nefultat nicht liefern Ednnen. Aachen
benutte namlidy su feinen MWerbinbungen mit den vereinigten Niederlanben vier verfhiedene Kunft:
firafien: bie erfte fiber Heerlen, die yweite fber Baeld nach Maeftvicht, die dritte dfiber Henri:
Ghaypelle, die vierte fiber Cupen und BVerviers nach Llittich. — Der grofere Theil ded auf
biefenr vier Chauffeen beftehenden BVerfehrd wird auf die Eifenbabn iiber Cupen und Vervierd nach
gittid) dbergehen, dodh wollerr wir annehmen, daf er wm 200000 Gtnr. geringer fein werde, ald
gwifchen Aadyen und C5ln, und wenn wic nur die Heinfte der oben gefundenen Sablen, dad ift
biejenige fife 1834 fefthalten, fo ffelit fich fite jede Meile ber Gifenbabn swifhen CEln und Guypen
ein Quantum von circa 800000 Ginr. heraus. Demfelben tritt bei dem, ald {elbffrebend anzunehmenbden
Unichluf der Stadt Diiven hingu der gréfere Theil der Trandporte swifhen Difven, Cldhweiler,
Stollberg, Aadhen, Cornelimiinfter, Montjoiec und Malmedy, woburd) nady vor:
banbenen Angaben fiber bie Wegegelbeinnahme auf der Actienfirafie gwifhen Diiven, Eidweiler
und Stollberg der VWahn dburdhfchnittlich auf 3 Meilen Lange wenigftend 600000 Ctnr. jufliefen.

Bon der nothwenbdigen Sunahme ded Binnenverfehrd durd) die erleichterte BWerbindbung wol:
len wir nur einen Buwacdd von Steinfoblen von 150000 Gtnr. auf jedbe Meile in Anrechnung
bringen. Fir pwei Drittel der Babnenldnge von Stollberg und Efchweiler nad) C5ln wird
diefer Suwachd mebr; filr ein Drittel, ndmlich von Efchweiler und Stollberg nadh Cupen
wieber vermuthlich weniger betragen. In CHln witde felbf ohne Errichtung ber Gifenbabn der
Berbraud) der Efchweiler Kohlen bebeutend sunehmen, weil jdbrlich mehr Dampfichiffe und
mebr Suder-Raffinerien in Betrieb gefesst werden, die fich deren bier fhon jest vorzugsweife bedie-
nen.  Durd) bie Preidernicdrigung vevmitel(t der Cifenbabhn werben {ie in allen Gewerben, und
theilweife fiic pent hauslidhen Bebarf, bdie Fettfohlen von der Rubr erfetien. Wielleicht aber tre:
ten fie, bei divecter, Eoftenfreicr Entladung ber Wagen in die Schiffe felbft oberbaldb E§ln in Con-
curreny, wodurch der Suwadchd von 150000 bid auf 500000 Gnr. fteigen Ednnte, da im SJahre 1833
nach und oberhalb €8in 1141007 Ginr. Steinfolhlen besogen wurben.

Die Gifenbabhn nady der belgijhen Grenze gewinnt ibve hihere Bebeutung erft durdh oie
Fortjehung bid Antwerpen und Oftende. Beftimmt, eine neue grofe Hanbeldfirafe darsuftellen,
und ber Verbindung bded innern Deutfhlands mit der Nordfee eine Babhn neben dem Rbeine U
brechen , miiffen wir jene Glitevmaffen in Rechnung bringen, weldhe beranzugiehen der Swec ibrer
Crbauung ift.
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S den Jabren 1832 unb 1833, ben lesten, von weldyen betaillivte amtliche Nachweifungen
vorliegen , gingen von G8In ab zu Ehal 1183157 Gtne. 1846302 Gtnr.
1832 1833

und famen in Coln an zu Berg .. . . 2147523 » 2140598 »

A3 bem, was von biejen Maffen Gegenftand bed Hanbeld mit Holland ift, find biejenigen
Artifel, fifr weldye eine Concurreny awifchen dem Sheine und der Gifenbabn eintreten witd, ben offi-
sicllen Angaben entnommen, in der Anlage fiberfichtlich zufommengeftelit, Ihr Minimum betrdgt

aufwdrtd 900000 Gtnr.
abwdrtd 300000 Ginr.

TWir nehmen an, daf ein Drittel biefed Quantums auf bie Gijenbabn itbergehen werde, alfo:
von G#in nadh Antwerpen 100000 Gtnr. e
von Antwerpen nach Efln 300000 >
unb fprechen bie Ucberseugung aud, daf fchon nadh einigen Sabren, in Folge ber Goncurreny die
Grleichterungen unb Bervollfommnungen dev Rheinfchififabrt dad Gebiet bed Rheinhanbeld hinling:
licy erveitert baben werben, um neben dem Berfehre mit Untwerpen den jegigen Stand bed
Berbehrs mit Holland ungefchmalert gu erhalten.

Gine Audeinanderfesung, von welchen der in der Anlage verjeichneten Gegenfidnde die Eifen-
babn mehr ober weniger alé ein Drittel evwarten biirfe, unb weldse in ihr nicyt enthaltenen Artifel
sur Belebung der Strafie beitragen werden, wiftbe zu weit filhren, und bdennoch einen Anfpruch
auf villige Uebereinftimmung mit der Sirflichbeit nicht machen Fonnen. Wir wollen nur exwdhnen,
baf bie bebeutendbe Spebition der Producte rheinldnbijcher Induftrie nach Norbamerifa, weldhe fich
jefst gwifdhen Hamburg, Bremen, Rotterbam und Havrve theilt, Einftig beinabe ausfdlieflich,
und bie Waaren -Begichungen fitr den Regierungd- Vezirf  Diiffeldorf, weldhe jeit iiber Diiffel:
porf, Duisburg und Bremen Statt finden, theilweife ber Gifenbabn guflicfen yoerben.

Sn Sufammeniteliung veranjchlagen wiv:

ben jest befiehenden Werfehr filr die gange Linge ber Babn auf . . 800,000 Gtr.
ben jest beftehenden Werkebr fifr dvei Meilen der Babn auf. . . . 600,000 >
ben nothoendbigen Suwacyd an Steinfohlen-Trandporten fifr bie gange

fdange auf 150,000 »

ben Suwach? durch ben Handel mit Belgien fifv die gange Ldnge auf 400,000 »

fo bafi burchichnittlich eine Mieile voeit ju trandportiven fein werdben . 18,000,000 »
Die bebentliche Aufgabe, Bablen u geben fiiv Berhéltnifie, deren eigentliche Entwidelung
ber Sufunft vorbehalten ift, Fdnnen wiv uné micht fiberwinden, burd) Aufwand miihjamer Schlup:
folgerungen 3u einer @videny erheben Fu voollen, welche die Natur der Sache nidyt uldft. Wer
mit ben Handeldverhdlinifien ber Rheinproving befannt ift, wer dbie Wirfung einer erleichterfen
Berbindbung in einer volfreichen Proving swifchen bebeutenben und hidit inbuftricllen Stdbdten
{iberficht, der wird bie Ueber{chreitung ber von und angenommenen Sablen mit Sicherheit ermarten.



94

Ueber die Bertheilung dev ju frandportivenden Waaren auf die verfdhicdenen Abtheilungen
ber Bahn, (Gt fich nue eine gany allgemeine Auffiellung entwerfen.  Gegenwdrtig ift die Bewe:
gung in der Ridung nach Aachen etwad ftarfer, ald in ber RNidtung nach Coln; bied wird
fih durch vermehrte Steinfohlenzufubr nad) E5in audgleichen, und wdre baber filr den WBinnen-
Berbehr auf Gleichmdfigheit in beiden Richtungen zu rechnen, mit dem Unterichiede, daf fiir bdie
Strede von Stollberg bis Gupen efwa 400,000 Gtnr. weniger angunehmen fein verden, ald
fiir jene von Stollberg bid Cdln. Die Transporte hingegen, welche der Eifenbahn als Han-
beldjtrafie jufliefen, vertheilen fich nicht gleihmdfig auf beibe Richtungen, indem nach den obigen
UAngaben von Gupen nach E5In 300,000 Gtnr., umgeFehrt aber nur 100,000 Gtnr. in Recdhnung
su bringen find. @8 fiellen fich dadburd) folgende anndbernbe Verhdltnifzahlen heraus:

auf 100 Gtnr. von Stollberg, Efdhweiler nadh) Cdln,
Fommen » 87 » von G8ln nach Stollberg, Efdhweiler,

» 60 » von Stollberg, Efhweiler nady Eupen,

» 74 » von Gupen nadh Stollberg, Efdhweiler.

Die Nachweifungen dber die Sabl der Reifenden in ber Richtung der projectivien Eifenbabn,
ergeben fifr 1834 folgende Sablen:
Die Fahr: und Schnellpoften awifdhen Coln und Aaden befﬁrberten . 16000 Perfonen
Durdy Crtvapoften wurbden befdrdert civea . . . o ek P )
Mit Perfonen-Fubrwerk pafficten in Folge einer I&nnabme von 1771 Rthlr.
14 Sgr. jeve Hebeftelle 5277 Dferde, ober auf 3 Pfexde etwa 4 Per:

fonen gerechnet. . . A ety i g 7000 »
Nach der Ginnahme file Sieltet, Iofc s3‘)fte::be . 31: fd)lteﬁen, mag bxe 301)!

ber erfteren betvagen haben . . . . I 1500 »
Die Aufnahme der BVewegung auf der @tmﬁe ﬁber @to[lb erg, @{dr

weiler und Diiven nach C6ln wird bimgufiibren etwa . . . . 2000 »

@3 tritt fermer hingu der Theil der Pafjagiere ywifhen Aadyen und Diif
felborf, weldhe weitee nady bem Bergifchen und Weftphalen reifen,
ober vort daber fommen, befonders aber eine bebeutenbe Unzabl jener
Reifenden, die England aljdhrlich nach dem Continent fendet. Nebmen
P e s R T e e T R i S L, T T

fo fteigt bie Sabl auf . . . . . P et v o+ . » . 36000 Perfonen,
und wenn audy efwa fiiv bie uermutbhcb geringere éBemegung auf ben 3 Mieilen ber Babn zu-
nddyfieder @tenge ein Abjug u madyen ift, wenn auch Fiinftig neben der Eifenbabn auf den be:
ftebenden Strafien noch wird geritten und gefabren werden; fo geftattet doch bdie fo oft bemerfte
Wermehrung der Reifenden duvch) vevmebhrte und erleichterte Gelegenheit die jdbrliche Jahl von
36000 Perfonen fife die gange Ldinge ald ein Minimum ju betrachten.

e ———— Ot E——
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Webersicht

betjenigen Gegenftanbe ded Berkehrs zwifdhen Holland und Gdln wihrend
ber Jabre 1832 und 1833, fiv tweldhe eine Concurcens aifchen der
Gifenbabhn und bdem Rbeine eintreten wird.

Angefommen zu Berg| Abgegangen ju Fhal
1832 1833 1832 1833 Bemeshmgen.
@entner | Gentner | Gentner | Eentner |
———
Wlaun ey T 1799 710 Die Heinen 3ablen betreffen
WUmarilifteine . 401 1003 7= A foldye Avtifel, wovon enfweder
Anis . 68 210 =5 e ein'ge:iajgegtlerf ;llntl;eil, :@ ein
Drittel in Anfchlag su bringen
Lrad 1654 739 = e wive, ober bet:l 5593“@3“9
Auftern . 107 163 = — | und Berfendung von und nach
Baumwolle 33308 | 23765 — i Belgicn, wie bei allen Getrei:
Baumwollen-TWaaren 880 1652 3696 5807 | bearten, von Hanbels-Conjunc:
SBimftein 252 464 L = turen abbangig ift. Sie find
Bledh 10240 6068 9259 Q33 |eonber Summation gang
Bledywaaren . = = 229 267 au:gefdaln;{;nt m“.’;n’
" " und nur angefubre, um ren
g;:;n;eiﬁ gg;g gi’g gg i;g exientueuen GEinfluf auf die G-
pohung der Centnersabl anju
Braunitein . 353 — 193 284 | peuten.
Biicher . 235 199 334 493
WBiidlinge . 247 1126 — —
Gebernholy . 737 1469 — —
Gochenille . 12 15 — -
@ibﬂtfé s 1567 1489 1508 2446 I
Drudfteine . — — 1303 1286
Ghenholz ] 137 303 — —
Gichenholz und Bord — — 67987 | 176125 2
Gifen, Stabz, Nagel- 379243 | 38056 | 18740 | 15903 !
Gijenwaaren 4910 5858 2959 1725
Gifenblech . 2633 1221 442 871
Gifenbein 71 2 — —
Gllenwaaren 103 59 929 692
Uebertrag | 101451 87895 97750 | 204483
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AngeFommen ju Berg| Abgegangen ju Thal
Te— £ Bemerfungen.
1832 1833 1852 1833
@entner Gentner | Centner @entner
Uebertrag | 101451 | 87895 | 97750 | 204483
Glephantenydhne . 58 75 — —

‘ @tbfm s —— =2 1064 128
Farbwaaren 1410 1444 1851 1741
Farbholz 24495 | 22591 — —
Fagbauben . s — 78 167
Fdffer , leere . . — — 415 1669
Febern, Bett-. .. — - 500 712
Felle . . 1431 1553 — -
T () SR 41 39 - —
Feuerfteine . 319 507 — -
Fifchbein 182 4 — —
Fifche, gefalzene . 2260 1625 - -
Galldpfel 75 66 - —
Sarn . 3837 40632 335 278
@ﬂ'ﬂ'ﬁ : 1106 a7 14986 15298
Gewiirznelfen . 257 470 — —
Glag. . — e 5494 4522
_Gladwaaren . - - 9746 4553
Griffel . = - 260 355
Grilinfpan . 175 84 S —
Gufieifen 140 305 S s SWird feit 1834 in- qrofe
Summi . 662 501 L B Maffe bejogen. .
Haave . . = = 270 160
Handidyube = - 242 219
Hanf 382 1483 7 745
_@af“ o = 89033 26418
U] | — 1172 2990 e -
Hiaute 30437 | 14237 508 489
Hiringe . 10976 | 14295 - —
Hafenfelle . - - 157 275
@iﬂ‘gn e et £ 1730 1156

Uebertrag | 214223 | 190853 | 111346 | 220368
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Angefommen u Berg Abgegangen ju Thal
o e, | oo Bemerfungen.
Gentner | Gentner | Ceniner | Eeniner
Ucbertrag | 214223 | 190853 | 111346 | 220368
Holze und Kramerwaaren - = 5537 4848
$Honig 49 971 = i
Hopfen . 320 162 174 135
Hisener . 4157 3699 | = — US4
Snbigo . 5882 | 5008 | — e
[ngwer . 253 405 — —
Snffvumente — — 226 329
Kaffee 154110 | 135422 — —
Kataobolhnen . 932 2642 — —
Kaftanien . — — 48 122
Kampher 129 82 — —
Kdfe . - = 1029 1269
Kleefaamen 951 1528 | 3390 | © 3062
Knoppern . 264 190 — —
Kolnifched Waffer - — 1391 2342
Sorinthen . 2079 1047 — —
Krapy 6682 16353 — —
Kreide 1976 3673 — —
Kriige, leeve . - — 14547 | 27360
Kupfer . 11604 7839 —_ S
Kurfuma 1245 1532 — e
fabberban . 301 570 o B=
Lacdmus . 1246 995 = [~
Leber = — 1777 1448
Leinfaamen . 634 593 — —
Beinentud) . - ot 3565 4630
Linfen - - i i
iqueure 033 1115 - o
Mabhagonibol . 373 777 — —
Manbeln 443 508 — ael
Materialwaaren . 6615 6956 2951 3760
Usbertrag | 415304 | 382020 | 145981 | 269673

E )
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Angebormmen zu Berg| Abgegangen su Thal
7 it 2 : Bemerfungen.
1832 1833 1832 1833
Gentner Gentrer Eentner @entner
Uebertrag | 415394 | 382020 | 145981 | 269673
Manufatiurwaaren . 4058 2011 1224 1519
Marmor 589 51 170 —
SD?ebl FS . 1228 4886
Mennig . 627 877 - —
Meffing . 111 1265 1034
Meffingwaaren — — 1793 2896
Mineralwaffer . - — 31327 | 38000
Miihliteine . — — 25902 | 24650
Musfatniiffe 265 386 — C S
Naveln . — — 1073 989
mﬂﬁ'e = o= 750 431
Nubaumboly . — s 103 s
| el . 6523 | 18380 — gE
Papier . 578 534 1838 1886
Pedh . . 369 179 — =
Pieffer . 5068 8071 — -
| Piment . 1036 3945 — -
| Pocholy. 234 76 — —
Porellan = = 1764 1283
Dottajdhe 2204 2522 -- e
RNeid . 7743 | 17592 - -
Rieth 347 779 — -
Sioggen. 189611 s b= TTESY
Rofinen . 3081 2560 — —
RNiibfaamen 548 2654 - - —
Rum . A e e 4359 2807 — -
Sardellen . » = | 339 266 - our
Salpeter 3876 3950 — —
Sdhmalte - = 2227 2531
Shleifjteine — — 2839 3455
Sdwdrze . 221 267 355 628
' Uebertrag | 457930 | 450465 | 218061 | 348594
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AngeFommen 3u %Etg‘ Abgegangen yu Thal

15 &%

B2 | 1sss | sz | 1833 Eobnsinaon
@entner Gentner | Centner Gentner
Uebertrag | 457930 | 450465 | 218061 | 348594
GSecywefel 5034 2694 — —
Sefde - — 1239 2218
Seibenwaare . — — 426 760
Seileroaare -— — 26 99 S
| Gpiegel . — — 996 811
Stabhl 2202 1583 1762 566
Stablivnare 671 86O 621 152
Steingut . 2002 1626 403 1075
Stodfijde . 8613 9929 — —
Sumad . 5918 3823 — s
Syrop . — - 832 1027
Fabaf 82572 | 66985 2133 3586
Zalg ol 539 59 — —
Kannenholy und Bord . — — 117577 { 176317
Thee . ("3 ¥ 535 762 — —
Theer 6592 6407 - —
Terpentin 605 719 — —
Terpentindl 822 615 — =
Fhran 44975 | 44334 — =
Eraﬁ. — Saa 12708 11179
Luffteine s oy 18616 | 140877
Fdpferwaare . — - 0476 | 24434
Witriol und Vitvioldl 1878 1843 764 816
Tachholberbeeren . — — 2364 5202
TWachs . . 535 195 - -
Wachstuch . — — 767 - 753
%Eiaen ' 26878 g | 15482 80659
PWein . . 24897 15074.| 59093 | 57854
Weingeift . 202 1072 - —
Teinftein . 314 148 223 171
Wepfteine . — — 101 187
2 Ucbertrag | 646176 | 609108 | 427864 | 624712
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D-CALSTET
UAngefommen jut Berg| Abgegangen ju Thal
; 1832 1833 1852 1833 WDpuerfuagn.
Genfner Gentner Gentner Gentner
3u den thalwarts abgegangenen
Uebertrag 646176 | 609198 427?64 624712 iitern gebdren viele, wovon
MWolle = = 5594 6542 |ein Theil nidyt bis Holland ge-
Mollenmaare . 736 801 1337 1561 |langt jem Founte, wie j. B. G-
IRick o] s 165 +g¢ |@enbol; und Bord, Gijen, leeve
S't st 76 4950 Fafier, Glas, leere Kriige, Mine:
tmmg 0 = == rafwaffer, Tannenbolz, Wein 16.;
Sinn . 2189 10597 e = melz‘lc:);ﬁ ?erb&[tniﬁ Mfﬁtrleb;'g afuf}.
. wavts geFomntenen Avrtifel m fet=
g‘“g SRR et 1229 3322 975 708 nem ermabnenswerthen Grade
Heentih e, ot 2 9 i —  |eintritt. Auch wicd die Gifenbabn
: 1 X e mit mindever Wirlfameeit gegen
Sneker, S]Iehg. 176343 | 19790 die Thalfabrt, ald gegen dieBerg-
Kanbdis 53073 | 38234 S = |fabet auf dem Rheine concunvviz)
Farin . 2496 1177 — —  |ven, und umdie Jablen n Feinem,
rober . 48793 58344 L ¥H; Falle u hody ju grmtgn, find tn
;. s Terte fiir lestere 900000 Chnr.,
Swetithen = s 5748 4994 |5y erftere 300000 Gtnr. alg|
Sufommen | 933180 | 922100 | 441518 | 638517 [omunt worven ]

gefiibrt worben.




101

ix.
Bervedhuung der  Selbitfdrderfoften.

et

%it bem Namen *Selbftférderfofien, follen bier dicjenigen Audgaben bezeichnet werden,
welche erfordertich find, um eine gewifje Laft durch einen gegebenen Raum 3u trandportiven, mit
Yusfchluf jedoch bes TWege = ober Babnengelded und Dder Auf- und Abladefoften. Dad Wegegeld
ift ndmlich von den Anlage- Unterbaltungd- und Abminifirationsfofien der Bahn abhdngig , ges
hirt daher nuy im voeiteren Sinne su ben Frandportbofien, die SKoften ded Auf- und Abladens ber
®iiter find aber von der Ldnge bed ju durchlaufenden Weged unabhdngig, Fonnen nicht gleichfdr:
mig fiiv bie Meile berechnet verden , und find baher bei ben Speditionstofien inAusgabe u frellen,

®ie eigentlichen Forberboften befaffen alfo nur:

1) Berzinfung der Anlagefoften, Unterhaltung und Grfats aller, behufs ber Forberung auf der
Gifenbabhn anzulegenden Gebdude , Wafferftationen, Schoppen,, Drehicheiben, Waagen.u. §. 0.,
bedgleichen ber erforderlichen Mafdyinen und Frandporfiwagen.

9) Die Grjeugung der bewegenden Kraft und Sdymiere.

3) Bejoloung des Perfonald, welched unmittelbar jum Betricbe erforderlich ft.

@3 ift hieraud fchon gu entnehmen , daf bie Selbftfbrderfoften pauptfichlich von der fich auf
per Babn bewegenden Perfonen: und Giitermaffe , von ber gréfern ober minberen ®leichmdfigteit
in Wertheilung devfelben hinfichts dev Beitrdume und Nichtungen, von den Neigungen der Babhn,
und ber Kraft dex Mafchinen abhdngig find, daf alfo eine richtige Grmittelung derfelben, fiir ei:
nen gegebenen Fall, nur unter WBeriidfichtigung aller erwdhnten Umftdnbe miglich it

. Aug Grfahrungen, weldhe englifche und frampéfifche Balhnen geliefert haben, laffen fidy bie
meiften biejer Koften nach Maafigabe der befannten Eigenjchaften per Glner Babhn audreichend
genau ermitteln und ESmmt 8 nuv nodh darauf an, die Gréfe bed Berbehrd, feine Richtung und
pas Werbdltnif der Seitvertheifung fefiyuftellen, um pavauf die fernere Wevechnung griinden U
Fonnen.

S bem vorigen Abfehnitte find, auf den Grund bed ermittelten fchon beftehenden Berfehrd
und einer nach genauen Aufftellungen berechneten Einftigen Bermehrung defjelben, die Fradytmafjen
beftimmt worben, auf welche mit Sidyerheit filiv den Gifenbabn-Betrich ju vechnen ift. Dafi biefe
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Maffen nicht unmittelbar nach Crdffnung der Eifenbahn derfelben gany sufliefien werden, ift ju vermu:
then, wenn audy auf der andern Seite Grund vorhanden ift, eine bedeutende BVermehrung derfelben
in fpdteren Beiten vovauszufesen. Bei Veredhnung der Selbfifirderfoften wird man aber immer
ficher geben, ben weniger giinftigen Fall anzunchmen unbd eine Frachtmaffe in Rechnung ju fellen,
weldhe unter allen Umitdnben bder Babn zufallen li1u_ﬁ. @5 ijt {chon friiher evwdbnt worben, bdaf
pie Babn bhinfichts Ded Verfebrd in ywei Abtheilungen getrennt werben muf, wovon die erfie von
G§in bid Glchweiler, die anbere von dDa bid yur Grenge rveidht. Nadhy der gevingften Annabhme
pon etwa 74 bder nadgewiefenen Frachtmafle odber 14 Millionen Gentner durch eine Meile, und mit
BVorausfepung der angegebenen Werhdltnifizablen, werden jdhrlich in der ervften Abtheilung
. . Goln nad) Eichweiler ... 600000 Ginr.
n ber Ridjtang von {(Sfd)meiler nady Gdln . .. 700000 »
in Der pweiten Abtheilung
! y Gidweiler nad Gupen ... 420000 Cmr.
in der Fichtung 000 { @ o voch Gicweiler . .. 518000 >
befbrbeet, 3u welchen fich noch etwa 100 Paffagiere tdglich in jeder Richtung gefellen werden.

@3 fann nicht angenommen werben, daf diefe Giiter und Perfonen in fo regelmdfiger Folge
Befdrbert werden, um jeden Tag eine gleich grofie Anzabl und Maffe ju geben; ed werben viek
mebr die Falle haufig eintveten, dafi ju mandyen Jeifen mehr, su andeven weniger afd die Mittel:
fise sum Transport fommen, was allerdingd von febr wefentlihem Ginfluf auf die Selbiféroer:
foften ift. Bei der Annahme indeffen, daf bad Férderquantum in I, der gefammten Fordereit trans:
portirt werden mufi, wobel alfo tdglich ein um 4 groferer, ald der mittlere Kraftaufroand in
Rechnung gebracht wird, gleichen fich in Betreff ded Koftenpuntted alle etwaige Unvegelmdfigheiten
ved Werfehrs vollfommen aud. Bei 360 wirflichen Fdrdertagen ift alio die gefammte Frachtmaije
auf 270 Sage der Art vertheilt, daf die Worrihtungen und Betrichskoften nach dem Berhdlenif
vont 4 ju 3 jum voirflichen Werfehre bevechnet find.

Die folgende Tabelle geigt died diberfichilich.



feberficht der Transport : VWerbdltnifje

auf der Gifenbabn von Eoln bis gur belgifhen Grenge bei Cupen, und Grmittelung der Forderungdanftalten auf derfelben,
bei ciner fdbrlidhen Forvermaffe von 17, Millionen Centner und 36000 Paffagicren durch die ganze Babn.

| Dudy jede Abtheilung mitffen wabhrend | Durdyfehnitt-] Eine Locomotiv: | Duvdy jede piente] SederGiiter:| pee | Bet An-
| a0 = Fa 4 o fehi : . i tier
i 270 Tagen befordevt roerden fich frirfite %ﬂf!ﬂltlguﬁg:‘l téih[g Abtheilung oinen |yagert labet] monos- m;t)me I'i"ltl
| PR : & anmen |- | Doppelten
I it ber Richtung vonlin der Ricytung von| AnFEIGHng bet ""er—m'!t&':e" geben baper| 8 wEERE f-\-":-m o0 Gentuer, )™ ™ ‘lhtsifu Wa
™ 9 Bosg® LS 14 tiglid 16 Pajs " A
| Bereich @oin nach Eupen | Gupen nady Eoin Der ,,f,?fff"f}}‘{fi‘[%ff'ﬁn tagliy | Daber taglidy w_;' eé gehen ru:-'l:l geit i der 1,
A ———— i e, | —— " — . £ & 5 . e
epeichmung  |eange T Benie | Ubtheilung bg[r @tuléjbc aufier| Fradtsiige | guviichgelegt | 1 Daber | T} und ber
“ajk. “aft. : theem Gewidite . : : B '
Piefes | IR Peefee | =0 in ber in ber o | ourdy jeve | . .. | 1% fachen
‘- ber nen, febe | Diefelte 3 new, jebe | Diefelbs 3 lll'li; bem Ded m“f . HE Pt § ml el Q‘“Sﬂb[ in
I der Bter [ po| stest | Ot |y |veteige | Richtung nitionswagens beif Ridtung | gipepeiung | “o ULEDLUUNG |opesy vie i
|2 UBLhel: o Geidt | gnme Gevic | GEitern Diefen Steigungen ¢ find Aoty i e 0
= L (T T :ﬂr:rn i su 2 Etr, ;a;m von SBruttolaft. non : o Bon e ti}eu“"ﬂ find
B2 i ; gecete |15fac et 1Efase o o o efievertid
‘.g' ‘Kbﬂ)euung. i< neky u-‘f"l\\-: nf“'" uef‘})rs- | — e | e e | s e Ul | ] U b fi ‘
‘?‘ S G ,,{i'f;;‘n_ @otn | Gupen |eotmupen| EupensCatn] ©otn | Gupen | betaden | feer  fineiung| OO | Eupen foeuggige| Sitece | Poefos
s b gﬁ,‘;’ nady | nady nadhy | nad efors | mad | nad lrgugen, | wagen | met
.'f “taft, faft: ) @upen. | Eoln. Gupen.| Edln. becriy | Eupen. | Eoln. agen
% Meiten [Eentners| Wnsast, | Centuee. | Teirtner. | Ungahe. |Teneners @ entnee. Senkner. Meilen. | Meilen. | Stid. Stid. | Stivd.
1 |Goln bid Cidywei: )
ler Pumpe 8,08|2222| 75 |13783|2503| 75 |4339] Yaoo| Yias| 655 | 767 61 61969 — 5 | 44 | 44 192
el Mernds
st 10 20
2| Eidyweiler Pumpe i Hants G
bid Gupen 3,7811536| 75 (2784[1918| 75 (3327 Yise| Yaeo| 446 | 635 | 6 5 |41,36| 3,76 3|31 | 3 105
|
Sufamnien 8l —|—]— 1297 2
Refervemaichinen ‘A,-}%agen 7 2l —|—=1|=1] 30| 2
Ganger Bedar 10 =4 = =" 37| 22
L3 R B+ - s e | kW
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Aud dent vorfiehenden Crmittelungen [&Ft fich fowohl der Gang ded Wetriebed iiberfehen,

ald audh die Koften Defjelben ableiten, da die Elemente jur Bevedynung aus denfelben griften
theild hervorgehen.

Unter Beibehaltung der am Unfange diefed Abjchnittd gegebenen Eintheilung der Forderfoften

foll nun ber Wetrag dafelben filv die angenommene Fransportmaffe auf der Ein= Cupener
Babhn fpeziell bevechnet werden.

1. Berechmmg der nlagefoiten

aller, behufd der Forderung auf der Cifenbabn erforderlidhen Gebdude, Mafdhinen, TWagen
und fonftigen LWorvichtungen, und der aud der Verzinfung, der Unterhaltung und dem
Grfafs devfelben evforderlichen jdbriichen Ausdgaben.

Jdbrliche

Beseidmung der Ausgaben, Anlage-Capital.

“uayladh

Audgaben.

Rible. Sgr.  Pf. Rible, Sor.  Pi.

a) MWafjerftationen miiffen in Entfernungen von je drei
Meilen angelegt werdert, und da die Bahn 12 Mei-
len lang ift, fo find Deren 4 erforderlich:

1.| Bu eciner Wafferfiation, weldhe auch ald Niederlage fiir
bad Brennmaterial dient, mit weldyem bdie Mafchinen
gleichyeitig veriehen werden miiffen, gehbrt:

Gine Maijchine von ywei Plerdebrdften, welche das Waf:
fer aud dem Brunnen in die Cifferne, ober den Vor-

warmer pumpt . . . . . . . . 1400 Rtbly.
Die Pumypen = und Rihrenleitung mit Ju- !
behor e
Dad Majdhinenhausd, die Kohlen-Nieder-
/7 Tag¥, Guumd und Bodben . . . . 1000
Der Brunmet . . . . . .« . . . 150 »

Gumma einer Wafjerftation . 2350 RNihlr.
Dies giebr filr 4 dergleichen Anlagen

ie b e el SODUORE | —
2.| Binfen ju 5 und Criak ju 1% pGt. giebt 6% pEt.

845 — | —
it fibertragen . | 13000 [ — | — 845
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Bezeichnung der Audgaben.

Unlage-Caypital.

Riblr, Sar.

P,

Sahrliche

Ausgaben.

Miblr,

Egr. P

Ueberfrag
Unterbaltung bed Keffeld der Noftfidbe, zu 40 Neple.
jede Station
Koblen zum Betriebe ber émafd)me unb %!Sﬂrmarmung
bes MWafjerd 4
Fiir den Mafchinenwdrter, ber het %erfor_qung beréma-
fhinen mit Cofs und Waffer bebiilflich ift

b) Mafchinenfchoppen und Wagenvemifen.

10 Locomotiven erfordern eben fo viel Schoppen, welche
gur Unterbringung, Reinigung und ju Eeinen Reparatu:
ren Derjelben, jur Niederlage der Neferveftiicte, der Ge-
rathfhaften, eined Worrathed von Brennmaterial dienen.
Ein foldyer Schoppen Foftet an Grundentichddigung

Morgen Land & 300 Rible. . . . . 50 Neblr.
Das Gebdube . . . N e Ay
4 Muthen einfadhe Gd)taumbabn a30§Rtht 120 »
eine Dvebfcheibe . . . . L L 42 s

Summa eined Wagenfchoppend . 500 Reblx.

macht fiir 10 bergl. . . .

infen ju 5 und unterf)altung ju 1‘/~ p@t ﬁufammen
6% p@i.

Remifen ur Ilnterbrmgung von 29 %crfonenmagm in
8 Gtabliffementd, jebed erfordert 1 Morgen Land &

300 Rthir.

bebeckte Gehoppen o, UFS SRR oD &
8 Ruthen einfache Schienenbahn a 30 Nthr. 240 »
2 Drehicheiben & 42Rthle. . . . . . 84 »

Summa einer Remife . 1164 Riblr,

und fiiv 8 bergleichen

Binfen der gangen Anlage 3 5 p(St s it ek

13000 | —

5000 | —

9312 | —

845
160

288

1000

465

18

au fibertragen .

27312 | —

14

3083

18 | —|
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Begeidmung ver Uudgaben,

Unlage-Capital.

Rihlr.

ESar.

Pr.

Ausgaben.

Rihiv.

Fdbrliche

S,

Pr.

Uebertrag’ .
Unterbaltung ber Gebdude und der Babhn 14 p6L .
8 offene mit Mauern eingefafte Raume fiir 327 Fradht:
wagen.  Davon erfordert jeber 2 Morgen Land
' 600 Rthlr.
| 624 Fuf Umfaffungdmauer 7 Fuf hodh 2 Fuf
fAE0R0E,  Bow by Eeo R L L REMIHO
85 Ruthen einfache Eifenbahn & 30 Rthlr. 2550
5 Drebicheiben & 42 Reple. . . . . . 20
Planirungdarbeiten, Thove u. f, w. , . 90

Summa cined Ctabliffements . 4500 Rthr.

Koften fiiv 8 dergl. . AR
Binfen diefer Unlage su 5 :p(§t i e
Unterhaltung der' Mauern, Sifenbabren u, 1. w. ju 1p(§t

¥ ¥ ¥ ¥

fchon im Anfchlage der Babn beriicfichtigt). Teded der:
felben erfordert einen Morgen Land & . . 300Rthlr.
Dag Gebdude enthdlt Wohnung fife ben
Rendanten, Abfertigungd-Local, Paffagier:
ftube, Gaffengewdlbe, Regifiratur u. §. w. 3600 »
eine Degimalmage . . o w2
4 Ruthen einfache @!fenbabn a 30 Rtplr. 120 =»
eine DOrehicheibe 2 42 Reble. . . . . 42 »
Bitveau und Caffen=Inventarium .. . 188 »

» - Summa einer Erhebungaftelle . 4400 Rthlr.

Koften fiir 7 Gtabliffements .
Binfen der Anlage zu 5 pGt. . ..

tariums 1'4 pGt. . e _
Damypfwagen. Einfehlieflich ber .‘Refewemafd;inen

7 Ginnehmergebdude mit Subebdr, (eind in Coln ift |

Unferhaltung der Gebdude, ver Babn unb beé Snum. ]

27312

36000

| 30800

—

3083
103

1800
312

18
20

15

o

au. fibertragen .

94112

23
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uontlack

Beseichnung der Audgaben.

Anlage-Capital.

Riblr.

Gar.,

0,

Sdbrliche

Audgaben.

Rihle.

Sgr, .

18.
19

20,

Uebertrag .
find 10 bergleichen mit den bagu gehSrigen Munitions:
wagen erforderlich. IMit den Duplicaten der Hauptmas
{hinentheile, ald Treibadyfe, Mader, Gylinderfolben,
Bugrdhren u. f. v. foftet eine folche Mafchine nebft Sube:
hor 8142 Riblr.

Dies giebt fiir 10 bergleichen i
Dic jdbrlichen Jinfen biefes Capitald betragen 31: apﬁt

Crfaty ber Mafchinen. Jede berfelben Fann bei gehori:
ger Neparatur einen Weg von 24 bis 25000 Meilen ma-
chen, beoor fie unbrauchbar wird. Nach bder vorftehen:
ben Ueberficht legen bie gefammten 10 Majhinen im
Laufe cined Jabhres cinen Weg von 51149 Meilen zu-
viic, e8 wirb alfo in jedem Jahre ein Grfak von 2 Ma-
fhinen erforderlich werben,

Jebe Derfelben foftet . . . . . . 8142 Repl,

Davon gebt der Werth ded alten Mate-
RIS db Wi e e s . R R S

bleiben . 7682 Riblr.
Died gibt fiir 2 Mafdhinen
Unterhaltung ber Mafdinen.

Dic Unterhaltung der Locomotivmafchinen hat auf ver:
fchicbenen Schienemvegen, ober vielmehr bei verfchicdenen
GefchwinbigEeiten bed Betriebed auf denfelben febr von
einander abweichende Koften veranlaft und 8 hat fich
Darau wenigftend enfnebmen laffen, daf bdad BVerhalt-
nifi diefer UnterhaltungsPofien weniger von der abfolu:
ten duvchlaufenen Ldnge des Wegesd, fonbern hauptfdch-
lih) von bem biheren ober geringeren Grad der Ge:
{thwinbigfeit abhdngt.

04112

81420

7269

15364

23

5

s tibertragen .

175532

14 %

26704



‘uoyod

Begeidhnung der Audgaben.

8 8

Wahrend auf dem Liverpool-Mandefter Schie-
nenwege, auf welchem in ber Regel mit einer Gefchwin:
bigheit von 474 bdeutichen Meilen in ber Stunbe gefdr-
bert wird, die Unferhaltungdboften ber Dampfwagen
im Sahre 1833 fifr die preugijche Meile juriicgelegten
MWegs 1 Ntblr. 20 Sgr. betrugen, beliefen fid) die ge-
fammten Unterbaltungdfoften von 4 Dampfwagen bded
Darlingtoner Schienemweged, wofelbft mit 1 Meile
Gefdywinbdigheit in ber Stunde gefbrbert wird, im Jahre
1829 auf 1230 Mihlr. Diefe vier Wagen legten u-
fammen etwoa cinen Weg vonr 5664 Meilen guviic, mits
bin betrugen Die Unterhaltungdfoften fiir eine Meile
6% Sgr. Auf der St. Etienne-Babn wird mit ei
ner efchwindigleit von 134 Meile in der Stunde ge-
forbert und betragen Dafelbft bie jdbrlichen Unterhal-
tungafoften einer focomotive 933 Rehlr.,, oder 7 Sqr.
9 Pf. fiir ben Weg ciner preufijhen Meile. €S wird
baher Dinveichend ficher gevechnet fein, wenn in dem
vorliegenden Falle 8 Sqr. Unterhaltungsboften filv die
Meile in Anfat gebracht werben. MWei einem jdhrlich
suctict g legenden Tege von 51149 Meilen gicht died
Unterhaltungsfoften e P

Laftwagen, auf Febern rubend, mit gebunbenen
Rdbern, g!z&'atgen Aren und allem Subehor, Eoften
bad StidE 200 NRihlr.

Dies gicht fiir die erforderlichen 327 Stird

infen bed Unlage-Capitald zu 5 Procent .

Unterhaltung und Griafy Fann hier jufammen genom:

men werden, ba bei allimdbliger gdanalicher Erneuerung
eingelner Theile derfelbe Wagen immer im Dienfte bleibt.

Jdbrli
Anlage-Capital. e
Ausdqgaben.
| ooufte.  @ar. W) Suple.  Sor. PE
Uebertrag . | 175532 | — | —| 26704 |23 5]
!
= !— e 13639|22 —
|
: :
| .
65400 —ii— —
bl 3270 — | —
s Gbertragen . |240032 | — | —| 43614]15 5}
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I
|

5 ; Sdbrliche
gl Bezeichmung der Audgaben. AnlageGapital. Ausgaben.
i Rihle. Sor. . Rihtr.  Sar. BF.
Ugbertrag . | 240932 | — | —| 4361415 5
Diefe Unterhaltung und Crneuerung befaft im Durd):
fchnitte idhelich von einem Wagen, der wirflich tm Ge:
brauche ift:
«| Gin Afjortiment newer Rdder, nady Abzug bes TWer:
thed bet alten . . . . . 37 Rthlr. 10 Sgr. J y
UAren und Biichfen . . . . .14 » 20 » i
Fevern . . . . Mg =
Bejdhlag, Eteumadjerarbmt, 2[n= !
R e S o e R S

Summa fiir einen MWagen . 73 Rihlr. — Sgr.

Bon den nadygewiefenen 297 Babhnenwagen ift aber
taglich bochftend die Haljte in Thdtigheit, 8 Fommt
baher der obige Betvag fiir 149 Wagen in Rechynung = e R L == —

24 Derfonenwagen flir 16 Pafagiere, vollftindig
eingerichtet; jeder Derfelben Foftet 1400 Mtblr., 8 find

erfordelich 22 Sl . . . . SRR [ 1< D) ot e
95.|  Binfen biefed Anlage: (S.apltats au 5 Sprocent sy o o s (e T el
96,  Unterhaltungsfoften und Crfafy fiir jeden der 20 9Wa- :
gen den vollen Saf von 73 Nehle. Lt M — == 80— |
Bur Audgleichung fifv extraordinaive Anlagen . . . SR ==

GSumma bed Anlage=Capitald . . 980000 | — | — |
Summa bder jdbrlihen Ausgaben . =t e b—} 57401 l 151 9
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2. Jabrliche Kojten des BVetriehes.
Diefe Soften befaffen:
a) bie }Befd;affung bed WBrennmateriald,

b) bag Schmieren der Mafchinen und Wagen,
c) die Webiemung derfelben.

a) Brennmaterial

Die Menge ded zu verwendenden Brennmateriald jur Damypferseugung ift befonders von
ber Wollfommenbeit bed Keffeld und dem ftarfen Suge duvd) denfelben abhdngis. Die Stes
phenfonfden Keffel haben bisher bie giinfrigiten Refultate in diefer Begichung gelicfert, da
diefelben jur Werbampfung von 1 Cubicfup Waffer nur zwifthen 10 und 12 Pfund Brenn:
matevial erfordern, wdbrend bei ben dlteren Mafchinen 18'4 Pfund néthig waren. Damit
witd der Dampf im Keffel auf eine Spannung gebracht, weldye einem Drud von 50 Pfund
auf den Duadbratyoll entfpricht. Fiiv eine Géjhwindigleit von 2 Meilen in der Stunbe und
einem Fagewert von 16 Meilen, ift nadh) diefer Annabhme im V. Ubfchnitt der tdgliche Bedarf
an Brennmaterial zu 3195 Pfund berehnet worben, died giebt aljo fiie
el ety o T LY, .............'199,7533funb

Auf der St. Ctienne-Babhn, wo febr mittelmdfige Mafdhinen im
Gebrauch find, werden auf einer Strecte von 65 Kilometre 800 .Rttogramm
Gof8 vermwenbet, died gibt filv jebe Meile . . . . 4 o 197 »

Auf der Liverpool-Mandyeffer Bahn f'nb im Jabte 1830 fiir
6000 Litg. 6857 Fonnen & 17%4 Scbil. ober nabhe 13500 Centner Gofs
verwenbet und damit 11346 Fahrten von 6,3 preuﬁifd)en Meilen gemadht
worden, died giebt filv eine Meile . . . . . CACw AT L T SR RO

Gingelne Werfuche mit  verjchiedenen Smafd;mm auf ber Liverpool-Mandhefter
Bahn ergeben dagegen nur 132 bis 138 Pfund Gofs fiir die preufijche Meile, wabrfcheintich
ift aber bad Brennmaterial jum Heizen der Mafdhine nicht mit in Rechnung gebracht und
eben fo wenig fiir ben Verluft wdlrend bded Stillftanded der Mafchine efwad in Anfaly ge:
bracht worbgs: *)

Der durd) Rechnung gefundene Vebarf von 199,7 Pfund Gofd fiir die preupijche
Meile fiimmt mit den_ aligemeinen Refultaten der Liverpool-Mandefier und der St
Ctienne-Babhn ziemlich genau iiberein, fo daf bei einer Annabme ded Saed von 200 Pfund

) Die Storepiden Majdyinen auf der Darlingtoner Bahn vermenden auf einen Weg von 41 englifchen
oder 8,61 preufijhen Meilen 18 Centner englijch ober 1948 Vfund Koblen. Died giebt auf eine Mieile
226 Pfund Koblen, welde efwa filr %, vom Preije der Cofs ju baben find.
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auf bie Meile jedenfalld audgercicht werben wird, da bei einer minber fhnellen Bewegung
auf der E5In=Cupener Babhn, aud) weniger Brennmaterial ndthig werben wird.

Nach der vorftehenben Ueberfidit werben an jebem Tage suriickgelegt 142,08 Meilen

Auf den mit Yiss UMD Vg0 geneigten Strecfen bder Babn bedarf
¢3 jebody Feiner Bugfraft; die Strede ift 3 Meilen lang und wird nach ber
Richtung bes Abfallensd taghd) 6mal befahren, e geben aljo von obiger
Gummeab . . . . st AR T s LS Sl G B D e R g »

bleiben tdglich . . 134,08 Meilen

Die fimmlichen Giiter und Perfonen werben in 360 Tagen befbrdert; 8 wird aljp
‘bie Sugkraft auf 44669 Meilen Lange nbthig und gehbren dagu nach der vorfiechenden - Ah-
nabme von 200 Pfund Brennmaterial fiir eine Meile . . . . . . 8933800 Pfund Cofs.

Sufolge der im V. Abfchnitte enthaltenen Nachweifung betrdgt der Durchfchnittspreis
ber Gichweiler Cofd, fo weit berfelbe aud vorldufigen Preisbefiimmungen, bdie fpdterhin
jebenfalls erniebrigt werden, abgeleitet ift, fifv jeben Punft der Babn, bdaber einfchlieflich
ber Selbfitransportfoften und ded Auf- und Abladend per 100 Pfund 11 Sgr.; bdie jdhrlichen
Ausgaben fiir Brennmaterial belaufen fich daber auf . . . . . 32757 Rihlr. 8Sgr. — Pf.

b) Sdymiere fiir Mafdyinen und Trandporiwagen.

1) Dampfmaichinen.
Auf der St. Etienne-Babn madt jede Majchine tdge
lidh einen Weg von 14,4 Meilenr, und Foftet an Schmiere 2 Fr.
ober 16 Sgr. Died gibt per Meile . . . . . 1,11 Sgr.

Auf der Liverpool-Mandyefter WVabn find
an Oel, Balg und Hanf audgegeben 16265 Lfig.
fiitr ben Dampfwagen -Betrieb durch) 71480 Mei:
len. Died giebt per Meile . . . . . . . . 47

Auf der Darlingtoner Bahn betragen bdie
Koften fiir Oel, FTalg, Hanf, Bleiweid u. {. w. fiir
ben Weg von 41 englijchen oder 8,61 preufijdhen
Meilen 3 Scby. 103, Pence ober 1 Rihlr. 9 Sgr.
Dies giebt fifv eine Meile . . . . . « . . 45 »

RNimmt man audy Hieraud ben héchfien Sak von 4,7 Sgr.
per Meile an, fo belduft ficy die jdhrliche Ausgabe filv Schmiere
auf ben TWeg von 51149 Meilen auf . . . . . . . . 8013 » 10 » 45

au fiberfragen . 40770 Rthlr. 18 Sar. 4 PF.
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Uebertrag 40770 Rtblr. 18 Sgr. 4.
2) Fracht: und Perfonenwagen.

Beim  Giiterverfehr auf der Liverpool- S_ﬂland)eﬁer
Bahn find fiir Del, Jalg, Seilwerf, Sdde und dergleichen
beim Befriebe nbthig gewordenen Nebenmaterialien audgegeben
worden 1288 Ltg. ober 8887 Rihlr. Damit ift in 4831 Fabrs
ten von 6,3 preufifhen Meilen der MWeg von 30435 Meilen
suriicEgelegt orden.

Teder Sug befteht in der Negel aud 13 Wagen, ¢3 fom-
men baber auf einen 395635 Meilen, bdie betreffenden Koften
betvagen alfo per TWagen und Meile nabe . . 81 Pfennig,

Nach der friiheren Crmittelung fabren tdglich, theild leer
theild belaben

52 Giifermagen durd) bdie erfie 8,08 Meilen lange Abs

theilung findb . . . . . v .. 42016 Meilen
38 Giiterwagen burd) bte amelte 3,76
Meilen lange Abtheilung . . . , . . . 14288 »

10 Perfonenwagen durd) die gange -.‘Babr: 1184 »

taglidher MWeg 681,44 Meilen
Died giebt filr ein Jabr ju 360 %b’rbertagen 245318 Mei:
len 3u 8%, %)fenmg b it st oS PRSI 19 > 8

C‘Bumma ber Koften fiir :‘Brenn_material und Schmiere . 46200 Riblr.8 Sgr. —Pf.
¢) Bevienung der Mafdinen und Wagen.

1) Jeber Dampfoagen erfordert einen Mafchinenwdrter und eis

nen Heiyer, deven Tagelobn jufammen auf der St. Etienne:

Babhn 6 Fr. 60 Gent. over 1 NRihlr. 22 Sgr. 6 Pf. betrdgt.

Zdglidy find 8 Mafchinen in Betrieh, die Koften betragen ba:

ber tdglidh 14 RNtblr. und jdbrlich u 360 Jage . . . 5040 Neblr.
2y Bei fedem Buge Dbefindet fich ein Auffeher, weldher nebit bem

Heizer dad Bremfen der Wagen bejorgt, die Anfuppelung der

sufommenden, fo wie die AblGjung ber uriickbleibenden IWa:

gen bewirft, einyelne Paquete abgiebt, den 3u- und Abgang

der Perfonen vegulivt. €8 find ebenfalls adyt dergleichen Auf:

feber erforderlich, davon beyieht jeder ein Jahrgehalt von 300

SRl TR 0L L SR RIS R TR s A0 iy

su fibertvagen . 7440 Mtblr.
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Ueberrrag - 7440 HKtblr.

3) S jedem per 8 Depotd befinden {ich 4 Itrbmtcr, voelche  bad

Schmieren und Meinigen bder Wagen und Maldyinen, in

pen Depotd und Remifen beforgen, bdie zufommenden Biige

auf bie MBabhn, Ddie abgehenden von derjelben zur  Abferti:

qungditelle bringen, beim Wiegen ~bebiilflidh find und alle

fonft bei dem WBetriebe vorfommenden Nebenarbeiten verricdy: -

ten, find 32 Perjonen ju 180 Rehle,  + . . w0 w0 5760 >

Summa fiiv Bebienung der Majchinen und Wagen . 13200 Rtblr. :
5 — i

Fuiammenitellung der jabrlichen Selbfiforderfoiten.
1) Binfen von den Anlagefoften, Erfak und unterbaltung aller jum Wetriebe erforberlichen Anla:

gen, Mafchinen und MWagen . . .. . . . . 57491 RNthlr.15Sgr. 5P
2) WBrennmaterial jum Befriche ber .’Dampfmagen, 6d;m|eren berfel:

ben und ber Frandportwagen. . . . v oo . 46290 » B » — 2
3) Bedienung der Maichinen, TWagen, mtebetlagen, Qibfertlgungﬁ-

Unflalfen . . . . Vet ey g e e SRR = =
4) Griraordinaire 'Ifuégaben 3111 Iuég[e:d)ung i SR ettt . ek R

Summa aller Selbfifdrderfoften . 118000 Rthlv. — Sgr. — Pf.

Fiir diefe Summe, weldhe, wie die Herleitung berfelben in allen Punften jeigt, ald jebhr hoch
betrachtet werden muf, und wovon beim wirfliyen WBetriebe bebeutend u erfpaven ift, werden
1185041 Gentner Giiter und 36000 Paffagiere durc) die ganze BVabhn von 11,84 Meilen Lange
alio 14030880 Gentner und 426240 Paffagiere bdurch eine Meile trandportive. Die Selbfifdrder-
toften betragen Diernach:

n) fiir cinen Gentner Giiter dburdy etne Meile . . . . . . . . . . . 2,64 Pfennige
b) fiir einen Pajjagier . . . . . = : it o - Zophs G »

Bergleicht man diefe Sdfe mit den Edbi‘rforbetfnﬁen auf ber Hinfichtd bed Giitertrandpor:
ted am ungfinftigften fiehenben Liverpool-Mandefter Bahn, fo ergeben fich folgende Refultate.

Nach dem Berichte ded Subcommiteed Der gedachten Babn hat die Forderung einer Tonne
®iiter durch efne englifche Meile Der gebachten Babhn 0,625 Pence gefoftet.  Died auf preupijches
Maad, Geld und Gewicht rveduivt, gicht 19,68 Centner, durch 0,21 Meilen fitr 6,47 Pennige,
ober ein Gentner auf eine Meile . . . . v .. 157 Diennige.

Auf der Darlington Vabn betrugen @nbc 1833 bw gefammten Krané-
portfoften einer Tonne Koblen durdy eine englifche Meile 54 Pence, died giebt fiiv
ven preupifhen Centner auf eine Meile . . . 0,94 »

Die Gifenbabn von Lyon nadh St. Etwnne 1ft 58 Rx[nmeter ober nabe
7,7 Meilen lang. Bom 1. Mai 1833 bis 30. April 1834 find auf derfelben 350106
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Zonnen Laft befdtdert worden und haben die Selbftboften nady Absug ded befon:
ders berguttgten Auf- und Ablabens 491694 Jr. 91 Gent. betragen; bied giebt filr
bie onne (19,4 Gentner) burch den gangen %eg 11 @gr 2%/, Pf. umd fiiv einen
Gentner durch eine preudijche Meile . . . . 3 c e 091 Pfennige.

Die hier berechneten Selbfiforderfoften fitr der CHIn- Eusp ener Wahn fiehen daber faft
oreimal hobher al8 auf ber Darlington und St. Etienner und mehr ald ein Drittel hiher ald
auf ber Eiverpool-Mandyefier Schienenbabhn; e3 darf bdaher mit aller Sicherheit darauf ge-
vechnet werden, daf bie wirflichen WetriebsPoften fich niedriger ftellen werben ald Bier, wo immer
bie bochften Sdke eingeflibrt find, nachgewiefen ift.

- OO —
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X.

zbcfnuomifcbe;: CEifect der Vabn.

e

Sy

Q[ué. einer Sufammeniteliung bder Nefulfate bder bidherigen Grmittelungen, (a§t fich der
dfonomifche Bheil bed Unternehmens vollfommen iiberfehen, forwobl abgefondert filr bie Bahn und
ben Betrieh, ald fii beide Unternehmen vereinigt.

Da jedoch die Beftimmung ded Babhngelded, au deffen Erhebung die Gefellichaft ermdchtiat
werben wird, a8 der wichtigfte Theil der vom Staate ju ertheilenden Conceffion, wefentlich abbingig
ift von ben Anfpriichen ber Gefellfchaft aui Sicherheit der Capital-Unlage undb auf Ausficdht u
Gewinn, fo foll bier jedbe Unbeutung der Hihe dbed Babhnengelbes vermicden und yur Aufftellung
einer Schluf-Rechnung angenommen werben, daf aud der Vereinigung ded Babnengelded mit den
Forderfoften ein mapiger Fradyt-Farif hervorgehen werde, ald welhen man

5 Plennige fiiv den Svandport eined Centnerd Gut burch eine Meile, und
7 Silbergrofchen 6 Dfennige fiir die Befirberung eined Paffagiers durdy eine Meile,
betvachten darf.

Dad Verhdltnif diejer beiden Bahlen ift Feinedweged aus den Selbftfoften hersuleiten, fondern
¢8 finbet feine Begrlindbung in dbem Umftande, baf bei allem Verfehre ju Lanbe und ju Wafer
“fiir ben Trandport einer Perjon jebn bis dreifiig mal fo viel bezahlt wird, ald fiiv den Transdport
eined Gentnerd MWaare, Durch Anwendung diefes Verhdltnifjes auf Eifenbabnen, ift bev grifieve
Fheil ber bisherigen Unternehmungen bdiefer Art hervorgerufen worben, und auch Einftig werben
grofiere Anlagen nur da entfiehen, wo jene Giiter, welche die theuere Fracht begablen_ Eonnen, nidht
mangeln. Jn der Parlamentd - Akte fiir die Cifenbaln von Liverpool nad Mandyefter wird
bie Gefelljchaft sur Crhebung eined Bahnengelded ermddhtigt , weldhed fiir eine Perfon fechszehnmal
bober , ald ber durchichnittliche Sats fiiv einen Centner Gut iff. Nach dem Project fiir die belgifchen
Gifenbabnen, follfe bad Wegegeld fiir ecine Perfon zwanzigmal fo viel betragen, ald fitv einen
» Gentner Waaren. Dad obige Verhdltnif von 5 Pfennige su 7Y% Silbergrofchen, ift gleich eind

au achtyebn.
Bei Annahme diefer Sdbe ergiebt fid) ber folgende Elat:

-
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Etat

fiir den

Betrieb der Cifenbahn jwifden €dln und Gupen

bel Der

Borausdfesung eined jdbrlichen BVerfehrd von 1,182430 Gtnr. Giiter

und 36,000 Paffagiere durdy die ganze Balbn.

I. Einmabute.

1) 1,300,000 @entner Giiter durch 8,08 Meilen find
= 10504000 Gtr. (burdh 1 Meile)

2) 938,000 » »
burch 3,76 Meilen= 3526880 » » »

gufommen . . =14030880 Gtnr. »  »
st 5 Pfennige der Centner . .

3) 36000 Perforen durch 11,84 Meilen find
= 426240 durd) eine Meile ju 7 Sgr. 6 VF.

. |194873

106560/

Sar.

10

. Gumma der jdbrlichen Ginnabme .

1. Ausgabe.

1) 3infen vom Anlage-Capital der BWabn, Unterhaltung,

Beauflichtigung und Verwaltung derfelben

2) Binfen vom Anlage:Gapital bdes gebenben Seuges
und aller Anlagen jum Betriebe, Selbftidrderfoften,

Grfafs und Unterhaltung aller Trandportmittel .

3) Hebungdgebiihren:

a) 2-Procent von der Brutto-Cinnabme der Giter:
trangporte, weldge in aréfern Summen bezahlt
werben

b) 14 SDrvocent wvon bder Wruito-Cinnahme bed
Perfonenverfehrs

. |148000

118000

3897

1598

13

154

10

301433

Summa der Audgaben .

271495

W=

Ueberichuf

20037

14'2'
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Stellt man bdagegen die tm VIIL Abjdnitte ald muthmaglich der Bahn gufommend nad-
gewicfene  Fordermaffe, ndmlidy 18,000000 Gentner durch eine Meile in Hechnung, fo ift bie ge:
fammte Ginnahme vom Giiter- und Perfonentransport. . . . . 356560 Rthlr. — Sgr. — P,
Die berechneten Audgaben befragen . . . . 271495 — 25 — 10
Dazu fommen noch die Selbftforberfoften von
4,000000 Gentner Giiter dburch eine Meile mit

etwa 264 Dfermig . . . . . . . . . 20333— 10 —
@3 betrdgt dic gefammte Audgabe . . 300820 » 5 » 10 »
‘Mithin ver jdbeliche Ueberihuf . . 55730 Repir. 24 Sgr. 2 ¥,

Hiernach wiirde bei Vorausdfesung einer idbrlichen Foroermaffe von 15, Millionten Gentner,
burdh) die ganze Bahn, dad Anlage-Capital berfelben und bad fiir die Betviebdanlagen fich mit 7%

Procent verzinfen. —
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