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@as Jabr 1842, fo veidh an mannidfachen Creigniffen und
wiffenfdaftlichen Fovtfdvitten, war aud) fiir das Cifenbabnwefen in
mehrfacher Bejichung widtig.  Neue Babnftrecen wurden dem BVer-
febr ibergeben, Berhandblungen itber Anlage grifever Linien gefehlof-
fen und jur Ausfithrung dibevwicfen, vor allem aber von der Mehr-
3abl dev betveffenden Regierungen die Widytigheit ded Grundiases ev-
fannt, daf Anlagen von Eifendahuen, welde das Land durdyfreusen,
nur dann fiiv bdaffelbe Nupen bringen, wenn folde auf Koften des
Gtaats erbaut und vevwaltet werden.

Gs gibt Creigniffe undb bavaus hervovgehende Folgen, deven Ord-
nen und Anpaffen an die Juteveffen der Linder nur da eine grindlide
Abwidlung exbalten, wo die gemadpen Crfahrungen mit friftigem
Willen erfafit und praftijchen Hinden jur Benupung und Ausfithrung
iibergeben werden.

Bu diefen Eveigniffen und Ausfiihrungen miffen die Gifenbabuen
gesdblt werben, weldt — was nidyt ausbleiben wird — (wenn fie
nidyt mehr als eingelne Brudftiicte dafteben, fondern auf [ingere Streden
fortlaufend mit einanber verbunben find), tief in den Staatshaushalt
eingreifen, weswegen die Berfolqung von Privatyweden dabei ungu-
lflig ift, al8 welde in ber RNegel nur davauf hingehen, den End-
puniten einer Bahn Bortheile suzumwenden, wihrend die itbrigen Lan-
pestheile Dabei unberiididitigt bleiben,

Dag ungliidlige Creignifi auf der Varis-Berfailler Babhn, bvie
fo oft fidy wiederholenden Unfille und Unvegelmdfigfeiten auf den

englifdhen Bahnen , wiivben nidht vovgefommen fein, wenn ef Staats-
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babnen gewefen wdven, wo Mittel und fonftige Krdfte ed moglidy madyen,
biefen fo widtigen aber mit fo vielen Koften vevfnipften Dienjt mit
alfem Grforderlichen su alimentiven, wihrend bei Brivatbabhnen, wo
Umitinde ynd {dledte Cinvidhtungen fehr oft die Miittel befdvinten,
bas Betrichsmaterial in Werth und Jabl vervingert und auf folde
Reife die Sidperbeit des Berfehrs benachtheiligt und Leben und Ge-
fundheit der Menjdhen gefahrdet wivd.

9Bir haben in mehreren Verdffentlichungen dfiber das Eijenbahnive-
fert unfeve Anfichten von den Vortheilen ausgefproden, weldye Dienjt und
Sicherbeit des Berfehrs exhalten, wenn die Schienenvege von Staatswegen
erbaut und verwaltet werden, und find in diefen, auf praftifde Erfabh-
rungen fidy griindenden Anfichten duvd) die bei Den neueften Eifenbabhn-
Berhandlungen im Allgemeinen dagegen vorgebradten Griinde und
Ginwiivfe weber eines beffeven {bevseugt nod) belehrt yworben.

@3 fiegt in ber Natur der Sadhe, daff febe Negievung bei Eribei-
fung eciner Gonceffion fiir Gifenbabnanfagen febr vovfidhtig verfahrt
und in der NMegel mehr Beengungen und [liftige Vor{dyriften daran
fniipft, al8 eigentlidh nothiwendig find, dabei nody Vorbehalte hinfidt-
lidh Steuern, Poftanfpride , Tevvitovial- Bevgiitungen u. dgl. madt,
bie mehr ober weniger jdhwer auf der Concefjion laften, und, wie bie
Grfabrung gelehrt, fiiv mebreve Aftiengefellichaften febr nadtheilig ge-
worden find und fidvend auf den Dienft eimwivfen. Nedynet man nod
bingu, dafi jede Privat-Gefellfhaft fitr Bau unbd Anlage ticbtige Ted)
nifer Daben muff, welde aber in der RNegel fremve Crfahrungen wenig
benugen, viefmebr nady felbjtgefhaffenen Syftemen bauen und ausfithren,
audy von ihren Committenten wenig ober feinen Einfprud) dulben;
nimmt man den ®riffel sur Hand und idberfdhlagt, was die meiften
diefer Babhuen gefoftet baben, wo mitunter erpevimentivt und mandpe
Bauten ausgefiibrt wurden, welde gar nidyt nothwendig waren; — fo
ijt ed wivilidh befrembdend, wie grifieve Staaten eine jo widytige An-
gefegenbeit auffer Hanven geben und unbeviidfichtigt laffen fonnen.

G fann nidt in Abreve geftellt werden, dafi alle auf Vrivat:
Babnen vuhenven Beldftigungen, als Steuern, Pojtanfpriide, Terris
tovialanftinve und eine Menge anderer Hemmungen und Cinwircfe
bei Staatsbapnen gar nidyt vovfommen obder fidy vafd) erledigen unbd
in alfen Beyiehungen vanfbaver orbnen, da der Staat in feinen eige-
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nen Krdften die tedynifden Kenniniffe auswdihlen, und beftimmen fann,
nad) welden Grfabrungen die projeftivien Babhnlinien audgefiibrt wers
ben follen, und gleidhgemdf die beften Mittel Dat, aus der Jabl feis
ner Beamten das Betviebsperfonal ju wdhlen und big jur Beendung
bes Bahnbaues auf einer gut abminificivten Cifenbahn praftifde Eifens
bahnbeamten bilden 3u laffen. .

Wiy find weit entfernt, den Ddeutfhen Eifenbahn - Berwaltungen,
weldhe den Jmpuld fiiv grofere Anlagen gaben und wegen vielfad)
gebradyten Opfern und Leiftungen, Dant und Beviidfidhtigungen Der
Regierungen verdienen — ju nabe au tvefen, jumal mebveve bavon,
namentlich Leipyig-Dresben 20, ald Mufter dienen und gedient haben;
alfein felbft Gei diefen Babren wiirden im Bau und Betvieh Crleid)-
terungen eingefreten fein, wenn ber Staat mit den ihm u Gebot
ftebenden Mitteln diefelben auf eigene Koften exbaut und vem Bevfehre
pes Lanbes mebr angepafit batte. Das Beifpiel dev Pavid-Berfailler,
wie audy mebrever englifder und amevifanijher Bahnen, vwelde ers
jteve ibrer uflbfung nabe unb beveits dffentlic) auf 30 Jabre in
Pacyt geboten ift, gibt eine warnenbe Lehre, wohin folde Unterneh-
mungen fiihren, wenn Spaltungen in den Anfidhten dev Aftiondre und
fonftige fiir ben Finangpunft fhadlide Cinwirfungen eintveteh.

SRas Bier im Grofien bereits Har vorliegt, wird auf eingelnen
beutfhen Babnen, wo die Ginnabmen Fawm Dinveidhenw, die Bes
tricbstoften ju deden, und Jinfen aus dem Capitaljtod bezablt wevs
ben, in fleinevem TMafftab nadfolgen, und vielleicht mandye Regies
vung swingen, entweber Ditlfreichend Deiguftehen ober felbft ju ibev
nehmen.

Die evfte Pflicht einer Cifenbabn - Adbminifteation ift, Bahn und
Betricbsmaterial im gangen Sinne deg Worts in beftmiglichftem Bu-
fland zu erbaften und in ihren Borraths - Magaginen fiir Jeit und
fonft vorfommende Fille gevitftet su fein, fo wie ferney ein titdiig-
unb praftijd-gebilvetes Dienftoerfonal, weldyes, unter Aufjicht hihe-
ver Beborde, alle dienfilichen Vorjdeiften piinftlich ausfiihre. Wer
ift wobl im Stanbde, alfe diefe Erfordevniffe befjer und frdftiger iber-
wadpen und qusfitbren 3u laffen als der Staat felbfi, in defjen Vilicht
und Sutevefle e liegt, dem Unternehmen jedbe nur migliche Fovde-
tung ju geben ¢ '
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Die Berathungen, welde in neuefter Jeit fity und gegen Staatd=
babnen fattgefunben paben, find von beven Fortfithrern, namentlid
won benen iweldhe bie Nitslidhfeit der Ausfiihrung von Staatswegen
erfennen, fo gvindlich und fadhgemdf aufgefafit worden; biefelben ha-
ben ibve Anfichten durch Grabrungsjine und fonftige Veweisfithrun-
gen fo flar und umfaffend entwidfelt, daf, wenn eine giiltige Ab-
flimmung diefer Frage Datte ftattfinden fonnen, foldhe ficher mit grofer
Majoritdt angenomnten worden ywive,

Haben diefe Anfidhten aud) fetit nod) feine Wiirbigung gefunven,
fo witd eé die fpateve Jeit ibevnehmen, fie ju vedpifertigen, indem
¢ nidt fo Teidht ift, al8 man glaubt, Attiengefelfdhaften fite foldpe
grofic Bahnftvecen ju finben , yumal bei foldhen Unternehmungen jest
mehr Bediadtigeit obwaltet ald frither und wobl feine Gefelljdait
fidh mebr finden wivd, Gifenbahnen gu dibevnehmen, vefp. ju baen
unb gu Defreiben, bevor nicht flav und deutlid) Steuern, Poft- und
fonftige Serpituten begeidhnet find.

Sn Oefterveidh Dhaben die wabrhaft grofartigen Befdlitffe, Be-
bufé der Anlage grofer Eifenbabnlinien, allgemeine ThHeilnahme unbd
nerfennung gefunden.

Mit Kraft, Umficht und Liebe jur Sadje wird obne vieled Wort-
geprdange rvajd jur Ausfitbrung gefdritten , titdhtige Ddnner werden
nady aufien gefendet, um bdie Fortjhvitte Ddiefer Unternehmungen su
beobadhten und danfend witd jebe Mittheilung angenommen , die aus
ber Crfabrung fidy ald niilicd) evwiefen hat.

Sn gleichem Sinne banbeln Baden, Bayern, Hannover, Wiirtem-
berg, Braunfdweig, ja felbft Franfreid), fo wie nidt 3u beyweifeln
ift, bafi Kurheffen dem Beifpiele des Grofhersogthums Heffen folgen wird,
bie profeftivten Babnen auf Koften ded Staats ausfiihren ju laffen.

Yuch Rufiland (Gft die grofie Babn von Mosfau auf Kojten des
Staatd bauen und vevwalten; ed bat bdie frither einer Aftiengefellfyaft
filv den Ban dber Warfdyauer Bahn gegebene Songefjion wieber Juvitck-
genommen und wird diefelbe nun aud Staatdmitteln qusfithren laffen.

Bei fo vielen Borbilbern, wo der Gegenftand gewif audy einex
umfaffenven Pritfung untexlegen hat, wird Preufen, bad fo griind-
lich unterfucht und banbelt, gewif nidht anfteben, diefem Spfteme ju
folgen und bie Jeit, die immer am unpavteiijdhten vichtet, witd bald
the Urtbeil fallen, welde Anficht den Jntereffen bes Lanbed und bex
Wiirbe des Staatd am forderlidhften war. —

NENPBI . T

Wir geben nunmehr sur ndbeven Vejeidnung ded Standes und
ber Verhdlniffe der Cifenbabuen am Shluf des Jahres 1842 iiber
und ‘werden in gebrdngten Umriffen aud) bie Amevitanifhen, Cng-
lifdhen, Framgdfifhen, BVelgifhen Hollandijhen und Rufjifchen Eijen-
bahnen beriihren. —

S Amerifa wird rvajd) vovangefdritten und unausgefest daran
gearbeitet, diefe fo widtige Crfindung 3u pervollfommnen,

Feblt vem Amevifanifhen Eifenbabnwefen im Allgemeinen dic be=
badtige Grimdlidhfeit, womit diefe fo widtigen Fragen in Euvopa
fest beleudytet werden, fo evfest fie der unevmiivete Gifer womit Alles
wag auf die Bahn forwie Transports und Jugteifte Besug hat, aufs
genommen und guv Ausfiiprung gebvadt wird.

@8 bedarf feiner weitlduftigen Beweisfithrungen um die mannig:
facdpen Grfindungen und BVevbefferungen angudeuten , weldye nament-
lidy im Fade der Locomotiven Ddovten ftattgefunben und in England,
Franfreid) und Deutjhland eine febr ehrende Anerfennung fich evwor=
ben haben.

So wie dibevall, berrfden aud) in Amerifa unter den Tedynifern
binfidhtlich der Anlage der Cifenbahnen fowohl, als aud) dev Con-
fruftion Der Cocomotiven die widerfprechenditen Anfichten, und jeder
verfolgt einen felbtgefchaffenen Weg.

Sn dev neuften Jeit hAlt man dovten die fedhsvidrigen Mafdyinen
nicht mebr fite guldnglich und glaubt eine grofe Vevbeffevung in Ma-
fdhinen mit 8 RNivern wnd vevdoppelten Tricbadyjen u finden, wel-
dyer Conftvuftion indeffen fdhon iwicder eine andere von den Majdyi=
nen=-Fabrifanten Baldwin und Whitney ausdgegangene entgegengeftellt
wird, bie ibre Locomotiven mit drei Tricbachfen und fedhs gefuppelten
Ribern verfehen.

Sn tem 6. Heft (5. Febr. 1843) bes IJollvereinsblatts DLefindet
fidy eine fepr inteveffante Mittheilung aus Washington iber die neue-
jten Berbefferungen an den Locomotiven und fonjtige das Amevifaniz
jde Gifenbabnwefen betveffenbe Ginvidytungen, auf weld) gediegene
Peridyterftattung wiv aufmerfiam maden, da fie den Gegenjtand in
febv guimdlicher Weife beleuchtet. Cbenfo belehrend find bie Mitthei-
fungen, weldhe RNobert Wyllie beyitglidy ves Betviebs der Amevifani=
fdhen Gifenbahnen verdfentlicht hat.

Hinfibtlich der Rentabilirit dicfer Babhnen geht ed dorten ivie in
England; einige devfelben maden fehr gute Einnahmen, wibhvend die
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meiften itbrigen mit vielen Unannehmlidyfeiten ju Bimpfen baben, Die
Gifenbabnen bes Staatd Mafjadudets haben, ufolge des im yer-
floffenen Jabhre bev Regievung vovgelegten offisiellen Bevichts, fehr
[ohnenbe Gejdhdfte gemadyt, deven Refultate aus nadftehender Tabelle
exfichtlich find.

Beit | QG A =

Wamen e 9";‘:?‘ Anlage: %}‘:‘;‘ s‘gﬁi 2

ver Gifenbahnen BB gapn, Soften. | Shen. nabmen. 22

(™ | Dretevs. | 24 . Gup, | 20 0. gus | 20 fo gus. |

Bon Bofton nach Lowell . (11837 196,832 455,541| 7

. 1838 190,504 529,952| 7

o 1839 232,220 607,874| 8

& 1840 188,328| 583,369 8

o 1841] 41,322| 4,623,931| 301,511 674,203 B

Bon Bofton n. Providence (1837 393,719| 632,218| 8

" 1838 302,512 667,803 8

" 1839 487,776/ 791,045 8

" : 1840 356,013 310,554 7

" 1841| 65,795| 4,490,640| 403,379| 581,669| 7

Bon Bofton nad Worcefter (1837 229,126| 529,319 73

" 1838 215,641 535313| 74

" 1839 252,480|  584,154| 6

" 1840 353,010{ 674,266| 6

" ' 1841| 71,432 5,983,859| 410,754 7733,255| 7

Bon Lowell nadh Nadbna 1839 75,309 138,734| 6}

” 1840 132,365 208,248| 7}

1 1841| 22,467| 957,600 241,834 333,837 8

Defiliche (nidht vollende) . ||1839 133,952 316,570| 5

" {840 216,199 461;902 5

1" 1841] 96,286| 5,916,870| 376,461 754,926 6

Bweigbahn nad) Taunton . (1839 102,301| 146,206 7

1" 1840 112,571 190,203| 6

v 1841| 17,652| 630,000] 138,708 193,851 71

B. New=Bedf. n. Taunton (1840 32,810 66,622| 6

7 1841| 34,700( 1,003,000, 56,158 132,333| 6

Bon RNorwid) n. Worcefter 11840 132,308 293,623| 6

1" 1841 92,858 4,521,227 196,722 391,257| 6

Weftlihe . . . 18144 156,410 283,113 ,,

(rurde Fiirglich becnmgf‘j 1841187,757/13,192,266| 264,111 459,416| ,
630,269, 41,324,39316,893,533113,511,598
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3n Amerifa wird auf den Eifenbahnen i Allgemeinen nidht jehnell
gefabren, wag theils in der mangelbaften Ausfithrung einiger Vahn=
Unlagen, theild audh davin feinen Grund hat, daf wegen Ler eingelnen
Spur auf ven Ausweideftationen in Folge vevfpiteten Eintreffend
cineg ober besd andern Convoid Aufenthalt und Stérungen entftehen.
Jm Uebrigen ift ber Dienft gevegelt, namentlich was dbag Gepidivefen
per Reifenden anbelangt, und auf den langen Babnjtveden bieten die
Perfonenwagen Einvidtungen und Bequemlichfeiten dar, velde man
auf den Curopdijdhen Babuen nidt fennt. — Nadjtehende Tabelle be-
seichnet en Dienft mebrever der widitigiten Babnen Amerifas,

" | Daner [Hulents |6 ml
Namen der Cifenbahnen, ;§?9'= Babre | " fatnn g@f:‘l“
abn. SIﬁIe. gﬂ{)Tt. !S;‘:;. tionei.
RNew=TJerfey u. Camben, w. Amboy, mem- Uteil.) Dol ‘-':‘ m. (St M |St. mr_.
York nady Phifadelppia. . . . 91 |4. 0| 5 21}0. 56/4. 23
Vhilavelphia w. Baltimere . .. . . - |95 |4 0] 8 252, 15/6. 10
Baltimore u. Washington . . . o o (el g, - 7520 ATI0: 2151200 2
Richmond , Fredericteburgh u, ‘éumfa . « |6t I8 4, 35/0. 33}4. 2
Ridhmond u, Petersburgh . . . « . .| 2241, 50| 1. 25/0. 4. A
Peteraburgh u. Roanofe . . . . . . .| 60 s o (AR SOREN R |
Weloon u. Welmington . . . - 61 9. 57|1. 43|8. 14
Gparlestown und Hamburg ober ﬂuguﬂa . 1136 {8 0] 8, 52/1. 18{7. 34
Yugufta u. Wavifon . . . . . . . . [105 [O. 5/10. 291, 528. 37
Srantlin u. Montgomery . . . . . . |34 (2. O0f 2, 38]0. 242, 34
Pontdhartvain w. New-Oclegans . . . . £(0. 50| 0. 25{0. 0(0. 25
Buffalone Fagara .. - oe 0w 0 28R 08 SIS B SR
Gyvacufe w. Whew . . . - . . & . .| 53 |L. O] 3 33j0. 29§3. 40
Ufica uw. Sepnectady . . . . . . . .| T8 13. 75 6. 0|1. 20/4. 40
Mopawt u, Dudfon . . . . . . . .| 16} 1. 5700, 6|t 51|

Mit weldhem groffavtigen Maafftab dag Eifenbabmvefen dovien
bemeffen wurbe, beweifen bie geofien {n einandevgveifendben Vabhnlinien,
wovon fene von BVofton itber Albany, Detroit und St. Jofepdh eine
Lange von 434 Stmbden crbalien wixh und binnen 2 Jabren von
einem Enbe gum anbeyn foll befabren werden Fonnen.

Sn Cngland hat bas Jahr 1842 dem Eifenbabnwefen febr giin-
ftige Nefultate gelicfert, inbem Perfonen- und Giitevivansdport und in
Folge dejffen die Gelveinnabme fich gegen dag Yorbergegangene Jabhy
bebeutend vevmelrt baben.
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Jm Jabr 1841 wurden auf den englifhen Gifenbabrnen 20,650,000
Perfonen befdvdert und vafite fl. 41,083,900 veveinnahmt. Redynet man
hievsu nody den Crivag fiiv ven Tvangport von Giitern mit i, 11,107,415,
fo exgibe fid) fiir dag Jahv 1841 eine Gefammteinnahme von fl. 52,191,315,
Jm Jabre 1842 benusten 26 Millionen Reifenden die englifdyen Ci-
fenbabuen und jablten bafir an bie Abminifteation fl, 43,794,400,
Dic Cinnabmen fir den Tvansport von Gittern wmd bergl, befrugen
fl. 14,170,815, womit fidy die Gefammieinnahme vom Jabr 1842
auf fl. 57,965,215 ftellt, und gegen dag verfloffene Jahe cine ver-
mebrte Frequeny von 5,350,000 Perjoren und eine DMebreinnahme
von fl. 5,773,900 nacdweift.

Die Babm, weldye die bedentenditen Summen abgeworfen hat, ift
vie von {ondon nady Bivmingham; ihre Sinnahmen iberfchritten die
Summe von fl. 9,660,000; Great - Weftern {l. 8,700,000; Gvand-
Junction fl. 4,800,000 und South-Wejtern faft ebenfoviel. Dev Dienft
fiiv die Poft ift in Cngland fobnender fitr bie Cifenbabnen alé in
Deutfdpland.  Jn- bem lesten Jabr betrugen bdie ®eloleiftungen der
Poften an bie Eifenbabuen:

Grand Junction fapelicy . . . . . . . . ., fl. 216,000

London-Bivmingbam . . . . . . . ., . » 122,000

DU, & . U b v e e R 53,600
o fo W —

Die finansiellen Verhiltniffe der Gifenbahnen hHaben fidy im Jabhre
1842 fberhaupt vevbefjert. Die Jabl der widtigften englijdyen Bap-

nen, beven Aftien fidy gehoben Haben, 47 S EIEW | S
auf bem Preife evhielten fich . . . . . . . . . L . 8
gefalemsiinbli Sl IRE & g - GRS ok

Jm Bergleid) gegen das vorbevgegangene Jahv evgibt fich nadhfe-
benbes Nejultat:
1841, 1842

GIEIEOEN . 1 i o e o e il i R 15
Stehen geblieben . . . . . . . . . . . . 10 8
BTG . o m e s kice b s i R O 22

Haben im Allgemeinen die neuen Cifenbabn-Anlagen in England
wdbrend der verfloffenen swei Jabve feine befonderen Fovtfdyritte ge-
madyt, fo hat dagegen bas Jabr 1842 um fo ginftigeve Refultate

U

erjeugt, indbem die volfendeten Babuen ober Bahnftveden, die im Ver-
Tauf bed Jabres evdfuet wurden, eine Ausdehnung von ungefibr 240
Kilometer (80 Stunben) haben, und fevner vrei neue Bahnen geneh-
migt und mit lebhafter THirigfeit begonnen worden find. Ehenfo haben
bie Babnen, an welden man die Avbeiten eingeftellt odev vevydgert
batte, im Allgemeinen die BVerbeffevung dev finaniellen Verpdttniffe
benuft, um fid) die néthigen Swmmen ju verfdafen, vie Arbeiten mit
Naddruct fortjesen u fonnen,

Dag Kapital, weldhes die verfhiedenen Aftien-Gefelljdyaften befugt
find, fite bie bewilligten Vabnlinien aufyunebmen und ju verwenbden,
betrdgt fl. 684,000,0005 biervon find beveits fl. 636,000,000 qusgege-
ben, baber fitr die nod nidyt ausdgefiihrten oder unvoliendeten Bahn-
ftvecten nabe an 50 Millionen {ibrig bleiben, Die mittleven Koften der
Ausfihrung pr. Kilometer, den Anfauf ded Tervaing, bdie Stationen
und bad Matevial mit einbegrifen, betvagen ungefdbr fl. 253,000, und
ber duvdyidnittliche jabrlide Erevag pr. Kifometer et fl. 24,0005 der
Totalertrag nad) Abzug von 40/, fite die Betriebsfoften und von 5°/,
fiiv Auflagen veidht folglich hin, um den Aftiondven ecine mittleve Di-
pibenbe von 5%/, ju gewdbren.

Die Jahl der Kilometer, welde jede Wodye auf ven englifdyen
Bahnen befabren werden, belduft fidh auf 273,000 — und fommt mit-
bin faft der Ausdebnung gleich, weldye die Umbreifung der Crde, fieben-
mal genommen, betvagen winde. Da ed nidyt obne Jnteveffe ift, die
Details dev frequenteften Babn von England, fener von Londbon nad)
Birmingham, fenven ju fevnen, fo theilen wiv in nadjtebenden m-
vilfen die Berhiltmiffe devfelben mit,

Die Eifenbahn von London nad) Bivmingham hat eine Linge von
181 Kifometer (= 22 deutjdye Meilen).

Die fammtliden Koften betvugen fl. 70,473,070 ungeadtet biejer
enovinen Ausgabe evbalten die Aftiondve dennody eine jibrlide BVer-
sinfung ibvev Afien von mehr als 10°/, In den beiven lepten Jab-
ven baben bie Ausgaben und Cinnahmen nidt fehr vaviivt, im BVer-
gleidy gegen 1840 aber fidy ginjtiger geftaltet. Sn nadyftebender Ta-
belle find die Betviebstoften der Jabhre 1840, 1841 und 1842 exjichtlich,
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Ausgaben 1840. | 1841. | 1842,
o 2 £
Unterbaltung ber BVabn . . . ., . . . 64,961 52,213 45,144
Feuerung ver Locomotive. . . . . . 65,212 63,920 58,008
Reparaturen bevfelben . . . . . . . 14,645 19,963 16,328
Ctebenve Mafdinen . . . . . . . . 2,150 1,376 1,215
Polizep - Abgaben . . . . = IR 12,761 12,472 11,958
Unfoften bed ‘J.ierfonenbeﬂebrﬂ aeiEy 32,225 30,529 30,152
Repaxaturen ber Perfonentwvagen . . . . 23,412 19,474 16,584
Jnfete qers ST AR b vk 2,071 1,529 600
Untoften fiir den @iitcr Etunépc‘tt RS b 3,344 3,654 4,110
BWogensReparatueen . . . . . . . . 4,231 3,961 2,836
Magazin=Untofen . . . 2,097 1,899 1,308
®epalte bes Direttors, Snfmmtd Gccres
taivd, Biiveau= unb Injertionstoften 2. 14,968 12,887 12,256
242,077 | 225,867 | 200,679

Einnabmen. 1840, | 1s41. | 1S42,
£ F &£
Reifende, Ercmévort von Wagen, ‘,Uferben,
Hunven und Gepiad . . - .| 637,215 | 664,615 | 647,946
Giter«Zvamsport . . . . . . . . .| 10419 136,720 | 149,043
BichsTxagepori: o100 o LoD 6,824 10,141 11,358

748,235 | 811,476 | 809,247

Die neue Bahnanlage, welde Cngland mit ben framydfijden und
befgifhen Cifenbabnen verbinden folf, fdveitet rajd) ihver Vollendung
enfgegen und man wird. bald im Stande fein, bdie Babhn von Dover
nad)y Yondon der Civculation u iibergeben, 3 unterliegt feinem Jwei-
fel, bafi bicfes Unternehmen fehv evgiebig werden twird, indem bie von
Sranfreid) und Belgien nady Calais ausmiindenden Cifenbabnen bem-
felben einen febr Iebhaften Bevfehr bringen werben, Wie melrere ber
widtigften Bahnen Cnglandbs fidy ventiven und auf welden Grunb-
lagen biefe(ben bevuben, ergibt fich aus nadhftehender Aufftelung, weldye
wir den neueften englijdyen Beridyterftattungen entnommen haben, —

ne T s
H i
Babis Uctiem, | Diok
MNamen Capital - Singe bont
Tirllidy i
ot ard in Pes  |Devmar | Jahre
vevausgabl. | qye, | dablter [ Tiger | ogga
Gifenbabnemn, || nleiben triep. |Betrag [ Werth [~ -
pr. et fpr. Act.| 100 &,
ok L |meiten| £ | L | L
Arbroath & Forfar. 160,000/ 136,705 i5 25 22 33
Birmingham & Dcrby . !,056:366 1,149,035 48 | 100 41 1%
Birmingham & Glo'ster || { 441 6g6| 1,460,651] 55 | 100 abi 1%
Brandlln" Junction . 450,000 471,217 25 30 26 41
Chester & Birkenhead 496,999 456,631 15 a0 30 3
Dublin & Kingstown . 337,000/ 340,262 6| 100 | 106 5
Dundee & Arbroath . 140,000 143,552 16| 25 19} 5
Durham & Sunderland 265,663| 267,769| 183} 50%[ 18 2
Edinburgh. & Glasgow | 1 500,000 1,513,396] 46 50 401 4
Eastern Counties . 2,533,333 2,496,956 504 23 i1 2
Glasgow, Kil & Ayr . |l {093/650| 988,595 51 30 35 3y
Glasgm\ & Greenock . 766 666 730,288| 221 25 143 13
Grand Junct. & Ch. & Cr || 2 464'333| 2,318,536/ 113 | 100 | 197 | 10
Great North of Engl. . l 000,000 1,201,671 45 100 614 33
Great “cstem . 6,350,000 6,435,671 118} 65 89| 6}
Hayle . . 96,000/ 125,000 18 ( 100 N g
Hull & Selby 683,000, 645,937 31| 50| 383 31
Liverpool & Manchester 1,673,000| 1,475,366 31 100 | 199 | 10
London & Birmingham || 5500 000| 5,922,812| 1123 100 | 209 | 10
London & Blackwall * (| { 000,000| 1,225,375 § 163 a8 —
London & Brighton 2,400,000, 2,586,456 46 30 33 3
London & Croydon 741,000 837 815 10} 13§ 10 1}
London & Greenwich . || 1,000,000 1,017, '836 33 12} 43| 2%
London & S. Western 2,770,000 2,;]80 934 93 41 64 1=
Manch. Bolton & Bury 646,000/ 670,000 10 93 32 31
Manch. and Birmingh. || 2,800,000/ 1,762,931| 3t 40 228 2
Manchester & Leeds . 3,249,000) 3,050,266/ 51 70 79 5}
Midland Counties - || 1,833,333| 1,674,082 573 100 G4 3
Newcastle & Carlisle , 890,000| 1,070,232| 60%| 100 79 4
Newcaske & N. Shields 320,000{ 232,078 1 45 44 4
Northern & Eastern 1,200,000/ 809,666/ 29 45 30 4}
North Midland . 3,850,000| 3,322,351/ 721/ 100 | 69| 2
North Union . s 578,000 2, 221 75 71 5
Preston & Wyre . 633,000/ 432,014 19§ 30 Sl v
Sheffield & Manch. 533,000 404,657 11 B2} 321 :
South Eastern , 2,800,000| 2,210,185 58 50 o T !
Taff Vale . < | “300000{ 519723 30| t00| 35| 13
Ulster . . - | 800,000] 314,303 25 25| 20i| 3;
York & N. Midland | 670,000, 651,031] 28| 50| 954 10
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Wie twir bereitd in einer friheven Abhandlung (bie Berbiltniffe dev
Cifenbahnen gegen Staat und Poftanftalten) ausfibrlidy evivtert baben,
jo fiegen auf den Gifenbabn-Anlagen in Cngland febr frarfe Taven.
Nadyftehende Ueberficht beseidynet die in den Jabven 1841 bis 1843
an ben Staat entridyteten Abgaben, weldye nadh Maafigabe des Per-
jonenverfehrd vegulivt werben.
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Namen der Gifenbabuen. | 1841, | 1842, | 1843,
fl. fl. fl,
Bon Bolton nady Qeigh . . . . . 4169 | 3,674 | 3,130
v Dodmin nad) Wadibrivge . . . 194 181 145
w  Brandling Junction. . . . . || 31,670 | 32,215 | 16,651
v Birmingbom nad Dexby . . . [ 32,867 | 28,335 | 25,822
W 7 v ®loucefter . . || 8,708 | 44,044 | 39,416
v Bolton nadhy Prefton . . . . ~— 3,154 | 4,520
7 i nw  Clavence . . . . 2,475 2,530 1,607
»  Canterbury nady Whitétable . . 390 906 822
v Ehefter nach Bivfenhead . . .|| 1,644 | 2,622 | 189,35
v Durbam nad) Sunberfand . . 6,061 6,985 5,486
v Durbam Sunction . . . . . 1,281 1,668 1,631
n  Cajtern Counties . . . . . | 15,926 | 21,146 | 22,898
w o ®rand Junction . . . . . . [181,613 [174,689 (163,669
» Great Weftern ... . [132,518 |263,586 (311,799
» ®ageoynes, gen. privileg, Bahn 24 24 24
v Oreat Novth of England . . . — | 17,835 | 27,055
v Datleyburn nadh Brampton . . 181 97 97
v Hereford nady Monmounth Cap . 24 24 24
n Dull wady Selby . . . . . .| 12,374 | 25,355 24,578
p Dartlepool Dock 2, . L L L 3,130 3,653 2,997
p  Liverpool nad) Mandyefter . . | 97,048 | 95,580 | 82,155
n Leeds nadh) Selby . . . . .| 16410 | 5873 | 4,689
v Leicefter nadh) Swannington . . | 1,219 | 1,196 919
»  London nad) Greenwidh . . . | 32,677 | 32,371 | 29,269
” ” n Bivmingbam . . . (299,740 316,910 |313,454
" ” »  Groydon . . . .| 19,780 | 16,663 | 19,128
v w g Brighton . . . .| 3,625 | 17,944 | 70,408
" " v Bladwall, , , .| 12,470 | 28,601 | 30,571

e ——————————————————
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Mamen der Gifenbabuen, | 1841, | 1842, | 1843,
fl. fl. fle
Von Lancafter nach Prefion . . . .| 6,139 | 13,630 | 14,850
,  Planelly nad) Landbile . . . . 36 145 121
» Mandbefter nach Leeds . . . . |[ 36,637 | 96,945 | 94,300
» Margport nadh Carlisle . . . 48 411 435
+ Mandefter nady Bivmingham . | 10,438 | 17,937 | 23,877
n  Mewcaftle nach Carfigle . . . || 29,121 | 26,438 | 20,212
w Northern Union . . . . .|| 229,59 | 22,881 | 19,116
p New Caftle und North Shields || 25,810 | 23,405 | 18,367
o Dorth Midland . . . . . .| 44,672 | 92,809 | 74,700
o Northern und Caftern . . . . 3,685 | 27,586 | 38,474
v Prefton nad Longrivge. . . .- 194 616 495
" " AL T R 5,051 | 11,286 5,909
» Prefon South Shielss . . . 435 | 2,360 | 1,535
y  Cainte=Heléne nad) Runcorn Cap | 2,135 350 895
n Stodton nady Darlington. . . || 12,468 | 13,295 9,606
o Otratford nady Moveton . . . 387 350 350
v ©South Weftern . . . . . .| 98,250 128,350 {145,520
v ©beffield nady Rotherbam. . . | 11,902 | 9,619 | 7,202
» ©Stodton nad) Hactlepool . . . — 3,347 | 3,142
p ©Seghill uad)y Percy Main. . . — 242 395
v Sbeffield nady Mandpefter. . . B 544 | 9,075
o South Eaffeen . - . L. . LLE o 5808
PRI OB e R A TR, 810 | 4,955 | 5,715
w Whitby nad) Picfermg . . . . [ 1,365 | 1,214 967
» Warrington nad) Newton . . . — — =
v Yorf und Novth Midland. . . || 16,525 | 32,801 | 40,600

Jm Fade ber Locomotive ift in dev festen 3eit die Aufmerfiam-
feit dev englijdhen Jngenicurs hauptiadylicy mit Bevbefferungen in dev
Confteuction 3ur Grfparung bes Brenmmatervials befddftigt gewefen
und ywar nidyt obne mehr oder minder erfreutichen Eriolg. Leider aber
flagen bie Fabvifanten mebr und mehr aber Mangel an Aufredgen,
indbem bie englijden Cifenbabnen nady gevade mit einer hinlangliden
Anzabl vou Locomotiven verforgt find, und viele devfelben Einvidy-
tungen getvoffen haben, deven Repavation felbft vorjunehmen, und von
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bem Continent bie Beftellungen fich nodh nidyt geigen, weldhe die fe-
beutende Entwidelung des Eifenbabniyftems vafelbft fdon gevaume
Jeit evwarten (Gt M bie Hevven Stephenfon u. Comy,, Shayp-
Joberts und einige andere befannte Fabrifanten find mehr oder weniger
befdhdftigt. BVon anberen Fabrifen fichen vicle gany ftill, und fogar
mebreve bev vefpectabeliten devfelben switvben fid) jeat su febr niedvigen
Preifen verfteben.

Bon Glaggoty find Locomotiven mit 13 Joll Eylinber, mit fuy-
feviter Fivebor, 6 Nidern von Schmicdeifen u. . . einfdlieflid) des
Tendevs gu 1170 £ St (fl. 14,040, fl. 24 Fuf) frei an Bord
geftellt 3u begichen, Diefe Forberung it fedod fo niedrig, baf fie
nidyt alg allgemeine Novm betvacyeet werden Famn,

Mit Eifen ift e8 audy fdhon lange [(uftlos und unthitig, Dev
Absug nady Amerifa flodt ganglicdh, und der erwartete Vebarf
bes Continents an Sdyienen ift nody nidyt fiihlbar, ebenjowenig
alg die geboffte BVevmehrung des Vegebrs fiir China und Dftindien.
Jn Sdottland wurde im Tlegten Jabre dreimal fo viel Eifen gemadyt
ald in bem vorbergegangenen und ift in Folge deffen fo unter den
Preid gefommen, daf Robeifen unter 40 Sdl. per Tonne hevabfant.
Waprend in Wales bie bedeutendften Fabrifanten fietd eine fefte
Stellung bebaupten, ift DLei den minder Bemittelten unter den allge-
meinen MNotivungen fortwdbrend anzufommien, und war fo, daf gang
gute Sdyienen in diefem Augenblid fiir € St. 5 yper Tonne 3u
baben {inb.

Demobhngeadytet ftrebt Sinn und Geift fiiv bag RNeue unaufpalt-
fam fort und (Gft evwarten, daf nod) Bieles veifen wird, wasd fedt
unmiglich erfcheint.

Al Cleg unb Wagner mit Beweisfithrungen auftraten, erftever
die atmosdpbavifdhe und le@tever die electro-magnefifhe Kraft zum
Dienfte ver Eifenbahnen ju vermwenden, wurben folde von der Mebr=
bl alé unpraftijhe und unausfithrbave Jveen beseichnet, Die
Fortidritte welde big ur neueftent Jeit diefe beiben Kvdfte gemad
haben, beweifen jebod) die Unhaltbarfeit der davitber gefillten Urtheile
und febr bald werben bdie Nefultate des atmosphavifden Pringips —
weldie fidy auf einer eigens dasu exbauten Bahn evgeben werden —
ven Beweis fiefern, baf die Benubung diefer Kraft filv den Befried
von Gifenbahuen in vielfacdyer Besiehung anwencbar iff und fo bie
Anfidhren Deftdtigen, welde tichtige Technifer Englands, namentlich
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Brunel, BVignoled w. m. a. firzlih ju Gunjten diefer neuen Erfindung
ausipraden.

Die von einem englifden Tedhnifer, H. Shuttleworth, angefin-
pigte und patentivie fogenannie Dyvvaulifhe Eifenbahn, welde
wir im verflofjenen Jabre in der Allgemeinen Jeitung niher beseichnet
haben, ift fortwdbrend Gegenftand weitlaufiger Vevhandlungen und
bffentlicher Crivtevungen, Mebreve tidtige Vldtter, namentlich dags
Mining Journal, Herapaths Railway und Commercial Journal,
fo wie dad Journal des Chemins de fer Daben in ber neueren Jeit
ben bafiiv und dagegen fprechenden Anjichren ihre Spalten gedffret und
daburd) flav geftellt, baf diefe Crfindung auf einem wiffenidaftlichen
Boden entfproflen ift.

Gine neue BVewegungsfraft , evfunden von einem Heven Jobann
Baggs, E8q. in Cheltenham und von bdem Erfinder The Carbonic
acid Engine — foblenfiuve -Mafchine — benannt, foll nady den An-
preifungen dffentlicdher Blarter vem Dienfte der Eifenbabnen mehr als
gewdbnliche Vortheile bringen.

Wi yoollen wortlidh hier anfiibren , was ecine frangdfifde Jeit-
jdhrift vavitber vevdffentlicht und ed ver Jeit und dem Lefer dberlaffen,
ein Uvtheil 3u griinden.

S0 grofi bie Nefultate der Criindung Watt's und die nadein=
ander folgenven Vervollfommmungen der Locomotive gewefen find, fo
werben die fiiv Handel und Gewerbe aus diefer midtigen Kvaft ent-
fprungenen Bortheile dody mur mit Aufopferung grofer Koften — be-
fonders fite Brenmmaterial — bdie fidh auf der Great Western Babhn
wodentlidy auf & &t. 1000 belaufen — evyiels. Bon ver einfaden
befannten Thatfade audgehend, daf die Hiwe den Umfang dev elafti=
fdhen Gafe in bedeutender Ausdbehnung vevgrofert und alddann einen
aufevordentliden Dy gibt, haben cine Menge Vevjude ftattgefunden,
um aué diefem Matuvgefese BVortheile ju zicben und eine die Dampf-
fraft itberjteigende Gewalt mit geringeren Koften ju erlangen.

»Deve Dr. Favaday verfdafite fid) dburd) eine lange Reibe von
Grperimenten iiber die Anflsfung (Liquifaction) der Gafe bodft wid-
tige und detaillivte Kenntuiffe, begiglich dever verfchiedenen Eigenthiim=
lichfeiten, fowie ibrer Dehnbaven Kvdfte und ded unter verjdyiedenen
Graden von Hise evvegten Drues, Auf diefe Eigenfdhaften Der foh-
Tenfauven und ammoniafalifhen Gafe aber ift dag Pringip der newen von
Jobann Baggs, Esq. in Cheltenham, evfundenen Bewegqungsfraft bafivt.”

2
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#Die Koblenfauve ift ein unfidhtbaves elaftijdes Fluivum, unge-
faby balb fo flwer al8 atmofpbdvifde Cuft (100 Gubiczoll wiegen
A7 Gvan)j fie debnt fidy durdy Hive aud und fann i vevjdhloffenem
ftavfem Seffel Dei einer Tempevatur von 32° Fabrenbeit aufgelifet
werden,  Jwangig Grdfen (Volumen) dicfer Temveratur wadfen ju
25 Grofen bei B6° und itben eine Kvaft gleid) 1099 Pfund quf den
Q. 3ol qus; die flihrige Sauve vergvifert by Volumen 443 mal,
indem fie fidh su Gas qusdebnt.  Dic medhanijden Eigenthitmidy-
feiten ped mmoniafalgafed find eng mit denen ded Fohlenfauren Gajes
verjdwiftert und wenn vafielbe einem dhnlichen BVerfahren untevivorfen
wird, o nimmt e$ ungefiby den 1040fadyen. Lmfang feines urfpriing-
riden ®ebalts ein. Wenn ein Theil foblenfauven ®Gafes mit einem
Theil Ammoniafalgas vevmifdht wird, fo verlieven beide ibve dehubaven
Sovper (Ammoniaf, Kohlenfiure); wivd Waffer jugethan, fo verdidten
fie fidy in gleiche Bolumen 2.

Auf diefes Primgip ift Vv, Baggs Erfindung bafive und foll in
einem der nddften englifden Blidtter eime volfftindige und fHave Be-
fdeibung ver Majdyine gegeben werden, weldye diefe Kraft in praf-
tijdpe Anwendbung bringen foll. —

Gine neue vou einem Heven Henjon ausgehenve Erfindung, die Luft mit
Dampf und finftliden Fliigeln Behufs ves Tvansports vou Reifenden uud
Gittern, 3u durdyfeeusen, madt in England viel Auffeben und gibt eng-
fifdhen und fransdfijhen Bldttern mannidfachen Stoff yu Betvadyungen.

Da diefe neue Grfindung ais ein Rival ver Eijenbabnen bezeidynet
wird, fo wollen wiv die Pringivien, wovauf fie fid) gritndef, durd) eine
Seidnung vevveutlichen und ju den Details die Mittheilungen benugz
sen, welde fidy theils aus dem von dem Crfinder vevdffentlichpten Pros
foeftus, theils aus englijhen und frangdiijdhen Bldttern evgeben.

Der Profpeftus fagt:

SMan bat figlidy eime CGrfindung gemadyt, die, tvenn fie mit
Grfoly gefrbnt wird, felbft im gegenwdrtigen Jahrhunbert, weldyes bie
wunoerbaren Wirfungen bes Gajes und Dampfes gefeben hat, nidt
ibres Oleichen findet. Diefelbe ift im Pringipe fo cinfady, dafi, wollte
man deven Geheimnifie jeat fdyon befannt maden, bie Eutwidlung ber
newen Gubecung in Folge Der ungeheuren Coneuvveny unvexyiiglid
geftrt und der Grfinder um feine Hoffitungen betrogen werben wiirde.
Sie befitt vabei fo grofactige Cigenjdhaften und ihre Anwenbung ift
fo ausgebebnter MNatuy, daf es ummidglicy und fogav gefabrlid) ift, fie
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fitr ben ugenblick weiter su enfhillen. Man befhdftigt fich beveits
bamit, in England, Jrland, Schottland, den englifdyen Colonien, Frant:
reid), DBelgien den Beveimigten Staaten und allen ibrigen Landern,
wo neuen Grfinbungen Schup gewdbrt wird, Patente ju evwifen.”

Die Prinzipien, auf weldhe Hr. Henfon feine Entvedung bafive
pat, ftisen fih auf die alfgemeinen Gefese der Scweve und bes
atmojpbavifhen Drudes , indem ev jugleid) foviel alé miglid) die
natomie ded Bogeld nadyabmte, deffen Bauart fo Fewundernsmirdig
bem Swede anpaft, wofiie er beftimme ift.

Die Jngenicurs werden fdpwerlidy glaubenwollen, daf die Dampf-
mafdyine, welde in bie Ciifte fitbrt, fammt ihrem Condenfatewr wnd
pem nidthigen Waffer nur 600 Pfv. wiegt.

1lm diefen Wagen in Bewegung 3u fesen, muf er juvor quf ene
evbdbete Plattform gebradht werden. Mittels ber Rider, welde unter
bem Wagenfajten befindlid) find, vollt der Wagen fdymell eine geneigte
Gbene hinab, und erbebt fidh in bie Luft. Jeit miiffen fogleid) die
anbern Nader, mit denen der Appavat verfehen ift und deven Spiel
per medyanijden BVewegung bes Fluges der Bogel midglift gleich-
fommen mufi, in Thatigleit gefesit werben.

Die Hauptelemente, aud welden der ungeheure Hippogryph be-
ftebt, find Bambugdrobre und gedttes Seidenzeug, und e8 hat den An-
fhein, daf man in diefem Luftwagen die Reife von London nady Bom-
bay, gleid) cinem fliegenden BVogel, innerbalb siwei Tagen wird juviid-
fegen fomnen, weldhes Refultat nod) wbevvajdender als vie Mafdyine
felbft fein witve.

Da alfe Theile der Crfindbung des Herrn Henfon volfonumen
mit den Cinvichtungen ver Natuy iibereinftimmen, wnd alle wiffenfdaft-
liden Grfordevniffe aufs genauefte beadyret {ind, fo glaubt dbag Jour-
nal ,The Builder® ben Grfolg nidht im Mindejten su besweifeln.
Ridtsdeftorveniger bleibt abev nod) eine Frage, die nidt fo leidt 3u
Iofent dft: ob nemlidh die Dampfmajdyine hinreidyend fein wixd, dem
Wiverftand der vordeven Bewegung dasd Gleidhgewicht ju balren.

Die Wiffenfdaft und gemadyte Erfahrungen Fnnen den Gvad
biefes IRiderftandes, ven bie Damvffvaft iiberwinden foll , nidt mit
Sidyerbeit beseichnen. Die Theovie des Wiberflandes bev Flitffigleiten
gegen fdyvige Fladen in fleinem TWinfel ift dev dunfeljte Theil des
grofien Syftems dev medbanifhen Philofopbie; Pefiball bat aud) Hevy

Henfon fehr weife feine Crforderniffe aus ber Procedur der Natuv
Dk
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entnommen und von diefer Vafis ausgebend 1Gft fich annehmen , baf
bie Rraft feiner Dampfmajdine hinveidhen werde. Sollte diefelbe aber
aud) mehr Gewalt evjordern, fo liegt eine BVevubigung davin, daf be-
beits viele nod) nidyt vevdffentlidyte Crfinbungen beftehen, tweldhe leicht
bem Lufttvagen eine mebr als vopyelie Kvaft ju Gebote frellen fonnen,
ofne deffen Gewidt ju vermehren,

Sdmelligfeit und Dauer ved Flugs hangen von venfelben Be-
tradptungen ab, welde ben Grad von Kraft der Dampfmajdhine bes
viitbren und e§ miffen hieviiber auf Grfabrung gegriimbete Berfudye
abgewarter werben, Jndeffen legen nad)y der Natur dber Sade gute
Griinde wov, ju bebaupten , daf grofie Scynelligheit und langdauernde
Bliige nothwenbig aus dem alferfleinften Erfolge Hervorgehen miiffen.

Die Annalen medyanifdyer Crfindungen beweifen, daf allemal,
wenn eine widtige Kunjt auf eine merfiwiicdige Weife vor dem Publi-
fum auftaudyte, fidhy unvergiiglichy eine Menge gefchicfter Kopfe mit
berfelben befdhdftigten und e8 ift nidyt anberd venfbar, als bafi qudy
biefe aufierordentliche Angelegenbeit bie Fovidungen der Wiffenfdbaft
im hochiten Grad quf fidy siehen werbe. Wir ditrfen daher dem Augen-
Blid in Balde entgegenfeben, wo der Menfd) ein neues Element fein
eigen nennen wird. Nadhdem er die Eingeweide ver Erde durdymithlt
und fid) mit dbem Grunbe des Meeres vevtvaut gemadt bat, trigt er
fidy endlich burd) vie Regionen dev Liifte und nimmt feinen Flug mit
ben TWinben.”

Nady diefem langen Auszug des Journals ,,The Builder,“ bdeffen
nfidyt, wie man fieht, der neuen Erfindung febr giinftig ijt, laffen wiv
nun nody bie ndthigen Crlduterungen 3u ber eichnung folgen:

A, Hauptgejtell ober Flitgel, welde aus der Linge nady fovtlaufen-
ben Stiiden jufammengefest find, mit gewdlbien quer daviiber
liegenden Rabmen.

B, B, B ete., Perpendifuldre Pioften ober Streben, an deren oberen
und unteren Enden Binter — durd) ifolivte Stridhe bezeidhnet
— Defeftigt find, um dag Rabhmengeftell an verfdyiedenen Punf-
ten ju ftigen.

C, €, Der Yange nad) fortlaufendes Stitef, weldes die dufere Grenge
deg fiiv die Sdywingen nothwendigen Fwifdhenvaumes bildet.

D, D, D ete., Sdywingen, weldje auf den Achfen befeftigt find, wie
aus ber Jeidynung evfidilich ift, und burc) die Dampfinafdine
auf- urb niedevgegogen werben.
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E. E. Der Sdweif, welder fid) in einem Gelenfe bei F. bewegt,
G. Der Wagen, welder die Dampfmafdyine, die Ladbung, bdie Con-
bucteuve unb Reifende in verfchiedenen Raumen enthilt.

H. Dag Steuerruber.

Der Uebersug dev Flitgel und bed Shweifé befteht qus Seiven-
ober Leinenseug; fener dev Flitgel ift fiw jede Ertvemitit in 3 Stide
getbeilt, deven Enben fid) bei den Doppelten Rabmen vereinigen, wo:
burd) bag Mandver evleidtert wird, wenn man den Mebeviug eingichen
ober auspehnen will, welde Manipulation mittelft Stricfen bewert-
ftelligt wird, die an den lAngslaufenden Stiiden a. a. a. a. der Flitgel
befindlich find. Schweif und Steuerruder werben ebenfalls mit an
vem Wagen befeftigten Striden divigivt.

Da in diefem Monat wiederholte Bevfudie angeftellt werden, weldye
alfe Bebentlichteiten befiegen und die Ueberseugung geben follen, wie diefe
Crfindung vollfommen geeignet fei, Perfonen und Giiter in die weitefte
Serne ju tvandportiven, fo wird die Jeit vermuthlid) dasd bejte Nichteramt
fein, bieriiber dag vidytige Uvtheil ju fallen und gleichzeitiq wabrnehmen
gu laffen, ob biefe neue CErfindbung — welde, wie eine Abbandlung von
Heven Phillips befagt, auf die Flugfraft der Bidgel bafivt ift — den Flug
beg hod) in die Liifte {id) fdwingenden Falfen annehmen oder bei ben
bejcheibenen Anfpritdhen des Hubng bleiben wird, weldes lieber eine
Stunve (iuft, alé eine balbe Ruthe fliegf. —




Wir geben nunmebhr su den framydfifden Eifenbabmen iiber, G2

JIn Franfreid) {deinen in Besug des Cifenbahnvefend giinfrigere
BVerbdlmiffe einsutveten, al es bigher der Fall gewefen ift. Man bat
auch) dorten die Widtigfeit erfannt, Babuen auf grofere Streden auf
Koften bed Staatd su Dauen und jum Nupen ded Landed mit den
Babnen der Nachbarftaaten in Berbindung u fegen. Jm verfloffenen
Jabr — 12, Mai — wurde von der Deputivtenfammer bag Gefes
fiiv bie Anlage von Cifenbabnen angenommen. Fvamdfifhe Bldtter,
wie aud) die Dberpoftamis-Jeitung vom 6. April . J. commentiven
diefe Befdylufnahme folgendermagen: Franfeeich foll ausdgeftatiet werden
mit einem Babn=Nepe, dbas von der Haupttadt bis nady den Griangen
bag Land in jed)s grofen Linien u duvd)furdien bejtimmt ift. Die
Nordlinie witd Belgien Deviipren und eine vajdhe Verbindung mit
England Derftellen: Pavis, Briiffel, London, fommen fich auf wenige
Stunden nape. Die Linie nad) Stradburg, von Weften nady Diten,



— 22 —

bie Bahn von Havre nad) Pavis fovtfesend, verfniipft die Kifte e
Deeans mit dem Rbein und mit Deutfhland,

Die Cifenbabn nad)y dem mittelldndifhen Meeve, welde famme
ber Babn nad) Belgien die grofe Aver vom Novben nad)y dem Sitben com-
pletivt, veveinigt Pavis, Lyon und Marfeille; gegen ihren Mittelpunit
bin, bei Dijon, fpaltet fie fidh, wm die Rpone mit dem Rbein, Lyon,
Miihhaufen und Strasburg mit ver Schiveiy in Berbinbung ju bringen,
Die voppelte Oceanlinie ndbert durd) emen ihrer Babhnyiige Borbeaur
pem Centvum und ber Hauptitadt Franfreidys, und wendet fid) fitd-
wirtd jur fpanifden Grenge, wibvend ber anbere von Nantes iiber
Tourg und Orleans nady Pavis gebt.

Fitgt man su viefen BVabhnlinien nody fene von Marjeille nad
Bordeaur, fo bat man dag gange von der Kammer votivte Bahnfyjtem,

€8 begreift daffelbe eine Strede von 3600 Kifometer (900 Lienes),
wird iiber eine Milliarde foften (die Angaben vaviiven wifdhen 1000
und 1600 Millionen Fvanfen), und divfte, wenn Alles nad) Wunjdh
gebt und ber Friede erbalten bleibt, in jebn bis jwdlf Jabren ju
Gtanve formmen.

Die Anlage der defretiven Eifenbabuen gefdhieht auf Koften des
Staatd und der von ben Vabnlinien durdifdnittenen Departements
und Gemeinben, unter Mitwivkung der Privat-Juduftrie (der Actien-
Gefellfhaften). Die Gelder fir Tervain-Criwerbungen fdicht der Staat
vor; swei Drittel ded Vetrags werden von den Depavtementd und
Gommunen evfegt. Die Crbavbeiten [ifit dev Staat duvd) feine Jnge-
nieuvs Derfiellen; bdie Gifenbabn felbjt (vie Sdyienend wund was an
Material jum Betvieb evforverfid) ift, itbernehmen Compagnien, weldyen
bie Bahnen ur Ausbeutung auf eine Reibe von Jabren, unter Auf-
legung eines Tavifs, in Padt gegeben werben.

Man muf gefteben, vaf der Plan diejes Cifenbabn-Neges coloffal
ift. Ob er gany guv Ausfithrung fommen und bei der Baviabilitdt dex
Miniftevien fmmer gleidhe Anpanger finden wird, muf die Jeit lehren,
Auf jeden Fall witd an eimzelnen Punften fdon febr vajdy sur Aus-
filbrung gefdyvitten, wie die in Sffentlihen Bldttern vielfad) ausgebo-
tenen rbeiten und Einfadungen 3su Lieferungen fiie bie Gifenbahn-
Anlagen fattfam beweifern.

Die Norvbabhn, in welde bie belgiiden Babhnen minden und fich
mit England verbinben, wird wobl bie erjte ber groferen Stveden fein,
welde in Den Bevfeby formmen,
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Beveitd hat die NRegicrung cinen Vevivag in BVetveff der nov-
pifdhen BVabn mit einer anglo-franzbfijdhen Compagnie abgefdlofien,

Nach diefem Vevtrag wilvde pie BVahu diber Amiens und Arvasd
nad) Douai und vou da fiber Lille und Valenciennes an die belgifde
Grenge fitbven.  3wifchen Doual und Lille gebt eine Seitenbaln nad)
per Kitte, 0. 1. nady Calais und Diinfivden. Dev Staat liefert das
Terrain und frelle die Cydavbeiten per; die Compagnie legt bie Schie=
nen, fdafit die Locomotiven an und (eitet den Betried: nad Ablauf
von vieryig Jabren ibernimmt der Staat das Material der Babn
gegen @ntjdhdadigung nady dem Sdyaeungswerthe.  Der Tavif filr
Fortidaffung der Neifenden ift auf 9 resp. 6 Centimes pr. Kilome:
ter fity die 3wei Wagen=Claffen beftimmt.

Der vithmlichft befaunte englijdje Tecdpmifer, Hr. Robert Stephen-
jon, Dat itber biefe Babhnanfage eine ebenjo intereffante als withtige
Bevidterftattung geliefert. Diefelbe ift mit ven genauften Details aller auf
vie Babhnanlage beyiiglichen Gegenftiinde verfehen, bevithrt dabei bas
englifdhe und belgifche Eifenbahnivefen auf eine eben fo fachfundige alg
belebrenbe FWeife und gibt in ausfibrliden Tabellen und Ueberfidyten
Behufs geeigneter Vergleidhungen, die Betvicbsverhdltniffe bev oben
benannten Eifenbahnaniage an.

Wi fonunen nur bedauern, daf der Umfang diefer werthvollen
Bevidyterftattung nicht juldpt, viefelbe in unjeve Mittheilung fber das
Gifenbahnivefen einguflechten, Hoffen aber fpatev eine Gelegenbeit ju
finven, bavaus mehreve febv interveffante ftatiftijhe Ungaben diber
Gifenbabnen jur Verdffentlihung ju benupen.

Wir glauben ftbrigens nicht, dafi dev von dev Regierung mit diefer
anglo-frandfifden Compagnie abgefdloffenc Vertrag von ben franyd-
fifden Kammern — twobin derfelbe nodymals jur Bevathung formmt —
genehmigt werben twird, indem beveits die Bldtter aller Favben fidh
mifibilligend davitber ausfpredyen. Aud) fonnen wir unjer Befremben
nidyt bevgen, warwm die framyifijche Regievung, die fo veidy an Mit-
tefn und Jntelligeny ift, vie Bahnen nidt auf Staatsfoften betveiben
(gt Dalbe Mapregem find in der Regel gar feine und jo werdent
bie Bertvige, welde nady den jest beftehenden Anfidhten mit Privaten
abgefdloffen werben folfen, den Nugen nicht bringen, dev jum LWohl
bes gangen Lanted davaus entjpringen folf, fonbern pauptfidylich Ge-
genftand dber Speculation werben und ber Agivtage einen evgiebigen
Tummelplag einrdumen.
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So Tange nod) feine beftimmte Eriahrungen fiv Anlage unp Be-
trieb grofer Gifenbabnitveden vorlagen, wav e$ gans in dber Ovdnung,
bafi grofie Staaten mit Anlage dev BVabnen auf Staatsfoften sdgerten.
Jest aber, wo Cngland’s, Amerifa’s, Velgien’s und Deutfhland’s
Anlagen zur Betvadtung vorliegen, wo bdie Wiffenfdhaft bei Ddiefer
neuen Crfindung mit vafden Sedyritten vorfdyveitet, follte Franfreid),
weld)es Alles wag ed gu diefen Unternehmungen bedarf in feinen eigenen
Kedften findet, ben Betvieh feiner auf Koften des Staats angelegten
Babhnen nidht ven Hinden von Vrivaten ibergeben und Gegenftand
per Speculation werben laffen, fondern, dem Beifpicle Velgiens
folgend, diefelben von Seifen des Staats iiberwadien und (eiten.
Hoffen wir Daber eine entfpredyenvere Ydjung diefer Frage ald fie
bigher in Ausficht genommen warv, jumal die ju evwavtenden Debatten
bei ber Bevathung ftber den wegen der NMovdbahn abgefdloffenen Bey-
trag die Jadytheile evbrfern und beseidmen werden, welde aus jolden
Privatvevtrdgen eviwvadjen.
Uebergehend zu den Verbaltniffen ber CEijenbabuen, welde in
Sranfreid) Deveits dem Vevfehr fbergeben find und vou Privatgefel=
fhaften betvicben werbent, {o evfreuen fidy joldhe im Allgemeinen feiner
befondevd [obnenden Griolger Die danfbavfte davon ift die Bahn von
Paris nad) S, Gevmain.  Die Audgaben dbiefer 5'/, Stunden langen
Dahn beliefen fidh am 31. December 1842 auf 18,850,859 Francs
53 Gent., und die Redpmungsftellung fiiv den Dienft des Jahres be-
seichnet eine Cinnabme von 1,404,573 Fes. 10 Gt
unb, eie Mugaabe BOM L ds ben b mnB15:638 0, 600
baber fidy ein lleber {dhufi. von 789,034 Francs 50 Cent. ergibt.
Nach Absug der Jinfen fiir bie Obligationen bdev {pdteren
Anleiben und fonftiger [aufenven Redhnungen vevblieben ur Ber=
theilung an die Aftiondve Fes, 390,000, — Gt, und fiir die Referve
Jed. 35,934 5 Gt
Die Cinnabmen crgaben fidy aus nadyftehenden Rubvifen:
a) Fiw Txanspovt von 1,078,260 Reifenden Fes. 1,130,923, 15 Cf.
b) ,, ZTvansport von Gepidd, Cofed . o 91,193. 84 ,
c) Bergiitung der Verjailler Bahn fur Mitbe=

nugung dey Bapn . . . . o 164,188, 38 5
d) 3ablungen von dev Poft . . . . . . 6,000, — ,,
e) Ginfinfte aus Grundftiicen . 7 12,267, 3.,

Fes. 1,404,537, 10 Gt.
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Die Audgaben serfallen in nadftebende Poften:
a) Berwaltungsfoften . . . . . . Ges. 44619. 87Ct

b) Allgemeine Unfoften,
alg Affefurany, Buveau-Miethe , Drud-
facdpen, Sdyreibmaterialien , @ntfd)ﬁbis

gungen . . . . o, 40,326, 98
¢) Unterhalt und ‘:Bcaufftd)ttgungberBa[m-
Unterbalt der Babpn . . . A » 40,047, 63 ,
1" PO Ty T T L | O R M ey w0921, 53
Onfpeftion und Auffidht . . . . . . oIS S,
d) Koften der Babhnhofe
Bahuhof ju Paris, Verfonal u, Kofen . o A4 TAT, 94 4,

" n Peeq, " nwoo" . wo 11,710. 27,
Hetyung und Beleudytung der EBaLmI,mfe :
und Jwifdenftationen . . . o PR 0l L R0
e) Transportfoften.
Lnterbalt u. grofie Reparatur ber Mafdhinen ., 10,880, 34

R DE e o e ; it L8929,
Befolbungen der Medanifer nnb !pclgﬂ v 45,978, 62 ,
” v Gondbuffeure. . . . . o 8145. 8,
Feuerung dev Mafdyinen . . . . . . e AGTIe 25T,
Wagenfdymiere und Del . . . . . . R S1ANe0
Waffer fiiv die Majdinen . . . . . oA B,

f) Koften der Dmnibug 3u
Parig, Nanterve, Peeq, und Beifteuer u

verfihiedenen Fubrwerfen . . . . . e G028, (D

g) Gontribution 2.
Abgaben auf die Preife ber Plage . . . , 44859, 11 ,
” e e eIy e LA 7 883. 99
Honovar ber Woligei-Commiffive . . . 7 7,506, 95 4

Fes. 615,535, 60 Gt.

Der Dienft auf bdiefer Babn wird mit lobendwerihem Cifer be-
trichen und vou einem febr tidytigen Diveffor, Hervn Pevrvier, dber-
wadyt und geleitet,

Gleid) befriedigende Nefultate evgibt bie Gifenbabn von Paris
nady St. Cloud und Verfailles — vedtes Ufer — nidt, objdon fie
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fich einex febr guten Berwaltung und Gefdhafesfithrung erfrent, Die
Redymungftelung vom 31, Deybr. 1842 beseidynet fite diefe Cifenbahn=
Unternehmung eine Totalaudgabe wvon Fes. 18,236,016, 37 Cis.

Die Cinnahmen haben in Tiejem Sabr eine bebeutende BVermin-
berung evlittenr, wozu namentlid) das ungliicticye Creigniff vom 8. Mai
bie Hauptvevanlaffung war.

Sm Jabr 1841 wurben 1,342,083 Perfonen befbrdevt und dafily
Fed. 1,383,008, 20 Gis. pereinnafhme, wihrend im Jahy 1842 nur
1,165,283 Pexrjonen bie Bahn penugten und Fes. 1,237,040 90 Cis.
eingenommen yourden, daber fich auf diefe Rubrif cine PVevminberung
von Fes 146,057, 30 engibt, Die Gejammt-Cinnapmen anf diefer
Babn befragen:

a) Perfonen-Transport Fes. 1,237,040. 90 Gt
b) Transpost von Gittern, Vagage . - » 66,681, 53 »
¢) Diverfe Gnmapmen . . . . o o - 2,552. 90

Fes. 1,306,275, 33 Gt

SHiervon find abyusiehen:
Bevgiitung an die Gefelljdhaft ber &t.
Germain BVabpnw . . . . . - o o 164,188. 38 4,

T, 1,142086. 95 Gt.

Die Ausgaben jerfallen in:
a) Berwaltungstefen:
Perfonal der Central-Berwaltung. Gin-
nehmer , Gontrofe 26, . . . . . . Fes, 45,561, 99 Gt
b) Allgemeine Ausgaben:
Gontvibutionen , Affefurany, Miethen,,
Drudfaden , Buveaufoften 2. . . . » 39,510, 16 ,
¢) Untevhalt und Beauffidtigung dber Bahn:
Unterbalt der Vabhn und Bauten . . - > 48,111, 82 ,,
Sufpeftion und Aufiicht . . - . . o w 41,298, 97 ,,
d) Koften dev Bahnhbfe:
Bahnhof su Pavis, Perfonal und Koften % 18,384, 68 4
" ., Berfailles und St. Cloud . i 26,305, 22
Seiqung und Beleudytung vev Bahnhife
und Bwifdenjtationen . . . o - - 32,914. 76 ,,

Transport . . Fed. 252,087 60 Gt,

i, SR

Transport . . Fes, 252,087, 60 Et.
e) Tvandporvtfofien:
Unterbalt unb grofie Repavatuven der

Mafdinen e DS PR AN G s 96,348, 11 ,
nterbalt ber Wagen S b 9 n 64,446, 15
Befoldbung der Mafdyiniften und Heiger . , 62,649, 84 ,

2 » @ondufreuve TS o A985 U ;
Feuerung der Mafdhinen PR e T et , 192,871, 52
Sdymiere und Oel . . . . . . . . v 13,020, 30
Waffer fiiv die Majdinen . . . - . » 14,182, 22 ,

f) Koften dber Dmnibus:
Omnibus 3u Pavis, Berfailles, und Bei=

fteuer su verfdhiebenen Fubvwerfen . . s 28012, 93 ,

g) Inbivefte Contvibutionen x.:
Abgaben auf die Preife dev Plage . . 4 34,885. 67 4
" 0 "y v " %agen il s " 601, 61
Honorar der Volizei-Commiffive . . . i 77,3685,

%ed. 718,320. 38 Gt.

Jieht man bie Ausgaben von ben Cinnahmen ab, fo bleibt juv
Verabreicdhung von Dividenden an die Aftiondre, Bevzinfung der fpd-
ter aufgenommenen Gapitalien und gur Rejerve-Anlage nur nedy die
Summe von Fes. 363,766, 57 Gt., wovon 313,660, 48 Gt juv Ve
sinfung der Obligationen dev fpdteven Anleihe und der NReft yur Ver-
mehrung des Refervefonds verwendet wurde.  Eine Dividbende - Jabs
fung an bie Uftiondve fonunte, fowie aud) im verfloflenen Jabve,
nidt ftattfinden,

Opngeadptet andeven Cifenbabnen von dev Regievung mannig-
facdhe Bortheile jugefiihet worden find, evreute fidy piefe Babn' feines
eingigen, fonbern war vielmehr gendthigt, wibvend die Aftiondre feit
einigen. Jabren von ibven Capitalien feine Ienten jogen, an ben
Staat bobe Abgaben und Koften fite die Polizei 1. ju entvidyten , die

fidy fiix dag Jabr 1840 auf . . . . . . Fed, 72842 9 Gt
" n " 1841 n . 0 . - - . " 64.'734' 38 "
iras - o i RO RSt g™ - bl e TR 42,905. 33 ,,

in Summa auf Fes. 180,481, 80 Ct.
belaufen, —



Die Bahn von Pavis nady Vevjailles (linfes Ufer) ift in feby
ungiinftigen Berbdlnifen, Sdon vor dem ungliidlidhen Ereignifi am
8. Mai v. J. batte diefes Unternehmen mit vielen Wiberwivtigkeiten
gu Fimpfen, inbem die Fonds nidit hinveidyten, die unumgdnglid notp-
wendigen Arbeiten an der Vahn ju vollenden und den Babnbetvied
mit dem erforderlichen Matevial 3u untevhalten, NMad) der Cataftrophe
vom 8. Mai vevmehrien fidh dbie Mifftande nody mit Brojeffen und
fonftigen Anforberungen und evveidpten bden Dhichften Punft, als
unter ben Aftiondven Spaltungen entftanden , wodurd) dad Unterneh-
men bem Untergang immer ndber gefitbrt wurde.  Eine am 25, DE.
0. J. gebaltene Generalverfammiung dev Aftiondre war fo fbemifd,
baf nur durdy das Cinjdyveiten der Polizei die Ordnung bhevgeftelli
und erbalten werben fonnte.

Da bie Abficyt, die Babn auf 30 Jabre in Padyt ju geben, fich eben
fo wenig vealifivte, al8 jene, dag Unternehmen mit einem nenen Anlehen
von Drei Millionen qu ftigen, fo ift nidt ju beyweifeln, daf daffelbe
iiber fury oder lang — mit grofem BVerlufte, wobei dbie Negievung
mit fiinf Millionen betheiligt ift — fich aufléfen wivd.

Jn Folge ves Ereigniffes vom 8. Mai war dex Bahnbienft un-
terbrodhen, und fowobl dadburd) als audh wwegen anberer ungimftiger
YBerhaltniffe wurden Verfehr und Einnahme fo vermindert, daf die
Grgebniffe des Jabhres 1842 jur BVevgleidung mit den iibvigen Babnen
nicht bienen Fonnen, und beren Mittheilung daber ald iiberfliifiig
unteybleibt,

Bor etlichen Woden (M. April) hatte beinahe wieder ein un-
glitflidhes Creigniff auf diefer Babn ftattgefunden, indem fury nad
pem Boriiberfahren dbes Wagengugd, fidh an einem hoben Einjdnitte
Cromaffen abléften und auf die Bahn fitesten,

Wenn man die mannidfaden Mangel und Erforderniffe evwigt,
welde bei diefer Bahn nod) befteben, fo ift e8 wirflicy befrembdend, baf
unter diefen Umftanden der Vetrieh derfelben geduldet wird,

Die Cifenbabn von Parid nad) Orleand, weldhe feit 1840 big
nady Govbeil im Vetrieh ift, fann nur [obend erwdbnt werden, indem
Anlage und VBetrieh dex BVabn allen Anforderungen entfpredhen. Mt
Crifinung dev Babn nach Orleans ift Corbeil mitteljt einer Jweigbabn
mit der Hauptbahn verbunven. Dic Vabhn von Paris nad) Orleans
bat eine Linge von 121,067 Metves (30 Lieued) und ibre Haupiftation
s Parig ift auf vem Boulevard de I'hopital.

—_— 29 m—

Jm Jabr 1842 wurden auf der Strede von Pavis nady Corbeir
(30,520 Metres) 934,323 Perfonen befordert und Fes. | ,319,664.
10 Gt. bafiie eingenommen, —

Die Crdffnung ber Gifenbabn von Pavig nady Rouen hat nun
ebenfall$ ftatigefunben. Die Linge diefer Babn betvagt 34 Licues
und beritbrt als Dauptplage Maifons, Poiffy, Deulan , Mantes,
Bonnieres, BVernon, St Pievee de Bouvray (nady Louvievs), und
Pont de (Avde (nady Clheuf). Dbnevadhtet febr fdhwieviger Ter-
vainacbeiten, 4 Tunneld, Dammen und Cinfdnitten, vier grofen
und mehveven Fleineren Briten 2. wurbe bdie Babnanlage ben=
nod) in bem furgen Jeitvaume von 18 Monaten burch englifdhe
und franydfijhe Avbeiter unter dex Leifung bed Sngenicurs Lode
ausgefiibrt. —

Die Babhn von Bafel nad) Steafburg hatte im Jabr 1842 einen
febr lebbaften Bevfebr,

Nady der vor furgem in Paris den Aftiondren vorgelegten Redynung
betragen bie Aftiven und Paffiven der Babn 44,015,769 Fes. 78 Gt

Die Jabl bev im Jabr 1842 befirderten Neifenden betrdgt 726,799
Perfonen und bdie Gefammteinnahme beliuft fidhy auf Fes. 1,915,897.
95 Gt.; biefelbe jevfillt in nadiftehende Rubrifen:

a) Pevjonenverfehr . . . . . . | . Fes. 1,574,120, 23 Gt.
PNGRREE: 5 o D SRR ER i 45,145. 80 ,,
¢) Giitertrangport . . . . . . . . 28 225,142, 92 ,,
d) Jufdhuf der Babn von Thann nad)

mzﬁbrbﬂuren " 711489' == ]

Total Fes. 1,915,897, 95 Gt

Die Ausgaben fitr ben Dienft frellen fich auf Fes. 1,474,923, 42 Gt
und eé verbleibt fomit nad Abzug derfelben von der Einnahme die
Summe von Fes. 440,974, 63 G, jur Bevtheilung an die Aftienbefier.

Borfiehende nidht unbebeutende Ausgaben defailliven fidh folgen-
bermafen :

a) Berwaltungsfoften:

Gentral-Abminiftration ju Paris §esd, 23,674, 20 G4,
Adminiftration fm Cljag . . . . . . n 04417, 10 ,

Transport . . §es. 78,091, 30 Gt.
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Transport
b) Poligei, Ueberwadung undUntfer-
paltung der Bahn,
Gebalt der Infpeftoven, Conductenre, Auf-
feber, Wadyter und Babnwirter
Fes, 204,780, 25 Gt,
Berfdyiedene fleinere
Yudgaben . . . , 22,623, 40 ,
Materialien jum U+
terbalt dey %agm I 8,637. 50 ,

Fes. 236,041, 15 Gt.

ab: ber Crivag ber

Bifdyungen v 2,651, 40 »

¢) Transportfofen:

Gebalte der Mafdyiniften und Heizer, Con-
troleur, TWagenwdrter und der bei Cofes
und Waffer veviwendeten Arbeiter

Aufwand von Brenmmaterial .

" v Sdmieve und DOel

Berfhiedene Audgaben

d) Dienft auf den Stationen:

®ehalte der Stations-Chefs der Hauptbahn-
hiofe, Portierd . und Bahnbofarbeiter

Ber{dyievene Audgaben ., S A

DBefeudprung . . . . ) e T

e) Unterhalt ded Materials: ‘

®ehalte der Chefsd b'Uteliers, Aufjeber u.
Avbeiter . . . Fed. 138,981, 10 Gt

Berfdyiedene Ausgaben , 6,110, 60 ,,

Detalle, Crjabftitde,

Wertholz 20, e 112,957, A8,
Fed. 258,049, 18 4

ab: ver Werth der vor-
bandenen Vorvdthe , 43,146. — »

&eé. 78,001, 30 Gt.

» 233,389, 15 ,

, 162,387, 40 ,,
» 414,170, 20 ,
, 50,930, 22 ,,
, 6099, 45 ,

»  67,650. 65 ,
w9246, 15,
, 14659, 6O ,

Transport . . Fes. 214,903, 18 Gt.

5¢s. 1,036,624, T2 Gt,
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Transport . . e, 214,903, 18 Gt, Fes. 1,036,624, 72 Gt,
Repavaturen  aufer-

balb ber Wevtftatten , 29,837, 5 ,
. 244,740, 23 ,

f) Pevceptiond-Koften:
®epalte ber Cinnehmer und bder Ehefs der
Swifdenftationen, Gepiacd und Giiter-Cr-
peditovent, MWieger 2. . . W 069,839, T5
Berfdyiene Ausgaben , E)rutﬂacf)eu 15 R T S 132,
g) Allgemeine Ausgaben (frais généraux).
Direfte Abgaben . ik et ik R 8,831, 95w,
Jnbivefte Abgaben . ., . . . . . . » 066615 75,
Cytravrbindre Auggaben . . . . . . 6,853. 95 ,,
Allgemeine Ausgaben . . . . . . . , 16,076. 75 ,

Hes. 1,474,923, 42 Gt,

Die Einmiinbung der Babn nad) Strafburg und Bafel wird
nody bebeutende Koften verurfadien, im dbvigen abeyr fitv den Dienft
von grofiem Nusen fein.

Sm Allgemeinen find die Anlagefoften dDer Vabn ehwad bod,
wag indeffen aud) davin legt, baf mebr nady eigenen Unfidien ald
nady beveitd gemadten Crfabrungen gebaut worben iff, — eine An-
fidht , welde viele Aftiondve diefey Gefelfdaft theilen und bet der im
Monat Mary gebaltenen Verfammlung, wiewobl obne befonderen Er-
folg, aud) geltend gemacht haben,

Alle anberenn in Franfreid) bid jet ausgefithrten Cifenbahnen
Dieten nichtd dayr, wasd einer befondeven Crwdbnung verdiente. Die
Babhn von Lyon nad) St. Etienne entipridht nidht den gebegten Ey-
wartungen, und ift in Betveff der Dividenben-Jablungen nidt febr
evgiebig. —

Mit demfelben Maasdftab miiffen die Babnen von Bordeaur-Tefte,
Wontpellier-Cete 2c. bemeffen werben , weldye exft dann giinjtige Ne=
fultate evgeben, wenn fie in grifere Babhnen einminden oder Dem
grofien Bahn-Nege ndber fommen.

Welde Babhnen in Franfreid) fest ausgefiibrt find und auf wel-
den @rundlagen diefelben beruben, ergibt fidh aus nadpjtebender Ju-
fammenftellung:
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Die von Privatgefelljdaften audgefithrien Eifenbahnen find ¢

Paris - Orleans , Paris - Rouen, Paris - St. Germain, Paris-
Versailles, rive droite, Paris-Versailles, rive gauche, Strasburg-
Basel, Milhausen-Thann, Montpellier-Cette, d’Alais-Nismes-Beau-
caire, d'Alais a la Grande Combe, Lyon-a St. Etienne, St-Etienne-
Andrezieux, Andrezieux - Roanne, Monthrison-Montron, Bordeaux
a La Teste, dEpinac nad) bem Sanal Bourgogne, St-Waast-Abscon,
Villers Cotterets-Port aux Perches. §Fiir Redynung des Staats find die
Linien von Montpelliev-Nismes, Velgijde Gvinge, Lille-Valenciennes
in Arbeit genommen worden. — Die Koften ver Ausfiibrung der im
Betrieb fich befindenden grofeven Bahnen find beveits in den vorftehenden
Beseidhnungen aufgefiibrt,

Am Sdhluffe des Jabres 1842 ftellte fich der Werth ver Aftien und
Dbligationen nadftehendermafen:

% o Sabl | oo | Binfen WarEy
ber minals unb Saunact
ber Babhnen, Is‘a,um. Werth Divideube. an

Fee. Feé. fes. Gt Hed, @t.
St -Germain . ... ... 12,000 | 500 33, — 861, 25
PBerfailled (rvedhtes Ufer) | 22,000 | 500 | — — 305. —
Berfailles (linfed Nfer). | 20,000 | 500 | — — 116. 25
Stragburg-Bafel . . . . | 84,000 | 500") 5. — 203. 175
Parig-Orleand . . . .. . 80,000 | 500 | 20. —?)| 627. 50
Parig-Ronen. . . .. .. 80,000 | 500 20, — 672. 50
Montpellier-Cefte. . . . . 6,000 | 500 | — — 300. —
Miiblhaufen-Thann . . . | 2,600 | 500 | 25, — 320, —
&t.-Clienne-Lgon . . . . | 2,200 | 5000 | . . . | 7000, —

ST (B, S
tionen, mngt (i ‘)Jif:’:;u!r.

St.-Germain . . .. ... | 10,000 | 1000 | 25, — 11250 —
Berfailles (redytes Ufer) | 6,000 | 1000 | 25. — | 1000. —
St.Ctienne-Lyon ., .. [ 7,219 | 1000 | 25. — | 1125, —
Montpellier-Cette . . . . 1000 | 1000 | 27. 50 1000. —
Muhlhanfen-Thann . . . 400 | 1000 | 25. — | 1010. —
Parig-Orleans . . . . . . 8888 | 1125 | 25. — | 1185, —

1) 150 §eé. pr. Actie wurben vom Staate gugefdoffeni, welder ver Gerelidaft ein Darlefen
von 12,600,000 Fcd. madyte.

2 taat wahrend ber Dauer ber Arbeiten garantirt. Sobald bie Bahn dem Vertehr
) :%:gérﬁ:niﬂ L ntl,rﬁrrdt fidy bie Garantie auf ein Winimum von 3 pGr. Finfen wid 1 p&t.
Amortiffement.
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Belgirde Eirenbahnen

Die Belgifden Cifenbahnen, welde fid) forrwvdbrend ausbreiten
und in ibren Ausfiibrungen vervollfommnen, baben im Jahre 1842
fidy in allen ibren Ginnahme-Rubrifen verbefjert.

RNimmt man die verdfentlichten Berichte iiber den Vetvieh der
Belgifden Cifenbahuen im Jahr 1842 jur Hand, fo ergeben fid) bei
Beseichnung der Jabres - Ginnahmen einige Abweidyungen, indem das
Journal: Le chemin de fer Belge (19.Feb. 43) bdie Total-Cinnahme
auf Fes. 7,663,000 — angibt, wabrend anbere Blatter, ald: Moniteur,
Gmancipation unb ein frangdfijdes Journal foldhe muv mit Fes. 7,461,550
8 Gt, bejeidmen.

Nady den Verdfentlichungen ved Belgifden Eifenbahn-Tournald
— welded die Zahl der JHeifenden und die Cinnabhmen in runden
SGummen anfithet, — evgeben fich nacdhftehende Rejultate:

Jm Jahr 1842 twurben auf dben Belgifdhen Cifenbahnen 2,717,000
NReifende befordert,

Die Geld-Cinnabme betrig wabrend diefer Jeit 7,563,000 Fes.

Perjonenfrequeny und Geldb-Einnabme jerfallen in nadyjtehende
Rubrifen:

Ginuahme fiir: % eé'

Stationen: Perjo: | o IE-‘ e |3 Eégg 5*3

nengabl. | £ 22| 3 :;1 £2125) o g

2| 2° [s2 5] ©8

in 1000 cs. Fee.
Briiffel (Mord) . . .| 437,000] 957] 82| 159 | 42] 5| 73| 1,318,000
Antwerpen . . . . . 202,000| 462| 64| 436 | 17| 8| 46| 1,033,000
Lattich (Ans) . . . .| 104,000 433| 47| 411 | 52| 4] 66 983,000
Benttol Ll 4l ST 246,000] 472| 41| 106 6| 3| 33| 661,000
SR St 125,000/ 207 17| 185 | 1| 1] 220 433,000
Briiffel (Stiv) . . . | 151,000( 296 28| 46 | 11| 2| 16] 399,000
SffameroAEel ad v 7,000) 195 22 53 | 23| 2| 21 318,000
Coitrat . « = « + s 88,000( 205| 22| 35 | 9| 4| 22f 294,000
Medelr . .. . . . - 200,000( 231| 9 26 3| 9] 12 290,000
Bvligne s - . o 121,000( 193] 9 14 4| 4| 13| 237,000
Transport || 1,754,000/3651|341] 1471 [168] 39/324] 5,966,000
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i Ginnabme fiir: | . .
Stationen: [ FTH" | lusiz . |2 -2 =5
nemgable| = |25 22 | 2 |2212F) 2 E
2 ™2 2% [ S5%s] ©8
in 1000 Fed {5
Transport ||1,754,000 | 3651(341| 1471 [168] 39 32415,966,000
Mond . . . . 86,000 || 180| 14 24 | 14 0| 10] 232,000
Ehtlentont . e o il 62,000 93] 11 46 1| 7| 25| 185,000
Termonde . . . 67,600 92| 10| 28| 0] 1| 4| 135,000
&t. Trond . 32,000 68| 4| 29 1| 4| 35| 114,000
Goignicé 20,000 37| 1| 33| 0] 0] 4ff ‘{5,000
Duicvrain . 18,000 46| 5 3| 3 0 7| 64,000
Hal 62,000 33| 2 6 0 0 2§ 63000
Waremme . 27,000 | 34f 1| 43| 0| 0| 10| 60,000
Surbife . 26,000 36| 3 12|} 0/ 0] 2| 53,000
Bilporbe 72,000 37| 2 2| 0 0f 1| 42,000
Brain-{e-Eomie 21,000 24 1| 16| 0/ o ] 42,000
Depnge 38,000 34 1 i 0] 0] 3 39,000
Wetteren 34,000 3| 2 | 0 0] of 37000
Lanben 19,000 20| 1 12 { 0] 0 0f 34,000
Duffel 25,000 220 2 0 0 2| fff 25000
Aeltre 22,000 200 0 2 0 0| 1 24,000
Zubize 19,000 17) 1 6 0l 0] 1 24,000
Wireghem - 27,000 o9 1 1| 0 1| of 24,000
Gapelle . 20,000 15} .1 31 0 0 of 19,000
Audeghent . 14,000 15 1 0| 0 0 2f 18000
Dirlebete 18,000 14 1 0| 0 0 1 16,000
Tournai 4,000 13| 1 2| of of of 16,000
St. Ghislain . 12,000 11| 0 1 0l 0| 1f 13,000
Jemappes . 8,000 70 6| 0 0 0f 13,000
Daut-Pré 3 7,000 13| 0 0 0| 0] of 13,000
Stationen gevingerer Be-
beutfung . . || 194,000 98| 1 20 0 Oi 103f| 220,000
Summa | 2,717,000 4676|408] 1740 (177 54!508 7,563,000

Wie vafdy Perfonen- und Gitter-Verfehr fid) geboben hat, evgibt
fih aus nadftebenver Jufammenfiellung, welde die Crivdgniffe dev

Babnen feit ibvem Betviebe bejeidynet.
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Da bie Babnfivede wifden Littich und Aadben ihrver Bollendung
nabe ift undb bald dem Berfebr iibergeben werben foll, fo ift nicy 3t
begweifeln; Daf Perjonen-Frequeny und Gitter-Berfehr immer nody
hiher fteigen werben,

Die Belgifdye NRegierung bat durd) die grofartige Ausfiihrung
iprer Gifenbahnen dem dentihen und fransdfijden Cifenbabuivefen unge=
mein geniigt, indem fie auf eine ebenfo belehrende al8 gritndliche Weife
ben Weg angebeutet hat, wie folde wichtige Unternebmungen gemwiir=
bigt werben miiffen,

Der Beridt, weldhen dev Minifter dev dffentlichen Avbeiten unter
bem 12. Juni 1842 an die Kammern iiber den Stand ber Belgifden
Cifenbabnen evftattete, ift ein hodft widtiges und inteveffantes Aften-
ftif, dag in Den Fflarften nnd ausfiihrlidhften Details alles beyeidynet
und beleudptet, was Anlage und BVetvieh fammilidher in Belgien aus-
gefitbrten Gifenbabnen betvifft.

Da wiv bereits die Ergebniffe yem Jahr 1842 mitgetbeilt haben,
fo follen nunmebr aud) die Ausgaben unbd fonftigen Bevbaliniffe diefer
fo grofartigen Ausfitbrungen bejeichnet werben,

Die Summen, welde am 1. Januar 1842 fiir bie Anlage ber
Gifenbahnen verienbet waven, betrugen:  Fes, 102,802,330, 3 G,
Die von ben Behirben dagu verwilligten Gel-

ber betragen . . 125,664,155, 30 ,,

mithin filv das Jabr 1842 . . . . . . Fed. 22,861,825, 27 ,,
ju vevivenden blieben.

RNady den vorgelegten Koften-Anfdhlagen wird die ganse Ansfith-
rung bed Bahn-Neses von 112 Lenes, mit Einfdluff des erforder-
liden Matevials fih auf Fes. 153,870,905, 12 Gt alfo circa 154
Millionen Franfen belaufen,

Die Ausgaben fiiv Unterhalhung der verfdhiedenen Babnftrecden
und die Koftert bes Betriehs, fowie eine Bergleidung derfelben ges
gen bie Cinnabmen , evgeben fid) aus nadftebender Jufammenttellung:
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Da die Ausgaben gegen die Einnahmen in Feinem feby gitmftigen
Berhaltnif fteben, fo verwertheten fich die dagu vevwendeten Capita-
lien faum mit 3°/;, wosu hauptfad)licy bdie Hevabfebung ber Tarife
mit beigetragen bat. — Jn Folge einer von der Negierung in der
Tepteven Jeit verfitgten Abdnderung der Tavife und fonftiger swedma-
fiiger Ginvidtungen und Crleidhterungen filr den Tyansport der Giiiter
vevmehrten fih bdie Cinnahmen und laffen evwarten, daf fiiv bas
Jabr 1842 bvie fiir bie Anlage bder im Betvieh fih befindenden
Babhnen aufgewendeten Capitalien eine angemeffen Nentivung exhalten
werden, — :

Die fabrlidien Audgaben filv den Betrieb der Belgifden Babn-
fiveden, weldhe nidyt unbedeutend find, jevfallen in drei Rubvifen:

a) Unterbaltung der Babn,
b) Unfoften fitv 3ug- und Tvanspovtfrdfte.
¢) Koften der Berwaltung,

Die Crfteve beseichnet alles was jur Unterbaltung und Ueberwa-
dung dev Bahn gebdrt und nimmt nad) den offiziellen BVevdffentlichun-
gen Fes, 759,946, 87 G, in Anfprud).

Die Unfoften fitr den Yocomotivdienftac. betvagen Fes. 2,474,547, 06.
und fene der Verwaltung . . . . . » 1,143,435, 72.

Beleudptet man die fihrlicdhen Ausgaben fiic die Berwaltung etwas
niber, fo fellen fidh nadyftebende Ausgabepoften Hevaus:

1) Gentral-Adbminiftration inclusive Diveftion

mit Fes. 69,791, 93 Gt. &es. 479,538, 10 Gt.

2) Gratificationen und Hiilfeleiftungen . . 10,350. 00 ,,
3) Drud- und geaufoffens < . . 0 T 114159, 92
4) Vevwaltung diverjen Stationen . . ,  301,592. 20 ,,
5) Mobilien . LN 2,029, 95,
C) cBselietan s ale . e e 4,329. 42 ,,

7) Diverje Ausgaben. . . . . . . . 479, 43 ,,
8) Unvorbergefebene Ausgaben. . . . . 5,392. 40 ,,
9) Berlujte und Enifdhavigungen bei dem Gii-
fevtranspork: o5 Cr S SRl RS =
10) Unfoften und Ausgaben fitv den Tvang-
port ber Giiter 2c. von und nad) den ;
Bahnhsfen, Auf- und Abladen 2c. . ., 254326. 61 ,
Die Details aller Ausgaben der drei Rubrifen find in einem
Pen Kammern vorgelegten Tableau auf dag flarfte und umjtandlidyfte

114 9!405. 69 "

—— A

angegeben und evfiutert, dabei aber o ausgebehnt, daf 'ué FRaum
und Jwed diefer beavbeiteten Uebevfidhien des Standes be:c @ﬁcnbabngu
im Jafhre 1842 nidt geftatten, biefe intevefjanten Mittheilungen davin
ausfitbrlicy einsuflechten. — .

Gin Gegenftand , weldem die Behorve befonbere Aufmerffambeit
wivmet, ift dnjcbaffung und BVevbraud) ded Brenmmaterialg. — 1m
pen Berbraud) der Cofes s ligeln und nur auf das ‘J?otpm?nbige
s Gefdvdnfen, wurben Beftimmungen erlaffen, nady weldyen die i??s
comotivfithrer auf ein gewifies Duantum angeiviejen werden }111b Pra-
mien exbalten, wenn fie bei vidytiger Dienftleifiung folches nidyt itber-
fdveiten. Der Grfolg diefer BVerfiigung entfprady allen (Etmathmgc-n,
inbem feit Cinfitrung devfelben fidy eine Crjparnif an Brennmatevial
yon mebr ald 15°/, geaen ven friihern BVevbraudy ergibe.

Sn Holland fdeint man die Widptigeit dev Cifenbabuen ebenfalls
evfannt ju haben, indem auch dovt die neuen Vabnen auf Koften ves
Staatd ausgefithrt werden follen.

Bis jest ift nuv eine Gifenbapn im Betrieb, weldhe von einer
Privat-Gefelljdajt unter den Namen: hollandsche Itzern-Sporweg-
Maatschappii gegriinbet wurbde,

Die Babnlinie geht von Amifterdam nady Havlem, Leiven, Haag,
Delft, Schicdam und Rotterdam und ift bis auf 9 Kilometer von
Haag dem BVerfehy iibergeben,

Die gange Linge der Bahn big Rotterdam ift 86 Kilometer, Die yweite
im Bau begriffene Cifenbahn, weldhe ven amen Ryn-Sporweg fithrt,
gebt von Amftevdam nad) Utedit und Arnbeim, unlb' wi}'b fite _ERecf)s
nung ves Heven Grafen von NRajjau duvd) das Minifterinm bcﬁ"f}.m
nern ausgefiibet, Fiv viefe Bahnanlage ift ein Anfehn von 9 Millio-
nen Gulden gemadyt und eine Jinjen-Gavantie von 4*/,°, gegeben
worden. Da bis Utredht die Axbeiten vafch vorgefdyvitten find, fo foll
nody in diefem Jahv diefe Stredte evbffnet und in Beivieb gefest werben.

Die bereits beftehende holldndifde Gifenbahn-Gejelljchaft hat duvch
eine verdfentlidhie” Nedynungs-Ablage den Standiiihres Untevnehmens
flav geftelit, woraus fidy folgenbe Details evgeben. ’

Die Frequeny der Amfterdam - Leyden @i[cnbnbn (wovon bw
Seftion Harlem-Leiven evft im Auguit v. J. cru,ffuet wurde) , beI_wr
fidy im Jabr 1842 auf 364,081 Perfonen, wobei fl. 210,574 vevein-
nabmt wurben.
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Die Gefammt-Cinnahmen betrugen :

a) Aus vem Befrieb . . . . . . . . . 210,574 34 fr
b) Jnteveffen-Redynung . AN i wir 46,710, .6 ,,
¢) Reft bes Ueberfhup-Saldo von 1841 . . 24136

Jn Summe fl, 227,305. 70 fr.
bringt man Dievvon in Abjug die Unfoften des
Davnbeteiehg ity (U Sl TMEOL T iR 153,104. 66 ,,

fo verbleibt sur Bertheilung ein Ueberjduf von . 14,201, 4 fr.

Jm Dienjte Definden fidy 12 Locomotive, 73 Perfonenwagen und
8 Tvansportivagen, Fiv bdie gange Babhnanlage wurde ein Capital
von 6/, Millionen aqufgensmmen, wad aber fiiv alle Crforberniffe
fwerlich ausreidhen migte, —

Da biefe Babhn-Anlage in der Haupt-Redhnungsfteliung fitv 1842
mit fl, 5,109,690. 15 fr. bebitivt ift, fo war bas Refultat fiiv bie
Jnteveffenten nicht fehr lohuend; daber fiiv Diefed Jabr nur eine Divi-
benbe von 2°/, gegeben iwerden fonnte,

Wi wollen, ehe wiv ju den dentfdhen Gifenbahnen iibergeben, audy
nody die Berhiltniffe der Cifenbahuen in Rufland bezeichnen,

S R el




$.4o RBuffifde Eifenbabhnen

Jn Rufland  befteht  aufler der  Iarsfoe - Selo Gifenbabn,
welde von einer Privat - Gefellfhaft erbaut worben ift, big jeut
Teine tveiteve Babn - Anlage, Die Gifenbabn nach Mostau foll
auf Soften Der Krone exbaut und verwaltet werden. Diefes grof-
artige Unternehmen wird in vielfader Besiehung widytig und dem
Jntereffe des Lanbes nitglicy fein, aud)y um fo gewiffer eine griind-
lidhe Ausfithrung exbalten, als es Wifle des Raifers ift, und Rufland
in bev Tiidytigeit feiner Jngenieuve und fonftigen Mitteln alle exfor-
Perlidhen Kvdfte befiat, ein fo groffes Werf in das Leben u vufen.

Die Cifenbahion Petersburg nady Savsfoe-Selo bat im Jabr
1842 einen febv lohnenden Dienft gebabt, indem Einnabmen und Per-
fonenfrequen; fidy merflich gegen 1841 verbeffert Daben und der Dienft
mit bey griften Regelmdfigheit von Statten ging.

Die Anjabl bev Neifenven vom 1. Januar big jum 31. Deyember
1842 betrug:
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Swifthen St. Petersbuvg u. Javsfoe-Selo 482,200 auf. 207,599, 506.3.
n Bavgfoe-Selo und Pawlwost 117,855 , , 18,025.30 ,,
w ©t. Petersburg u. Pawlowst 6 4 51.85 ,;

von ber Mosfauer Chaujfe . . . . 2,060 , , 42— |,

602,191 aufR. 226,088, 656.S.

Wird biefe Anzapl NReifender auf die gange Babnftrede vebusivt,
fo erbalt man 432,204 Reifende, welde cinmal die Reife auf ber gan-
sen Linge der Babn madyten.

Das jammilide Paffagiergeld> betrug Rb. 226,088, 65 Coy. Sil-
ber, baber im Durdfdhnitt jever Reifende von St. Petersburg bis
Pawlowst 52,30 Cop. Silber beyablt.

Die Tvansportfoften eined feden Reifenden yon St Detersburg
big Pawlowst betrugen 9,16 Cop. Silber; faimmtliche Auslagen aber
24,67 Gop. auf feben, und der Gewinn 30,41 Goyp.

Die Mafdyinen fubren iberhaupt 98,475 LWerft, und da die Trans-
portfoften fidh auf Rub. 39,615, 15 Cop. Silber belaufen, fo fann
man fiiv jede Werjt 4,022 Cop, annehmen,

Die mittleve Dauer alfer Fahrten wifdhen St. Petersburg und
Barsfoe-Selo war 40, 1 Minuten, folglich 32, 17 Werft in der Stunve.

Die f{dnellfte Fahvt wurde in 27 Minuten gemadyt, alfo 47, 77
Werft in der Stunbe.

Jm Gangen wurden 3,792 Fabrten mit 21,363 Cquipagen unbd
432,204 Paffagieven gemadyt, worqus fidy ergibt, dafi im Duvdyichnitt
5 6 Cquipagen und 114 Pafagiere auf jebe Sabrt famen und fede
Sapet 10- Rub, 45 Cop. foftete,

Der Gittertransport beftand aus 267 LWaggond Meublen , 1410
Waggons verjdicdener Giiter, 183 Waggons Bieh und 359 Wag-
gong Sdyotter und CErbe,

Die Unterhaltung der Babhn foftete Rub, 8,777, 92 Goy. Silber,
folglidy Rub. 315. 12 Coyp. Silber jede Werft,

Die Gefamme-Cinnahme betrug . Rub. 238,138, 9 Cop. Silber,
Berausgabt wurben . . . , ., 106,669. 10 ,,

o6 evgibt fidh) mithin ein Ueberfchuff yon  Rub. 131,468, 99 Gop. Silber,
unb ein vermehrteeGewinn gegen dbasIahr 1841 von Rub. 17,589, 41 Gop.

Die Ausgaben betrugen nur 450/, ver Brutto-Ginnahine, weldes
in feder Hinficht ein angenehmes Refultat ift, und betailliven fid) fol-
genbeymagen :




1) Unterhaltungsfoften bev Bahn u, Gebiaude Tub. 28,131, 3 Cop.
2) Trvangportfoften U iknodmat 2o g S804 1550
3) Bevwaltungsioften u. biverfe Ausgaben . ,  24710. 98,
4) Auslagen jum Bergniigen des Publioms ,, 14,211, 94,

Summa Rub. 106,669, 10 Coyp.
Die Cinnapmen gerfallen in naditehenbe Poften :
1) Bon den Paffagieren . . . . . - Rub, 226,088, 65 Cop.
2) Bon dvem Giitevtvanspovt . . . - . v 3,801. 26"
3) Fiw bie faifexliden Faprten ... . 6. —
4) Bon der Poff . . . - o - - o w 1w A2 .
5) Padtidilling fitr bas Baurhall-Gebiude
in Pawlowst-. . . . . o - - o w 2,400. —
6) Padtfhilling dex Bavéfoe-Selo-Station 1,15. —

(! i » St. Petersburg-Station 1,047, 5T
8) Jitv vie Gemitfegdvten . . . . . . w 514, 28,
9) Diverfe Cinnapmen . . . . . . . # 898. 38«
10) Juteveffen-Gonto . . . . . . o o w 740, 53

Gumma Nub, 238,138, 09 Cop.

Die BVevtheilung des Ueberfchufjes fand wie nadftehend fiatt:
1) Binfen und Tilgung bev von Dbev Negie:

rung gemachten Anfeihen . . . . . Rub, 29,999. 40 Cop.
2) Divivende fiir 4849 " oL L i e 60,0000 —
3) An die Herven Diveftoven 8¢/, von Dber

Netto-Nevenue, nad) Abgug dev Jinfen

und Tilgung vev nleiben . . . . . » 8,147, 56,
&) Refevve-Capital . . . . . - . o o 33,352. 03

Bufammen Rub. 131,468. 99 Cop.
welde jusiliglich ber Ausgaben vou . . . . v 106,669. 10
bie Total-Ginnabme vou Rub, 238,138. 09 Coy.

ausgleidyen.

ud) auf biefer Bapn wurde anjtatt ber fritheven Feuevung Dder
Cocomotive mit Gofes, die Holzfenerung eingefiihrt, wovin eine Haupt=
Urfadye bev evsielten Gyfparnifie legt

Unter bder Seitung bdes Heven Dbrift von Romansff witd Ddie
Bahn in jeder Vegiehung frdftig und gut abminiftvive.

Jubem wiv die Ueberfidhten Dev BVerbdltniffe dev Amevifanijdyen,
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Englifden, Franydfifden, Velgijdhen, DHollndifdhen und Ruffifchen
Pabnen hievmit fhliefien und zu den bdeutfhen Bahnen itbergehen,
wollen wiv nod) fummarifdy die Lingen dev Babhnen begeidynen, welde
in Diefen Limbern ausgefitbrt finb.

Die Gefammtlinge der in ben BVeveinigten Staaten big feiit wirk
lich ausgefiibrten Gifenbabnen betrdgt iiber 1500 Stunven Wegs, bie
eine Augdehmung von 4600 Stunden erbalten, wemn alle profeftivien
Bahnen beendet fein vwerden, und wovon beveitd mehr als 1000 Weg-
flunben big 3u dem Sdhienenlegen vovangefdyvitten find, —

Die Bapnen in England, Schottland und Jrland haben eine
Gejammtlinge von mehr ald 1200 Stunden und find Eigenthum von
Attiengefellfchaften

Sn Franfreich find beveitd 840 Kifometer Cifenbabnen ausgefithrt,
obue die Feinen Schienenbabhnen, welde sum Dienfte dev Bevgwerfe
Penupt werden und eine Gefammilinge von 30 Lieues haben. —

Sn Belgien, wo das yrojeftivie Eifenbahune beinabe vollendet
ift, werben fammilidye Bahnen eine Wegjtvede vou 112 Lieues einnehmen.



Deuntfde Cifenbahnen. .42

In Deutfhland ift das Cifenbabniwvefen u einer Stufe per Aus-
bilbung gediehen, in deren &olge mummehy bald Berbinbungen eintreren
werden, welde es miglidhy madhen, fidy diefes widhtigen Communica-
tionsmittels nady affen Ridhtungen 3u bedienen. Grft wenn alfe jetst
nody profeftivien Linien ausdgefiiber und oie Cimmiindungen in bie
gegenfeitigen Babuen miglidy gemadyt find, werben fid) bie wabhren
Bortbeile fiir diefe fo tief in dag Leben eingreifenve Angelegenbeit
evgeben unb fiir bas Gemeinwop( forderlid) werden, wenn von Seiten der
Staatsregierungen diefe widtigen Unternehuungen in Sdyus genonmen
und ibevivadyt, Jweigbabnen nad) Nebenplasen der Hauptlinie angelegt,
Tarife fii Perjonenverfehr und Giitertransport jeitgemdf Deftimmt
und von dem Grundfag ausgegangen wird, daf aus der Belebung
0es Berfehrs Durdy evleidyterte Communicationsmittel fiir den Austaujdy
und bie BVerwerthung der Producte des Bobens und der Fndufirie
dem Staate die suverldffigften Duellen des Woblftandes entfpringen.

AWir {ind weit entfernt, benfenigen Mannern nabe treten U ol
len, weldye die Cijenbabn-Fragen mit einem minder giinftigen Mafjtab
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bemeffen und im Gefolge von beren grificver Ansbehnung mehr Nad-
theil afé eine veelle Fdvderung ber materiellen Jnteveffen evblicen,
glauben ung aber nidt 3u dvren, wenn wir behaupten, bafi die Jeit
frither: al8 man denft, mandpe diefev Anfichten ju einer befleren Beur-
theilung fithren und ven Beweis liefern wird, dag bei woblverjtan-
bener Benugung diefer widtigen Erfindung fiiv ben Lebensverfehr die
bebeutenditen Folgen entfpringen werden.

€3 Tiegt in der Natur der Sadie und in ben CGrfabrungen des
Lebens, bafi Alles was vervielfdltigt und dem menjdlidhen Wiffen jur
Benugung und Pritfung itbergeben wird, in vielen feiner Einzelmbeiten
Bervolfommnungen erhdlt, welde e im Laufe ver Jeit auf eine
Stufe bringen, fiiv die man bei Einfitbrung der Sadie weder eine
Ahpmung nod) eine Ausficht batte.  Diefe Refultate werben fidh evge-
bem, wenn — wie wir fhon angefithrt haben — bie Gifenbabnen nidt
mebr veveinzelt daftehen, fondern fo viel als miglich mit einander vers
bunben find; wenn namentlidy alfgemeine gefeslide Borfdriften fiir
ben Eifenbabn-Betieh erlaffen ywerben und gegenfeitiy  Derathen unb
mifgetheilt witd, was sum Beften biefer fo widtigen Angelegenbeit
Noth thut.

Die Beforgniffe fitr mdgliche Gefabren bei dem Eifenbabndienit,
bie mitunter grofen lnterbaltungs - und Betviebsfoften, bdie Man-
nigfaltigfeit der aus unveifen Theorien entfpringenden Syfteme, alle
biefe Mififtinde werden fidh entfernen ober mindern, wenn bie Grfah-
vungen der Jeit bie Befriebs-Reglements bictiven und auf vas hine
weifen, wad jur Forberung ves Allgemeinen nothivendig ift. Mige
baber bei bder bevorftehenden Ausfiibrung grifever Gifenbabnftreden
jegt fdhon mebr an den Erfabrungen und nicht an felbit gefdhaffenen
Jvealen gehalten und die Ueberseugung geiwonmen werden, bdaf die
beveits gebauten Bahnen binfanglidy Mag und Jiel firr neue Bahn-
anlagen geben, und der Betvieh der deutfdhen Gifenbabnen, welder in
allen. Besichungen fenen der englifhen und feansdfifchen dibertvifft, bdie
beften Matevialien liefert, bie dienftlidyen Borfchriften den drefidien
Berhaltniffen angupaffen und jum Nuien des Untexnehmens in Boll=
sug 3u fetsen.

Wiv gehen nunmehr ju den deutjchen Eifenbahnen iiber, wobei wiv
ebenfalls worausjdyicten wmiiffen, den Stand derfelben nur in allgemeinen
- Umvifien angeben und bie Grtvdgnifie ves verfloffencn Jabres beseichnen

e Al 5 ==t

3w Tonuen, weil ein tieferes Gingeben in diefe Materie qu weit fithren
und diefe Avbeit in ein LWerf von eflicdhen Binben verwandeln wiirde,

Die bereits ausgefithrien deutfhen Cifenbabnen evfreuten fich im
Jabre 1842 cines fehr lebbaften Bevfehrs, und Feferten theilvweife febr
Iobnenbe Grgebniffe.

Daben einige derfelben aud) nicht den Hoffrungen entfprodhen, bie
man fih davon gemadyt batte, fo wird die fudtere Jeit Dafite entfdyd-
bigend eintrefen und in dev Mithiilfe der Staatdregierungen ober durd
neue Berbindbungen mit anbdeven Bahnen die giinjtigen Bortheile exlangt
werden, weldye bis jest nody nicht su erceichen waven. —

Delenchten wir die beutjchen Gifenbabnen in ihren Cingelnbeiten
etas naber,

Die rheinifche Cifenbabn, welde nunmehr batb in die belgifdhen
Babnen einmitnben wird, hat big jest nody nicyt die Bortheile gebradht,
weldhe davon erwavtet wurden. s gebdrt nidht gum Swed biefer
Abhandlung, su unterfudien, in wie ferne Dei der Unlage der Babhn
mebr ober weniger davauf su halten gewefent wdve, minder foftipielig
und entfpredyender fiir den Betvieh ju bauen, fonbern nur bie jegigen
Berbiltniffe su bevithren und die davaus bervorgehenden Nefultate ju
begeidymen.

Jm Jabr 1842 wurden auf ber rheinifden Bahn (Kém-Aadyen)
317,766 Perfonen Defdrbert.

Die Gefammteinnahme befrug  Nibly. 268,557, 13 Sgr, 10 PF.,
weldye beibe Rubrifen fidy erbshen werbert, wenn die Verbindung mit
ven belgifdhen Bahnen ftattgefunden, wo dann namentlidy der Giters
fransport bebeutende Cinnabmen evyielen twivb, Demobngeaditet glau-
ben wir nidt, daf biefe Baphn febr Iohnend fitr bie Aftienbefiser wers
bert wird, inbem bas verrendefe Anlage-Rapital die eingehenden Mit-
tel 3u febr in Anfprudy nimme und vermehrte Ginnahmen aus Giiter-
verfehr, aud) vermebhree Betriebsfoften evseugen und mandye anbere
Ausgaben im Gefolge haben, wodburd) fie gefdymdlert werden.

Borfiehende Einnahme wurde aus nadyolgenden Rubrifen ersielt:

a) Perfonentransport, . . . | Riblr. 196,598, 23 Sgr. 6 V.
b) Nebenertrige, als: Reifeqepdrd,

Gquipagen, Bieh , , . | " 19,650, T o 9.,
¢) Giitertvansport . . . . . - 49945, 4 , 8,
d) Gxtraorbindve Cinnabmen . “ 2463. v, 11,

Summa . . . Ry, 268,557, 13 Sgr. 10 Pf.
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Die Betriehs-Ausgaben betrugen im Jahre 1842 die Summe von
Rebir. 159,916, 2 Sgv. 2 Pf,, und jerfallen in:
a) Bahnunterhaltungsfoften . RNiblv, 38491, 2 Sgr. 2.
b) Trandpovtfofen . . . - h: 83,834, 23 ', 2.
¢) Babhnbofs-, Emyfangs-, ﬂtbfet-

tigungs- 1. Berlabungs-Koften ~ ,, 19,934 20 , 2,
d) Allgemeine Koften . . . . . 5 17,6555 16/ 8ty

foften-Summa . . . Niblr. 159,916. 2 Sgr. 2 Pf.
welde fid auf 59 pCt. von der Brutto-Cinnahme ftellen und auf
24,122 suviidgelegte Meilen bevedynet, im Durchfdhnitt Riblv. 6, 18 Sgr.
9 Vf. per Meile betragen.

Der Dienft auf diefer BVahn wird mit 14 Locomotiven aus ver-
fdhiebenen Fabrifen, 52 Perfonen-TWagen, 6 Bagages und 152 Giiter-
Wagen ausgefithrt, die nod) um civea 100 Transporhivagen vevmehrt
foerden, —

Hinfidhtlich des Necdynungdwefens im Allgemeinen wiwden in der
am 6. Mai b, . gebaltenen Geneval-Berfammiung der Actiondre vie
Ginnahmen und Ausgaben filv die Jabve 1837 bis inclus. 1842 fol-
genbermagen begeidynet:

Cinnabhmen
1800 Stiict Actien, nebft Agio auf

6000 St . . . . . . RNiblr. 4,575,000. — Sgr. — Pf.
Berfaufte privil, Obligationen *) " 2385226, 28 1 ==
Pacht von Grunbftiten . " 5018: 44 0 100,
Berfaufte Grundftide . . . . 5 67,280. 14 ,, 6,
Griva=orbindre Cinnabmen und

Wedyfel -Dideonto . . . . 7 20983. 6 , 10,
Juvitderftattete Poften. . . . " 3,542,141, )
Cmpfangene BVorfdiiffe . . . it 504,969. 25 , 10 ,
Depofiten und Cautionen . . 9, Bi2620 A i it
Bom Babnbetviebe . . . . . " 342091. 19 ,, — »

Jufammen . . . Riblv. 7,912,443, 16 Sgv. 4 .

*) Die nod dibrigen privilegivten Obligationen rurben 1843 verfauft.

— N
Ausdgaben
Crridtungsfoften . . . . . Riblr.  18,580. 29 Sgr. 6 PF.
Technifdhe Vovarbeiten, Jnftru-
mente und Gerdthe . . . . - 10,842,°16" 311
Allgemeine Verwaltungsfoften . » 160,072, 9 , 11,
Bauredhmung, incl. Grundberiverd p GEATASL) G N L
Sitterefie.. L a Gy oL . o 2 TR ARSI RS
Steuern und Affefuvany . . . - L2248 50 S

Borfdyiiffe und Jahlungen, welde
am Sdluffe bes Jahres 1842
nod) nidyt definitiv vevvedynet
ober vevtheilt werben fonnfen
Coavunter 31,092 Rihlr. fite
Borarbeiten dex Weiterfithrung
ber rheinifden Bahn big juv
Lanbesgringe bei Minven) incl.

bed vovrdthigen Baarbefrandes i o TSR Y NN
DBabnbetriehs- u. 1Interba[tungéf

L o O e S o 219485, 9 , 2,
Locomotiven und iBagen it g » 402,432, 20 ,, 8,

Matevialien, Magazin, Referve-
ftitcfe . (Emnd)tung Der Wert-

fitfen . ' 23 TAT12 05 100
3ui'ammen . o . R, 7,912,443, 16 Sgr. 4 P,

eine Summe, welde, wenn fie nidht {dhon hiber ift, e nod) fommen
wird, und Stoff yu viefem Nacdhdenfen gibt, wenn man beriidfidytigt,
Paf Ddiefe Babn ju ywei Millionen Thalern angefdhlagen war, —

Wiv gweifeln nidt, dafi die RNegievung, welde ftetd beveit ift, da
Friftig einguwivfen, wo es Noth thut, ebenfalls fidh vevanlaft fihlen
wird, bei diefer Angelegenbeit ihre Fiivjorge eintreten und genau prit-
fer ju laffen, weldye Mittel die geeignetften find, diefem Unternehmen
s nigen.

Jn beinabe gleicher Cage ift die Diiffeldorf- Clberfelver Sifenbabn,
welde gleidyfalls einer fraftigen Hitlfe bevarf, fich von den Wunben ju
exholen, bie unvorbergefebene Umitdandbe ihr gejdlagen baben.

Die Koften diefer Babn, bei deven Anlage vielfacde und bedeutende
fofifpielige Teveainavbeiten ftattfanden, betrugen am Schiuffe bes Jabres
1842 inclus, ves Matevials Nebir. 1,821,610. 23 Sgr. 11 VF.
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Die Cinmabmen fitv 11 Monate vom 1. Januar bis 30, No-
vember 1842 belaufen fid auf Rihlr. 129,645, 18 Sgr. 8 Pf.

a) Beftanve vomNRedhnunggjabri84L  Riplr, 13,597, 3 Sqr. 4 PBF.
b) Transéport von 363,905 Perfonen P 31 DL T R
¢) Ueberfradyt von Paffagier- Gepad 1,186. — , —

d) Gittertvandport . . . . 3 PR {11 (ol PR TRER
e) Aufergervihnliche (Emnnbmm i 7ot Poll iy PP R TR
Bufommen . . . Rebly, 129,645, 18 Sgr. 8 Pf.

Rechnet man die im Monat Deyem:
ber 1842 Deforvevten 19,413 Perfo-
nen und die Gefammeeinnahme diefes
MWonatd vonr = . ~ . . . . . o 1,089 =240,

13

n

bimu, fo ergibt fid) pro 1842 eine
Totaleinnahmevon . . . . . . NRiblv. 137,334, 21 Sgr. 1 P,
und eine Frequen von 383,018 Perfonen. .

Die Hoffnungen, welde man auf Ergicbigfeit ved Giiter- Trang-
porté fekte, find hinter den gemadyren Grwavtungen geblieben, fo wie
mandyes fidy bei diefem Unternehmen anbers geftaltete, alé ed in der
Abjicht fag. Nady ben Angaben betragen ble Ausgaben vom Jabre
1842 fiie 11 Monate Rihlr. 111,855, 16 Sgr. 1 Pf,, eine Swmme
vie febr Hody iff, wenn man bie Ginnahmen von nur Ribly, 129,645,
18 Sgr. 8 Vf. gegenitberftellt.

Jad) dem Protofoll der eilften Genevalverfammiung dev Actiondre
bes Diiffeldorf - Elberfelver Eifenbahnunternchmens, betrug die Cin-
napme fiir ein volles' Jahr vom 1. September 1841 big ultimo
Auguft 1842 bei einer Frequeny von 399,328 Perfonen Nihlr. 117,801.
21 &gr. T Pf.; vaven fommen quf fede Fahrt Riblr. 35. 177/, Sqr,,
auf jede Meile Rihlr. 10. 3!/, Sgr., auf jede Perfon 8 Sgr.
10 Bf., auf feden Centner Giiter 18/, Sgr. Die Gefammtaudgabe
betrdgt Rihlv. 117,716, 17 Sgr. 4 Pf. und fommen tavon auf bie
gesablten Jinfen 28. 89/, Untexhaltung ber Bahn und Gebiude
13. 089/,, DBetviebstoften 59. 23°/, und bdie alfgemeinen Berwal:
~ tungsfoften 2. 80°),. RNady Abzug ter gesablten Jinfen evgibt fich

eine burdjdnittlidhe Ausgabe:

—_— iy

auf jeve Fapet . . . 3 el R0, UG — P
v fede suriidgelegte ‘*Dm{c ler, R sl ST~ Ry

Die Selbftfoften der Babn betugen 75, 05°/,; Repavaturfoften
an Locomotiven und Wagen RNiblv. 11,0063/, Dem Nefervefonds
wurben vevvedynet file Verfdleu von Sdyienen, Duerfdhivellen und
Grfas von Locomotiven und Wagen Niblv, 17,519.

m die Ginnabmen ju vevmehven, bat fiiv 1843 eine Crhdhung
ped Perfonentavifs ftattgefunden, aud) wurbe eine Commifjion evnannt,
ten Vau ber BVobwintler Vabn ju befdyleunigen, auf welder dev
Transport yon Koblen cine nidt unbebeutende Cinnabme evielen foll.

Die andern am Rbein in Augficht genommenen Babhnen liegen
aufier bem Jwee diefer Abhandlung, Daber wiv folde vor der Hand
iibevgeben,

Die Taunus - Eifenbabn evgab fitv dag Jaby 1842 fehr lofnende
Nefultate, indem Perfonen=Frequeny und Einnahmen jene ves Jahres
1841 nberjtiegen.

Die Gejammt-Einnabmen beseicdynen fidy fitv das Jahr 1842 mit
fl. 463,804. 26 fr., inclusive dev Poftgebiibren, welde aber nidyt gang
aur BVevvedynung famen, da wegen Art und Weife ver  Jablungen
nody Diffevengen beftehen.  Auf der Bahn mwwrden, inclusive 4088
Poftreifenden, 813,100 Perfonen befordert, Sammtlide Ausgaben belaufen
fid auf fl. 236,706. 25 fr., und fiellen fid) die Vetvichsfoften, nad)
Absug mebrever nidyt dasu gebdvenden Ausgaben, auf 49 °/,. Auf den
Referve- Conto und  ven Majdyinenn= und Trandport = Mittel - Conto
wurden fl. 31,207, 45 fr. gebradyt, weldhe beide beveits auf fl. 85,211,
21 fr. angewadyjen find,

Dimevadytet die Cinvidtungen fiiv den groferen Tvandport von
Sradtgiitern nod) nidt Sratt fanden, o wurden dennod) fl. 15,418.
37 fr. fitv fransportivie Giiter und Schladytvieh vereinnabmt.

®ebet man in die Cingelnbeiten des Babhn-Dienftes, fo ergeben
fidy nachftebende Refultate:

Mit Ausjdyeidung der Voftreifenden, benupten im Jahy 1842

10,593 Perfonen die 1. Wagen-Claffe

81,169 T "
230,028 oo S "
487,222 n 4 "
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Auffer ben angegebenen Pevfonen wurden mit den gewdhnlicdhen
Gonvois befovbert: 11,739 Grr. Neifegepdct=Uebergewicht, 5550 Ctr.
Poftgitter, 34,110 Grv. Fradgiiter, fl. 1,286,681 Geld, 1435 Cqui-
pagen, 4795 St. Sdladtvieh, 34 St Wiltprett, 35 Hajen, 2665
Hunde und 11,534 Traglajten.

Die friavfite Frequens fand am 17 Jufi mit 11,421 und bie
gevingfte am 22, Januar b J. mit 513 Verjonen Statt,

Behufs bes Tvansports von Perfenen und fonftiger Gegenftinde,
waren 41,997 Wagen erforderlidy, weldye in 4123 Fabrien 36,614
Wegftunben durdiliefen, wad durdyfdnittlich pr. Fahrt 9 Stunden und
10 Wagen beseidynet. Jm Dienfte befanden fich 11 Locomotive, wovon
8 von N. Stephenfon, 2 von Shavp Noberts und 1 von der guten
Hoffrungshittte evbant find, Die Majdinen madyten 5205 Fabrten
und durdliefen 37,144 Wegjtunden, Da bie Locomotive fu dfterem
in Gaftel wedifeln, fo fonnen die angegebenen gaf,nteu derfelben mif
benen ver Wagensitge nidyt ibeveinfiimmen. — An Brenn - Material
wurben 43,507 Gtr. Goofs verbraudyt, was fir die cingelne Fabrt
auf die ganse Babnlinge 117/, Ctr., auf die Wegftunve 1 Ctv. 17 Pfo.
und auf feven befivderten Reifenden 5'/, Pio. Coofs betvigt.

Sdeidet man die Ertvagniffe Der Poft ven den Ginnahmen aug,
fo verbleiben fl. 453,555, 23 fr., was durdidnittlid eine Tages:
einnahme von fl. 1242, 37 fr. evgibt,

Werben von diefen Ginnahmen bie fammtlichen Ausgaben von
fl. 236,706, 25 fr. in Abzug gebradyt, fo bleibt ein taglicher Gewinn
pon fl. 594, 6 fr. Vei Bevecdhnung der Buutty - Einnahme auf den
cingelnen SRcl[enbcn prgibt fidy cine Ginnabme von 33%/, pr. Kopf,
und von 30%/, fr. wenn man, was vidtiger ift, nuy die Einnabme des
Perfonen - Tvandportd dabei ju Grunde legt

Die Ausdgaben begeidhnen fidh folgendermafion

a) Bevwaltungsfoffen . . . . . - .. fle 97,648, 35 fr,
b) Untevbalt dey Bahn und ctatmnébaufu wile i 11 B0973,.28 4
cY ‘Bugledfte. U ..o o STl i Sy 93,578, 26 ,
iBfoeeie . Lo aTL L e N 14,505. 56

St Summe  fl 236,706. 25 fv.

Nadyjtebende Ginmahmen famen jur Bervedung ¢
a) Pevjonen-Tvanspovt . . . . . - - . - fl 409,268, 44 fr.
b) Ucbergewidt von Gepad . . . . . . . Wbt 1,
¢) Tvangport von Fradtgiceen . . . . . ., 11,182 57

d) - o Sdladteieh . . . . . ., 4285 40,
e) " o Cquipagen . . . . . . . o, 993211,
f) " , Diverfen Gegenjtinben. . . , 1263, 50 ,
g) 3ablung von der Poftbehirde . . . . . ., 6,289 B3y
B Haio-Como 16 26 0 b ollay e o sl anke g 349, — ,

Sn Summe fl, 460,194. 16 fr.
Rady Absug der Betriebsfoften und fonftigen
Abfehreibungen, im Betrag yon . . . . . ., 236/706. 25 ,

verbleibt ein Ucherfdpuf von . . . . . . . fl. 223,487 51 fr.
welder folgendermagen yur Vevtheilung fam:
1) Andie Naff. Steuer-Divection fl. 9,280, 6 fv.
2) Tantieme ded Divectrs . .-, 1,500, —
3) Gejdyent an diellnterftifungs=
Gaffe ber Angejtellten. . . , 1,900, —
4) Dividende a {l. 15 pr. Actie . ,, 180,000. — ,,
5) Referpe-Gonto . . . . . , 31,207. 45,

fl, 223,487, 51 fr.

Die fammtlichen Yusgaben fite die Bahn und Matevial, inclusive
11 Locomotiven, 90 Perfonens und 20 Transpovt-Wagen, berrugen big
jest fl. 3,300,000.

Die finangiellen Berhiltiffe der Tounusbabn werden fidy nod)
giinftiger geftalten, wenn die Bahnen vom Norden fo wie jene tiber
Davmjtadt nady der Schweiy beendet fein werden, was aber feinen
Maafiftad sur Beurtheilung andever Bahuen geben famn, inbem vie
giinftigen Tervainverhiliniffe fowie die Lage diefer Babhn BVoviheile
mit fid) felbft fitbren, weldhe anderwdris mit theuven Opfern evvungen
werben mitffen.

Die Mannbeim - Heivelberger Babn bat in ibren Betviebsver-
biltniffen feine wefentlichen Berdnderungen exlitten. Jm Jabr 1842
wurben auf devfelben 307,602 Peyfonen befdvdert, wibrend die Frequens
im Jabr 1841 nuv 264,685 RNeifenve betrug. Die Cinnabme belief
fih auf fl. 96,966, 53 fr.

't 4



Die Babn it auf Koften des Staatd erbauet und wird audy fiiv
beffen Nedhnung betricben,

Die Bahn von Franffurt nady Davmftadt, Carfdrube und weiter
witd jener von eivelberg nad) Mannbeim mannigfacdhe BVortbeile
bringen.

Der Bau dev Eifenbahnen wird in Baden vafd) und friftig be-
fvichen, wie bie bereits erfolgte Croffuung der Babnftvedte von Carls-
tube nady Heivelbevg beweifet, wobei nur ju bedauern bleibt, bdaf
Baben von ver n England, Franfreich, Belgien und Deutidhland
iblidhen Spuriveite abgegangen ift, und bvafite eine anbeve angenom-
men bat, weldye weder BVovtheile nod) fonftige Bovyiige mit fich fithrt.

Jm Uebrigen ift dev Bahndienft auf bden badijden Bahuen mit
vieler Umficht geovbnet und vervith den fraftigen und guten Willen,
welder von oben hevab diefem Staatsunternebmen jugewendet wird,

Jn Witctemberg bat man bie widtige Frage der Jeit in Betveff
ber nlage von Gifenbabnen auf grofe Streden eben fo grindlid) als
fadgemd§ evfafit. Der Wille ves Kdnigs, der biefe widhtige Unterneh-
mungen mit vem umfichtigften Woblwollen begleitet, hat in ben Be-
fdlifen der Kammern die gevedyte Wiirdigung gefunden. Rejumivet
man im allgemeinen diefelben, fo evgiebt fich:

1) Dafi im Kénigreide Eifenbabnen auf Staatsfoften gebaut werben
jollen, vbhne ten VBeginn des Baues pon vorheviger Bereinigung
mit ben Negicrungen von Baden und Baiern iiber gegenfeitigen
Anjhluff und Fortfegung der BVabhnen abbingig su madyen ;

2) Daft in dad Gefes aufgenommen werde, daf bie auf Staatd-
foffenn ju Dauenden Cifenbahren den Mittelpuntt ded Lanves,
Stuttgart und Cannftabdt, auf dev einen Seite duvd) dasd Filsthal mit
Ui, Bieberad), RNavensberg und Friedridyshafen, auf der andbern
Seite mit der weftlidhen Gringe, fo wie nirdlidy mit Heilbronn
verbinden follens

Ferner:

3) Daf fitr die ervleichtevte BVerbindung dev entlegenen Begivfe, theils
unter fid), theild mit den Eifenbabnen durd)y Kunfiftvafen geforgt
werbe, Ju biefem Jwed follen diejenigen ber BVerbindbungsftrafien,
weldye einen groferen von mebreven anderen Strafien ober
mebreven Begivfen sufammen in fidy veveinigenden BVerfebr u
férbern ober Gifenbabnen ju vermittlen geeignet find, in bdie
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Berwaltung bes Stants itbernommen ober auf Staatsfoften ge-
baut werden;
4) 3u ben Gifenbabnfoften haben Deizutvagen::

a) bie Oberamisbesivfe, burd) weldye bie Staats-Cifenbahuen
sieben, ven Dritfen Theil der innerbhald bderfelben fiir dad
awm Fabrdamm und ven Seitengriben bey Babnen erfor-
derlidhe Grunbeigentbum qufjuwendenten Koften, und

b) bie Gemeinben, auf deven Marfung Stationggebiudbe und
Babhnbbfe, gu weldyen jedod) die Werkftatten jur Fertigung
und  Ausbefferung des Betriebsmatevials nicht gebiven,
ervichtet werben, den britten Theil dev Koften diefor Ge-
biube, fedod) mit Ausjdluf ves Bauplages, einmal fity immer ;

c) jollen diefe Koften, in Grwigung, baf es fidh Dbier von
Staatsyweden handelte, bei weldem nur eingelne Theile
bes Lanves Dbetheiliget feien, innevhald ber Amiskorper-
fhaften und Gemeinden nadh dem Staatsjteuerfuff umge-
legt werber.

Ueber bie Ausfithrung der vevidyicbenen Vahnlinien liegen beveits
die grimdlidften und wmfaffendften Vorarbeiten bor, die im Bovaus
fbon eine entprechende Ausfithrung evivavten laffen, als der mit biefen
Arbeiten beauftvagte Oberbaurath v. Bithler der tiidytige Technifer ift,
biefe Angelegenbeiten su einem guten 3Jiele ju leiten und in dem in
Witvtemberg beimifdh gewordenen Gefddftstatt Frdftige Mithiilfe findet,

Die Hamburg- Bevgevorfer Eifenbabhn hat ibren Dienft in cinem
febr traurigen Jeitpunft fie Hamburg begonnen.

Nady dbem am 27. Mai 1843 evftatteten Beridt iiber den Stand
Diefes Unternehmens ergeben fig die Vajjiven mit Bo. ME. 1,816,255.
14/, ©dL., weldye fid) iibrigens nady Bevwerthung disponibler Grunditiice
in Bilde auf den urfpriinglichen Soften-2njdlag fellen follen.

Bom Mai bis Ende Degember v, I, wurden 153,648/, Perfonen
beforbert,

Die Total-Einnabme betrug . . . Bo. MF. 72,709, — Sdl.

Die Ausgaben erforderten . # 60,284, 1 ,,

wodurd) fid) ein Ueberfhuf von . . . Bop, ML 12,424, 15 Sdyl.
ergibt.

Die Mafdhinen, welde auf diefer Bahn vermwendet weydben, find
aus ber Fabvit von Stepbenfon & Comp. Die Lransportiwagen mit
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grofen Febern Daben 6 Jdder und Abtheilungen su 60 Perfonen,
Deven Form und Conflvuction fidy fehr empieplen,

Da die Bapn am Sdylufie bes Jahres 1842 furse 3eit im
Betvieh wav, muf 8 dev eit iberfafjen bleiben, iiber ben Grfolg diefes
Unteenebmens Nibeves u bevicten,

Die Babhn von Braunfdpveig nad) Harsburg, welde von Staats-
wegen evbaut wurde und fitr gleicdhe Rechnung betvieben wird , ift im
Japre 1842 pon 289,454 RNeifenden benut worben. Die Cinnabme
betrug Nthlv, 74466. 3 Sgr. 10 P Ueber die Ausgaben der Ec{i)m
Anlage (aft fih nod) nidhts genaues angeben, da dex Stationshof in
Braunfdhweig new gebauet wird wnd ubevhaupt nody mandes anbeve
babei nadubolen ift.

Den Gefdydftsbetrich leitete Hi8 vor Kurgem der im Eifenbabne=
fadhe a8 fidiig evfannte Bauvath Mévtens.

Die Cifenbahnen nady Halberftadt und Magbeburg find in vafder
Ausfiihrung und bald in gegenfeitiger Berbindbung, was fitv die Bahnen
von Magdeburg , Berlin-Anbalt, Leipsig und Dresben von grofem
Nuben fein wird.

Die Babn, weldye am 1. Suli b. 3, evidffnet werben foll, wivd bis
Ojdyersleben fiir Rechnung Braunjdhweigs, und bis Magdeburg fite die
Magbeburger Cifenbahn-Gefelljdaft betvieben. 1lm den Dienft fo forvernd
ald mbglid) sumadyen, follen die Giiter- und Gepddwagen gan durdgehen.

Da Hannover feine projectivien Cifenbahnen beveits friftig in
Angriff genowmen hat und ev fefre Wille der Regievung die als-
balbige Ausfithrung der begonmenen Linien eviwarten [aft, fo wird
Hannover bald ein Anfangspuntt fite die Sadfijden, Deftliden und
?Torbifr[;en Babnen fein und e8 fo lange bleiben, bis bie Babhnen von
Kurbeffen fidy anfdliefen und alsbann in Sranffurt ausmiindben,

Die Koniglide Negievung hat befdyloffen:

1) Gijenbahnen von DHannover fiber Lenthe nad Braunfdhwely und
von Dildesheim diber Lenthe (Durdyfreusungspunte) nady Celle,

2) von Celle nad Haarbury ,

3) von Hannover nady Bremen und

4) von Hannover nad) Minden vou Staatsivegen ausfiibren su lafjen,

- wofiie beveits 12 Millionen Thaler verwilligt find.
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Die Vovarbeiten filv diefe Eifenbabuen, in wiedevholten, forg-
faltig gepviiften Bevmeffungen , Nivellivungen , BVeranjdlagungen be-
ftehend, find auf Soften dfentliher Kaffen befdhafft, und fm Laufe
e Jabres 1841 vollendet worden. Auf den Anfrag dev finiglidyen
Regierung Dhat die alfgemeine Standeverfammlung im Juni 1842 die
suv Ausfitbrung tev oben angegebenen Eifenbabnen anjdlagsmdfis
avforderfichen Geldmittel aus ber Lanbdedeaffe auf deven Gvedit be-
willigt, sufammen etwa wd(f Millionen Thaler, wobei jedod) ange-
nomumen ift, daf wenigftens die Halfte ver Koften einer Bahn von
Hannover nad) Bremen duvd) die Stads Bremen werde Herbeigefchafft
werden,  Der Bau der Eifenbabn von Hannover nady Braunjdweig
ift im Hannoverichen Gebiete im Juli 1842 in Angriff genommen,
und e find bie Erdavbeiten auf diefer Strede gegentvdvtig beveits juv
$Hilfte befdhafft, fo daf im Hevbfte des Jahres 1843 ein betvddtlidyer
Theil ber Bapnftvecte dem Betriche wird gedfinet werden fommen, Die
erforderlichen Babnjdyicnen find beveits angefanft.  Audh it ein Theil
per Locomotiven, Wagen und des fonftigen Betviebs - Matevials in
Beftellung gegeben. Die Strede von der hannoverfhen Yandbesgrenie
bis g Stavt Braunfhweig (etva 2 Meilen) muf vertvagémagig
yon der hevgogl, braunjdpweigifhen Negievung gebaut, und gleidheitig
mit ber bannoverfpen Strede vollendet werden. Jur Ausfiihrung des
Baues der Eifenbabnen yon Hibesheim nady Eelle und von Celle
nady Harbuvg find die ndthigen Vorbeveitungen (namentlidy Berhanb-
fungen mit allen betheiligten Stadt= und Landgemeinden ywegen dev
Bahnhdfe und mateviellen Befordevung bes Unternchmens) eingeleitet.
Der Bau diefer Eijenbabnen wird in Angriff genommen voerden, fo-
bald bie dagu exforverlichen, von Stinden beantragten Gefese evlafjen
feinn werven. Die Ausfithrung des Baues vev CEifenbabnen von Han-
nover nacy Minden und nady Bremen ift von den dieferhalb mit den
betbeiligten auswidrtigen Regievungen annody 3u freffenden ndabeven
Verabvedungen und von der bdefinitiven Veftimmung dev fpeciellen
Benadyridtungen abhingig.

Die Leitung aller auf die Staatébahnen besiiglidhen Segenitinde
und Ausfithrungen ift einer cigens dagu beftimmten Commiffion ibevtvagen.

Die Bahn von Hamover nady Braunfdweig ift beveits o weit
vorgeriictt, Dafi eine baldige Venupung devfelben u evwavten fieht.

Die Eijenbahn von Magdeburg nady Cdthen, Halle und Leipsig,
fiie welde nadh bem Hauptvedmungsabidluf vom Jahre 1842
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RNiply, 3,949,804, 3 Sgr. vevausgabi find, ift i jeder Beyichung ein
gefungenes Unternebmen, dag in allen feinen Ausfitbrungen die Tiich-
tigfeit Der Divigenten evblicten [ift, und namentlidy in Heven Coftenoble
cinen Betviebg-Divigenten hat, twie wenige Babnen einen foldyen befizen.

Der jibrliche Gefdhaftsberidht fitr die Jeit vom 15. Mai 1842 big
7. Apvil 1843 bezeichnet die Cinnahmen auf Riblv. 523,724, 10 Sgr. 10 Pf.
und die Ausgaben mit Rihlv. 317,873. 27 Sgr. 6. Pf., welde ab-
sitglid) von den Einnafmen einen Gewinn yon Rthlv. 205,850. 27 Sgr. 6 PF.
iibvig fiefen, der mit RNehlv. 44,850. 27 Sgv. 6 Pf. su Gunften des
Jefervefonds und mit INihly. 161,000, ju Gunfien der Actiondre
(& Rihlv. 7. per Actie) verwendef wurde.

Der Verfehr auf der Babn war fehr (ebhaft, indem 544782 Per-
fonen und 891272*/, Gtr. Giiter befdrdert wurben.

Die Einnahmen bildeten fidh :

a) Aus Perfonentransdport Rihlv. 306,547. 27 Sgr. 10 Pf.

Bi@epEd. avn oy e s 0 G TR 1B P
G EqiivRgen o s R 224952300 e 05
AN NEitgity St auated e 5 AT ALY iy
e) Biehtvandport . . . " 1,48.:41° " By,
) Giitertvansy. Rilv, 192270 11('“5 5‘].‘1’

Hievvon ab, Trans-

port von und nad
den Bahnhifen. 18,369, 2. » 3 ;v »

193901, 9 , 2.,

g) Transport pon Vaumatevialien. . o 6,000. — , —
By Miethens . L L s i 29T 5 =Ty
o L R e e - o i ol 4

Sn Summe Riblr. 523,724, 10 Sgr, 10°Pf.
Die Ausgaben gerfallen in nacdftebende Nubvifen:
a) Allgemeine Vevwaltungstoften. . Rihlv. 13,035, 14Sgr. 5 Pf.

b) Unterbalt der Babhn und Oc‘baube o AGSEEDT The b6 w
¢) Roften dev Tvansporte . . . ., 181769. 18 , —
d) Betleidung . . . . . . . . 5 23211 , 7T,
e) Diverfe . . . At G s T
£) Leyginjung bdev ‘Jjuomtutﬁ llcttcn v 228 — , — 4
g) Amortifation dev o v 10900. — , — @

) Antheil der Leipy.-Dreson. Eifend. G
andem Grivag der jady. Bahnftvede  , 26677 T 4 D 4

Ju Summe Riblr, 317,873, 13 Sgr. 4 P,

— 87 —

baber nad) Abjug bev drei legten Poften £ g. h. fi die Betvichs-
foften nidyt gany auf 49 pGt. dev Brutto-Cinnahme ftellen.

Die Unterbaltung der Locomotive und Wagen erfordevie eine
Summe von mebr als Rihlv. 40,000, — Mit Ausidhluf einer in
eiqner TWevfjtdtte angefertigten Dafhine find fammiliche Locomotive
von Sharp Roberts & Comy. geliefert,

Das weite Bahngeleife, weldyes jeiner Bollendung nabe ift, wird
feby batd durdylaufend benuit werden fnnen und dem Dienfte nody
mandye wefentliche Crleichtevung bringen.

Da bie Details der Betriebsfoften bei grofeven Vabn - Anlagen
von mehrfacdhem Jnteveffe find, fo werden wiv folche Dabei anfiihren.

Die aus vem Veiviebe der Magdeburg - Leipsiger Babn Divect
vefultivenden Ginnabmen ergeben Ntplv. 519,216, 1 Sgr. 8 Pf. und
betrdgt daber fitr jede der duvd)laufenen Nusmeilen Rihly. 9.25 Sgr. 2P
Die Mafdinen haben 52763 Nupmeilen durdylaufen.

Der  Perfonenverfehr Dat im Duvdfdhnitt fiiv fede  Pevjon
17 Sgv. 3,84 Pf. eingebradt.

Die Cinnabmen fitr Giiter und Eilgut betrugen Rihlv, 185,043
10 Sgr. 3 Pf. — vaher pr. Centner 6 Sgr. 2,74 Pf. und 6,69 .
fite jeden auf die Linge einer Meile transpovtivien Eentner.

Da bie Detricbsfoften Riblv. 253,078, 5 Sgr. 11 Pf. betvagen,
fo bat febe der uviidgelegten Nugmeilen einen Koftenaufroand von
Rihlr. 4. 23 Sgr. 3V, Pf. verurfadt.

Pro Nusmeile wirden 5,07 Sdheffel Koblen yu Riblv, 1. 16 Sgr.
verbraudi,

Die Unterbaltung der Bahu hat im Jahr 1842 nur Rehlv. 19,030,
gefoftet, was fiiv bie Meile Riplr. 1,208, 10 Sgr. 6 Pf. betrigt.

Die angrenzenbe Babhn ift jene von Leipzig-Dresben, welde eine
febr chrenvolle Stelle unter den deutjdhen Cifenbahnen efnnimmt, weil
fie in ibven Ausfithrungen und Betrieds - Cinvidhtungen ein fehr be-

lehrenbes Vorbild wav, und mit der grdften Uneigenniigigfeit ftets

beveit ift ju Dienen und gefillig su fein.

Daé Unternehmen, weldes mit manden Wibevivdrtigheiten ju
fampfen batte, ift in dem Divigenten Heven Harfevt und bem Be-
trichsbevolimidytigten Heven Bufe auf die tidyigite Weije veriveten.

Im Jahre 1842 wurden auf der Leipsig - Dresvener Eifenbabn
382284 Perfonen befdvdevt.
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Die Gefammteinnahme eveeidhte die Summe von Riblx. 554,080,
22 Sgr. 9 Pf. und die Ausgabe betug Niblv. 258,639. 7 Sgr. 1 Pf.
Es ergab fid) mithin ein Ueberfdyuf von Rehiy, 205,421. 15 Sgv. 8 P,
Die Cinnabmen bilveten fich aus nadyjtebenden Pojten:
a) Uebertrag von 1841 . ., . . . Reple. 1,645, 21 Sgv.— P,
b) Perfonen-Transport , . . . . n 32247119 , — ,
¢) Giiter-Trangport, nady Absug alfer

Koften von Ribly, 21,278, 7 Sy, o a 190,207, 24 5 2T
d) Magdeburger Vabnftvede . . . RN s LTI, o N
el Pabtetttag . o i s e o 3405. 4 , 4,
£) Diverfe . o TR e " 9423. 24 ., 1,

Die Ausgaben beseidhneten fidy wie nachftehend:
a) Babnunterhalt . = Nible. 55,072, 13 Sgr. 6 Wy,
b) Deiviebstoften . . . . . . . 67,304, 1 , 5,
c¢) Yocomotiv-Heizung . . . , . > 79010. 24 , 7,
d) Locomotiv-Repavatuy, . . . . % 24,159, 14 , 1,
) Bervolfftindigung von Repavatur:

Werfzeugen. . . . . . . . i 1;1173, 290, ., 8,
£) Wagen-Repavatur . . . . . i SO0
) Bollendung von 12 Wagen und

2 LenbeE. . . e P 3800, 0.0 o5
h) Befleibungsfoften . . . . . . " 1,581, 29 ,,. — ,
i) Verwaltungsfofien . . . . . " 18428. 3 , 17,

Gumme der Betviebs-Redymung  Nihir. 258,659, T 8qr. 197,

Wiv Fonnen Dhievbei die Bemerfung nicht unterdriicten , Wie ir
glauben, baf in bicfen angefiihrten Betrichs-Kofren fidy einige YPoften
befinden, weldye nidyt hingu gehiven,

Da der jidh) evgebene Ueberjhufi die Crforderniffe ver gewdhnlichen
Bevsinjung dev Actien, Anleiben, 3infen und Amortifation iiberftieg,
fo trat qum eftenmal ber Fall ein, auffer der Bersinfung der Actien
und Obligationen aud) nod) fiir evfreve eine Dividende in Antvag 3u
bringen, welder aber bahin mobifisivt wurde, nur einen Theil dayon
(Rehlr. 18,750 ober 12/, Sqr. pr, Actie) afs Dividende su vevtheilen,
Riplr. 8,884, 9 Sgr. 2 V. fritherer Bejtimmung gemdf dem Referve-
fonds su diberweifen und Rehly, 16,787, 6 Sgr. 6 Vf. gum Austaufd
ver nod) vorbandenen Holzbabn gegen mafjive Valn ju verivenden,

Die Ausgleihung ves fich auf Reblr. 295,421, 15 Sgr. 8 PF.
belaufenden: Gewinns gefdhab folgenbermaien :

59

a) Jabrlide Yctien-3infen . . . Riblr. 180,000, — Sgr. — 9,
h) n dmleibe - 3infen und

AntbeHfmron s 0% sk g 60,000, —Isnglrds v
¢) Pof-Cutjhaviguny . . . . i 10,000. — , —
&) Semerbfener o oD L v 1,000, — N
o) Mefevwefonbd.” . o L0, ” 8888, 9 . 2.,
f) Jur Bahnverwendbung . . i 167187 6 , 6 ,
2) 3ur BVertheilung an Criva-Di-

pidende . ., . ' D8RS00 = ==y

Die Hauptitberficht der Cinnahme und Ausgabe vom Jabr 1835
bis Gube 1842 begeidhnet bie fammtlichen Ausgaben diefer Bahn mit
Riplr. 6,636,253. 18 Sgr. 6 Pf.

Bei Jugrundlegung der befdvderten Verfonen und daraus geflof=
fenen Ginnabmen, ergeben fich 25 Ngv. 3 Pf. fiiv eine Perfon.

Die aus den Tabellen geyogenen Beredynungen geben ein Rejul-
tat, ald wenn 2,760,660 Perfonen cine Meile rweit fransporvtivt
worden wdren, und e8 giebt fich bavaus der durdyjchnittliche Fabhy-
preid von 3'/, Ngr. fitr eine Verfon und NMeile.

Die Babn-lnterhaltung mit 2 Gelefjen, crforderte eine duvd)-
fehnittliche Ausgabe von Riblr. 3553. 2 Mgv. fite die geographifhe Meile.

Die Mafdyinen legten eine Wegftvede von 97,528 geograpbifihen
Meilen suviic.

Die Jugteaft evforderte fiiv fede der Genannten Meilen cine Aus-
gabe von Rihlr. 2. 3 Ngr. 2 Pf.

Die Perjonen- und Pachwagen haben in Allem 464,015 Meilen
suitdgelegt und erforderten per Wagen und Meile 5/, .

JIm Dienfte befanden fidy 24 Locomotive, welde in verjdyiedenen
Werfjtdtten gefertigt find. Fiir den Lrandport yon Perfonen, wur-
ben 99 Perjonenwagen , und fiir den Sradtverfehr 2c. 149 TWagen
veriwendet.

Gin wefentlider Nusen wird diefer Bahn durdy die Bollendung
der Yinie von Prag nad) Dregden erwadfen, wo fid) alsbann
ein neuer BVerbehr bilden und Vovtheile mit fich fitbven wird, woburd
mandye frithere unangenehmen Erfabrungen vevwifdt werden,

Die Leipsig-Altenburger-Gifenbahn it feit dem 19. Septembey
Y. J. dem Berfehr iibergeben, daber es nod) ju fury ijt, iiber Anfage
b Gefdyiftsbetrieh ein beftimmees Urtheil 31 gritnden,
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Der Babnhof von Leipgig mit feinen Werffiatten und fonftigen
Grforberniffen it in einem grofavtigen Mafitab ausgefibvet, fo
wie iiberhaupt die TWahl und Anfdhaffungen dev Majdhinen und Per-
fonenwagen ben Beweid liefern, daf bie Adminifivation mit den G-
fabrungen bev 3eit fovtgefdivitten und dbad Swedmdfige erfannt bat.
Die Locomotive, weldpe von Shary Robevts find, haben exforder-
lide Stivfe und gefuppelte Niber. Die Perjonenwagen , welde fid)
in brei Glaffen tbeilen, baben dburdgingig die Fovm von Coupées und
unterjdheiden fid) blog durd) den duffeven Anjtrid) und bdie inneve Auss
ftattung. Bei diefer Babhn-Anlage, wo fo favfe Mafdyinen laufen,
mbgte ed vithlich gewefen fein, fdrfeve Sdhienen und entjpredyendeve
Sdywellen zu legen , indem Scyienen von 42 big 45 Pfb. und dinme
tannene Suerfdivellen fiiv einen' ftavfen Babudienft feine bdanfbare
Refultate evivavten lafjen.

Bom 1. Sept. big Cnde Dec. 1842 wurben auf diefer Bahn
43,622 Perfonen befirdert und dafite Nibly, 22,858, 4 Sgr. vereinnahmt.
Dey Cyldg fitv den Transpovt von Giitern betrug Riblv. 2,381, 11 Sqr.

Da die Audgaben fitr einen fo fuvzen Jeitvawm feinen Anbalts-
punft fiie ivgend cine Beuvtbeifung ober Bevgleidhung geben, jo ift
beren Anfithrung vov dev Hand nidyt nothwendig.

Die Berlin-Anbalter- Cifenbahn hat im verfloffenen Jabre 1842
318,659 Pevfonen befdrbert, und Nihlr. 544,639. 6 MNgr. 5 PF.
pereinnabmt. Die Koften diefes ganzen Unternehmens inclusive des
Materials befaufen fich ultimo Dec. 1842 auf Riplv. 4,774,875, 28
Nar. 10 Bf.

Die Ausgaben betrugen pro 1842 Rihlv. 374,695. 27 Ngr. 6 Tf,
woburd) fid) ein Netto-Crivag von Rihlr, 169,943. 8 TNgr. 11 Pf.
ergab.

Die Einnahmen bilbeten fih aus nadftehenden Pojten :

a) Perfonen-Beforderung . Ribhlv, 378,452, 28 Ngr. T Pf.

b) Gquipagen und Pferbetvandport. ,, 23,461, 25 , 10
¢) Gil- und Fractgut . . . . o, 126967.23 , 7,
d) Beforvertes Poftgut . . . . » 848.21 , 24
e) Padt- und Miethginfen. . . . » 1,087.20 ,» 3«
o P S 99%9. 1 , 10 ,
g) Cxtvaprdinavia . . . . . . u 3821. 5 » 24

Summa . . . Rblr. 544,630. 6 Fgv. S5 P
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Die fimmiliche Audgaben befrugen:
1) Unterhaltung der Babn, inclu-

sive Jthlr. 40,581 fite Gebalt

ber ngenicure und Bahnwdvter  Riblv, 81,936. 3 Ngr. 4 PF.
2) ®ebéiude . . . . . . . 7 G919, 0, HINBE,
3) Betviehsfoften . . . 7. RGOCE 7 0l <480,
4) nterhaltung bey iﬂ?md)mcn in-

clusive Nthlv. 76,813. 9 Ngr.

6 Pf. fiix Brennmatevial . . 4 107,409. 13 , 8 ¢
5) Befleibung . . . . . . . o 639129 , i1,
6) Vevwaltungstoften. . . . . ) 17,302, — 3
TY 3N e g e Ay - T4,559. 29 9 ,

Summa affer Ausgaben NRthlv. 374,605, 27 Ngr. 6 Pf.

Der Ueberfduf von Riblr. 169,943, 8 Rgv. 11 Pf. wurde nady-
fiebendermafen evtheilt :
4/, pGt. von Riplr. 3,000,000.
a) An bie Actionairs, 1 Jahr . . by, 135,000. — Ngr. —Pf.
b) Fiiv ben Refervefonds , , . . » 34943, 8 : 1 [0

Summa . . . Riblv. 169,943. 8 MNgr. 11Yf.

Der Dienft wird auf diefer Babhn mit vieler Aufmerfjamfeit iberwadt.

Die Tvansportmitiel Dbefteben aqus 128 Perfonenwagen, wovon
28 gemeinfdhaftliy mit der DMagdbeburger ®efellfdaft find. Sur Be-
firberung der Giiter, Cquipagen, Bieh 2. find 227 Wagen im Dienft,
wovon 79 gemeinfdaftlidy benuit werben,

Big fest wurden 21 Locomotive verwendet; deven Jabl wird fidh
aber um eine beveits in Bejtellung gegebene Mafdyine vermehren.

Gebet man in die Details der Betviebsfoften ein, fo ergibt fich, baf
die Reparatuven und Berwendung der Wagen auf 625,259 durdylaufene
Meilen durdyfchnittlicy 5'/, Pf. per Meile betvagen,

Die Koften der Mafdinen - Repavatuven belaufen fich fitw jede
purdlaufene Meile auf Rehlr. 1. 29'/, Ngr.

Bei der Total- Summe aller Betriehs - Andgaben von Riblv.
374,695, auf 49,180 Nu@meilen - Fabrt, foftete jede Meile - Faht
7. 61 Riblv.

Die Berlin-Votsdamer - Gifenbahn Hat, wie deven Jabhresbericht
vom 24. Febr, b, J. audweift, eine Total-Ausgabe von Rehir, 1,396,150.
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22 Nar. 10 Pf. exfordert, weldhe Summe fid) aber nod) exhdhen wird,
wenn mebreve Gebiulichfeiten ausdgefiibrt find, welde nod fehlen voer
nothrendig find.

Sm verfloffenen Jabr tourben auf der BVabn von Berlin nady
Potddam 500,906 Vevjonen befordert. Die Cinnahmen betrugen
Riblr, 163,494, 20 Ngr. 5 Pf., welde fich in nadjtehenden Rubrifen
beseichnen:

a) Perjonentrandport . . . . . Jibl. 145,502, 8 MNgr. 6 If.
b) Gittevtvansport. . . . . . ” 12,865, 235, T
O Methe < . cw e e ee g 2404 — =,
0D Bidecfen gt WAL 5 ol A uw 20900, 48 1 e dD
RNihlv, 163,494, 20 Ngr. 5 Pf.

Hievsu Neft vom Jabre 1841 1200115000 6%,

Summa . . . Niblr. 163,615. 5 Nav. 11 P,

Die Ausgaben betvugen Riblr, 67,508, 20 Ngr. 3 Pf. und ver-
theifen fich in:

a) Bahn-Unterhalt und Verwaltung  Rihly. 13,420, 79Ngr. 10 Pf.

b) Trangport-BVevwaltung . . . 7 46,763 24 N W2

¢) Aligemeine Verwaltungsfofien . K TR — i By

Summa . . . Nibl. 67,508, 20Ngr. 3 WPf.
1Im bie Divibende fiir die Af-
tienbefiser ju evmitteln, wurden
nadyftehende Ausdgaben jugefiige:
d) Binfen der 1,000,000, Stamms=

Uftien 2 5 pBt. . . . . Niblr, 50,000. — Ngv. — PF.
Sinfen der 400,000 %‘norttaté-
Attien

{ted Semefter Niblr. 9,000

218 ” p 8047 [ SRR, e
Amortifationd. Priovitdrs-Aftien ol 6,000 —" ;. = 5

Summa aller Ausdgaben Nitblr. 140,555, 29 Ngv. 3 Pf.
wobuvd) fidh ein Ueberihuf von Riblv, 23,059, 6 Ngr, 8 Pf. ergiedt,
wovon e Refervefonds Riblr. 2,600 und ber NReft von NRiblr.
20,459. 6 Ngr. 8 Pf. (exclusive Rihlr. 59. 6 Ngr. 8 Pf.) suv
Vertheilung alé Dividende an die Stamm - Uftienbefiger und ju einev
Tantiéme filr den Divector fiberiviefen wiurben,
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BVon Seiten ded Divectoviums war der Anfrag auf eine gevin-
gere Divibenbe und dagegen auf einen gréferen Jujdug fite den Re-
fervefonds geftellt, von dem Ausichuf dev Gefellfyaft fedodh nidt
angenommen worden,

ix palten eine folde Befdylufnabme niht im Jntereffe des Un-
ternebmens unbd dev jeweiligen Aftien-Vefiber, indem die Vermehrung
bes  Jefervefonds ftets Augenmerf einer guten Abminifivation fein
mufi, welder ibv allein die Verlegenheit evipaven fann, bei unvoy-
bergejehenen grofien Audgaben die Jahlung von Dividenden ju fdmedlern,
ober folche gany unterlajfen zu miiffen. Jm vorfiegenden Fall mufre
um fo weniger von dem Anfas der Divection abgegangen werden, ald
ber Nefervefond an und fiiv fid nody nidyt bedeutend ift (Nehlv. 33,426.
5 Mae. T PF)

Die Crgebniffe ded Berviebd werden in dem Jabvesberidyt fol-
gendevmagen begeichnet

Die Mafdyinen Haben 15,078 Meilen juviictgelegt.

Die Koften der Tyansdporifrdfte

Betrugen. . . . . . . Riplv, 18434, T Ngr. 9 Pi
Die ded gangen Befviebs, . . , 67,508 29 , Qo
Die Koften der ganzen BVertval-

tung inclusive Vevyinjung,

Amortifation und NReferve-

fondg, febod) inclusive Di-

pibenbe . . . 5 1 155,508, 29 3
Auf eine Meile bezcd;net [m'o
gefabren . . . - 1,678,238. Pevfonen.

Hiernach betragen die .‘Bcnul\é,
foften fitv eine Fabrt 3wifden

Berlin und Porsbam . . Riblr. 15. 20Ngr. 2 Pi.
Auf die gefahrenen Verfonen ve-

pavtivt giebt auf eine Meile v — 2 45 Phow
Siiv eine Fabvt jwijden Berlin

und Pot$bam . , . — 9 , 8L

Die Anlage der Berlin- ﬁnbaﬂel @t]cnbapn bat auf die Fres
queny der Berlin-Potsbamer Babn nadytbeilig eingewivft, indem der
Perfonentransport i) gegen 1841 um 36,524 Perfonen gemindert bat,

Demungeaditet bat die Bahn fidh guter Crivagniffe su erfreuen,
inbem quffer einer Berjinfung ded Stamm-Kapitald von 5 pCt. aud
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nod) 2 pCt. Divivende sur BVevtheilung famen, mithin cine Rentabi-
(itdt von 7 pCt. ausweift, welde dbrigens nidt fo body gefommen
wdre, wenn man — dem Veifpiele anbever Babnen nad)y — pen
NRefervefond entfvrecdhender dotivt hitte.

Die auf der Potsdbamer Babhn eingefithrie Sparfamfeit beseugt
bie gevegelte Gefdhiftsfiibrung der Divigenten; dod) aud) Spavfamfeit
muf ibre Grengen haben, und bdavf, namentlich Dbei einem grifeven
inbuftriellen Unteynehmen, nidt dbertricben werben.

Nady ven bei dev Negievung geftelliten Antvdgen follten die Ta=
vife fiir den Perfonentvansport exhibet, vefp. ben Tarifen andeven
Bahnen gleidygeftellt werben. Wiy find weit entfernt, etwas Unbil-
liges bierin su finden, glauben abey, dafi wo ein Unternehmen 7 p@f.
abwivft, auf ber anbern Seite audy dem dafjelbe frequentivenden Pub-
lifum jedwede Crleidterung ober Vevbefferung im Transportiwefen
u. bgl. dafiiv bargebradit werben muf.

Die Berlin-Stettiner BVabhn, welde bid feist nur big Ingermiinde
befabren wird, fann nur ein lobnendes Unfernehmen geben, inbem
Perfonen = Frequeny und namentlid) Gitter=Tvansport beveutenve Cr-
trdgnifie liefern miiffen.

3n dem ber Geneval-Werjammilung (am 26. WMai b, J.) vorge-
legten Abjdyuf der Vetviebs-Cinnabmen und Ausgaben fiiv den Jeit-
vaum vom 1. uguft 1842 bis 30. April 1843 begeidnen fidh bie
Ginnabmen folgendermafien:

1) Beforberung von 117,238 Perfonen Riblv. 67,785, 18 Sgr. — Pf.
2) Ueberfradpt von Paffagiergepad . , 1,205 20 , 6,
3) Giitevtvandport und Equipagen. . , 17639 1 , 6,
L) eetlanantei o 0 ks s 13T A5 e —
5) Dieeres s v - . . 3 e w o i 259200 104615

Rihlv. 87,417, 24 Sgr. 6 Pf.
Die Ausgaben betrugen. . . . , 59,652 10 , 3,

woburdy fidy ein Ueberfhuf won. . . Ribl. 27,765, 14 Sgr. 3 Pf.
evgal,

Die Anlage der Babn, weldhe von Neuftadt aug fdwievige Ter-
vain = Avbeiten davbot, fdheint mit Umjidyt und Sovgfalt bebandelt ju
fein, fo wie audy ver Vevliner Babhnhof in einem wabrbaft grofartigen
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Mafiftab angelegt ift, wobei iibrigens in Betreff der Wobnhaufer der
Beamten eineminder grofie und lrwidfeusfiibrung yuldfjig gewefen wive,

Die Majpinen find von Sharp-NMoberts, Noveis in Amerifa und
Borfig in Berlin, Lestere find nady vem Syftem von Norvis gebaut.

Die auf diefer Babn eingefiibreen ﬂ&erfﬁnenﬂﬂagen baben 4 und
6' River, weldye letteren fidh in feder Hinfidht Geffer jum Dienfte
eignen, 3n jevem TWagen ift eine Slagge befintlid), womit bei fvgend
einer Gefabr ter auf dem Wagen fitenve Conbucteur davon benad-
vidtigt werben foll, Der unnithige Gebraud) diejes Signals ift bei
Strafe verboten, |

Wir Dalten diefe Ginvidtung fity unpraftifeh, weil fie leicht meby
fhaben als nugen fanm, unb auf jeden Fall febr vorfidhtig angewenbdet
werben muf.

Die Cifenbahn von Berlin nady Franffurt an der Dber, welde
10%/, Meilen flang ift, wurde fehr vajd) ausgefitbrt, indem fie am 1.
Juli 1841 begonnen, und binnen einem Jabr und 4 Monaten génglid
vollenvet und vem BVerfehr iibergeben werben Fonnte.

Das Anlage-Capital beftebt aus Rehlr. 2,200,000 Stamm-Actien
und RNibly. 600,000 Priovitits-Actien, foll aber nicht gany erfordevlicy
fein und ein Betrag von Rihly, 144,467, 13 Sgr, 2 Pf. itbrig bleiben,

Dic Bahn-Anlage, weldye mit 2 Geleifen verjeben ift, fowie Sug-
und Trangportedfte find nady amevifanijdhem Syfteme  ausgefithut.
Bum Dienft {ind 14 Locomotive aus bey dabrif von Norris in Phi-
labelbbin angefhafit worben, Jum Transport der Heifenden und
®iiter dienen:

9 Wagen 1. Claffe a 64 Perfonen,

15 IR RE2 o BOCBIS. 80 Perjoren,
40 Gitterwagen a 150 big 200 G,

4 Gepidwagen,

14 Gquipagenwagen unb

10" Pferde: und Biehwagen.

Die Wagen find, mit Ausnahme fener fiir Paffagier- Gepdid,
Pierde- und von 8 Cquipagen-Wagen, 8 radvevig und nady amevifa:
nifdhem Syfteme confieuivt, t

Wag wiv beveits in einer Vevdffentlichung iiber ug- und Trang-
portfrifte bei Gifenbabnen, diber bie Amwendung griferer Perfonen-
wagen mit 6 und 8 Ndbern bemerfr haben, mitffen wir wiederholen

5
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{ndem wiv bie 8 racrigen Wagen in vielfader Hinfidht fitr gwedmafig
balten. ‘
Die Locomotive werden mit Holy geheizt, weldhed Brenmmaterial
auf ben Preufifhen und Oefterreidhifdyen Babhnen mit vielem Nugen
unb Grfolge eingefiiprt ift, wobei aber in ber Regel nicht bie ent-
fprecdyenden Bovridhtungen angebradyt werden, weldhe jur Berhiitung
ped Yusfivbmens von Funfen unter feinen Wmftanven feblen follten.

Der BPahnbhof von Berlin mit feinen Dienft- und Wohngebiu-
ben, Werkfratten, Remifen . 2. ift in einem grofavtigen Styl
angelegt, und fonnte in Betreff der BVeamten-LWohnungen, gleich bem
Stettiner Bahnhof in fleinevem Mapftabe geariffen feyn. Dagegen
verbient bie Anfage der Werfftdtten und Remifen, fo wie iberhaupt
bie Situation des ganyen Vahnhofs und feinev Jubehdvungen Beifall
und verrathen i ihrem Grinder — Hevvn Jimpel — einen tiichtigen
Tednifer.

Die Divection, welde bag Unternehmen geleitet und in bas
Qeben eingefiibrt bat, fdyeint ihren Standpunft evfannt gu haben, indem
ohnevadytet ber Sdywierigleiten und mannigfachen Mifftande, womit
bie meiften Untevnebmungen in eviter Jeit gu fampfen haben, dev Be-
trich big jet eine fehr [bendwerthe Abwidlung erhalten bat.

Nimmt man die Einnahmen und Auggaben vom 23. Dbtober 1842
bis 1. April 1843 jur Bewrtheilung an, fo evgibt fidy, baf in Diefem
Beitvaume:

a) fiv 81984 Pevfenen . . . . Riply. 78,130, 15 Sgr. — PF.
b) , 143 Gquipagen. . . . « n 858, — o — »n
i) Paffagier-Gepddiberfradt . 2530, 5 o, 64
d) , 5632 Gtr. 34 Pfo. Cilfradt 312415 . — n
e) . 203,332 Gtr. Fradygiiter . 4 3391. 9 , T,
£f) » Biehtrandport . . . . - e eeacdy g —
g) ,» Miethe . . . . . . « » 2456, — » 34

in Summa Riblr, 122,848, — Sgv. 4 Df.

vereinnahmt worden fiud, wovon fi Betriebstoften Rthlv. H4T72.

26 Sgr. 4 PF. erforderlidy waren, nad deren Abzug Rehly, 68065. 4 Sg¥-

sur Berzinfung vev Actien, fo wie fiie Refervefonds und Ymortijation
iibrig Dblicben.

b binfihtlich der Wagenclaffen und Fahrpreife fir Pevjonen

und Giiter ¢8 nicht yweddientich fein wiixde, bdnberungen einfreten
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su laffen, muf erft die Jeit lehren, weil furye Crfabrungen nie bie
vidtigen Mittel an Handen geben, das entfpredyenve efnsufithren. —
Die Snftvuctionen fir dag Dienfiperfonal fdheinen uné etwas gu viel-
filtig und audgedehnt. Fiv gehdren gu denen, welde davin fitr den
Gifenbahndienft einen JNuben exfennen, die Dienftinfteuctionen fite
nterbeamtete, fo tie aud) die Signale fo flay und fury su fafjen,
ald es fich nur fmmer mit den dienfilichen Einrichtungen vereimbaren
(aft. Da diefe Bahn=Anlage bis jebt bie eingige in Deutfdland ift,
wo bas amerifanifhe Syftem der Cifenbahn-Anfagen confequent durd)-
gefithet worben iff, fo werben bdie daraus hervovgehenden Evfahrungen
fodter einen vidytigen Mafiftab an Hinben geben , Bevgleidhungen mit
anberen angewanbien Syftemen anjuftellen.

Die Breslauer - Oberfchleffifhe Eifenbahn, ift feit dem Monat
Mai v. §. erdffnet und bid Dhlau und Brieg dem Berfehr itbergebern.

Die Leitung dev Bahnanlagen ift in den Hinben ted Ingenienrs
Rofenbaum, welder aud) die Verlin:Anpalt’fde Bahn ausgefithet hat,
and ein feby tidtiger Tedmifer ift.

Gnibehyt diefe Babn audy die ypradytvollen Einvidhhungen bder
Berliner Babnbife, fo fteht fie ihnen aber in den wedmdfigen An-
fagen nidht nady, twobei nur gu Dedauern bleibt, daf fiv den Bahn=
bau feine fdyweren Scyienen verivendet wurben, ein Fehler, Ddeffen
fith mandye neuere Vabnanfagen fdhuldig gemadyt haben, es aber in
ber Folgeseit febr beveuen werden.

Bom 22. Mai bis Ende Degember wurden 138128 Perfonen
befdrbert.

Die Ginnabme betrug Riplr. 57,340. 10 Sgr. 11 Pf., nemlich:

a) fiir Perfonentvansport . . . . Niplv. 51,244, 1 Sgr. 8 Pf.
b) , Gepadiberfradt . . . . 4, 1,541 43 5 i
¢) » Gquipagen und Bieh . . . 295200 i i 2

d) , 43,013 Gtr. Giiter . . . 4,058. 21 |
Audy iiber diefe Vabhn [aft fidh nod Fein befimmies Uveheil fél=
len, ba feldhe nod nidt vollendet {jt.
Die Ausgaben fitr diefe Anlage betragen bis fept Rehlr. 1,767,596.
Die jum Dienft erforderlichen Locomotiven {ind theild von Shavp-
Roberts, theild von Borfig in Berling die Perjonen- und Trang-
pornwagen wurben in eigenen TWextjtdtten angefertigt.

5’
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Oeferreidhifhe Cifenbahnen.

Wiv geben nunmebr ju den Defterveidifden Vabnen ither, wo
bie Staatdregierung diefe fo widtige Angelegenbheit in Sdus genom:
men und auf dbie gvofartigfte LWeife in Ausfibrung bringen Idft
Der Defterveichijhe Beobadyter beseidhnet in einev feiner febten Num=
mern bed Jabred 1841 die Grundziige, wovauf die Staats-lnterneh=
mungen bexuben, und benamt ju gleicdher 3eit die Linien und NRid)-
tungen, welde diefe neuen Strafen einnehmen iwerben,

Wir laffen die BVerdffentlichungen ded Defterveidhijhen Veobad)-
terd nadyftehend folgen, da fic ald offisielle Davftellung das Sad)-
verbdaltnifi am vichtigften evfiutern.

»Seit einer Neibe von Jahren ift von ber dfterveidyifden Staatd-
verwaltung dem Eifenbahnwefen die gefpanntefte Aufmerffamfeit ge-
wibmet worben, Von dem Jeitpunfte an, wo bdie gewaltigen Fort
fdhritte der Tedynif fiber die Ausfihrbarfeit der Eifenbahuen andy in
einem grofieren Umfange den wollen Beweid lieferten , fam die An-
wenbdung derfelben im Gebiete der dftevreicdhifhen Monavdyie in leb-
Pafte Anvegung. Bei dem Mangel an ndberen Crfahrungen, fedod
in der Nicfficht, dafi vie Privatbetriebfambeit, im Vefise fo vieler
Detailmittel, ble der Negierung nicht in gleichem Mafie zu Gebote
fteben, junddhft alé berufen exfannt werben mufite, folde Unternehmuns
gen au beginnen, und in ver Crivdgung, daff fie iberall, wo ed bie
Grreidhung eines nadyften Bortheils gilt, und wo ingbefondere die
Thatigleit durdh diefen Vortheil bebingt iff, den Borzug vor der
unmittelbaren Ausfibrung durd) die Negierung verdient, iiberlief
bie Sfterveidhifdie Staatéverwaltung den Bau ber Eifenbabnen ber
Privatinduftrie , und befhrdnfte fidh auf bie Betbeilung der Ge-
fellfhaften, die fidh hiernad)y bildeten, mit wefentlichen Privifegien,
und unterftiipte diefelben, in fo weit ed fih im Cinflange mit
anberen widtigen RNuctfichten als suldffig darftellte,”

JAlein die Wabhrnehmungen mehrever Jahre seigten bei der
Ansfihrung foldher Unternehmungen burd) bie Privatbetricbfambeit
Sdywierigeiten , die, fo angemeffen audy folde Unternehmungen
geleitet, fo ywecfmdfiig auch vie Art ber Ausfiihrung derfelben und

O

bes technifdhen Betriebes fein mige, mit der Natur der Privatgefell-
fdhaften ungertrennfich verbunben find, €3 bringte fih die Ueber-
jeugung auf, daf, wenn der betvetene Weg ausidyliefend verfolgt
wiirde , ein Stiffftand in der Fortfegung der Cifenbahnen eintreten
miifite, und ber widtige Jwed, ben fie gu evveidhen beftimmt find,
nicht ervyielet werben wiirbe.”

»Die vorgiglidhjten Sdwievigleiten liegen in ber IWabl ber
RNidhtungen , welhe die Eifenbabhnen ju nehuwen haben, und in dev
Aufbringung der jum Baue oder jur Fortfepung derfelben erforder-
fiden Gelomittel.”

#31n ber erfteren Bejiebung ift es jebem Unbefangenen Flav,
bafi bie Privatgefellfdhaften fich fiix den Jwed wabridheinlicher
@ewinnjte bilven, und daf fie unterbleiben, fobald baviber Bweifel
ober unginftige Crfabrungen entfteben. Der Nugen bder lnters
nehmung felbft [iegt qrofitentheil8 aufler vem Beveidye der Ve-
urtbeifung der Actienbefiger. Diefenigen, welde fie an die Spie
ftellen, find gendthigt, Linien und Ridhtungen ju wdblen, von benen
fie ven ndchften BVovtbeil gu boffen glauben, Leitendes Pringip ift
daber bdas Privatintereffe, die Verwirflichung bed groftmiglichen,
Gewinng, und fallt aud) bHiermit bdie Crreidhung eines hiheren
Jwedes jufammen , fo nimmt doch bdiefer nur eine untergeorduete
Gtelle ein. Kann und barf aber bdiefi fiir bie Staatsverwaltung
gleidygitleig fein, wo e8 fich um eined der wichtigften Berfehramitiel
banbelt, wo bie Nichtung der Linfe anf den Wohlftand ganger
Provingen Cinfluf nehmen fann? E8 ijt offendar, daf Hier nidht vie
pecunidiven Bortheile, fondern vov Allfem bie d{fentlichen Riidficdhten,
nidht bie in der Firzeften Frift fich in Ausficht fellende Rente, fondern
bie ferne, aber um bdefto nadbhaltiger wirfende Jufunft feft und
ununterbrodhen fm Auge gebalten werben miiffe, und daf die BVor-
augfegungen, welde es rathlih machen, Dei fleinen, Furzen Babnen,
bei Gindftungen in Hauptbabnen, die Privatbetriedfambeit walten
st laffen, bei grofien Babuen durdhaus nicht eintreten. Die Staatd-
verwaltung allein ift hier in dem Falle, die BVaufinie mit Umgehung
affer Nebenvortheile im Sinne der allgemeinen Jnteveffen des Ber-
fehrs und fonad) unter Bevidficdhtigung aller Staatszwede aufiufajjen
und gu beftimmen, Sie allein ift in der Lage, fid) iber bie Gin-
mitnbung der infdndifhen in die Bahnen des Auslanded , die fiir
ben Nupen der erftern fo entfdheidend ift, mit den fremben Negie-
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vungen it vevitdndigen unb dbabei fowobhl die Vortheile bdes Berfehrs
alg per Politif ju beadhten. Die Staatdverwaltung allein fann in bie
Yusfithrung ver Bauten jene Regelmapigheit, Uebereinfriimmung unp
jene Ungemeffenbeit fir alle ju beachtenven Bwede bringen, weldye
bei biefer Angelegenbeit vou fo wefentlidem Cinfluffe fino.”

»Die Schwierigeit in der Aufbringung ver Gelomittel gur
Fithring nener, oder jur Fortfesung der begonnenen Bauten, hatte
gur Folge, vaf fich an bie Staatdverwaltung um AbHilfe der uns
vermeidlidhen Bebrdngnifie, m welden fidh bdie Gifenbahnunterneds
mungen befinden , gewenbet wurbe. Sie nahm diefe Bitte in fene
veife Ueberfequng, welde bie WidytigFeit bes Gegenftandes erforderte.
Sie gog bierbei alle die verfdhicdenen Wege, auf weldhen man derlei
Unternehmungen unterftigen ju fonnen glaubt, als die Gewdbhrung
eined Darlebens, die Leiftung eines Beitvages, die Uebernabme eines
Theiles ber Actien, die Jinfengarantie in Erwigung, gelangte fedod)
gur Ueberzeugung, af auf diefe Weife entweder der Swedt nicht
vollftdndig und nidt fider erveicht werben, oder baraus bie ver-
wiceltfien Vevhdltniffe hervorgehen wiirden, der Staat aber jeben
Falls mit feinem eigenen Credite einfiehen miifite, folglich nicht die
Gefellfdhaften , foudern eigentlich ver Staat ben Bau mit feinen
Mitteln fiihren wiirde , bie Bevwendung bdiefer Mittel aber einer
Privatverwaltung, obne daf ein unmittelbarer Einfluf von Seite
ber Staatdverwaltung bdarauf genommen werden fonnte, iiberlaffen
bliebe.”

»3uf ver @rundlage dev erfreevten BVerhdltnifie, einer forgfals
tigen Unterfuchung und ber fortgefesten Beobadhtung der fhon ein-
getretenen und nod) ju erwartenven Wirfungen, weldhe ausg bem
Baue undb ver BVenigung von Cifenbahnen fiv alle Sweige bes
Berfehrs hervorgehen, gerubten Se. f. f. Majeftit den Befdluf 3u
faffen, bafi auf bie Juftandebringung der fiir bie Staatsintereffen
widtigften Balhnen von Seite der Regierung divecter Einfluff ge-
nommen werde, ofne die Privatbetriebfamteit, va, wo fie fich niif=
i) bewdbrt, auszufdliefen. Die Babnen werden fidy daber in ber
dfterreichifchen Monavdyie in Staatd- und Privatbahnen theilen.”

»Staatsbahuen find diejenigen, welde von Sr. f. £ Majeftt
al8 foldye gleid) bermal ober Hinftig begeichnet werven. Scon ber-
mal gevubten Ge. £ f. Majeftit die Babnlinien von Wien diber
Prag nad) Dresven, von Wien nady Trieft, eine Babnlinie durdy

e

vag lombarbdifd)-venetianifhe Konigreid), dann eine in ber Richtung
gegen Baiern, fiir Staatsbabnen yu erfldven, jedbod) unbefdjadet bex
Privilegien , welde Vrivatunternehmungen theilweife, vber gany in
biefen Midytungen Bereitd erworben Haben. Da, wo feine Privat-
unternehmungen befieben, ober die befiehenben {fre iibexnommencn
BVerpflichtungen jum Bauve — oder jur Bollendung der Staatsbah-
nen in ben begeichneten Richtungen zu erfitllen aufier Stande wiren,
foll ber Bau der evwdbhnten Staatsbahunen auf Kofien ded Staats
bewirft werben,”

»2Anf ben erft qu erbauenden Staatdbahinen wird die Staatdver-
waltung in jebem Falle die Tare in ihrer gangen Ldnge beflimmen,
und, infofern ver Vau unmittelbar auf Staatsioften gefibhrt wird,
ben Unter- und Dberbau, bdbann bie Belegung ber Balhn, uad bie
Herftellung ber erforberfichen Wadhhaufer und Babhuhife veranlaffen.
Die Bollziehung diefer Werfe ift, wo ed tmmer gefdhehen Fann,
burd) Benufung der Privatbetriebfamfeit und Privatunternehnrer
unter Leitung und fteter Auffidht ver bexufenen Behorven ju hewivien.”

+Die oberfte fLeitung der Angelegenbeit der Staatsbahnen ges
rubten Se. £ £ Majeftdt vem Prafivium der £ F allgemeinen Hof»
Fammter ju fibertragen, unbd fiir bie unmittelbare Gefdhaftébeforgung und
Bollziehung eine der Leitung ded Vrifiviums ber £ . allgenteinen
Hoffammer untergeorbnete tedhnifdh - adbminiftrative Generalbivection
ju beftellen , deven nddyfte Aufgabe darin beftehen wird, Dden aug-
fiibelichen Plan zu verfaffen, auf welde Art die von Sr. I 1.
Majeftit oorgeeichneten Grundfdpe fiir vie Jujtanvebringung bder
Staatsbahnen jur Bollziehung gebradt werben follen.”

pon fo ferne Privatunternehmungen auf den bejeidneten Staats-
bahnen befteben, {ind folde nady Mafigabe der ihnen jufommenden
Privilegien su Lehandeln.”

»Iad bie {dhon vorhanbenen Privat-Babnen (dasd beifit alle jene,
weldye nidht ald Stantgbahnen auddridlic) exfldvt find, ober erfldvt wer-
ben) betrifft, oder foldhe, weldhe in ber Folge von eingelnen Pare
teien ober Vrivatgefelfdaften ervichtet werden wollen; fo Haben. in
biefer Hinfiht vie berufenen BVehérden in ihrer dermaligen Wivt-
famfeit yu Gleiben, und eé ift bei ben diefifdlligen Berhandlungen
nadh Vorfdhrift der unter dem 18, Juni 1838 erlaffenen Divectiven
unbd der ibrigen nadygefolgten over nodh nachfolgenven Normen vor-
sugeben.”
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nDurd) diefe allexbidiften Befdliffe wixd der widitige Jwect ver
Cifenbahmen mit Sidjerbeit erveiyt, eine geregelte, durdy bie we-
fentlichften Fiidfichten gebietevifdy geforderte Ordbnung in die Ans.
fiubrung gebradyt werden, jugleidh aber den fhon Deftehendven Pri-
vatunternebmungen auf den Staatsbabnen durd) den Bau ver lep-
teren, die fidh) an die ihrigen anjdhliefien, die CGrmweiterung ihres Ve-
triebes, und folglich audh) die (ucrative Beniipung der Gefellfehafts-
capitale in fidhere Ausficht gefellt.”
Dem Wille vev Negievung folgte nun vafdh die That. Die pro-
feftivten €inien find auf mebreven Linien in vbeiten genommen und
fdpreiten unaufbaltfam fovt, Studien und fonjtige Bovarbeiten fitr die

nothigen Ausfithrungen f{ind beendet, und I(affen , nadpdem audy fiiv -

alle andeve Crforderniffen bie geeigneten Berfiigungen getrofen  find,
eine Dalbige und entfpredyende Erledigung diefer widytigen Staatsbau-
ten evwarfen.

Die tedmifde Leitung und Ausfiihrung der Staatsbabnen ift dem
vithmlich befannten Tednifer, Heven Hofrath Francesconi ibertra-
gen, einem Manne, der im gangen Sinne ves Worts eine fo {dhwie-
vige Aufgabe ju lofen vermag,

Deftevveid) bat durd) die dem Cifendahmvefen gefchentie Theil-
nabnte demjelben ungemein genitt und den Jmpuld fiie andere aege=
ben, nadyufolgen; jo wie in den groffavtigen der Maildnder Eifen-
babngefellfchaft bewilligten Begimftigungen der ehrende BVeweis liegt,
wie foldhe widhtige Fragen der Jeit erfaft und auf welde Weife fie
gum 2Wobl Dev Unterthanen bemeffen werben miiffen.

Die beveits in Defteveeid) beftehenden Gifenbahnen haben in dem
abgelaufenen Jahre febv ginftige Grfabrungen gemadht, indem Per-
fonen- und Giifertvandport jugenommen und tiberhaupt in die Un-
ternebmung felbjt fich Bevtrauen eingebiivgert Dat, weldes auf ben
Stand ber Aftien von den wefentlicdyften Folgen war,

Die Kaifer-Ferdinands - Novdbabn, deven Aftien im verfloffenen
Japre nod) mit 70 ansujdhaffen waven, find nunmebr quf ihren wab=
ven Nominalverth gegangen.

Der Bevfehr bat fidy fehr vevmebrt und lobnende Grivagnifie
evyeugt,

3m verfloflenen Jahr nwuvben auf ver Vabn von LWien nad
Brimm-Olmiig 1,297,505 und auf der Wien-Stoderauer 321,491
Perfonen befdrvert,

Die Gefammicinnahme betrug auf der evfen Babn fl. 1,106,174,
52 fr. und auf bev fetsteren fl. 148,945, 36 fr. €. M.

Der Berfebr von Giitern hat gleichfalls febr jugenommen und
wird einen nod) viel Gedeutenbeven Auffchung nebmen, wenn die
dabrtaven fitv jolde nodh mebr Derabgefelit werden und der Grund-
fa# anerfannt wird, daf in den dem Handeldverfehr geftatteten Fa-
cilitqten und dev badurd) vermehuien Venugung dev Bahn bdie evgie-
bigen und anbaltenden Duellen der Einnabme liegen.

€8 ift nur ju Bedauern, daf bev Babnhof von vornberein in feinen
verfdhicdenen Abtheilungen feine dem Dienfte entjpredyenve Cintheilung
erbalten Dat, indem bie Gefbdftslocalititen in ibrer dermaligen Si-
tuation nidyt fo ineinandergreifen a8 fdhnelle Crpedition und eigner
Bovtheil e8 wimfhenswerth madht, was wohl davin eine Urfache fin=
bet, als man den jepigen Verfebr nicht evivavtete und die Ginvidy-
tungen fitv ben fritbeven al8 juldnglidy fand.

Demobngeachtet werden die vielen und namentlidy duvch den
Transport der Gitter entftehenden Anbeiten mit Umficht wund vajdhen
Kviften evledigt und beweifen die Tiichtigheit der Betriehs-Divigenten.

Wi glauben itbrvigens, daf die vielfaden Gefdydfte der beiden
Babnen dev Hauptftadt nod) lobnender fidy abwideln wwiivben, wenn
nicht 3u viel und ju abwed)felnd dabei vegievt wiirde,

G5 vevftebt fidh von felbften, daf ein Ausihuf oder Bevwaltungs=
vath der Gefellfhaft alles und jedes dbas Unternehmen BetvefFende beadytet
und auf den Grvund der Bevidytevftattungen — oder auf eigene Ueber-
seugung Din — dag Crforderlidhe verfiigt, auch deflen Mitglieder in
widyentlidhen oder halbmonatlidhyen Jufamenfitnften fid) von dem Erfolge
iibevzeugen und fich mit einander berathen; nicht aber, daf tiglidh
gwei jogenannte Diveftoven im Babnbienfte mitdivigiven und anovdnen,
und badburd) Cinfluf und Stellung ves Betviehs - Chef's [ibhmen, odex
Denfelben 3u einer theilnabmlofen Majdine madyen.

Die beiden Balmen baben o tiidytige Betrichs-Beamte, daf eine
fo versweigte Mitvegentihaft im Bahnbetrieh nuv fhadlich it und in
mannigfadien Fallen von grofem Nadytheil fein Fann, weil Laduvd)
bie Mefponfabilitit der Dberbeamten gefpalten wird.

Die auf Koften ded Staats zu erbauenden Vabnlinien werden
audy fiir biefe Babn von grofem Nugen fein, indem fie in eing bey
Linien einmiinben und fid) vaduvd) eine neue Cinnahme-Duelle ertver-
ben wivd,
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Dev Gefchafeabevicht und die Rechnungd-Abfdlitfje fite ben Seitvaum
vom 1. TNovember 1841 big 31. Degbr, 1842 begeichnen und evldn-
teen bie Berhdliniffe diefed Unternehmensd auf dad umftandlidte und
wir refumiven davaud Folgenbes:

Sn ben erften 6 Monaten, pom 1ten November 1841 big 30.
April 1842, wurben beférdert: 231,057 Paffagiere und 676,489°/,
Gtr, Fradtgiiter. JIm sweiten Abfdhnitte, wdbhrend ber 8 TMonate
pom 1. Mai bis 31, Dejember 1842, betrug die Frequeny 475,799
Paffagiere und 1,028,000/, Ctv. Fradtgiiter, fomit in 14 Monaten
sufammen: 706,856 Perfonen und 1,704,490 Civ. Fradyigiiter.

Die Cinnahmen betrugen:

a) Filv Perfonentvansport . . . . . . . fl. 782352 48 fr.
b) , Waaventvansport . . . . . . . , 573910.38 ,
¢) » Cquipagena.. . . . . . . . . » 73212.19 ,
d) , Recipiffe-Gebithren . . . . . . ., 3,063. 10 ,
e) » befondere Ginnabme . . . . . . . , 11,208 6 ,

®efammit-Cinnahme fiv 14 Monate fl. 1,443,747, 1 fr

Die Ausdgaben detailliven {idh:
a) Regiefoften des tedhnifchen Perfonals . . fl. 152,351 1T .
b) Regie- und Betriebsfofen der Werfftitten ., 89,950, 10
¢) Regicfofien ber Erpebite, Spebitions-Bii-

veaur , Magagine, Equipivung . . . ., 107,144 T,
d) Aligemeine Adminiftvationsfoften . . . . , 29,846, 57
e) Bapnunterhaltung . . . . . . . . ., 114953, 56
f) Crhaltung bder Communication im LWinter
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g) Brennmaterial . . . . . . . . . . , 31365440 ,

h) Unterbaltung der Locomotive und IWagen
fl. 111,558, 42 fv.

Auf mgfgwc=(§onto. il 16,74& 22 fr, 128,307. A

Gefammi-2Ausgaben . . . fl. 953,690. 45 fr.
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' Nad) Absug ver Betviebsausgaben von den Ginnahmen verbleibt
ein Ueberfthufp won . . . . . . . . . fl, 490,056. 16 fr.
WONOR: s 5 KUt et 3aiiepmeasy ool e BEAOE AL 1,

ftatutengemdf bem Suteveffen - Conto gutgefchries
ben worben find. LVon ben veftivenden .

wurben fitv BVevginfung von Kapitalien und finr
Tilgungé-Duoten . . . . . . L L, 59,367, 34

vevwenbet, und der Netto-Ueber|dhuf von . . L. 366,282, 28 fr,
auf 14,100 Aftien mit fl. 20, 58/, Fr. fiir jede devfelben alé Divis
Dende vertheilt.

Jm abgefaufenen Jahv waven 42 Locomotiven im Dienft, was
bei einer fo audgebehnten Babnfivede undb bei dem ftavfen Berkehr
nidyt viel ift.

‘ Behufé des Perfonentransports find 121 TWagen verfdyiedener
Klaffen und jur Befdrdevung der Giiter, Gquipagen, Vferbe 2. 2c.
451 — in Gumma 572 Wagen vorhanden,

Die vorhanderen Majhinen find von verjdhiedener Stérfe und
von mebreven Fabrifen,

An den Locomotiven it der Funfen-Appavat des Sngenieur
flein angebradt, eine Bovridhtung, weldye gany bem Jwed entfpridt
und Mifjtinde entfernt, die auf vielen Babnen nody fratt finden,

Die Wien-Raaber, jest Wien - Glogniger - Cifenbabn, it eine
grofartige  Anlage, die eine bedeutende Widytigheit evfangen wird,
wenn fie in die vom Staat erbaut werbende Linie nad)y Tvieft eins
miindet,

Man hat diefer Bahn-Anlage febr oft den Borwurf einer ju
grofavtigen Ausfihrung gemadt und Mandyes ald itberfliijjig beseidy-
net, weldpe Anjicht wiv jedody nicht theilen , dba Dienft und Berfebr
bei biefem lnternehmen Bieles erforderlich maden, wag bei andeven
Babnen weniger nothwendig ift.

Wave bei Anlage der BVabn Glognit ald der Shlufftein des
Unternehmens angenommen worden, fo mode alferdings ber Babhn-
bof in TWien eine ju grofe Ausbehnung haben, was aber der Fall
nidyt ijt, da auf eine grofeve Ausdehmung der Bahn von vornberein
geredhnet war und ed dem Jntereffe der Sace angemejfen evadtet
w?tbe, alle Grforderniffe fitv den fpdteven und vermebrten BVerkehr
mit ju beriicfichtigen.

425,650, 2 ,
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Wir find von bem yraftifjhen BVerftande , welder die Leitung
ber Novobabn befeelt, iiberseugt, daf wenn deven Vahnbof mit ben
exforberlidyen Yocalitdten jeBt angulegen wdve, dabei ein gany anbe-
vev Mafitab ald der fritheve ju Grund gelegt werben wiirde,

Wie wiv beveitd in einer unfever fritheren Vevdfentlichungen be-
merft baben , o liegen in bem Betrieb dev Eifenbabnen grofe Abwei-
dungen, bie wefentlich auf Adminiftvation und Auggabe einwirfen
und da entftehen, wo der Perfonenverfehr in evfter Cinie ftehet und
Gitter- und Viehtvandport nur al8 nusbringende Nebengweige Des
®efdifts, ober dba, wo der Verfebr von Fradigiitern, Landbegpro-
bucten und Biehtvansport die erfte Stelle einnimmt. '

3m evften Falle regeln gany anbere Grundfage und Crforber-
niffe ben Bahnbefried ald im andeven und iwidlen folden nidt fo
panfbar ab als da, wo bauptadlid) nur dag Gefdydftéleben behanbelt
wird,

Jn diefem evfteven Falle befindet fich big jesit die Wien - Glog-
niger Babn, welde durd) die aufevordentlidy ftarfe Benusung der
Babhn, bebufs der Befudhe der in beren Ndabe [iegenven Luft: und
Bergniigensdrter einen febr fhweren Dienft hat und mandyes in ihre
Anordnungen einfledyten muf, was auf den eviten Blid vielleicht un-
nithig oder wberfliiffig evideint, bei ndberer Unterfudung aber dod)
ben Umftanben angemeffen ift.

Der Dienft auf diefer Babn liegt in fehr guten DHinden, indem
Herr Sdhdnever i feder Vegichung ein tiidtiger Tednifer und
mit allem vollftindig vertvaut ift, was Anlage und Betvieh von G-
fenbabnen betvifft.

Wiv glauben itbrigens, daf ed fordernber wive, neben bem ted)-
nifpen Divector, aud) efnen Betviehs-Divigenten anjuftellen, der un-
evmitvet den Dienft iiberwadyte , die Linie fo oft ald nur miglid) be-
fudte und durdy fein pevfdnlidyes Auftreten und Mitwirfen dem Bahn-
bienft vielfad) nubte, und bdie Angeftellten auf der Babhuftvede in im-
mevwdbrender Aufmervfjamfeit cvhielte.

Auf mehreven Bahnen hat ver Erfolg bewiefen, baff folde dienft-
lide Cinvidtungen von grofem Nusen find , fowie {iberhaupt s bie
evjte Negel eines Divectors ober Cifenbahnberviebd - Divigenten fein
muf, Cigenfinn nidt mit Confequeny ju verwedyjeln und mebr auf
ber Babn als in ven Biiveaur ju divigiven.

e

Die Majdhinen = Fabrif, welde Cigenthbum bdiefer ‘Eijenbahn-
Gejellfdaft ift, und aufer den Crfovderniffen fitr den eigenen Dienjt
audy anbeve Auftrige annimmt und ausfitbrt, if ein grofavtiges, gut
eingeridytetes, mit allen exfordexlidyen Mitteln audgeftattetes Crabliffement.

Wir gehdven ju denen, weldhe in den grofen LWerfftdtten und
mit eignen WMitteln Mafdyinen zu bauwen, feinen grofen BVortheil
feben, find qaber weit entfevnt, ein beftimmees Urtheil fillen u wol-
fen, weil und dagu die Reife dber Crfabrung mangelt und die Jeit, ald
per competentefte Richter, ed ifibernehmen wird bievitber ju entfdheiben.

Wiiyde iibrigens diefe Majdhinen-Werkftatte dagu dienen follen, die
Grforderniffe fitv die Babn von Wien bis nady Tvieft in deven Haupt=
beftandtheilen su liefern und ju unterbalten, fo fénnte jebe frembe
Arbeit aufbdven und dag Ctabliffement in feiner jekigen eftaltung
gany geeignet fein, Alled gu leiften was der eigne Dienft exheifcht,

Wir ditrfen indeffen nidyt unbeviihrt laffen, wie die in Ddiefer
Mafdyinenfabrif angefertigt werdenden Locomotiven und fonftigen A=
beiten eine Ausfitbrung evbalten Dhaben, die dem bdeutihen Gewerb-
fleif sur groflen Chre geveidht und Dhoffen [dfit, daf derfelbe bald auf
ber Stufe fteben wivd, frembe Hitlfe entbehrlich su maden.

Der Berfehr auf der Wien-Glogniger Gifenbabn war im Jaby
1842 febv lebhaft, tndem 1,151,393 Verfonen befdrdert wurbden.

Cine febr 3iwedmdifiige Ginvidung behufé bed Transports von
Pevfonen grofie adivadrige LWagen ju verwenden, it namentlich bei
biefer Babn, wo ber Andrang fehv ftart ift, von grofem Nusen und
Dem pecunidven Jnteveffe bdes lnternebmens jugleich forderlidh, da
bie Controle und Abnahme ver Billetd in grofen Wagen wviel beffer
und vollftinbiger ausdgefithet weyden fann , alé bei ven Fleinen Wa=
ger, wo ter Conducteur mit Lebensgefabr auffen herum Flettern muf,
um mit Hilfe der Paffagieve fid) die Billetd aud den verfdhiedenen
Abtheilungen veiden u laffen.

AWiv fonnen daber der Anwendung von grofien Pevjonenwagen —
auf Babnen von ftarfem Vevfehr — nur unfern Beifall 3ollen, wo-
bei e8 fich aber von fefbft verftebf, daf die Beibiilfe der Fleinen Wa=
gen nidyt audgefdhloffen wird,

Die Cimnabmen belicfen fidy in diefem Jabve auf fl. 716,417,
11 fe. Qegt man jur Veurtheilung und ju den BVergleidhungen bdie
offiyiellen Aftenflitde und verdfentlihten Bevidhte diefer Gefelljdhaft
3 Grunde, fo evgeben fid) die nadjtehenden Refultate:



Bom 16. Mai 1841 — Crifinung der Babhn— bis yum 1, Juli
1842, wurden inclusive der Probefabrien 1,306,951 Perfonen befidr-
bert und ein Fahrgeld von fl. 636,942, 45 fr. €. M. eingenommen,

Die Brutto-Cinnahme betrug:

a) Verfonentransdport Al R T SRR (i e b R T
b) Fradt, Gepid, Cquipagen und Bieh . . , 50,179 41
(i BT e I ) L Gl Rt s B LS RS R D by v Ve [T S

3n Summa fl. 711,265, 19 tr.

Die Ausdgaben fiiv den Betrieb vom 16, Wai 1841 bis 1. Jul

1842 waren:
a) Regiefoften e fl. 101,662, 7 fr.
byBabnntethate| VSN AN o i S T A0 A6
¢) Locomotiv-Departement otk Wt 13 BB LIRS
d) Repavatuven an Locomotiven und Wagen . ,, 52,222, 32 ,,
e) Drudfoften, Jnferationen, Sdreibmateria-

Wty BBt ae. i % G0 G IS RS SR SO FA0R SRS
f) Pogmns=Spefen . ¢ 70 L DR 060 0
Sn Summa . fl. 376,831, 36 fr.

welde nad) Abjug von der Cinnahme eine MNetto- Revenue von
fl. 334,433. 43 Tr. dibrig laffen, und bie Betviebsfoften auf 53 pEt.
begeidynen.

Der Bilang-Conto vom 1. Auguft 1842, weijt cine Vevausga-
bung fite die Vabn von fl. 10,335,579, 10 fr. nad.

Der Bahnbetvieb vom 1, Juli big ultimo Deybr. 1842, ergab
ebenfalld febr [obnende Refultate.

Die Einnapme diefer 6 Monate betrug:

a) Fir Perfonentranéport fl. 356,275. 19 fr.

b) , @itevtransport (380,781 Gtv) . . . ,  65235. 24 ,
¢) , Gquipagen und Thieve . . . . . . 4 5;196.-30 ,,
d) , Diverfe-Ginnalbmen . . . . . . ., 12983 6 .

Summa . . . fl. 439,690. 19 fv.

Die Ausgaben in diefem Jeitraum beliefen fih auf fl. 222,369.
28 fr., mithin filv dag 2te Semefter des abgelaufenen Jahrs ein Rein
erivag bes Babnbetriehs von fl. 217,320. 51 fr. evgibt, wahrend
bie Betriebsfojten fidy auf 50 pGt. frellen.
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Die Leiftungen dev Mafthinenfabyge g ’
L twerben in ben beiben Ge-
jihéftsberichten alé lobnend begeichnet unb wurdy Angaben ecléutert i

Jm Dienfte befanden fidy 29 Loeryy oo qus fremben unb eige-

nen Fabrifen, jowie 115 Perfonen- unp 153
groftentbeils mit 8 FRavern verfeben fypyy 53 Bradtwagen, weldhe

Auch bei diefer Bahnanlage wiry .
Mafdjinen mittelft weidiem und havtey,
gu evwarten , dbaf dabei aud) die BVoyy
welde dag Ausfpriihen der Funfen Mefy
ber Fall gewefen ift.

it Grfolg bie Feuerung der
Holy bewertftelligt und es {ft
dtungen angebracht werben,
v verhinbert, al8 e bigher

Bu ben Perfonen- und Trandpovt 2
®ueifen verwendet, Wiv haben pierrbigmb :::igmu:;?; 1“1?;; tm:'z
einer fritperen BVerdffentlidhung aus‘geﬁamd} en, baber wir nidhts mebr
evivdbnen, wobl aber wiinjden, daf feine fonftigen %emniaﬂ'un en
eintveten modyten, pon dem, wie es f‘ﬁeint, mit befonberer %orrigebe
aufgefaften Syfteme abgeben ju miiffe,

Die Pferdebabnen von Ling-Bubiye;
fidy viidfichtlich ihres Berfebrd gegen Dog
beffert.

Uuf der erfieren wurben 14,274
sive ber Crivigniffe bes Giiter-
einnabmi.

f und fnz-Gmiinden baben
Jabr 1841, ebenfalls vers

Lin Werfonen beforbert und inclu-
L¥aNSyovts I, 239,027. 3 fr. vers

Die Bapn von Ling-Gemiinben nyy,
beniit und ergab mit dem Transport fit
fl. 200,551, 16 fr.

de von 109,660 Neifenden
v Giiter eine Cinnahme von

Beleudjtet man die BVerhaltniffe Plefer Beiven mit Shaitber
bunbenen Bahnen genauer, fo ergebey
welde ein Befremben ervegen, daf bfg"c
nendeven ®efdydfte machen.

ey
fih mannigfache Aufichlirfie,
Untexnebmungen feine (0h-

Nimmt man den Betvieh dicfer %uf)"en' auf weldyer der Trange
port von Perjonen und Giitern mittelft Dfevven gefcbieht, von 3 Jap-
ven gur Grunblage, um einen Anbaltdyy,, o 61"?. Beurtheilung ju be-
fommen, fo beseidhnen fich Ginnabme yuy Ausgabe folgenbermafen :
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A, Qinj-Budweiffer Babmn
Berjeidyniff der Tvandportleiffungen und Ginnabmen in den Jahren 1839, 1840, 1841:

Sm Galy-Trandport. Giter=Trandport. | Verfonen-Transdport.

Soly-Transport. |6 | Brutto-Cinn,

. | I {!r-

fl.

Tr.

1839 | 353,149 | — | 143,896 | 59| 271,563 | 76 93,200 | 26 10,479 | 13;
1840 | 306,542 | — 131:639 52| 232 157 | 84 ] 96,604 | 33| 10,748 | 14,
# 1841 | 329,827 | — | 140,532 | 25 246,379 | 36 | 82,441 | 47| 12,613 | 16,

44| 1] 8,
479 22] 4,
461 | 53] 4,

Jafre et | . Ir. Gix. ipq‘n.i fl. tr. | 3abl. fl. fr. | Rt il |

72231 2,829
364 | 3,519
533 | 3,584

31| 521

30
21
3

4| 638
51| 600

253,922 | 35

246,581

243,621

12
1

Berzeidynifp der gefammeen Auslagen nebft Angabe des veinen Crivignifes in den Jahren 1839, 1840, 1841:

Nusdlagen fitr:
Jm

Jabre | Gatztvandy. | Giitertrandp. | Perfonentr. .(Eun[cwah’on. Bejologn.

biv. Koften.

Bruttos
Ginnahme,

Swmme ber
Auglagen.

Neines
Ex trdgnip. l

08

fl. fl. fr. fl. tr. fl. fl. fr.

fl-

fl. he

il. fr.

il.

1230 | 57,747 | 46 | 44,043 | 49 | 6,385 | 45 | 42,500 | 32 | 7,794 | 12
l1840 53610 | 38 | 46,171 | 25 | T401 | 40 | 42,530 | 25 | 8567 | 35
1801 | 57722 | 36 | 38,806 | 36 | 8,166 | 1| 48,059 | 39 | 9,008 | 53

b R
5

3,586 | 52
3,015 1
2,927 | 11

253,922 | 35
246,581 | 12
243,621

162,148 | 56
161,296 | 44
164,690 | 56

|
@

=

91,793 | 3
85,284 | 28
78,930 5

9

J

B. Ling:Gmind

ner Babn.
Bergeichnif der Transportleiftungen und Cinnabmen in den Jabren 1839, 1840, 1841:

S Galz=Trandport. |@ﬂtct=$ransport Perfonen-Transdport.

Holz=Lrandpori.

Realitdten

serpadiete | Brutto-Cinn,

Sabre

atr.  |pi. fl. fr. Gtr. |§&(n. fl. tr. | 3apl fl.

fr. Kljir. fl. I fl. |fr.

fl.

1840 | 574,224 | 10
1841 | 605,492 | 95

1839 | 586,996 | 90 | 114,812 | 18| 147,962 | 62| 19,057 | 6 103,713 | 43,003 | 1] 1,284
122,372 | 22| 220,269 | 9| 24,122 | 57 |113,672 | 46,366 | 1] 1,586
l 127,396 | 25| 164,106 | 12| 21,556 | 56 |109,660 | 45,756 | 20

3,722 | 1,619

513 | 36| 640 | —| 178,116
634 | 24| 190 | —| 194,285 | 44
9| 940 | —| 197,268 | 56

fr.

1

Bevyeidniff dev Betviebs-Auslagen nebft Angabe des veinen Crivagnifies in den Jahren 1839, 1840, 1841:

Ausdglagen fir:

o Brutto= Gumme der | Neines
Sufie = Cinnapme. | Ausgaben. | Crirdgnif.
Galjtrandy. | Giitertvandy. | Perfonentr. | Confervation. | Befolbgn. | div, Koften.
fl. Ir. fl. Ir. fl. fr. fl. Xe. il. fr. fl. fr. fl. fr. fl. fr. fl. T
1839 | 51,690 | 1| 7,693 | 25 (18,522 | 4 | 28,747 | 46 | 7,640 | 52| 3,805 | 16| 178,116 | 1| {18,069| 24| 60,046 | 37
1840 | 54,278 | 9 | 9,786 | 42 21,052 | 24 | 31,583 | 20 | 8567 | 35| 3,014 55 194,285 | 44 128,283 | 5| 66,002 | 39
1841 | 58,816 | 3 9,777 | 38 21,219 | 53 | 33,262 | 21 | 9,008 | 53| 2,927 | 7| 197,268 56| 135,012| 24| 62,256 | 32

s




N

Wir glauben iibrigens, dafi mande Ausdgaben erfpart resp. ver-
mindert werben fonnten, und fihren in diefer Besiehung nur vie An-
wenbuitg von guieiffernen Reddern an, die Ausdgaben vermvfaden ,
welde bei fdhmiedeifernen in dem Maafe nidyt vorfommen.

Da e8 nidht Jwed diefer Avbeit ift, in die Cingelnheiten ber Ci-
fenbabnverwaltungen eingugeben, fo enthalten wiv und aller weiteren
Bemerfungen fiber den Betrieb diefer Babnen, jumal wiv bei einer
anbern Bervanlaffung Selegenbeit haben werben, bdie Details aller
beutfhen Eifenbabnen ju beviihren.




¢, ¥ Jtalienifde Cifenbahnen.
3n Jtalien bat dag Eifenbabniwefen {ich ebenfalld jum allgemeinen
Jtugen geftaltet, und (aft gebeiblide Folgen erwarten,
Nadpftehende Mittheilung iiber den Stand der Lombarbijdh-Be-
netianifden Eifenbabn migte diefe Anfidyten vedytfertigen.

Die Lombardifd)-Venetianifde Cifenbabhn-Gefellfdaft, conftituivte
fih im Jabre 1836 mit einem Capital von 50,000,000 Lived — in
50,000 Actien a 1,000 Lives.

Nadybem von Seiten devr Actiondve bie erfte Cingablung von
6 pCi. ftattgefunden Datte, traten Teider bald davauf Uneinigfeiten
unter  Denfelben ein, inbdem Mailand und Venebig {id) nidht day-
itber einigen fonnten, an welden Punfren die Avbeiten beginnen foll=
ten, und die {tbrigen Stidte der Ypmbarbeiund ded Staated Venedig
meby odber weniger Anfpvitdpe madyten, die Eifenbabn in ibvev Ndbe
porbeizufiibren.

3n Folge diefer Mifverftandniffe veviveigerten eine grofe Jabhl
Yctiondre die weiteven Eingablungen , und bradyten dag lnternehmen
in Stodung. '

Die Venetianijde Pavtie trug endlid) den Sieg davon, inbemt
im Sapr 1840 bdie Arbeiten 3wifden Pabua und BVenedig und bei
ber Briide iiber die Lagunen begonnen.

Snbeffen war die Jufunft des Unternehmens bedroht, und bag
Bertrauen in die Mbglichfeit der Beendung deffelben erfdhiistert,
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Gine Verfiigung des Kaifers von Defteveeid) gab diefem Untevich-
men eine anbeve Geftaltung, der Gefelljchaft neues Leben und den
Aetien twieder eimen LWevil).

Durd) diefe wabvhaft grofartigen und fivforglidien Bejdliiffe
vourbe ber Gejelljhaft au exfennen gegeben, bdafi wenn die Mittel,
welde fie evmalen befiise, ober fidh fpéter verjdaffen Tonne, ber
Avt exfdpft witvden, dag die Gefellfdaft fidh auffer Stand fabe, die
Bahn ju volfenden, alsdann ver Staat es auf eigene Redhmmg thun
wolfe, und fidy nur dag Cigenthumsvedyt fiber die von ihm ausge-
fiibret werbenden Vahnfiveden vorbehalte.

Die Gefellfhajt exhielt nody bie weitere Begiinjtigung wibrend
sweier Jabre, vom Augenblit ves Cinftellens dev Avbeiten an ge-
vechnet — bie Bahn ober die von ihr ausgefihrien Babnjtreden dem
Staat abjufreten, in weldem Fall alcdann devfelbe der Gefelljdyaft
filv alle Yctien, weldhe vollftdndig eingesablt worden find, 4 pGt.
Jinfen tvagende Obligationen geben tweyde.

e beveits fdon angefithret, fo wirvften diefe woblwollenden
Verfiigungen bocht vovtbeilhaft auf bas ganze Unternehmen und
laffen gute Folgen nicht mebr begweiflen.

Dev lepte von den Divectoven vorgelegte Redymungsabidluf giebt
eine Ueberjicht Des Standes der Sadye pro 31. Mivy 1843,

Die Cingablungen auf die Actien befrugen in runber Summe
Lives 11,700,000.

Die Ausgaben der Gefellfthaft feit der Conftituivung bis ju die-
fem Tage beliefen fid):

a) Gvimbungsfoften, besablte Jinfen an die Acto-
ndve, Aominifivationd-Koften, Gehalte an die Ted)-
nifer

S L i i s g TN, 000
b) Dem Unternchmer der Britcfe itber bie Lagunen

eine Abjhlagszabhlung . TS 1,590,000
¢) Grundeviverb und Gebiude auf Der Section von

Pabdua bis yu den Lagunen, eine Ausdehnung von

A0 Romretetis o v 6wy ow e e ek » 383,000
d) iiv Conftruction diefer Vabpnfivede . . . - . » 2,500,000

¢) Fiiv andeve Ausgaben, als Sdienen, Stationen ., 3,762,000

Total . . . fl. 10,240,000
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Die Section von Padua ju den Lagunen, wurdbe vom 13. Deybr,
1842, vem Tage der Croffnung, bis jum 31 Mary 1843, von
77,226 Perfonen befabren, davon fich 3,870 der Diligencen, 31,421
ber Ghavabaned und 41,935 ver Wagong bebienten.

Die Cinnabme belief fich auf Lives 168,172

Die Babnjtrede bietet in Begug auf Kunftbauten nidys Bemer=
fendwerthes dar. Die Briide iiber die Lagunen foll ein pradivel-
Te8 Wert geden. Jhve Linge betrdgt, 3,700 Meter, und evfordert
efnen Softenaufivand von beinabe 5 Millionen Lives.

Die Babnfivede, welde 40 Kilometer lang ift (5 Meilen),
wird i 55 Minuten durdfabren, welde Gefdwindigheit den ita-
lienijchen Meifenden aber nicht Hinldnglidh iff, und dabei nod) eine
Rritif dber die Stife waibrend den Fabrten anjdyliefen.

ufjer ben gewodhnlichen Perfonenwagen, find aud) nody wei
gedfiere fitr 64 und 72 Perfonen im Gebraud), welde fidy fiiv ben
Dienjt beffer alé die andeven eigener.

Da bie Babn nod) nidt vollendet ift, fo laffen fidh binfichtlich
bes BVetriehs und fonftiger Berbiliniffe weder Uviheile nod) Vevglei-
dungen anftellen, daber wir diefelben fiiy fpdteve Jeit aufbewabren
wollen, wo alsdann aud) geeigneter Stoff vorliegt, die Bahn in MNea-
pel 2. . einer Veleudhtung su untevsverfen.




< Pl Paievifde Cifenbabhnen

MWiv wollen mummehr {dlieflich die baievijhen Cifenbabhnen be-
jeihnen, wovon beveits swei ald Privatlnfernehmen bejtehen , wab-
vend dev Staat die grdfeven Linien auf eigene Koften ausfihven [dfit.

Die Frage iiber Anlage von Cifenbahnen auf Staatsfoften, ift
in Baiern auf eine wiitbige Weife geldfet worden.

Die per Kammer dev Abgeovdneten bei der Mittheilung deg An-
feibeprojefté sum Bau der Staatseifenbahnen von Hof bis Lindau
angegebenen Motive lauten wie folgt: e

Mt vem BVau der Sifenbahnen und dex Benusung des Dampfes
al8 bewegenver Kraft aunf denfelben iff ein newer Abfchnitt ver Ge-
fihichte des Blferverfebrs eingetreten. Das fribere Maf fitr Jeit



und Rauwm hat in diefem BVerfehr alle Amwendung verloven, und
nodh vermag feines Sterblichen Auge die unermeflihen Wirfungen
su diberfhanen, weldhe diefe Crfinbung nidht nur auf Haubel, Ge-
werbe und Aderbau, fondern audhy in geiftiger Veziehung herovor-
bringen wivd, Daf aber diefe Wirfungen unermeflicy fefen, und
baf in ber vedfzeitigen Theilnahme an denfelben eine Lebens-
frage fiir die Jufunft liege, bdiefes ift durd) bie allgemeinfte Aner-
fennung wohl jedem Jweifel entriicft. In bem Wetttampfe aller
Regierungen, durdy die Herftellung von CEifenbahuen bie Haupt-
verbinbungen ihrer Lande fm Junern und nachy Aufen zu vermitteln,
Fann und darf Baiern nidt juriicbleiben, Seine Aufgabe ift duvd
bie fage im Mittelpuntt von Deutfdland flar gegeidnet, und o8
ift die redhtyeitige Lofung derfelben ein Gegenjtand ber befondern
Firforge bes RKonigé gewefen. Jn der RNidtung von RNorden nady
Siiven foll vorerft eine von ber RNeidhyggrdinge bei Hof dber
Bamberg, Niirnberg und Augsburg fihrende GEifenbahn
bag Konigreidh in einer Lange von beildufig 149 Stunden durd
fhneiven. Ein mit der facdhfifhen und der Sadpfen - altenburgi{chen
Negierung abgefdhloffency Vertrag fidjert deven ununterbrochene Fort-
fefsung nad) dem Norden, und es varf wobl ver Hoffnung Naum geqe-
fen werben, dafi diefelbe, wie fie fhon jest eine ununterbrochene Ver-
bindbung mit der Jord= und Dftfee auf deutfhem Boven in fidere
Ansficht ftellt, fo audh feiner eit duvd) bie Forifefung nadh) Sitben
ifre hobe Bedbeutfamfeit gany erfiillen werbe. Durd) gemaue Ter-
vainunterfudungen und Nivellivungen ift nunmehr Dder gefammte
Roftenbedarf mit Suverldffigfeit evmittelt. Ex bevedynet fich auf die
Marimalfumme von 50, MMM, fl., wovon jedoc) durdh bie augd
pen Gritbrigungen der Bovjahre bereits ftattgegehabien unbd im fauf
bes gegenwdrtigen BVerwaltungsjahres nod) frattfindenden Berwen=
pungen 7'/, Ml fl. gedectt find, fo baf noch ein PBetrag von
43 Millionen Gulden ju decfen ftbrig bleibt. Soll dev Jwed des
grofien Unternebmens sollftdndig erreidht werben, fo ift rafdex
Betrieb exforverlih Ghen defibalb aber fann aud) der volle
Bedarf aus den laufenden Staatdeinnahmen nidyt gefthdpft werden.
@8 ift baber die Nothwendigleit gegeben , einen Theil ved Bevarfs
purd) nleiben aufjubringen, Genane BVeredhnungen find pergeftellt
worben, welde su bder fidheren Erwartung beredtigen, baff obne
pas Dazwifdentreten aufierordentlidher Mifigefchicfe und bei fort-
pauerndemt Genuffe ver Seguungen des Friedens Dver gange
Babnbau in etwa zehn Jahren pollendet werden fonne,
vhne 3u irgend einer Cubohung ber Staatsauflagen zu fdhreiten,
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und einer fpatern Nadfommenidaft die Tilgung der Sehulven ju
uberweifen, die in einem auf den ftrengften BVebarf befhrantten unp
in bem Berhaltniffe gu dem nody iibrigen KRoftenbetrage von 43 ML
Tionen Gulven wabhrideinlich nidht fehr anfebnlichen Betrag firr vas
begonnene grofie Wert gemadt werben foffen und gemadht werden
miiffen, bamit baffelbe volfe Fritdhte trage, und Baferns Wohlftand
nigt durd) Verfaumung des redhten Jeitpuntted eine unbeilbave
Wunbe gefdlagen werbe,

»Der Finangminifter Graf Seingheim fiigte noch folgende Be-
merfungen hingu: Die Crmidtigung zu der Aufnabme einer An-
leife fitv den Cifenbahnban von Hof nady Lindaw, welden ven Art.
1. verlangt, ift auf den Jeitraum der nadyften drei Jahre befdhrantt,
weil die in eben diefem Seitvaume zu fammelnden Crfabrungen un-
entbebrlich finb, um die angeftellten Bevedynungen dber die Auf-
bringung ber Gefammimittel und dem darauf geftiisten Operations-
plane eine gany fidjeve Unterlage u bereiten. Gben defibalb aber
wird bie Crmddtigung fix eine Marimalfumme verlangt, Denn
wenn aud) mit Hober Walhrideinlichfeit ju erwarten ift, daf die
Regievung nicht in den Fall fommen werde, diefe Marimalfumme
gu exihipfen, fo ift es dod) nbthig, fiv alle Falle gefafit yu feyn,
um den Balhnbau vfhne Unterbrechung fortfesen ju fonnen. Der Art,
2. Deftimmt, wie bie aufyunehmende Anlerhe verfidyert werben folf;
the foll eine befondere Dotation jugewenbdet werben, wofiir vor-
ldufig a) der in bas Vubget der fiinften Finangperiode fiir den
Cifenbafhnbau eingeftellte jibrliche Jufhuf aus ven laufenden Staats-
eiunabmen, b) die Reinefunabme aué den nach und nach jur Vol
endung und Eroffnung gelangenven Eifenbabnfivecten, Gegeidhnet ift.
Dev nach Art. 3 far die Gefhafte der Beryinfung und Riickzahlung
fammtlicher Cifenbahnanfeiben bei der finigl Staatsfdyulventilgungs-
anftalt su bildenden eigenen Raffe wird woverft aug den dafiiy im
Art. 2, begeidyneten Mitteln nur die yur BVerginfung nothige Summe
jdbrlich jugewiefen, da bie Niczablung der aufjunehmenden An-
feihen erft nady Beendigung bes Valhnbaues ju beginnen BHat.
(Art. 4) Nachdem aber die Erfahrung der nidyjten drei Jahre be-
nuft werden foll, um eine fidhere und unerfdhiitterliche Grundlage
fiiv ben gangen Operationsplan und fir dbie damit yufammenbingen-
ben Verechnungen uber die Grifie der im Gamgen erforberlichen
Capitalaufnahmen und iiber die ofne Vermehrung ber Staatsauf-
lagen 3u bewivfenbe Bilbung eines angemeffenen Tilgungéfonds su
gewiunen , fo Geftimmt der Art, 5, baf ovor Ablauf bes Jabres
1845/46 davitber auf verfaffungsmdfiigem Weqe mit Veivath und
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Suftimmung der Stinbe bes Reidhs weitere Borforge getroffen
werden {oll.
Auf diefe Anfichten ift der itbergebene Gefepentwurf gegriinbet,”

Ob die Ridtung dev Linien, fo wie fie angegeben ift, gamy
beibehalten , ober cine Abdndevung erbalten wird , mufi die Jeit leh-
ven. Die Avbeifen find iibrigens mit Umficht und Cnergie in An-
guiff genommen , und jur Leitung verfelben find eben fo wiffenfhaft-
lidy al8 praftifdh gebildete Gefdhdftsmanner beftimmt worben.

Die in Baiern auf Koften von Privat-Gefelljdhaften eingefiihr-
ten Gifenbahuen, find die Miindjen-Augsburger und die Ludwigs-Gi-
fenbabn in Nirnberg,

Auf der Mimcpen-Augsburger- Cifenbabn wurden im Betviehs:
fabr 1841/42 vom 1, October 1841 bi§ ultimo September 1842,
211,308 Perfonen befdrbert, was eine Bermindberung gegen dad vors
bergegangene Betriebsjabr von 40,133 Perfonen nadpveifet. Jn Be-
treff bes Tvanéports von Giitern und fonftigen Gegenftinden evga-
ben fid) fowobl in Begug auf die Duantitit der befbrberten Giiter
als aud) ber davaus fliefenden Cinnahmen beffeve NRejultate.

- Die Cinnabmen beseichnen fich folgenbermafen,

a) Perfonentvandport . . . . . . . . . fl. 199,452, 49 fy.
b) Waaventvangport . . . . ., ., . 26,610. 4 ,,
c) Geldfendbungen. . . . . . . . . . . ¥ 2838542 .
B Gppad M eberendh . o OOl s 0 75 W 5 [
R e e R TR RN
£y Biephinneport W00 L0 o b 5434. 28 ,,
SRl 0 ol it g e W 29600 1T

fl. 256,378. 11 fr.

Hiergu fommen nody mehreve Ginnabhmen,
tweldie nidt aus dem Babuberieb Derviih-
i RS R -t S it 44,656, "3 .
Jn Summa ., . fl. 271,054 14 fr.

Die Erforderniffe des Bapnbetriehs erbeifdhten nachftehende Aus-
gaben;

a) Babnunterbaltung . . . . . ., . fl. 2,508. 50 fv,
b) Repavaturen an Briiden und Durdldffen . . 47, 42,
¢) 7 an udweidgungen . . . . . , 163, 9 ,,

Transport fl. 2,719. 41 fr.



= TN

Transport fl. 2,019, 218 .

d) Unterbaltung der Gebdube . . . . . . 2220, 357,
e) " ber Dampfiwagen . . . . » 12,518.. 57,
g ) per Perfonen- u, Tvansportwagen 9.937. 14
g) Bermwaltungsfoften . . . . . . . . . p 28,337, 23

h) Gebalte ver Majdyiniften . . . . . .
i) ,  Ded Begleitungs- und Auffichtsperfos

nald, fowic ey Arbeiter . . . . . .
k) Dienfttleibung . . . .

oS 9145, 23,

,  40213.15 ,
L 9,579, AT ,

1) Koften dber Smnibusfubvwerfe . . . . . i, —
m) , bes Giitertransports . . . . . . g 8,438, L5,
n). are o Drehmnateriale v o e e 21,437.49 ,,
0) Untexbaltung fammilicher Matevialien . . 4,588, 16 ,
P) ™ per TWerfgeuge . . . . . » 1-916:168
q) Paifiv-Retdynifje 0 (oo ey R oL P S Bid5: 855 s
r) Berfdyicdene Betviebs-Ausgaben i T25. 46 4,

Totalausgabe . . . fl. 146,995, 44 fr.

RNady Absug der Ausgaben von den Cinnahmen evgibt fidy ein
Ueberfhufp von fl. 124,058, 30 fv., woven nad) Absug Dbev infen
fite fpdteve Anleiben, fowie der Cntfhdvigung an die Poft ein Netto-
Gewinn von fl. 89,270, 25 fr. verbleibt. Der Vernaltungsvath hatte
pievon eine Divivende von 27/, p6f. Ted Aftien - Capitals von
fl. 3,000,000 vorgejdhlagen, wonac) dem Refervefonds bie Summe von
fl. 6,770. 25 fr. batte ibeviviefen werben fonnen; durd) Stimmens=
mebrbeit der Aftiondre twurde gber die Divivende auf 3 pGt. fejtge-
fest, und dibevfchritt fomit den obigen Gewinn um .- 729, 3518y,
inbem fie die Swmme von fl. 90,000. evjordevte,

Big et bat dies Unternehmen feine febr danfbave Gefhifte ge-
madyt, was davin mit feinen Grund Haben mbdte, baff die Jwifden-
Stationen von Miindpen nach Augdburg feine befondeve Bevanlafjung
3ut Fabreen dabin geben,

Da die Staatsbabuen auf biefes Unternebmen vielfad) einwivfen
werben, inbem 8 fn feiner jesigen Geftaltung, wo nod) Biefed fehlt
und evgdmyt vwerden mufi, wohl nidt neben den neueven Anlagen fe=
pen bleiben Fann, fo muf es dev Reit iiberlaffen bleiben, dasjenige
31t ovbnen, was dev Vevpollfommnung bedarf,

RNady unfever Anficht befieht das vidptige Mittel ju diefem Swede
bavin, Daf bdas gange lnternehmen vpon Seiten ded Staats

— 8 —

{ibexnommen unb gefeitet, und mit den Erforberniffen vevfeben tverde,
welde man fitr die neueven Linien nothiwendig halt.

Nur auf biefe Weife fonnté’ vie Babn-Anlage in Bejug ihrer
Ausfithrung die Stufe von VolFonimenheit evreidhen, weldye diejelbe
Euﬁrbig'mad)t fidy einer Stabdt angufchliefen , wovin Kunft und Wij-
fenfbaftent i fo ausgeseicynetem Grabe veprdfentivt find.

Die Vubwigs - Cifenbahn - Gefellfdhaft in Nitenberg, welde in der
?\f?ﬂe{ af8 Jugfeaft jum Vapnbetrieh Perde benust, bat audh im
Jabre .1842 fidh iiberaus gimftiger Grfolge ju evfreuen gebabt.

Die Einnabmen beliefen  fih auf fl. 53,637." 3 fr, wovon
fl. 52,605. 3 fr. fid) aus bem Transport von 450,638 Perfonen ergaben.
: @f‘immtlid)c_ Ausgaben berugen fl. 24,123. 6 fr. woburd) fid)
ein Neinertrag von fl. 29,513.°57 fr. Gevausfrellte, weldyer folgen-
bermafien vevivenbet wurde : ' 150 ‘

a) 10 p6t, jum Refervefonds . . . . . .
b) Dividende auf 1770 r?[fn'en afl. 15, fE, 2%:2?)3 5—7 ff,

e ) fl. 29,513, 57 fr,
Redynu - Divecti i
1k Eu ngdabfdluff ver Divection Deeugt einen fehv geregel-

Nachdem aus dem Refervefonds mebreve fiiv das Jabr 1842 er-
forverliche Bediivfniffe, afls Raver, Drehfdheiben 2. 2., angefdhafft
und beyahlt worden, wurben Ddiefem Fonds auf neue Redynung
fl. 5,631. 46%/, fr dibertragen. '

Wenn bie Divefrion der Nitenberger Cifenbabn am Sdiuf ihrer
SZ?etid)tcrffattung die  Bemerfung anveibet, wie bei einer Eifenbabhn
b.te Benugumg  von Sandfteimviefeln gegen hilzerne Duerfdywellen
emen unvergleidlidien Borjug gewdbhre und fid) auf ibre gemady-
ten Grfahrungen besicht, fo Founen wir bderfelben nidht beiftimmen,
Pa nady alfen neueren Crfabrungen und nwendungen Duerjdhwellen
von Gidenbholy in feder Hinfidht fich firr die Anlage von Eifenbah-
nen Dbeffer eignen.

Pidgen aud) vielleidht Mifftinde bei Venubung von Ducrfdhwel-
len von weidem Holy eintveten, jo fommen bderen aber bei Schwel-
fen von Cidhenholy weniger od feine vor, daber fich namentlid) der
Reftififation ded Bahnforpers wegen viel befer ald Steine eignen,

Die Hinweijung auf die Belgifhen Babuen fann nidt in BVe-
tradyt fommen , tweil dorten gany {hledites Holy, alé CErlen, Silber-
pappelr u dgl. vertvenbet wurbe, weldhes wobhl die angefithrten Mif-
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ftdnbe erseugen mufte , die aber nicht mebr vorfommen werden , {n-
bem man alfda ebenfalls ju den cidyenen Dueridywellen tibevgegangen
ift, obgleich diefelben aus weiter Fevne beyogen werden mitffen,

Wir glauben iibrigend die Evfabrungen ber Taunus-Cifenbahn,
worauf ein fehy ftavfer Dienft mit Locomotiven ausgefiihre wird, eben-
fallg in die Linic dev Veweisfithrungen frellen u bitvfert, inbem bie-
fefbe theiltweife auf Holy, anderntheils auf fogenannte Steinwiivfel ge-
legt ift, und big jest, tie aud) bei den meifien neueven Babhn-Anla-
gen, bie Ueberjeugung gevwonnen. wurde, dafi gute eichene Duer-
fwellen von gehiviger Stive, fidh fitv bie Benusung dev Babhn weit
befler eignen und den Reftificationen férdernder find alé Steinuntexlagen.

Jn Anlege und Betvieb von Cijenbabnen fann und barf nid
tmmer quf etwas Beftimmics gebalten werden, felbft wenn es fidy
auf einer ober dev andeven Babn entfpvedyend evprobt Hat. Dertlidy-
feiten und fonjtige mftinde erfordern feby oft gang eigene Nitctfidyrs-
nabmen, bie vubig gepriift und gewiivdigt werden miiffen.

Wir formen nuv bedauern, daf wiv die Menge von Eingelnbei-
ten, weldye ven Bahnbetvie betveffenn und bei Bearbeitung diefer Weber-
fiten ung gur Hand gefommen find, nidht alle Genugien Founten, in-
bem, twie fdon bemevft, 8 nid)t unfeve Abficht ift eine Gefdhichte dev
@ifenbabnen 3u fdyveiben, fondern nur in flitdhtigen Umviffen die Cu-
gebniffe bes Jabrs 1842 ju Geyeichnen, Befddftigt mit Hevaudgabe
einer grbfeven und umfafjendeven Mittheilung iiber nfage und Be-
trich von Gifenbalhnen, hoffen wiv damit manden Wiinjden und Gr-
forberniflen entgegen 3u fommen, indem e8 nicht allein alle bis feist
auggefiiprien und projeftivien Gifenbahnen in alfen Gingelubeiten be-
Teudhten und ausfithvlich beurtheilen, fondern audy mit Anfichten und
Borfdlagen verfehen fein wird, weldye die tidtigfen Techmifer Eng-
landg, Franfreicys, BVelgiens und Deutfchlands in diefer fo widytigen
ngelegenbeit fity notbwendig Dalten.

Bis dabin bitten wir unfere BVerbfentlihungen mit dem Mas-
ftab nadyjichtdvoller Beurtheilung su bemeffen und die Abficht su er-
fennen, wie e8 unjer cifvigites Bemiiben {jt, die gemadyten Erfah-
rungen und LWahrnehmungen auf gemeinniigem Wege sur Benuz-
sung und ju beffevem Gvmeffen jur alfgemeinen Kenniniff ju bringen.

Sranffurt a. M., im Mai 1843.

Hofrath Deil,

Divector per Taunus-Eifenbahn.



