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Vorivort.

orliegende Sdyrift leat auszugsweiie die in fnappiter
sornt jununiecten Eragebnijje der Studien der Weotorfommiifion
per L. 3. A F. G por. Veim Veginn diejer Pritfungs-
arbetten war die JFrage aejtellt, tnmwietveit filr unjere mobderne
Sorjdung Motorverfebrsmittel, und im Spegiellen Flugzeuge
und  Luftfrenger in unerjdlojjenen Gegenden  Verwendung
finden fonnen, und als Ergebnis fanden wir, daf jie fiiv qrof-
sitgige und wetterausareifende Tatigheit nmur dann in Betradt
fommnren fonmen, wenn eine jorajaltig vorbereitete Grumbdlage ge-
ihatfen 1jt, fir ivelde wir Untergeichueten dann die ent=
jbrechenden Blane ausgearbeitet baben. Der [Jnbalt ijt fnapp,
itreift biele Fragen nur flihtig wund gebt in vielen Lunfien
von felbjtvecjtandlidhen Vorausiebungen aus. So mwurde 3. B.
pie Frage, tnietveit die Benubung von Automobilen als eines
Oilfsfaftors in Betvadit fonumen, nidht erjt auggeibonnen. Die
betfolgende Starvtenifizae der idealen Flugbafis verdanfen iviv
unjerem MWMitacbeiter, Herrn D, Groll. Der Unterzeichnete,
Leo Frobeniug, leat hrermit die Weiterfithrung der Arbeiten in
=

pie Hande ves Mitunterzeichneten, Oberjt 3. D. bon Dew i k.

Leo Frobenius,
Ghef der Teutjchen Jnner-Afvifanijchen Forjdungs-Exrpedition.

Dbetit 3. D. bon Dewitk,
ftellvertretender Chef der D. 5. Y. . G
Albredht Martinsg,

I bteilunagsleiter ner . N . F. C.

Salenjee=Berlin, Ringbahnjtrape 5.







95 bor einigen Tagen die Cinladungen 3u demr nun im
Nadyfolgenden im Do nicdergelegten WVortrage ergingen,
wurde mir mebr als emmmal mit @ritaunen die Frage bHorge-
legt, wad micd), den Ethnologen und Kulturgeograbbhen, denn
die Quitichiffabrt anginge. Solde Frage jdhien bevedptigt, und
ibre Beantivortung joll mich mitten Dineinfiibren, nicht mur in
oen Bereidh der in Frage fommennen Tatjaden, jondern aud) in
den PWerdegang unjerer Arbeiten anf drejem Gebiete.

Wls 1y im Nabre 1908 auf demt Wege von Timbuttu nad
Yeord-Togo und der Siifte in der framzdiijchen Station Taga-
ouqu lagerte, langte jujt die telegraphijdhe Yadricht vom ge-
waltigen LQuftiieqe ded Grafen Jeppelin an, und der dortige
franaofijche Adbminijtratenr jragte mid) joaleid), ob wiv mun nicdht
oie nadyte Forjchungsreije tm Luftichiffe unternebmen wiirden.
Der albtive franaojifhe Geift verlangerte alio jogleidy die uriic-
gelegte Qinte der Tatjadhen und CErfolge bid in jdemenbhafte
aernen.  Wenige Tage Thater errveichte ung, ebenfalls auf tele-
araphijchem LWege, die Nacdhricht von der SNataftrophe in Echter-
dingen, einige Wonate jpater, bei unjerer Antunit an der Kiijte,
pie Defriedigende Mitteilung itber dad ufflanumen deutjden
Yationalgerfted und auf dem Nidwege m KNiffingen  die
Jeitungsberichte iiber die Nubelvufe der Berliner, in die fie aus
brachen, ald der erfte QLuitfrenger itber der Rercdhshauptitadt auf:
toruchte. Und als teh dann jelbjt gen Vewlin fubr, brelt unjer
Jug an jener Stelle, an der dex Miejenletb ded auf der Mitdbebhr
erfranften Suftiiegers zwijchen Bitterfeld und Nitterbog auf
per @roe rubfe

S diefer funmmarifdd wiedergegebenen SKette von Eriab
rungen, vie ich, der MWandever zwijchen Timbuftu uno BVerlin,
erlebte, find jchon alle Momente berveiniat, die meine Tatiglert
auj oiejemn Gebiete bon felbit veditfertigen. s ift wabr, dak
per dentjde Geift in Riefentverf der Quitbegivingung die erjten,
entidheidenden grofen Erfolge eraielt Datte; aber jogleich er-
lebte er auch fchwere Miicdidlage, leente die Gefabr jeder Jigend-
{hwade fennen und die jelbjtverftandlichen Folgen der bor:
seitigen Srdafteanipanming fiberivinden. Pan Hort den frango-
jiichen BLhantajtifer, der jogleid iiber das 3iel himaunzjdyieit.
Wan erfennt die Starvfe unjered deutichen Yiattonalwvillens,
defien zabe Widerjtandsfraft durd) jdivere agejchichtliche Ent
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wicdlhumgen und Yote erzogen wirde outd) jdvere Sdidials
ihlage, die thn ftetd twieder jur Verdoppelung jeiner Krvaft e
fithrt baben. Und in folonialer Hinjiht tritt der gevaltige
Unferjchied des deutjdhen Solontalbetriebes einerjeits, und des
frangdfijdhen und englifchen anderieitd® hHervor, et Wnteridiied,
oer Ddarin gipjelt, dap der Frangoje nach erbanjivem
Spftem feine Verbindbungslinien bHis weit Hinaus ind Hinter
land, bis au den erften LVorpojten gelegt Hat (heute veidht dex
frangojijthe Telegraph von der Seneqal - Mitndung big zum
Tidhadjee!), wabhrend die deutihe intenjive Diethode, dic
uns goneniveije und jebr lanajam nady dem Jnnenlande vor
matjhreren [agt, fawm bdie Mitte der Fleinen Solonie Togo
telegraphijdh) mit der Riifte verbunden bHat.

S Wabrbeit it es jo Pfliht eines jeden Forichiunas:
reifenden, der mit Eriolg und mit moglichiter Ausnubung det
Steafte reden {o L[, ftets ein wadfames Auge auf alle nenen
Sulturerrungenicdaften zu ricdhten. Gbenjogut wie er vertraut
fein joll mit den moderniten Crrungenjchaiten der Medizin, wm
pie Srantheiten der WMitarbeiter und ded Verjonald moglidit
jdmell und einfady au fibertoinben, ebenjo joll er alle Grleidite
rintgen, die ihm der Fovtichritt der Tedhnif getwdbrt, Thudieven
uno amvenden lernen. Desbhalb war ed von Anfang an nieine
Piliht, als Leiter der Dentichen JInner-Afrifanijden Forichunas:
Crpedition die Cutwidlung und Levwendhmgsmbglidteit aller
tednijdhen Beweaungsmittel ing Auge zu fafiern und nie die
drage au vergejjen, ob jie fiir unjere Swecde beriwendbar feien
oder nicht. Diefes Aufmerfen nun joll aber nicht zu einemn be-
geifterten, voridnellen Bugreifen fiihren. Denn wenn der
goricdhungsreijende Neuwerungen mit fich nimmt, die nicht ge-
niigend erforfdt jind, oder bderven Handbobung er nidt qe-
niigend beberricht, fo bedeutet das nicht mur einen Ballajt, der
jeine Tatigkeit evichivert und ihn unndtiq belaftet, Jondern aud
eine Bebinderung feiner Bewequngsfreiheit.

Aljo: wobl ift e2 unjere Vflicht, jorafaltia aufsumnerten
und himgujdoien, ebenjo aber aud) griindlicd) 3u briifen und au
jtudteren. Die D-J.-U. F.-C. berdanft ihre Erfolge vor allen
Dingen der Tatjadye, daf die erfte Ausreife zwolf Jabre lang
borbereitet tvav, und dak Fwifchen jeder JReife cine ein Jabr
iiberfteigende Beitibanne eingejhoben war, in der in Guropa
nidt etia ausgerubt, jondern griindlich geavbeitet und iwicder
borbereitet tourde.  Qeider it das ja micdht fmnter der Fall: viel
tiehr werden grofe Erpeditionen heute haufia nit einem Leicht
jinnt borbeveitet, ber allein jdhon den Diikerfolg oder eine
Winderheit der Erfolge mit jidh brinat, die in feinem Lerbilt-
nis gum Umfange der angewandten SMittel jteben,

Diele Bilidht, nidht nur wadjom die Migen aif die Gnt
wicthmg der Technif au vichten, jondern audy aritndlich 2u




bat mich nadh meiner legten Miicfebr nod) mebr als
frither daau aefitbrt, mid) in die jchwebenden *Problenie der
moderien BVewequnastednil einguarbetten, s taudte jchon
i borigent Sabre eine jolche Pienge bon Anvegungen auf diejen
Giebiete auf, dak iy beihlok, die Angelegenbeit einer gritnd
lichen Unterjuchung zu untevieben und fjie Fall fiiv Fall
nacdipritfen zu laiffen. N erjuchte demnady meinen  euro
paiichen Stellverfreter, Herrn Vberjt 3. D. bon Dewih, die
Setting diefer SPritfungen zu unternebnien und unfer Heran
debung maBaebender Fadmanner i Beretn mit meinem ted
niidhen Abteilungsleiter, dem Jngenienr Albredht WMartius, zu
beavbeiten. Jch felbjt babe dann vier Wonate hindurd) die Ar
Beiten dieier Wotor-Stommiifion, die mit groBem Fleife tatig
war, berfolat. X ipreche an diefer Stelle, an der id oie Er
aebuiite diejcr Wnterfuchungen zur Wiedergabe bringe, meinen
beiden Whtarbeitern und allen andeven jreundlichen Bevatern,
pie pon Sall i Sall herangezogen murden, meinen verbind
[tichjtenn Tanf aus

W nun 3u den  Studieneraebnijjen unjerer Wiotor-
formmmiiiton iiberauaehen, mitfien wiv ung, aud) wenn twiv weit
ihtveifiae, wifienidhaftlich = technijhe Grortevungen vermerden,
folgendes vergegemmartigen:; Wnjere Werbzeuge des
Quftverfehrs (ouf derven LVerwendung ed 10
legter Jdnftang berausfommt) jind Sultuvele
mente, dicausunjevem Sulturmiliengeboren,
inunjere acographiic davafteriftifdhen Lan
der eingefitbet nur da dic gletde Bevrmendung
wicbeiunsfindenfonnen wogletdhes Kultur
milien und befannte, tejpeftive jo wenig bon
den unjeren abwei ende geographijd-daral
teriftiide Gigentiimlifeiten geboten jind, daf
Die Wertzeuage fih ihnen anpajjen fonnen.

Dicjer Grundjat wird bejtehen bleiben. €r ift wnumités
lich, jolange ¢s fich wm praftifche Vertvendung diejer Kultur
clemente handelt. Natiivlich gebe ich hierbei bon der Voraus-
jebung aus, dap aufs jtrengjte gwijden praftijcher Emnfithrung
und Vermwendig einerjeits, und abentenevlich-Thortlicher Pro-
paganda-Ausnupung anderjeits unterichieden wird. Gin ftarfer
Piann Fann natiiclich bei geniigender Straft, Eneraie und Be
mitthing ein utonwobil gquer durd) ein unmwegjames Gebivge
idlepven, oder ein Wotorboot durch eine Wiijte jehleifen. Seolde
Qeiftung bewetft dann aber lediglich die Enevgie diefes Wiannes,
die Saltbarfeit der ihm anvertrauten Werfzeuge und die fluge
Benubung geniigend gebotener Wittel. ECin prafiijder Tert
liegt darin nicht, und jeder, dex fidh mit jolden Unternehmungen
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befagt, erjchopft darin jeine Sraft jo bollftandig, daf ein noto-
rifdher Stulturivert, etne Sulturleifhung, wegfallt. Mit der-
artigen jchwerathletijchen Kunftitiifen hat der Sinn dbed Kultir-
elementes, dbad als Boot jur Erleidhterung der Wajjerbefahrung
oder als Yutomobil zur Jdnelleren Iiberivindung groferer
Streden entitanden jind, nichts zu tun.

Ein KQulturelement, das jeinen Dajeinsziwved erfiillen joll,
fann eben nmur in einem entiprechenden Kultur- und Natur-
milien, entjprediend ven vorhandenen fulturgeographijden Tat
jachen, bervendet werden. Stellen wir diefen einfadhen Grund
jok an die SpiBe, jo mup ecflart werden, daf alle Motorfabhr
seuge bis heute tm groBen und gangen zur Forjdung in frembd:
artigen, unbefonnten und fulturell unborbereiteten Gegenden
nicht berivendet twerden fonnen. Die Verwendung ded uto-
mobil3 jebt eine qute Strake, die des Wiotorbootes einen Wajjer-
lbeg, uno die ded Luftzenges einmal die Kenntnis der Luft= und
Lihtverhattniije, bann vor allem aber die Eraiehung der Wienjd
heit voraus, Am perftandlichiten wird dagd, wenn wir und die
LBevwendung etmes Luftfveugers flar maden, wie jie nicht nur
mein entbujiajtijcher Freund, der Franzoje, 1908 in Wagadugu
borberabuend vorausfaate, jondern wie fie heute fiir wer mweif
wieviele Grpeditions-Projefte gefordert wivd. [a, wad wird
oa niht alles gefordert! Bor mirv ltegt ein Projeft der Gr

forjchung der [ibyjdhen Wiifte durd) ein Quftichiff ein Pro
jeft der {tberquerung Ajrifas im QLuitiiff ein Brojeft der
liberwindung des Himalaya im Luftidiff einn Projeft der
Eriorjdung Jnner=Arabiens tm Luftidhifs ein Peojekt bder

Crichliepung ded mmern Neu-Guinea im Luitichiff!

lnd id) halte es fitr meine ernjte Pflicht, den Vhantaften,
oie bier bielleicht allau lewht au iibereilten Wnternehmungen
und Erpeditions-Sataftrophen (von denen wir fiirs erjte genug
baben) und zu Haufigen Blamagen fithren fonnen, mit den
Stunienergebnijjen meiner Weotorformmijfion Ginbalt au qebieten.
Wean will Neu-Guinea mit einem Luitidhiff {iberfabren. Died
Beifpiel wollen wir erdvtern: Bon den Vertretern diejer Ndee
wird davauf hingewiefen, daf mon 3u Fup dad Inland nidt
erveichen fann, weil es gu gebirgig ift (feilweife vagen Sdnee
berge mit thren getwaltigen Kopfen empor), wetl es teileife
au jdpoady bebolfert und teiliweije jeine Vebdlferung fo frieqe-
rije ijt, dafy fetnem Frembden der Gintritt gejtattet wird (5]
wird davauf hingewiefen, dap Sturm und Reqen und Geitter
tdanlich gue evarten jind. Das Luitidyifi joll aber im &ebirge
landen und geologijhe Unterjudnimgen anftellen. Bon ek
tevem ausgehend, mug da gefraat twerden, wie fich der Unter
nehmer tos Qanden des Luftidiffes vorjtellt, in etnem Gebicte,
das Gebirge ift, teiliveiie gar feine und teiliveiie eine feind
liche Bevolferung beberberat. Wir brauden in Guropa 3




Landen groper Luftidiffe mebreve Dubend geiibter und jdnell
suareifender Manner, Das Quftichifi foll in Nen-Guinea die
Gebivge iiberfliegen, und wir haben in Guropa big jest in diejer
Snfidht jo gut wie gar feine Eriolge gu verzeichnen. Wenn in
CGuropa ein Gewitter auftaudt, jo ijt jtetd eine Gefabr fiir dad
Luftichiff vorbanden; und iwieviel Schadben Fann nun erjt die
Gealt der tropijden, in Neu - Guinea fajt taalich nieder-
gebenden Gevitteritiivme anvichten! Wir rvedinen in Europa
nit den fombplizierteften Fragen der Dichte des Ballonjtoffes,
it Pen - Guinea aber unter den Strablen per aquatorialen
Sonne foll die einfade Ballonbiille obhne BVorpriifung aeniigen!
Bei uns gehoren Eijenbabhnivagen dazi, wm dem Ballon, wenn er
entleert ift, dad Gas zuzufitbren. Aber in Neuw-Guinea, o der
Ballon 1m Gebivge landen foll, und wo die Trdger nidt eimmal
ibre eigene Tagesnahrung heraufzuicleppen imftandefind, da joll
008 das m jdhiweren Stablbomben beraufaejchleppt werpent
ath gloatbe, d "'w eingige Beijpiel geniigt, um zu Efutuvifvn, naf
bie Vater jer Gebanfent von ithren Luftichiffen Leiftunagen
fordern, die in Curoba 013 jeht nidht erveicht werden fonnten,
und giwar im vorliegenden Falle fiir ein Land, dag fo ztemlid
oas 1111;15{‘5.;1;!“”“ ijt, unt Verjuche und erjte Pritfungen in
piejem Sinne 3 unternebnie

an diefermn einen Veijpiel find jo ztemlich alle die Tat:
jachen ertwabnt, “ﬁiL' pie divette BVertvendung von Luiticdhiffen fiie
Sorfdungsswede in tropijdhen Landern fiirs erfte bollftdndia
ausjalten. Enlll"‘ Llane, die der tedmijchen Griindlichfett,
i witnjhensiverten Naddentlichfeit und dem Bebditrfnifie nad
griindlicher Vorbereitung wideriprechen, find nicdht einmal His-
futabel; jie find n einer Zeit, in der das Ls"rm'-hiliv gwefen der
Abenteuerei gutveibt, aber gefahrlich und jollen dedtegen fiirs
vite etnmal energijd) auriidgemieien merden,

dlg Forjdhungsmwerfzenge eben in diefem
Sinneundinden Tropenjindunijere Quftfren
big jebt nidhyt geeignet. Dies ift das erjte Stu

dienergebnis unjever Motorfonmiifion.

Yeun aber die aweite ¥ rage, pie meine Herven 3u bearbeiten
Datten. Bald nachdem die FSrangojen thre eriten Erfolge mit
Luftfabrzengen, mit Yevoplanen, errungen Hatten, begannen fie
entiprechende Studien auf afrifaniidem Boben audifithren.
Jeber, ver dieje Studien verfolgt und gefehen hat, wie die erften
Leriudie und wijjenjdhaftlich-griindlichen Rriifungen am Sene
gal ftattfanden, wie d .1"“' LQuftfabraenge bis nady Timbuftu ne
ichafit wurden, wie m Timbuftu fich dad Flumweien entmicel
bat, wie in Maroffo ein Flhugzeuagpart nad) dem anderen ein-
gefitbrt wurde und praftijde Verwendung fand ein jeder,
oer foldhemt Entividlungdgange jeine Yufmerfiomteit 3uge
wanot Hat, witd ugeben miiffen, dafy bier in energijcher und
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elberoufzter Tatigfeit ein Sulturforticdritt und eme neie Aus
wikung bon Sulturelementen eingetu touroe, nie nicht nur
Beaditung verdient, jondern und aud) die Frage vorlegt, was
i v demaeqeniiber als Parvallelleijtung aufzuivetien haben. 1nd
it haben darauf antiworfen miifjen, daf wir in diejem
Punfte als Dentiche nidt Sdritt gehalten Haben. Wnwillfiivlic)
werden wir auf deravtigen Gedanfengangen abet nicht nur ber

der Tejtftellung der Tatfache ftehen Dletben, iweroen e unsg

o nicht nur mit dem Gedanfen abfinden fonnen, dak wiv jebt

iq audh das cine oder andere Luftfabrzeng an die Kiiften un
fever afrifanijden Stolonien jenden, jonoern rojperden uns
Elipp und flor ald Deutjde die Frage borlegen miifjen, ob ivit
diejem franadfifchen, gropartigen Unternebhmungsgeijte nidht et
fellen fonmen,: indem ywir Lujtfreuger,
wlen Starfen davjtellen, nach Afrifa 3u

was Gleihes zur Seite

die eine unjerer nat
bringen mjtande ju

Mototfomumiiiion zu dem JNejultate gefonumnen
war, daly fiir Forjcdhungszwede Luftjchifie surzeit nod nicht Fu
die aweite Frage, impiewett wiv hente
Jicht auf Griolg Quftfreuger fitr den

peripenden find, jtellte id
mtjtande jind, mit ver Mus
Rerwaltunasdienit nady Afrita 3u bringen. Tenn ed batte jich
im allgemeinen ergeben, dap, wenn aud) auf der einen Seite
die Meiultate der Unternehmungen fiiv unjere fpeziellen For
ichuhiassioecte ungiinftia austlangen, dap dod)y auf der anderen
Seite eine Vienge Waterial zujomymengefommen war, und eine
Reibe bon Gedanfen jidh dabei entwicelt hatten, deren nsbaun
nach andever Ridhhwng au den bejten Hoffnungen berediige.

Das Nejultat aller bidherigen Ilbevlegungen watr fitr mid
geroefen: 1. die Crfenntnid, bdaf eine BVerivenvig von aft
Frenzern nur pann in einem fremden Lande it Frage fonumen
fann, wenn eine Sultuebajiz gejcdhafien worben jei, die gleidhe
fultuvelle Vedingungen biete, toie die Hetmat, in dex dieje Kul
turelemente entjtanden jind und ibre Lerivendung praftijcden
JRert gemwonnen bat, 9, pie Grfenninid, baf in der Tat eine
perartige Vorbedingung in Jnner - Afrifa aejchaffen werden
fann.

Illerdingd trat unjeve itberlequng aunidit ins Stocen,
alg wir von bder jelbftoerftandlich ndadijtlicgenden Frage ausd
gingen, ob & mbglich fei, bon der SKiifte aud die afrifanifde
Quft 3u erobern.  Smfolge meiner Griabrungen ging i) von
ber BVeriidfichtigung der MWejtfiiften aus. Da mufte ich miv
demn von bornberein fagen, daf hier die geograpbhijd-Elimati-
ichen Lerbaltnifje derartige find, daf der Ausbau einer pratf-
tijhen Bafis jo  gut wie ausgefdhlofjen fei. Die Wejttiifte
Mfrifas seichnet fich dureh derart lange Regengetten, durch devart
jhwere Regemmengen, fernerbin duvd) jo tweit ausgevchnte

1

Walder und endlich durd) eine BVefiedlhung von fo twenig ge-




johultenr uno 3w 3 Jujammenarbeiten ergogenen SRenjchen aus,
daf wohl eine ‘15\';1L1L":D|nm pon Luftfabrzengen auf berhalinis-
mapia buraen EI'L‘:I.”.L und audy in verbdltnismaiig furzen
Werioden ded abres moglic) it, dap eine weitere Anusdehnung
per crften Grrungen ‘l"' ften auf diejem Gebiete jich aber oureh
bie Natur der Geldnde und Bepolferig, vann auch durdy die
nicht \weit bon der Stitjte emporragenden Ra baebivge berbietet.
Die Frangojen haben ja aud jo bald mie moglich dre LWejthiiften-
ldnder perlafien, wm o weiten JInlande die ctaentlidy widhticen
und mapaebenden Luftitationen gu ercichten. Tenn in der Tal

ptellt das SSula "'ﬁvit-]ir:‘. 3 der Suban, ein Giebiet dar, weldjes
mfolge feiner iy enperioden, jeiner regelmdBigen
ichldge und JLmapigen, foum in Frage fonmiens

Sienerichl il
Sen Stinde, infolge feiner fladen, der ddalder abjolut baren
Qanbder fitr die Luitidiffabrt jo gectanet iTt, \oie nur ivgendeti
anbdered Yano ver Erode.

aber Ddie rigfett, eine @ridpperung D’w i
qegentiiber den FHraugojen uud L"'ulwm rn Daben.
serichoben idon feit langever Seit nad) per oben e 1Lu ihnten
1 Wiethode die Sentren der .\"?-'nt:-:.r%a ibetinpaltung twett
1nh. Der Gonberneur ded franzdiijdhen Sudban wobhnt
beute nicht meby an der $iifte, jondern in Bamafoe am oberen
Jtiger, und der des englijchen Nigeria ....1|u alfo mitten n
ben Saiiaftaaten, wabrend Togo voun Nome UND Saucritl
pon Buea, alio beide bon der Kitjte ous, reqaiert werden. €ng
[Guder und Framzofen jdujen vevart weit in bad Cand Hinein
ragende BVerbindunggjtragen, die e ihnen ermdglichen, die [Jn-
fande fulturell diveft mit Guropa zu berbinden. n den deut-
ihen Stolonten 1jt dies nidht der Fall. Ta jind faum pie erjten
Sdritte in im‘ Snland der beiden mwejtajrifan iichen Solonien
auriictaeleat. Diefer Jujtand 1t natitvlich fiir die Entividiung
ed Dinterlondes bemmmend und verbhinbert bor allen Dingen
dent Yusban eined PBlanes, wie idh ihn im Nadfolgenden bor
legen werde. Aber die Grfenninis diefer Tatjade fann nicdt
abichrecten. Sie lenft vielmebr unjere Yufirerfjamieit ju der
Frage, ob wir hier niht eine der gitnjtigften Gelegenbeiten
haben, die entiprechenden folontalen Rerhaltnijfe ju revidieven
und bielleidht jogar in Verbindiung mit dbem porliegenden Llane
au reorganifieven, obne da damit der Qolonialbermaltung be
jondere Sdwierigfeiten ertviidyen.

Denn ich wiederhole nicdht nur, daf der Sudan mit jeinen
fmmenien, fiberiehbaren Fladhen, mit jeinen uralten Strajen,
jeinen in alten &tadten angefiedelten Bevdlferunaen, nicht nur
ale Matur- und SQulturmilien durdjous geeignet erjdeint it
eine Einfithbrung neuer Sultuvelemente bvon Dder in Frage
formmenden rt, jondern macdhe mun aud) davanf aujmerfjan,
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baf diefer Sudan uns Deutichen aud in einer Wetje guganglid
ift, die gar nidyt erjt den NAusban foftipteliger Eifenbabnen be
notigt, die aber trofdem in faft unveritindlidher Weije biglang
unausgenut blieb. Denn der deutidhe Teil Hos
Sudanimnordlidhen RSamerun titmit der Kitjte
purcd eine WajjerjtraBe, namlid den Benie
berbunden, eine Wajjerftrafe, die e2 erms Q-
[icht, alle {dhweren La ften und Majdinen ohne
Sdwierigfeit Heraufzubri ngen, mwenn aud
nurwabrendeines Seitraumes bon 6 Mon aten,
weldher Beitraum aber durdau g geniigt, 1tm
alljabrlidy die notwendigen Mafnahmen
treffen.

3 U

Auf diejem Wege, der nad) internationalen liberein
Lomnten uns unbedingt frei ftebt, wenn er aud) 3um arogten
Leile durch englijdhes Gebiet fiibrt, fabrt zur Beit fein ein
3iges deutidhes Sdhiff, jondern nur die Flotte der eng
[ijdjen Niger-Sompagnie, und iir erleben Jabr filv abr bdie
enig anjprechende Tatjade, daf die veutjche Regierung einen
englijchen Dampfer chacrtert, wm den AblDjungstransport und
alle folonialen ©Subjidien fiir einen Betrag nad) Garua 3u
jdhafren, der braftiich verivendet purdjaus geniigt, 1m eine eigene
veutiche Sdyiffahrtalinie, wenn fie eimmal gejdiaffen und wenn
aur Oebung der Ausnubung Hes Sinterlandes das Nitige getan
ift, aufrecht zu erbalten.

Diejer Wafferveg fithrt von der SKitfte aus diveft in das
Ders Nordfamerins, nad Garua, bon wo aud eine heute chon
fiic Odhfenwagen befabrbare Strage iiber Waria nad Sufjert in
bas Hand fiihrt, das filr Berwendung von Slugzengen und Quii-
freugern ebenfo geeignet ijt, wie dag um dic frangojijche Mero-
blan-Sentrale Timbuftu. Die jich fajt iiber adht Vonate erjtref
fende Trodengett mit ithren jdhadhen und vegelmafigen Winden
bietet hier eine lange Frift fiir ungeftorten Luftvertehr. Wabhrend
an der Siifte 3wijdien 3000 bid 5000 Diillimeter Negenmengen
iabrlich niedergehen, haben wir in Garu nur 750 und tn Sfufjeri
nur ca. 470 Millimeter Regen. (Nad) Siegfried Paflarge.) Die
geographijdie Lage bietet an diejer Strake grofe Sidherbeit des
shlandes, da die ftovenden Idlder der § itftenvegion hier boll-
ftandig fehlen. Die Bevdlferung an diejer Strafe bereitet nicht
die geringjte Sdywierigfeit und Fann an sen groBen Blaken in-
folge ibrer fulturellen Hobe leidht sur Hilfeleifung bHerange:
aogen mweroen,

Wir haben aljo in Garua einen Punft in Deutich-ynner
afrifa, bet alle witnjchenswerteon CGigentitmlichfeiten mitein-
anver verbindet: Sugang auf dem Wajjerivege; Nudgangspuntt
ciner Fahritrafe; qute Auftbedingungen; aute BevdlEerungsdver
baltnifle.  Garua wdre alfo derjenige Punft, an dem eine
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Ztation mit TWerftdtten 3w erbauen ware, i denen alle not
wendigen Reparaturen ohne Sdwierigfeit bergeftellt werden
tonnten.

Stun gebt meine Anficht dabin, dak, wenn wir Deutide uns
in ein entiprecdhended Unternebnien einflajfen, ivir bon born-
berein Odurchaus jene Griindlidhfeit und Wiffenichaftlichert
walten [afjen mitfien, die und vor Abentewern und lngliicts
fallen fhiist. Die Unternehmung vertrdgt durdjous fein Fiasio.
Ste muf jo vorbereitet und jo griindlich durchgefiibrt jein, dap
ein Verjagen oder MiBlingen nicht eintreten fann, penn pas
Wwiitde die gange Entwidhimg auf Jabhre hHinaus jdhadigen wnd
bradlegen. Lon diejem Gefichtspuntie ausgebhend, habe id fol
genden Plan ausgearbeitet:

Xm oeriten 3 abre mitgte sur Regengeit die Bootsflottille,
wnd atoar den modernen Wnjpritden entibredend, eine Jolde von
Motorfabrzengenr den Venue hHinauffahren und den Mutomobil
part an Ort und Stelle bringen. €5 miifjten in der darauj
folgenden Trodenzeit dann folgende Nrbeiten audgefiihrt
werden: a) die StraBe von Garua fiber Viaria und Kujjert nad
Difoa mithte fo auggebaut mwerden, daf fie nicht nur das gange
Xabr hindurd fiir Automobile befahrbar wdre, joudern dap oud
alle 10 Qilometer ein aroBerer Rlag freigeleat wiirde, der nut
einent weigen Strvetze au berjeben und als Startplag fir Luft
soge 3 bertvenden todre. Died it notivendig, da die Wiotore
der Quftaenge Heutzutage nody nicht jo ficher jind, daf jie nicht
ben Rlieger jeden Augenblicd veranlaffen fonnten, eine Not
fandung vorzunehmen und im Gleitfluge niederauaeben, und
dann bendtigt er, wm Ungliidafalle 3u bernteiden, eines ent-
ibredienden Startplates. (BVevgl. auf beifolgender Kartenifize
die im Sreife gefeten Sablen 1—38.) Jm gleichen Jahre wire
ferner eine Telefunfenjtation in Garua angulegen, die bis nad
Utafpame (Togo) und der Kiiffe von Kamerun wirfen Fann.
&2 follen dann awei der jpdter eingufiibrenden Luitzeuqe, ein
Iutonobil und por allen Dingen die Luftfreuzer mit Aujnabme-
und Senbdeapparaten audgeriijtet werden, fo daf ein jtindiger
Ronner Fwijchen den Luftfabrern und der Motorftation Garua
ftattfinden fann. Ferner ijt in diefem Jabre die Wotorftation
ala Werfjtatte auszubaien und ein Wagaginfompler fiir BVen
atn, Vetvoleum und O angulegen. Eundlich find int erjten Jabre
ichon die notwendigen Verjucdhe mit Hegiftrierballons und bor
allen Dinaen Aufitiege mit fleinen Ballonsd verjdiedencr Hitllen
arten borgunchmen. Diefe Hiillen follen dann jogleich nach
Guropa uriicdgeiandt, hier unterfudht werden und jo die Grund
[age fiir bie Feftitellung degjenigen Stoffes, der unter den tro-
pifchen Strahlungs- und Luftverhiltniffen am geeignetiten ift,
bilben.

Xmameiten Nabre handelt €8 jid) davin, auper den
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forfaufithrenden lnterfudmaen des erjten Jabres wabrend der
Negengeit die Fluggeuge hinauszubringen und unadjt auf
ver Bafisjtrafe su erproben und einzuitben. €35 warve ausai-
fithren: Ter Vou der dret Luftidhiffballen, in Garua, WMarua
und Sujfert. Da ed feine Scdwierigleiten beveitet, mit der
Weotorftation Garua ein Sdgetvert 3u verbinden, jo fonnten
aus dem Faro=Tale die notiwendigen Borajjuspalmitdnune Her:
beigef[6Bt und gum Ballonhallenbou verivendet werden. Sn
piefem Sahre 1jt aud) die Gasanjtalt in Garua auszubauen.
€3 1ft sunadit von Heren Profeljor v. Parfeval vorgeidhlagen
iworden, fiir die Gadgewimmmg Koblen nad)y Garua zu bringen
und eine grope Gasanftalt gu griinden, Mit diefem Verfahren
fonnte ich mid) nicht einverjtanden exflaven, da die Sojten jabr-
aus jabrein au ungebeure Swnmen beanjpruchen wiicben. Eine
Gasanjtalt m diefem Smne formmt erjt in Frage, et die
in Stanterun allerdings vorbandenen Kohleniloze jid) nicht nur
alg abbaufabig ertviefen bhaben iverden, jondern bdiefe Stoffe
ourch die Babn nad)y Garva gefdhaffit werden fonnen, Bis dabin
werden wir und mit einer jebr einfaden Gewinnung von Gas
aus dignafron und Silicium ebenfogut begnitgen Eounen, wie
etne entipredhende Militdrluftitation in Deutidland. Gedadht
ijt nidht nur dieAnlage einer fejten Gasanitalt in Garua, jondern
aud) die einer fahrbaren Gasanitalt, die vou einem Automobil
gegogen, Dbequem iiberall ouf der Bajidftrafe Nadfitllingen
betverfjtelligen fann.

smoritten Jabhre jollen dann zwei Luitfreuzer nad
Garua gejdhafft und hier montiert werden. E8 jind felbitber-
jtandlid) fiird evite lediglich Ballond von nidtftarrem Syjtem
i Mmwendung i bringen, damit nicht bei jeder der unver
neidlidjen erften Panmen tmuner gleid) ein Fiasfo des ganzen
Quftjdiffes in Frage fommt. Die betden Luftfreuzer, von denen
einer in Bewegung, einer aber jtetd in Referbe zu erbalten
iit, follen dann gunddijt die Brobefahrien iitber der Bajisitrake
anfreten. €3 ijt angunebmen, daf infolge der BVerjudhe bder
erften beiden Jahre die entiprechenden Hiillen gefunden werbden,
pie in Verbindung mit einem Aluminiumiibersuge den ber-
andevten Strahlungsverhaltnijfen Trok bieten fonnen. Jeden-
falls find fitr das erfte Jabr Feinerlei Dedeutende Unter-
nehmungen bvorzujeben. Weitere Fliige onnen erft wnter-
nonuen werden, mwenn die Quftfreuzer vollfommen den MNatur-
verhaltnifjen angebaft worden find.

s

Weiterhin habe idy fitr dieje dret Jabre in den P"lan die
Arbeit einer unter geograpbhijdher Fadhleitung ftehenden 1wijjen
jdhaftlich-oirtidhaftlichen Gypedition in Anja gebradit. Die-
jelbe foll tm nocdliden Kamerun jich mit qriindlicher Unter-
judung der Erooberflade und alles dejjen, wad diefe an nuk-
baven Stoffen bietet, befdhdftigen. G8 ift jidher, daf fich in
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Jeordfamerun CGraminen befinden, die in alter Beit ausge-
beutet, jeit mebreven Sahrhunderten pergejfen mwurden. €3
unterliegt fernerhin fetnem SBmweifel, daf die vberidicdenen O
friichte, tveldhe in diefen Landern betmiidh Tind, eine  us-
nugung ermoglichen, ¢s ift jidher, dbaB auf den Baunnwvoll:
pilangungsaebieten berborragende  Erfahritngen aejanumelt
werden fonnen; wenn bdie englijde Regierung aurzeit einen
ufwand bon bielen Millionen macdht, um ganz abnlide Ge
biete des ditlichen Sudan dem Banmmvollban 31t evichliefen,
jo fann man aus dem siclbetvuften Sandeln diefer jtets prat
tijch wirfenden und niemals iiber pas Stel jchiegenden Nation
erfennen, dag bier bedentende usfichten borliegen. FWeiterhin
wave mit Ernft darvan zu denfen, den Seidenanbau in Diejen
Randern eingebend zu priiffen. G& find mir dort wabrend der
Jetie tim Garua-Gebiete jo reidhe Voiten bon Tamarinden-
baunten, die bon Seidenipinnern befiedelt waren, aufaefallern,
Dap idy es nicht verftehen wiivde, tvenn nicht Wweitere Crfolge
purch Cingreifen fultuveller Maknabmen au evgrelen wdren.
gernerbin ift an die Ausbeute von Gimmi i denfen ujm.
Lie Hamburger Firma L. Pagenjtedher & Go.. dad einzrace
oeutiche Haus, weldhe femald in Nordfamerun merfantile
Unternehmungen verfudgt bat, verliel diefen eil der Solonie
ourdjaus nicdht etiva, weil e jdlechte Geidiifte maddte, efe
Tatiadye, auf die i) nicht dringlich aenug himwetfen fann.

wedenfalls ift in Ynbetradt ded deutichen Mnternehnmnings
aeiftes und der eigentlich nie berjagenden griindlichen bdeut
fden wiffenichaitlichen Tdtigfeit mit Siderheit anzunebnen,
oap, wenn auf diefe Weife das Augenmert erit auf die Ve
peutung Norvfameruns bingelentt worden it und weni wabh
rend dreter Jabre diefe wiffenjdhartlic h-wirtidhaftlidhe Crpedition
bilichtgemah ihre Arbeit erfiillt hat, daf dann geniigende
wntereffen angefniipit find, um oen |ma1hf1un1uhur Aufidhoung
diefes abjolut brach [tegenden Teiled unjerer Stolonien su be
oingen. ©s fonnen infolge der wirtichaftlichen Unternebmungen
jotvobl die Motorboote als die Mitontobile fich jelbjt rentieren.
Cbenjoaut mwie died in entger fultivierfen Qandern Afrifas
beute fdhon der Fall ift. Die NReichaboitverivaltung fanr dann
ibrerjeitd die Telefunfenjtation iibernebmen, und die reqgel-
mdpige Verbindung mit der Sameruner Kiijte, mit Ntatpame
und auf diefem Wimege mit Deutichland ift gefichert. @3
bleibt dann al8 niditrentabel mur nody die Quftilottenitation
itbrig.

-

Es it eine befannte Tatjadie, daf der Deutidhe in allen
folonialen ®ingen zunadit tmmer nur jfeptiid, febr suriic
baltend und modernen Gedanfen wenig zuganalid ijf.  Wir
alle fennen den Grundjak, der bon unjerer Kolontalrvegiering
immier beclangt: | Medne mir in Gavantiefumnien bor, wie fih
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eine Unfernebmung rentieren ivird, und ivenn bie Garantie
mir gendigt, jo will idh dag notige Sapital gelwabren.” Diejen
Grundiag im vorliegenden Falle auc anzivenden, hieke felbit
peritandlid den Gedanfen vom erjten Iugenblid an evivtivge,

Man wicd mit 2,!.\,\11 ielegung diejer 1iblichen pentjden
Quitflottenjtation in Jnnerajrifa

Stepjis mir jagen, dap eine
mu i aber qang enervatjd)

fich niemals rentieven fonn. SHier
wnd ernithaft protejtieven!

Pehr nodh ald in Guropa wird in Afrifa bou ven AMirifanern
der Madthaber nach jeimen Leiftungen bewerfet. Terjeniae,
der das hodite Anfeben Hat, wird nad) aftrifantjchem, \'[U.lll ur
alten Griundjage auch die hHiochiten Ginnabmen haben! Leider
aber it unjer YUnjeben in Jnnerafrifa nidt im Steigen be
qriffen. Dag bot jeine febhr guten uno jehr leicht verftand
lichen Grimbde.

Dor Fraugofe iit mit einem bemundernsmiitbigen Elan mit
pemt Telegranhen bom Senegal bis auwm Sdjart porgedrungen.
Gr baute BVabnen. Gr ervidhtete Flugplae. Der Englanver
hat pon der Kiifte and aleidh awer Wege bis i1t dag Herg jeines
englijhen Migerien angeleat uny die verblifiten Cingebornen
Taben dos erjte Dampfrof twenige Jabre, nadpem ber tiger
bon der .‘]i"L'uiv:'uu‘ itberhaupt erit evveidht war, jdhon gen Stano
bambfen. Der Deuntjdye bat dem niditd an die Seite 3u
fogen!  Sicherlich will ich auch nicht ungervedht twerden. 3
will Dbier aber gang flar das ausjpreden, ieas 1ch eclebt
und erfabren wd tmmer wieder gehort und gejeben babe. 5
alaube, iy bin iweifer durch den franj fiichen und enalijdjen

Sudan gereift, Wwie frgendein anderer neuerer penticher Yeifen
ber. b babe diefe MReijen als Deuticher auritdgeleat uno habe
meine Yation nie verlengnet. X babe frangdiijdye, enaltjche und
deutiche Mefidenten bei der Arbeit gefeben, unp Dhabe mabt:
genomuien, wie ihre Tatigfeit bet den Eingeborenen einge:
ihist wird, Die cingeborene Subdanfultur, die gletchmaiig
Dinflutet atoijden dem UL und dem Senegal, bat i febt
feinent, angeborenem Jnjtinft duvdaus freffend pie llnter
idhiebe der peridiebenen euvopdijdienr Typen erfonnt. Tie Ein
geborenennatur et heute, ‘mh der  Gnglander ungemein
praftiich wnd zielbewupt, dap der Framzoje nngebeier national
itolz und feuvig wirft, n:r.h fie mm poimn deutidhen PRejidenten
purchaud vichtia, daf er der fleifiajte, ichlichteite, geredtejte
iit, daf er aber Dei teitem nicht iiber die gleichen Stacdhtmittel
perfiigt, wie der Franzoje und der Enalander. Tie Cingebore-
wen jelber weifen auj die Gejchvindigheit des Vabhnbaues, der
Teleqraphenervichtung bet unjeren Jachbarn hin und fragen:
Und was tut ihr? Der Gingeborene im weiten Sudan fiebt
nicht und fann nicht feben, dak wir in unjerer ftetigen und
intenfiven Qiiftentultur Jjicderlich mebr leiften, als
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die anberen. Der Sudaner jieht nur, wad ir un Sudan

%
1

fun, in Nord=Togo und in Novd-Kamerun, und da jieht er,
baf Gier und da jogar Steuern erhoben weroen, filr oie aber
ir Qande verbaltnigmagia wenia gefan tverden fann, weil die
metiten Gielder an der Siifte perivenvet werven.

@& heipt die Verbhaltnijje far ins Auge fajien, wenn man
die Bufunft benrtetlen will, und id) tware ein jchlechter Msatriot,

wenn ich bier nicht flar und deuthcd ausjagle, Wwog id) erlebt
habe, was ich exfabren babe. €8 hat fernen Jwed, vas zu ber

tiiche elmebr mup tlipp und flar davauf bingemiejen
werden, daf unjer Anjeben nicht im Aufiteigen beariffen 1t
dak tiv dadurd, daf im novdlichen Somerun die einziae
ehmg  etnem  enalijdien

1" §
11 )

tiche Sandeldfirma thre nte

111
Ll

Sauie abtreten nuiite, auch nody einbititen.

X bittte bon diefem Gejidhtspuntie ven
afrifaniiden Grundjak zu beurteirlen: AUn
jehen 1t Gelbd.

Dicjea Anjehen, daz ift es, weldes id) im Wadhfen begrifyen
fehen modte, und mweldem i) SKrvaftzufubr aug diejer Xuft
Flottenitation erfebie. Tad ift der Grund, weswegen wir dieje
Dlonate hindurd den Vlan weiter eriwogen haben. LWir haben
ihn einfad und fadlich durcdhdadt. Wir wollen uns nidt auf
grofe Spefulationen damit emnlajjen, efiva m der Hoffuung,
daf ir eines Tages mit dem Luftfreuzer bon Vord-Samerun
nach ord-Togo, oder in der Trodengeit wobhl gar emmal nad)
Yeordoftafrifa Binitberfabren fnnten, — bdad {ind bielmebr
Y[usfidhten, pie erft in BVetvadht Eonmen, wenn audy in der Hei
mat die Gutwidlung unferer Luftfreuger weitere Fabrien er
mogalicht.

Aber ich will abjdhlieen mit einent Vergleidy: Wenn die
deitiche Negierung aud dem Privatunternehmen nad) bdrel
Nabren etioa die Quiftflottenjtation dibernebmen jollte, fitroe
ihr dadurdy eine jabrlidhe Yusqabe vou eftva eine hHalbe Million
ermadien, deren Bealeidng dann dent doch wohl in Valde s
Qeben tretenden Statferlichen Luftamte zuftele. Diefe halbe
Million miifie ausaegeben werden, obne dafy fid) zundadit ein
praftifcher Ytuben daraus erwarten liege. Hanbelt es jid) doch
eben 1m die Frage ded Anjehens und der Macht. Hierfiiv nun
haben wir eine ausaezeidhnete Parvallele. Jn Wejtafrifa bat dasd
Deutiche FReidy eine Marineftation, welde nach den mir bor-
fiegenden Bablen eine jabrliche Mufwendung von etiva 650 OVO
MarkE bedinat, Much dieje Marineftation dient lediglidh dem
Ynjehen und ber Madtvertretung. Wenn toir an der §iijte, auf
dem Dieere au diefer Vervtretung etne joldie Summe aufbringen,
pann fonnten wir, glaube i, audy fitr dagd Jnnere des Konti-
nentes, in dem wir wirtidaftlidh wenn aud) jebr langjom bor:
bringen, eine dbnliche Swmme veranttvorfen. ©3 ift ficher, Dal
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unjer Anjehen mit einer derartigen Sdhvpfung widht nur bei den
Ufrifanern, fondern audy bei den anderen curopdiichen Nationen
nur gemwinnen fonn.

Gs  bat i) ein Stamun  von  Wannern gefunden,
per die Dier ausaefprodienen Gedanfen mweiterfiitbrt der pie
nody nicht veifen Feile des Dhier vorgeleaten Blanes ergangen
und verbejjern wird, und der dann hoffentlich dieMadht getvinnen
wird, dag Werf tnd Leben a1 ritfen. Mioge bor allen Dingen der
Abentenergerft fernbleiben. Woge Dewtichland betvabrt bleiben
vor unfruchtbaven, iibertriebenen nemen Unternehmungen, die
prablerijd) mit Quitfreugern die Welt erobern tollen und docdh
e Enttaujdung und Schadigung des nationalen Anijehensd io
wie der nationalen Tatfraft zur Folge Haben ntiiijen.

Clam TEaal M
LD vrobentus.



Rnbang 1.

RKoftenberechnung fiir die AUnlage der Luftflottenitation.

dibe, Eingelbetrage]Gejamtbetrag
R, Mt Wit
Il Motorboote : oLt M 236 580
IE S hompBiles VB 0 el e 243 750
I Fhuggeuge . . SR R e 182 380
wl! welefunlenitation o . 0 . . L 381 602
tFL‘!rfum'rnnplm:'1:-1.‘ fitr Flugaeuge
WA BT s S TE e S DTG 1718 330
VI Repavaturwerfitatt . . . . . . 14 200

2814 352
VIL| 2 Gharterbampfer (Trans

1 den beiden erjfen Nabren bon

Warri nad) Garua) . . . . . 60 000

10nal

Wotorboot&dhuppen

Vi | Yutomobiljdiuppen

Fluggeugjchuppen T LSE
(Mufifreugerhallen bergl M. V.)

IXlIRegebmt L : 100 000

X| Wifjenjdaftlich- u. wictidhaftlich

150 000

braftijdhe rbeit unter Leitung
cines Fadgeographen (pro aimio
95000 ME) pro 3 anno . . . 285 000

| Oberleitung in Afrita (15000 1,
.

236300 Mf. pro anno) pro 3
82 800

Xl , ey 301 SR
ljtung (2000 w. 231500 ML)
it Hin- u. Ritdfabhet (33800 ME.) 9 800
Nb[Djung nad) 2 Jabren . . . . 9 800
; 102 400
XL Reitung in Guropa (10 000 ML, pro
anne) pro & auno . . . ., a0 000
XL Dispofitionsfond z. B. Bereifung 158 248
O aTyge b1y L SRR 3 700 000

Einzelbevechnung umijtehend.




Mt Irans My
Gegenjtand jehajjung | port Detrieh
L. MLE. it
. Motorboote.
0t mit 2 25 PS. MRoh
i 53 600
AR, 50 600
dienboot 18 PS. Be
A 7350
<600
See-Transportiojten 23400
15200 Mt 2200
Mobdl pro 3 anno (26400 km a
0,70 ke! b ornalambitey ST
Wenzin fir 3 anno (6600 kn 1775
Sdymiero 0 kg : 1 O8O
1 SEfihrer (a 3600 1o
pro 3 nmo . 43 200
in= . NRidfahrt 1 800
9 Hjtung g ; g 4 000
ABIB]ung rnad 2 Jahren: Ausriijtung 1000
Hin= u. NRitdfabhri e e 4 800
1 jdima dilote 2400 Mt pro
1 e St T R 28 800
| iae Wedianifer 1200 3L,
BN GO e et ] T 14 400
1 jdhioarze Yivbetfer 600 IE pro
anmo 7 200
1) NobBL 100 1 119 550 11800 | 105230
Transport e v seaWalitond o
75 236 580
1. Automobile,
20 000 - 120 000
aportfofien zur See 500
PBengin pro 3 anno?) (80000 I 36 800
O pro 3 anne®) (5400 1) . qasaie 4050
b Fithrer (a 3600 pro  anio)
pro 3 anno o o Wi 13 200
Hin= 1. Riidfabhrt (234600 Dit.) 4 800
ugritjtung (41000 ME) . . . . 1 000
Ablojung nady 2 Jabren Hin= 1.
Ritdtafet (2 S 600 ML) A 1 800
7 ftung (431000 ML) . . . . 1 000
{ Jhmarze Medhanifer (2 1200 DL
pro anno) pro 3 i 14 400
{ fehmarae Nvbeiter (4 600 Wif. pro
anno) pro 3 amnmno 7200

%) Wengin 1001
Lransport

3y o1 1001
Transgport

128 000

10100 105 650

243 750,00




Mn= Trans: e
o i 3 o 110
Gegenjtand jhafjung | port etrieb
Mt SRE. it

. §Fluggeuge.

3 Flunzeupe 4 23500 IME. . . o . 70 500
3 qr. Griabteilz=Gavmituren . . . 10 000
fiberlandtrangportioagen . . . . 1 700
3 Seetiichtige Sijtens . . . . . 1 500
Tranaport zur See (9000 kg =91¢) 450
Hengin (60000 km pro 2 anuo 1.
946 kg bro, 1000am) .« s . . . 9 500
S 60000 km w45 ke pro 100 km) 2 240

2 Piloten (& 7800 E. pro anno)
pro 2 anno 2 oA RIS Bl
2 WMonteure (a 3600 WL, pro anno)

31 200

pro 2 anno T W S 14 400
Din- Shitdfabet (23<2>600 wunb
o < 500 o t 1 B ! Al 2 600
Yusritjiung (21500 w. 2>1000) . 5 000
4 jdimarge Wedanifer (a 1200 WML
pro amio) pro 3 anuo . o e 9 600
16 fehwarze Yxbeiter (2 6GOO ML, pro
anno) pro 3 anno : 17 600
MWiffenjdhaftliche Injtrumente (3>
ORI e et e oty M 1500
90 200 6 050 84 540
180 790,00
IV. Selefunfenjtation,
Somplette Station bon Garua Dbis
Ntafpame reidjend i ] e 289 600
Wontage (1 Jng. w. 2 Donteure) . 31 500
LI o0 Eo T b AL CoT Ik S SR 13 500
PBengin (B0 kg pro Mon.) pro 18
Mon, Al R e 580
Petrolewm (600 kg pro Won.) pro
18 Mon. b L 3 380
Sdymierdl (50 kg pro Mon.) pro
15 Mon. iy s T e 742
1 Jngenieur (pro anno 7800 ME)
pro 2 auno R ER e 15 600
2 Wionteure (pro anno 3600 Wi
bro 2 anno i rell R by 14 400
Hin= und Ritdfabrt (2800 und
452600 M) PR Tt L e 4 000
Jusritjtung (1600 w. 231000 MWL) . 3 200
1 fchmarger Mechanifer (4 1200 N,
pro anuo) pro 2 ammo . . 0 . . 2 400
2 rbeiter (a GO0 WRE. pro annw
pro 2 antio 2 400
324 600 17 500 39 502

381 602,00




Mn=

Irans

Vetrieb

Gegenjtand Jchaffung port
L. Mt it
V. Luftireuger.
2 Quftfreuzert) zu je 10000 chm je
150 000 DL, KL 21 hrey 900 000
Referbeteile 2>¢T76 000 ME. . . . . 150 000
3 Quitidifihallen je 80 m [aug in
Garua, Marua und Hu e J¢
125 000 SN, s TG 375 000
Transdport besd Ballonsd mit Kijten 2
8000 u. 7600 kg) — 32 t 1 280
Benain (je 1 St. ber 40
T2 ke — 100 1) bei
50000 1 a 046 N, X% 23 000
Ol 1, ded BVerbraud)d bon Vengzin o
000 1 a 0,756 Ui 3 750
2 Fiithrer a 7800 ML pro anno 15 600
2 Steuerle a 4300 2. pro amno 9 600
3 1 a 3600 ME. pro auno 10 800
Dilfgarbeiter (Sdywarge) ber 100
Mufjtiegen je 2x150 Wann 3u -
0,60 INt. RN . 15 000
Oin= und Niwdfabet ded Perjonals 9200
Yusritjiung e T 8 000
Stationdre  Wajjeritoffaniage in
Garua 1000 chm Stunbenleijtung 10 000
Deontage =00 . e T AN kT 5000
Transportable Wafferjitoffanlage in
Sufjeri 300—3 chm Stunben
I e 39 000
fiir 600 cbhbm Wajjer
i pen mit 20 PS. Mohol
motor  (fiir Waijferjtoffanlage u.
station) in Garua AR R L
s km JNHohrlettung 100 mm [ W,
G0 000 chm @ag pro anno:
Silicium (pro chm ®ag 08 kg) 4
48000 kg zu 0,55 M. R 26 400
dinatron (pro chbm Gad 1,2 kg) 17 280
72000 kg au 0,24 AT, . A
Rohol fiix den Motorbetriedh bdex 1900
Bumpe 20 PS. i
Tranéport:
jtationare Wajferjioff=
anlage : 9000 ke
trandportable Bajjer-
toffanlage 3700
Verpadung 40%; 5800 ,,
freifelpumpe m. Mo-
tor u. Mobxleitung 4500 ,,
Silicium 48000 ,,
dnatron : 72000 ,,
LBerpadung 107 12 000
1556 000 kg
1) Qeber Krenjer mit 2 Motoven ju je 1 524 800 10 480 77750

o

> Berbraud) pr. Station w. PS5, Venain

240 g, D1 24




An- Franss Bottiet
5 E e Betrieb
Gegenjtand jchafjung port rids
ARt it it
libertrag : A 20 s AR 1 524 800 100480 77 750
Transport 155 t 3ur See a 40 Wif.. 6 200
100 t FHlup= ober XManbdiransport
a:.200 WM. . 20000

Pevjonal fitr die Wafjerjtoffanlage:
2 eige Majdiniften i den
peiben Stationen fiir 18 WMonate

o anmno SE00SMY . L L. . 10 800
24 Gingeborene ald  Hilfsacbeiter

an 60 Tagen zu 0,60 L . . . 720
Borverjuche mit Regijtrievballons . 10 000
Photogrammetrijde Appavate . . 2000
2 Rutjdyiffammen RIS e ] 10 000

1 524 Htm| 36 680 | 156850

1 718 330

VI. Reparaturwerkjtatt,
Merfjtatt N s b e 4 000 |
I i) LA P S S e A 4000
Sl-Benzin (pro anno 2000 W) pro

3 anno adlinig 6 000
Transport aur ee 5 £ . . . .. 200 !

8 000 200 ] 6 000

14 200

Qberjt 3. . v. Dewis. Jngenieur Ulbrvecht Martius.




QUnbang II.

Jahrliche KRoften der fertigen Luftflottenftation
vom 4, Jahre an.

L1b. Gegenjtand Gingelbetrige|®Gejamtbetrag
Sr. L. M.
I Hluggeuge 76 460
Il Xuftfreuzer : i 447 670 524 130
1] Cbexleitung (15000 w. 236300 ML) 27 600
Din= begiv. Niidiabet . 2 400
usritjtung 50% 2 500 32 500
IV| Reitung in Guropa 10 000
[| Dispojitionsfond 12 280
Seyamtjunme 578 910
Ane= Trans- AR
Gegenjtand jchaffung | port JeLrieh
It L. L.
I. Flugzenge.
1 Flugzeuq £ L AN 23 500
1 Garnitur Jnjtrumente 6540
1 qr. Griatgarnitur . 3 300
Giseetiiditige. ®ifte . . . . 500
Fransport: (86 o L o . 150
Benzin 4 750
) ER ; 1120
2 ‘S!‘JL’IE\'!I S H e 15 600
2 Monteure e 7 200
Hin- begmw. Ritdfahrt . 2 800
Wusritjtung H0% 2 500
4 Jdhywarge Medyanifer - 4 800
16 {diivazge Uxbeiter . . .. . . . 9 600
30 440 2 950 43 070
il e .
76 460,00




Gegenjtand

in
1chafiung

Akt

Betrieb

. Luftfreunzer.

pex ‘J!!.\'lz'r:u,_‘,r" b0 %

oer  Luftidhiffamnen

Ymortifation per  Luftjdhitihallen
10 2 e e by i 2
Ballontransportiojten

garbeiter
Niidrahrt

509

riijation Der 2Wajjerjtofim

Warua 10%, T e TR

Ymortijation der Wafjerjtofranlage
m Magjert 108 . T S

Umortijation bder P penanlage
: dhung i Giacua 10% .

=1l1e190 111
< TLTCTL

Sttty

Motorpumpe

und Pumpanlape (23 1

| Dabon 108;

Silicium sinatvon (132t
a 40
Majchiniijt

anlage

fiir die Waiferitoff
24 arbetter

o= begw. Ridrabhrt
Auscitjtung 50%

226 000
20 000

2 500

v

37 500

4 000
1 000
3900

TR()

1 000

640

9200

920

]

23 (000
3 750
15 600
9 600
10 800
15 000

26 400
17 280
1 900

7 200
720
500

208 680
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Heft 5. Dr. Schultz: Die Schafwolle im Hinblick auf die Schaf- und Ziegen-
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Heff 26. Dr. E. Backhaus: Arbeiterfrage in der deuischen Siidsee.
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Heft 50. Moritz Schanz: Baumwollbau in deutschen Holonien.
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Heft 42/46. Dr. P. Leutwein: Die Leistungen der Regierung in der siidwest=
afrifanischen Land- und Minenfrage.

Heft 47/50. Dr. Golf: AcKerbau in Deutsch-SiidwestafriKa.
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in Siidamerika?

Heft 52/66. Carl Pyritz: Die volHKswirtschaftliche Entwicklungstendenz in
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[60.  Bericht itber die Arbeiten der WildschutzKommission der Deut-
schen Holonialgesellschaft.
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Plantagenarbeit?
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Die Sammlung wird fortgesetzt.

WILHELM SUSSEROTT, BERLIN W. 30.

Hofbuchhiindler Sr. Kgl. Hoheit des Grofherzogs von Mecklenburg-Schwerin,
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folonial-fHandels-
Adressbuch 1913

(17. Jahrgang)
bearbeitet von JOH. TESCH

kaiserl. Hofrat im Reichs-Kolonialaint

Preis Mark 4,—

Mit Karten der Kolonien und einer Weltkarte.

Der Inhalt ist gegen frither bedeutend erweitert.

Vom 1. 1. 1913 ab erscheint in meinem Verlage die

Zeltschrlft fir
Kolonial-Wirtschaft

Maschinenbau und Technik

Herausgegeben unter Mitarbeit erster
I '1ch]euie im Inlande, in den Ko]mneu
und L'eberst,e

Erscheint Miite jeden Monats

Jahreshezugspreis M8, —, Ausland M10,50
—— Probennmmer umsonst ———

Wilhelm Siisserott, Berlin W. 30

Hofbuchhdndler Sr. Kgl. Hoheit d. Grofiherzogs v. Mecklenburg-Schwerin
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