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Folgendes Projekt eines Rhein—Maas-Kanals
von Bonn nach Maastricht iiber Aachen ist am
16. Okt. dem Oberbiirgermeisteramt in Aachen
eingereicht worden:

»Cin Rhein—Maas-Kanal, der die wichtig-
sten deutschen WasserstraBen mit denjenigen
Hollands, Belgiens und Frankreichs verbindet,
ist infolge seiner wirtschaftlichen Bedeutung
allein im Hinblick auf den Durchgangsverkehr
als gewinnbringende Anlage anzusehen, vor-
ausgesetzt, dal} derselbe nicht unter abnormen
Kosten in geeigneter geographischer Lage ange-
legt werden kann. Ist das aber der Fall, und
erschlieBt auBerdem der Kanal ein an Berg- und
Hiittenwerken reiches Gebiet mit bedeutenden
Industriestddten, so wird die Ausfiihrung der
neuen WasserstraBen zu einer kulturellen Not-
wendigkeit.

Am Nordabhange der Eifel, oberhalb des
Vorgebirges, in der Richtung Bonn, Aachen,
Maastricht, quer zu den hier abflieBenden Fliissen
und Béchen, ist von Natur sowohi, als auch
wegen seiner industriellen Bedeutung die Kanal-
lage gegeben. Eine 26/16 Meter breite und
2,5 Meter tiefe Wasserrinne ermdoglicht die Be-
férderung von 500 Tonnen haltenden Schiffen.
Der Wasserspiegel bildet eine ununterbrochene
wagerechte Flidche und folgt im wesentlichen
denHoéhenkurven 160—165 Meteriiber normal 0;
nur auf holldndischem Gebiet hat der Kanal die
Richtung des Geulbaches. Das Roertal wird bei
Niederau, das Wehtal bei Langerweh, das Wurm-

tal bei Aachen und das Willbachtal in der Soers
bei Aachen durch einen Damm bezw. Aquidukt
gekreuzt, dagegen durchschneidet ein 0,60 Kilo-
meter langer Schiffahrtstunnel den vorspringen-
den Berg bei Bschweiler und ein 1,5 Kilometer
langer Tunnel den Berg bei Verlautenheide.
Zwischen der oberen 117 Kilometer langen,
160 Kilometer iiber normal 0 gelegenen Wasser-
haltung und der in der Rheinebene bei Bonn
auf 45 Kilometér iiber normal 0 gelegenen
2 Kilometer langen Kanalstrecke ist am Berg-
abhange bei Kessenich eine schiefe Ebene im
Gefélle von 1 zu 4 oder 0,50 Kilometer lang
und 115 Kilometer hoch angelegt, bei welcher
die Schiffe nach dem Prinzip der Bergseilbahnen
in Schleusentrégen gehoben oder gesenkt
werden. Auf der Maasseite zwischen Schinop-
geulle und Falkenburg beférdert zundchst eine
zweite Anlage dieser Art die Kihne von
160 Meter auf 75 Meter. Hieran schlieBt sich
dem Geultale folgend eine wagerechte Strecke
von 10 Kilometer Linge an, welche bei
Meersen durch eine dritte schiefe Ebene mit
einem 47 Meter hoch gelegenen, 5 Kilometer
langen Maasstichkanal in Verbindung steht.
Die von dem Kanal beriihrten Stidte sind:
Bonn, Rheinbach, Euskirchen, Ziilpich, Diiren,
Eschweiler, Stollberg, Aachen, Valkenburg
Meersen, Maastricht. Von Eschweiler aus
fiihrt ein Zweigkanal ohne Hohenunterbrechung
iiber Alsdorf nach dem Kohlenrevier zum
Wurmtal. Es ist zu erwégen, ob mit Vorteil die
vom Rhein nach Holland durchgehenden Schiffe




S. 70 DIE TALSPERRE. | '. 1911

iiber Aachen, dagegen die im Durchgangs-
verkehr entgegengesetzt fahrenden Schiffe tiber
Alsdorf gefiihrt werden. Die fiir Aachen
bestimmten Schiffe konnten dagegen von
beiden Richtungen den direkten Weg nehmen.
Hierdurch wére der Kanal, der auf den
Aquidukten und in den Tunnels nur eine
Breite von 9—10 Meter hat, auch in einer
groBeren Teilstrecke in halber Breite anzulegen,
was bei Verminderung der Kosten eine Be-
schleunigung des Schiffverkehrs bedeuten wiirde.
- Fiir die Wasserversorgung dienen die
sdmtlichen vom Hang kommenden Fliisse und
Biche, wie Zwist-, Jung- und Miihlenbach,
Erft, Bleibach, Rotbach, Neffelbach, Roer,
Wehbach, Inde, Wurm und Geul. Verschiedene,
vor allem die Roer, werden durch besondere
Speisekanile dem Kanal zugefiihrt. Das durch
die Roer zugefithrte Wasser der Urittalsperre
ermoglicht die Ueberwindung der Hohenunter-
schiede zwischen den einzelnen Haltungen
auch durch Schleusenanlagen; jedoch diirite
in Bezug auf die Wassergerechtsamen die
mechanische Hebevorrichtung vorzuziehen sein.
Besonders giinstig fiir die Wasserversorgung
ist schlieBlich die abnorme Lénge der oberen
Haltung, welche etwa 12000000 Kubikmeter
Wasser hélt und gewissermallen ein gemein-
sames Staubecken der verschiedenen Zuiliisse
bildet. Hierdurch ist sogar die Moglichkeit
gegeben, bei Bonn das iiberfliissige Wasser
mit einer Drucksdule von 115 Meter einer
Kraftstation zuzufithren.  Auf holldndischem
Gebiet speist die Geul die untere Haltung,
so daB aus der oberen Haltung der Maas nur
sehr wenig Wasser zugefiihrt wird,
Nebenbei sei erwihnt, daB im Interesse
Aachens die Kreuzung des Soerstales mit
einer Sperrmauer oder einem Damm ermoglicht
werden kann, wodurch fiir industrielle und

sportliche Zwecke in der Soers ein groBerer
See gebildet werden konnte. ‘

Beziiglich der Gesamtkosten des Kanals
wird darauf hingewiesen, daB der Rhein-
Weser- und Elbkanal im Durchschnitt auf rund
400000 Mark fiir den laufenden Kilometer
veranschlagt wurde. - Es ist nicht anzunehmen,

"daB beim vorstehenden Projekf die Verhilt-

nisse im allgemeinen ungiinstiger liegen.

" Wenn auch etwa 2 laufende Kilometer Tunnel

und einige Aquéddukte auszufiihren sind, so
kann dies bei der Gesamtlinge von etwa

160 Kilometer einschl. Zweigkanile nicht von

Bedeutung  sein. Die schiefe Ebene diirite
verhdltnisméBig besonders bei groBen Ho6hen-
unterschieden . die billigste  Schiffshebevor-
richtung sein, jedenfalls kénnen die {iberaus
teueren hyvdraulichen Hebewerke hier nicht
in Frage kommen. Wenn schlieflich nicht
ungiinstige geologische Verhiltnisse die An-
lage erschweren, diirften bei einer guten
technischdn Bearbeituug die Gesamtkosten
70000000 Mark nicht iibersteigen. ‘
Soviel steht fest, daB fiir einen Rhein— Maas-
Kanal - keine andere projektiecte Linie so
ofinstig ist, wie die von Maastricht nach
Bonn. So wiirde z. B. eine WasserstraBe
von Liittich {iber Luxemburg, der Mosel
folgend bis Koblenz etwa 360 Kilometer lang
sein, wihrend der Weg von Liittich bis Maas-
tricht 28 Kilometer, von Maastricht bis Bonn
durch den projektierten Kanal 135 Kilometer
und die Rheinstrecke von Bonn bis Koblenz
65 Kilometer betrdgt, das sind im Ganzen
228 Kilometer. Wenn nun selbst fiir den
Oberrhein die vorliegende Strecke kiirzer ist,
wie diejenige iiber Koblenz, so kann die
letztere fiir den Niederrhein iiberhaupt nicht
mehr in Frage kommen. Ebenso wiirde eine
Wasserstrale von Krefeld nach Roermond —
weil zu weit ndérdlich — geographisch un-
giinstig liegen und wirtschaitlich wenig Be-
deutung haben. Auch technisch bietet diese
Anlage sehr viel Schwierigkeiten, weil die
Scheitelhaltung nur durch iiberaus teure Pump-
werke und lange Zubringerkandle gespeist
werden konnte. Besonders hat Holland auch
ein weit- groferes Interesse an der Durch-
fithrung des vorliegenden Projektes, weil es
dadurch in der Lage wire, die Kohlen der
einzigen eigenen Bergwerke per Schiff nach
allen Teilen des Landes zu bef6érdern. In
Anbetracht dessen ist auch zu erwarten, daB
Holland einen erheblichen Teil der Kosten
tragt. Zum SchluB wird noch darauf hin-
gewiesen, daB die Luftlinie von Maastricht
bis -Bonn 104 Kilometer, die DBahnstrecke
138 Kilometer und die Kanalstrecke 138
Kilometer betrigt: (A. Schneiders, Architekt.)
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Die Rheinvertiefung.

In der Vorlage iiber den Ausbau der deutschen
WasserstraBen und die Erhebung von Schifi-
fahrtsabgaben ist bekanntlich auch die Ver-
tiefung des Rheins von St. Goar bis Mann-
heim auf2,50 Meter Fahrwassertiefe vorgesehen.
Gegen diese Vertiefung, fiir die besonders
eine Schleuse bei St. Goar vorgesehen ist,
sind in der Kommission erhebliche Bedenken
technischer Art geltend gemacht worden, die
zu ausfiihrlichen fachminnischen Darlegungen
fiihrten. Dem eben erschienenen Kommissions-
bericht entnehmen wir dariiber das Folgende.
Zunichst gab ein preuBischer Regierungs-
kommissar eine Uebersicht iiber die geplanten
Bauwerke und die Wasserverhdltnisse . im
Rheingau.

Auf der Rheinstrecke zwischen Koln und St.
Goar ist jetzt eine Fahrtiefe von 2,50 Meter
vorhanden. Diese Tiefe kann durch den grofien
Verkehr nicht ausgenutzt werden, da einmal
auf der Strecke K6ln — St. Goar keine bedeuten-
deren Bestimmungsorte fiir den Rheintransport
liegen, andererseits diejenigen Kéhne, welche
nach den Platzen oberhalb von St Goar
bestimmt sind, bereits in Rotterdam oder in
niederrheinischen Hifen auf den Wasserstand
in der Felsenstrecke abgeladen werden. Die
vorhandene Tiefe von 2,50 Metern kann daher
ihre volle Bedeutung fiir die Rheinschiffahrt
erst nach Ausfithrung der Vertieiung oberhalb
St. Goar von 2 auf 2,50 Meter erlangen.

Sie wird von besonderer Bedeutung fiir
Mainz und Mannheim sein und ebenso fiir
Frankfurt a. M., da die Mainkanalisierung
bereits auf die Tiefe von 2,50 Meter herge-
stellt ist.

Die Regulierung der preuBischenRheinstrecke
auf Grund des Programms vom November 1879
hat u. a. das Ziel, von Bingen bis St. Goar
eine Wassertiefe von 2 Meter in mindestens
90 Meter Breite herzustellen. Dieses Ziel ist
unter Ueberwindung groBer Schwierigkeiten
im wesentlichen erreicht worden. Auch auf
der schwierigsten Stelle zwischen ABmanns-
hausen und Riidesheim bezw. Bingen, (dem
Binger Loch) ist die erstrebte Fahrwassertiefe

vorhanden, allerdings nur in einer Breite von
© 30 Metern. Es ist ein Uebelstand, daB Berg-

und Talziige sich dort nicht begegnen konnen.
Dadurch entstehen 6fters lange Aufenthalte. Das
neben dem Bingerloch ausgefiihrte sogenannte
zweite Fahrwasser besitzt eine Breite von
etwa 80 Metern, ist indessen nur 1,50 Meter
tief bei gemitteltem Niedrigwasser. Infolge der

‘geringen Breite des Fahrwassers im Binger-

loch kann bei Havarien der ganze Verkehr
unterbunden werden. Tatsdchlich gab ein Un-
fall, der im Jahre 1901 den Verkehr auf zwolf
Tage lahm legte, AnlaB zu priifen, ob sich
nicht eine Verbreiterung des Fahrwassers er-
zielen lieBe, ohne eine Senkung des Wasser-
standes im Rheingau hervorzurufen. Die Unter-
suchungen haben gezeigt, daB es ohne Schidi--
gung allenfalls moglich ist, ohne VergréBerung
der Tiefe die Breite von 30 auf 38 Meter zu
bringen. Damit wiirde nicht viel gewonnen sein.

Darauf wurde untersucht, ob es maoglich ist,
eine offene Schiffahrtrinne mit ausgeglichenem
Gefille herzustellen.

Das nachstliegende Mittel wire die Anlage
eines offenen Kanals auf der Bingerlochseite
im Zuge der auf- und abwérts anschlieBenden
Fahrrinnen. Wie die Untersuchungen ergaben,
wiirde sich durch die Anlage eines solchen
Kanals ein durchschnittliches Gefille von
1:1340 auf 2700 Meter herstellen lassen. Er-
fahrungsgemdl bilden sich jedoch in derartigen
Kanilen die Gefédlle nicht gleichméBig aus, da
es nicht moglich ist, den Einlauf zu gestalten,
daBl die Stromungsgeschwindigkeit sich all-
mahlich steigert. Es ist anzunehmen, daB in
dem oberen Teil desKanals sich eine Stromungs-
geschwindigkeit von 2 Meter-Sekunden, wie
auch im obern Einlauf des zweiten Fahrwassers
vorhanden ist, herausbilden wiirde, wihrend
in der iibrigen 1,7 Kilometer langen Strecke
eine Geschwindigkeit von 1,77 Meter Sekunden
zu erwarten ist. Diese Geschwindigkeiten
wiirden, falls der Kanal bis auf Mittelwasser-
hohe eingedammt wiirde, nach angestellten
Berechnungen bei M.-W. noch um etwa 30
bis 40 Zentimeter wachsen. Derartige Stromungen
konnen zwar von den Schleppziigen iiber-
wunden werden, sie sind indessen, wie die
mit dem zweiten Fahrwasser gemachten Er-
fahrungen zeigen, recht unbequem. Es kommt
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hinzu, daB} die Bergziige dieser starken Stromung
auf etwa 3 Kilometer, ausgesetzt wéren.

DaB eine Biirgschaft gegen nachteilige
Wasserstandsidnderungen in der oberhalb an-
schlieBenden Rheingaustrecke, welche mit
Riicksicht auf den Weinbau und die Erhaltung
der landschaitlichen Schénheit unter allen
Umstiduden ausgeschlossen bleiben miiBte, nicht
gegeben werden kann, liegt in der Unsicher-
heit aller derartigen Berechnungen. Erfahrungs-

gemdl ist es auch sehr schwierig, durch ein--

bauen von Grundschwellen denWasserspiegel zu

‘heben und ein gleichméBiges Gefille zu erzielen.

Unter diesen Umstdnden und im Hinblick
auf die in der Donau beim eisernen Tor ge-
machten ungiinstigen Eifahrungen empfiehlt es
sich, von der Ausfilhrung eines offenen Kanals
abzusehen und statt seiner die Herstellung
einer flir die Bediirfnisse des Schiffsverkehrs
ausreichend bemessenen Kammerschleuse vor-
zuschlagen. Die Schleuse bietet neben der
Erleichterung, die sie selbst der Schiffahrt
bringt, noch den Vorteil, daB die Verhiltnisse
m Binger Loch und im zweiten Fahrwasser
im wesentlichen unverdndert bleiben ké&nnen.

Die Schieuse soll in dem unterhalb Binger-
briick zwischen der linksrheinischen Eisenbahn
und dem zweiten Fahrwasser gelegenen
niedrigen Ufergeldnde angelegt werden. Sie
erhdlt eine Linge von 400 Metern und eine Breite
von 26 Metern, so daB sie in der Lage ist,

gleichzeitig einen Raddampfer oder zwei-

Schraubendampfer mit sechs groBen Kihnen
aufzunehmen.

Die Sohle der vberen Zufahrt und des Ober-
kanals soll 3,0 Meter, die Sohle der Schleusen-
kammer und des Unterkanals 3,50 Meter
unter dem Wasserspiegel bei gemitteltem
Niedrigwasser (gleichwertiger Wasserstand
1008) und eine Breite von 75 Meter erhalten.

Gegen das Proiekt wird hauptséchlich einge- .
wendet, es wiirde schwierig sein — namentlich -

bei seitlichen Winden —, mit Raddampfern in die
Schleuse zu steuern, und ferner wiirden die ein-
zelnen Anhénger eines Schleppzuges leicht auf-
laufen, wenn sie in der Bergfahrt aus der starken
Strémung in das ruhige Wasser des Unter-
kanals gelangen. -

Die FEinwendungen erscheinen nicht be-
griindet. Die meisten Schleusen sind erheblich

unvollkommener als die hier geplante. Trotz-
dem passieren nur hchst seltene Ungliickstfille.
Notigenfalls 14Bt sich der Unterkanal ohne
wesentliche Mehrkosten um 100 bis 200 Meter
verlangern.

Die Leistungsidhigkeit der Schleuse ist in
der amtlichen Denkschrift auf 120 Kidhne tig-

“lich - ermittelt. Selbst wenn die Schieusung

langer dauern sollte, als bei dieser Berechnung
angenommen ist, so kann man doch an dieser

Leistungsfahigkeit festhalten, da mit-einer. Be-

tiebszeit von nur 12 Stunden gerechnet ist.
Die von verschiedenen Seiten angenommene
Schleusungszeit von 1%/, Std., die anscheinend
von den Erfahrungen an den unzweckmiBig
angelegten Mainschleusen beriihrt, ist weitaus
zu groB. Tatsdchlich sind selbst an diesen
Schleusen Schleusungszeiten bis herunter auf
23 Minuten festgestellt worden. Die Binger
Schleuse wird selbstverstidndlich gerade mit
Riicksicht auf die moglichste Einschrankung
der Schieusungszeit auf das Vollkommenste
hergesteilt werden miissen. Wie die Er-
fahrungen an der Rathenower Schleuse er-
wiesen haben, ist die Anordnung von gleicher
Breite fiir Tor und Kammer von wesentlichem
Vorteil fiir den Betrieb, da die Aus- und Ein-
fahrt in die Schleuse dadurch Ileichter und
schneller vor sich gehen kann. In Wirklichkeit
kann man — wie bei den Markischen Wasser-
straBen — 19stiindige Betriebszeit oder gar Tag-
und Nachtbetrieb einfiihren. In letzterem Fall
miiBte unterhalb der Schleuse ein Liegeplatz
angelegt werden, in dem die Schleppziige bis
zur Schleusung warten koénnen. Auch wiére
die Strecke von diesem Liegeplatze bis etwa zur
Binger Reede elektrisch zu beleuchten. Unter-
halb des Binger Lochs bis gegen St. Goar
mul} die Vertiefung der Fahrrinne in den Felsen
ausgesprengt werden, was zwar erhebliche
Kosten, aber keine wesentlichen technischen
Schwierigkeitenverursacht. Oberhalb des Binger
Lochs bis Mannheim 146t die Vertiefung sich
durch verhidltniBmaBig einfache Regulierungs-
arbeiten erreichen.

_ Unter gleichwertigen Wasserstinden (GLW.)
des Rheines versteht man solche Wasserstidnde
an den einzelnen Pegeln, welche bestimmten
Wasserstinden am Kélner Pegel, welcher als
Normalpegel fiir die Bestimmung der Schiffahrts-
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tiefen im Rhein gilt, entsprechen. Die jetzt
geltenden glelchwertlgen Wasserstiande werden
mit Gl. W. 1908 bezeichnet, weil sie im

Januar 1908 von den Vertretern der Rheinufer-

staaten vereinbart wurden. Friiher galt der
Wasserstand + 1,50 Meter. Kélner Pegel als
derjenige, welcher durchschnittlich nur an 10
Tagen im Jahre unterschritten wurde. Die diesem
gleichwertigen Wasserstande an den ubngen
Rheinpegeln sind fiir die Regulierung mab-
gebend. Es hatte sich jedoch ergeben, daf der
Stand von + 1,50 m in letzter Zeit an etwa
70 Tagen unterschritten wurde. Im Jahre 1908
wurde daher vereinbart, daB der niedrigere
Stand von + 1,22 m am Kolner Pegel, welcher
nach den neuen Ermittlungen aus den Be-
obachtungen der Jahre 1886 bis 1905 durch-
schnittlich noch 20 Mal im Jahre unterschritten
wird, nebst den gleichwertigen Wasserstinden
an den iibrigen Pegeln bei kiinitigen groBeren
- Regulierungen als Normalwasserstand fiir die
Bestimmung der Tiefe angenommen werden soll.

Gegen diese Darstellung wurde in der
Kommission Widerspruch erhoben, insbe-
sondere auch gegen die fiir eine Durch-
schleusung angegebene Zeit. Die Regierungs-
vertreter betonten demgegeniiber, daf} die beiden
vorhandenen Fahrwasser bestehen bleiben,
zu denen sich in der Schleuse noch ein drittes
gesellen solle; die Veriefung sei schon vor
21 Jahren in Aussicht genommen worden.
Auch der badische Bevollmichtigte schien der

Schleuse skeptisch gegenuberzustehen er
meinte:

Der Gedanke, eine Schleuse im Binger
Loch einzubauen, bedeute keine ideale Losung
fiir eine Verbesserung der Fahrwasserverhilt-
nisse in der Lochstrecke. Die friiher erhobenen
Beanstandungen hitten vornehmlich die Frage
betroffen, ob die in Aussicht genommenen
Schleusungen iiberhaupt méglich seien. Man
hatte Bedenken gegen die Einfahrt der Schlepp-
ziige. von oben und unten und gegen Schleusung
der Rdderboote. Wenn aber auf die: Schleusung
der Raderboote verzichtet und diese durch das
Loch oder das zweite Fahrwasser geschickt,
sowie fiir die Durchschleusung der Kihne
Schlepphilfe gestellt und der Entwurf einer
Umarbeitung. unterzogen werde, bei welcher
auch die Erstellung: einer,Doppelschleuse'iu
Erwiagung zu ziehen sei, so werde die Schleusen-,
anlage immerhin ein wertvolles Aushilismittel
fiir solche Fille sein, in denen etwa das Loch
gesperrt sei oder ein starker Andrang von
Schiffen zu ihm stattfinde.

Das Klingt nicht sehr begeistert. Die Ver-
tiefung der Strecke St. Goar-Mannheim auf
2,50 Meter bildet bekanntlich die Grundlage
fiir die Belegung des ganzen Rheinstroms
mit Schiffahrtsabgaben. Deshalb verdient noch
eine Bemerkung des Berichterstatters angemerkt
zu werden, wonach diese Bauten ,,nicht eilig**
seien. Eilig hat man es eben nur mit den
Abgaben!

Zum hundertsten Jahrestage des Vorflutediktes

bringt das ,Pr. Verw.-BL“ einen eingehenden
Gedenkartikel aus der Feder des Geh. Ober-
Regierungsrates Dr. Holtz im Landwirtschafts-
ministerium, dessen SchluBtitet lautet:

,Das Vorflutedikt bedeutete gegeniiber den
mangelhaften Vorschriften des Allgemeinen
Landrechts einen groBen Fortschritt; es ent-
sprach durchaus den Anforderungen der da-
maligen Volks- und Wasserwirtschait und hat
fiir seine Zwecke zweifellos sehr segensreich
gewirkt. Wenn im Laufe der Zeit mehr und
mehr Klagen iiber unzureichende Unterhaltung
der Wasserldufe laut geworden sind, so ist
dafiir nicht das Vorflutedikt verantwortlich zu

machen, sondern im wesentlichen der Umstand,

daB die Unterhaltung durch das Allgemeine
Landrecht und das PrivatiluBgesetz fiir den
Regelfall den Anliegern auferlegt worden ist.
Diese konnen im allgemeinnn als geeignete
Trager der Unterhaltungslast nicht angesehen
werden, da die ordnungsméiBige Unterhaltung
der nicht selten arg verwilderten Fliisse die
Kraite des Anliegers hiufig iibersteigt, der
vielleicht mit einem langen schmalen Streifen
den Wasserlauf beriihrt und rechtlich zu einer
Leistung verpilichtet ist, die viel weniger
seinem eigenen Grundstiick als den Grund-
stlicken der oberhalb und unterhalb belegenen
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Besitzer zugute kommt. Ein solches Ver-
hiltnis muB die Exekutive, iiir die der § 10
des Vorflutediktes an sich eine - ausreichende
Handhabe bietet, 1dhmen und es wird deshalb
Auigabe des in Aussicht stehenden Wasser-
gesetzes sein miissen, die Unterhaltung der
Wasserldufe leistungsfdhigeren Trédgern als
bisher, namentlich Kommunalverbinden und
Wassergenossenschaften, zu iibertragen, ohne
daB eine wesentliche Aenderung der Be-

. stimmungen iiber den Umfang der Unterhaltung

und deren polizeiliche Ueberwachung, wie sie
im § 10 a. a. O. enthalten sind, nétig sein
wird. :
Anders verhélt es sich mit den Bestimmungen
iiber die Entwésserung. Auch diese geniigten
zwar vollauf den beim Frlasse des Vorflut-
ediktes bestchenden Bediirfnissen und haben
zusammen mit den spéter erlassenen Vor-
schriiten {iber Bewdsserungsunternehmungen,
insbesondere zur Foérderung der Bodenkultur
wesentlich beigetragen. Indes haben sich
wiéhrend der hundert Jahre ihrer bisherigen
Geltungsdauer die Verhaltnisse erheblich ge-
dndert. Bei den groBen technischen Fort-
schritten im Betriebe der Landwirtschaft haben
die auf eine geniigende Entwésserung ge-
richteten Bestrebungen in den letzten Jahr-
zehnten eine besondere Bedeutung gewonnen,
Bestrebungen, die um so mehr die tatkriitige
Unterstiitzung der Gesetzgebung verdienen, als
die Landwirtschaft jetzt mehr als frither darauf
angewiesen ist, mit allen Mitteln auf eine
Steigerung der Ertrdge des Grund und Bodens
hinzuarbeiten, um die zunehmende Bevoélkerung
mit Feldfriichten und Fleisch zu versorgen.
Aber auch sonst haben das starke Anwachsen
der Bevolkerung, die Entwicklung der Industrie
und die Zunahme des Verkehrs Bediirfnisse
gezeitigt, denen die Bestimmungen des Vor-
flutediktes, das mit einem solchen Umschwung

der Verhiltnisse nicht rechnen konnte, nicht .

mehr geniigen. Das neue Wassergesetz wird
deshalb darauf Bedacht nehmen miissen, im
Interesse einer ausreichenden Entwésserung
die Beschrinkungen, denen die Grundstiicks-

eigentiimer durch das Vorflutedikt und die
spater zu dessen Ergédnzung erlassenen Gesetze
unterworfen sind, betrdchtlich zu erweitern,

“und zwar nach dem Vorgange einzelner auB3er-

preuBischen Wassergesetze aus neuerer Zeit
(vergl. badisches Gesetz von 1899 §§ 28, 29;
wiirttembergisches Gesetz von 1900 Artikel 60;
bayerisches Gesetz von 1907 Artikel 160)
hauptséchlich nach zwei Richtungen: einerseits
werden die Verpilichtungen der Grundstiicks-
eigentiimer inhaltlich auszudehnen, andererseits
die Grundeigentiimer diesen Verpflichtungen
nicht nur, wie im Vorflutedikt, im Interesse
der Bodenkultur und der Schiffahrt, sondern
auch zugunsten . industrieller Unternehmungen
zu unterwerfen sein, selbstverstindlich in allen
Fallen nur gegen volistindige Entschidigung.

Was endlich die Vorschriften des Vorilut-
edikies iiber die Regelung des Wasserstandes
bei Stauwerken durch Setzung eines Merk-
pfahls anbelangt, soweit sie nach den obigen .
Ausfithrungen noch in Geltung sind, so haben
sich auch diese im allgemeinen bewihrt und
werden unter Anpassung an die verdnderten
Verhéltnisse und Beseitigung einiger bei ihrer
praktischen Anwendung hervorgetretener Un-
klarheiten in das allgemeine Wassergesetz zu
iibernehmen sein.

Werden nach den vorstehenden Andeutungen
ausreichende Vorschriften fiber die Unter-
haltung der Wasserldufe, iiber Entwisserungs-.
unternehmungen und {iber Merkzeichen bei
Stauanlagen in dem neuen, hoffentlich in ab-
sehbarer Zeit zur Verabschiedung gelangenden
Wassergesetze getroifen, so hat das alsdann
mit zahlreichen sonstigen gesetzlichen Be-
stimmungen wassetrechtlichen Inhalts aufer
Kraft tretende Vorflutedikt seine Schuldigkeit
getan, indem es langer als hundert Jahre fast
im gesamten Gebiete des Allgemeinen Land-

.techts die — im groBen und ganzen vor-

treffliche — rechtliche Grundlage fiir drei
wichtige Zweige der Wasserwirtschaft ge-
bildet hat und fiir die Regelung der von ihm
behandelten Materien bei der Kodifikation des
gesamten Wasserrechts vorbildlich gewesen ist.



1911,

DIE TALSPERRE. S. 75

Gesellschaft zur Forderung der Wasserwnrtschaft im Harze.

Schlu.

4 Punkt 6 der Tagesordnung:
Die fischereiliche Ausnutzung von Talsperren.
Berichterstatter; Geh. Regierungsrat Eberts (Cassel).
Wegen Behinderung des Herrn Referenten wird der
Vortrag bis zur nichsten Generalversammlung zuriick-
gestellt.

Punkt 7 der Tagesordnung:

Welche SicherheitsmaBnahmen sind erforderlich,
um zu verhiiten, dab die schwebenden Projekte ver=
teuert oder unmoglich gemacht werden.
Berichterstatter: Kreisdirektor Boden (Blankenburg).

Die heutigen Verhandlungen haben bewiesen, dafB
die Bestrebungen unserer Gesellschaft im letzten Jahre
in erfreulicher Weise vorgeschritten sind. Die von uns
geleisteten Vorarbeiten und der Zweck, dem sie dienen
sollen,. haben im aligemeinen die Anerkennung der
beteiligten Staatsregierungen gefunden und zwei unserer
FluBgebiete sind bereits in die spezielle Bearbeitung
genommen. Immerhin werden auch hier noch Jahre
vergehen, bis die Anlagen ausgefiihrt sind, bis auch
nur die {ertigen Projekte vorliegen. Noch lidnger
miissen wir in den tibrigen FluBgebieten unsere Er-
wartungen ziigeln und unbedenklich darf man behaupten,
-@aB bis zur vollen Durchfiihrung unseres wasserwirt-
schaftlichen Programms noch mehrere Jahrzehnte ver-
gehen werden.

Aus dieser Erkenntnis ergibt sich die Notwendigkeit,
neben unseren Vorarbeiten positiver Art auch darauf
bedacht zu sein, daf} unsere Projekte inzwischen nicht
durch Ma8nahmen von anderer Seite erschwert, ver-
teuert oder gar unmoglich gemacht werden.

Eine Gefihrdung unserer Projekte kann dadurch
eintreten, dabB

1. in dem zur Ueberstauung vorgesehenen Geldnde

neue Wohnstitten errichtet, neue Wege, Briicken
oder gar Eisenbahnen angelegt werden sollen.
Eine weitere Qefahr liegt
2. in dem Entstehen neuer Wassernutzungsrechte
an den aufzustauenden Wasserldufen
und ein sehr wichtiger Punkt ist schlieflich der, daf

3. nicht die fiir die spéitere Kraftabgabe aus unseren
_Anlagen in Betracht kommenden Gebiete im
Harze und im Vorlande durch andere Kraftquellen,
insbesondere durch die Ueberlandzentralen ver-
sorgt werden, so daf spéter der Absatz der Kraft
aus . unseren Anlagen iiberhaupt nicht oder nur
unter wesentlich ungiinstigeren Bedingungen
moglich ist.

I. Das Entstehen neuer Wohnstitten in den Ueber-
stauungsgebieten kann durch behdrdliches Eingreifen
nur in geringem Umifange zuriickgehalten werden. Es
bestehen ja wohl gesetzliche Bestimmungen, die das
Entstehen neuer Ansiedlungen, das Bauen auflerhalb
der eigentlichen Ortschaften erschweren. Voraussetzung

Protokoll der V. General-Versammlung.

fiir ein behdrdliches Verbot sind aber regelmiBig Riick-
sichten feuer-, sicherheits- oder gesundheitspolizeilicher
Natur. Um die Interessen eines spiteren Talsperren-
unternehmens zu wahren, bleibt in der Hauptsache nur
die Moglichkeit einer giitlichen Einwirkung auf .die
Antragsteller, denen namentlich vorgehalten werden
muf, daf} eine spédtere Wiederbeseitigung des Bauwerks,
auch wenn sie natiirlich gegen Entschidigung erfolgt,
nicht nur das Talsperrenunternehmen verteuern, sondern
auch ihnen selbst mancherlei Weiterungen, Schwierig-
keiten und voraussichtlich auch Kosten bringen wird.
Der giitlichen Einwirkung auf die Privatinteressenten
wird es namentlich bediirfen, wenn etwa umfangreichere
industrielle Unternehmungen, Steinbriiche, Bergwerke,
Holzbearbeitungsanlagen usw. im Ueberstaugsgebiete
geplant werden sollten. Bei solchen gréfieren Unter-
nehmen wird aber auch in der Regel den Interessenten
leichter klar gemacht werden kOnnen, dafi der beider-
seitige Vorteil die Herrichtung der geplanten Anlage
innerhalb des Ueberstauungsgebietes verbietet.

Giinstiger als bei der Herrichtung neuer Wohnstatten
liegen fiir unsere Wiinsche die Verhiltnisse, wo die
Anlage neuer Wege, Briicken und dergl. in Frage
kommt. Hier ist in fast allen Fillen die Ausfithrung
unmittelbar von einer behdrdlichen Entscheidung oder
Genehmigung abhingig und es kommt also nur darauf
an, dafi die zustidndige Gemeinde- oder Kreisbehorde,
Forst- oder Bergverwaltung und die Aufsichtsbehtrden
bei ihren Plidnen und Entschlieffungen auf die wasser-
wirtschaftlichen Interessen Riicksicht nehmen. Noch
mehr ist diese Gewihr fiir die Beriicksichtigung unserer
Interessen gegeben bei einem Unternehmen, wie z. B.
einer Eisenbahn, bei dem ja selbst die Zentralbehérden
mitzuwirken haben; man wird es als ziemlich aus-
geschlossen ansehen diirfen, daf im Harze noch eine
neue Bahn gebaut wird, bei der dem wasserwirtschaft-
lichen Programm nicht Rechnung getragen wire.

II. Es handelt sich weiter um die Frage, wieweit das
Entstehen neuer Wassernutzungsrechte, und insbesondere
das Entstehen neuer Wasserkraftaniagen an den Fluf3-
ldufen, die wir auistauen wollen, verhindert werden
kann, wenn es unsere Interessen erfordern, ob es
moglich ist, in solchem Falle die Konzessionen iiber-
haupt zu versagen, oder sie wenigstens an einschrinkende
Bedingungen zu kniipfen.

Zur Entstehung neuer Wasserniitzungsrechte bedarf
es itberall der behoérdlichen Verleihung. Es liegt aber
auf der Hand, daB diese behd&rdliche Verleihung nicht
ohne gesetzlichen Grund versagt oder eingeschrinkt
werden darf.

Die bestehenden gesetzlichen Bestimmungen sind
in Braunschweig fiir unsere Interessen verhéltnisméBig
giinstig. Die Genehmigungsbehdrden — die Kreis-
direktionen — diirfen das Verfahren zur Verleithung
eines neuen Wassernutzungsrechtes nur einleiten, wenn,
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wie es im Gesetze heift, dem Antrage im Gffentlichen
oder wasserbaulichen Interesse oder in Beziehung auf

die anliegenden Grundstiicke oder die sonst in-Betracht
kommenden Verhiltnisse erhebliche Bedenken nicht
entgegen stehen. - Als Grundsatz stellt das Gesetz auf,
daB. eine Benutzung der &ffentlichen Gewdsser nur in-
soweit zuldssig ist, als sie mit der Gffentlichen Wohl-
fahrt tibereinstimmt.  Es kann sogar die Beschrinkung
oder Aufhebung wohlerworbener Nutzungsrechte wegen
iiberwiegender Nachteile oder Geiahren fiir das Gemein-
wohl durch die Kreisdirektion in der Weise angeordnef
werden,- daf} ‘als ‘Entschddigung ‘nur die auf die Anlage
erweislich verwandten Kosten zu zahlen sind. Diese
Béstimmungen geben den Braunschweigischen Behdrden
wertvolle Vollmachten. - Dennoch werden sie in manchen
Fillen nicht ausreichen, die  Anlage neuer, flir unsere
Zwecke storender Triebwerke zu verhindern; denn
es bleibt immer dic schwierige Tatfrage, ob die ge-
plante Anlage ,mit - liberwiegenden Nachteilen oder
Gefahren fiir das Gemeinwohl“ oder ,mit erheblichen
Bedenken fiir die Offentliche Wohlfahrt* verbunden ist,
wenn- durch die Anlage ein, vielleicht erst in Jahrzehnten
auszufiihrendes Talsperrenunternehmen erschwert oder
verteuert wird. Ebenso liegen die Verhiltnisse in
PreuBen. Soweit man dort das Gesetz zur Verhiitung
von Hochwasserschiden von 1905 auf die Harzgewédsser
in Anwendung bringen will, kann man . dort fiir das
Ueberschwemmungsgebiet der Harzfliisse neue Trieb-
werke — wie f{brigens -auch Gebdude — wirksam
verhindern. Dariiber hinaus aber. kommen ebenfalls
nur -allgemein gehaltene Vorschriften in. Betracht. Auch
der Entwurf des neuen Preufiischen Wassergesetzes
besagt, daB - eine Benutzung der Wasserldufe nicht
gestattet ist, wenn ihm {iberwiegende Riicksichten des
Gifentlichen Wohles entgegenstehen, weil insbesondere
das_Interesse der Vorflut, und des Hochwasserschutzes
und der Landeskultur gefdhrdet werden wiirde. Auch

hier bleibt also die schwierige, in letzter Instanz von-.

den Verwaltungsgerichten zu entscheidende Beweis-
frage, ob die Verleihung eines neuen Wassernutzungs-
rechts_iiberwiegende Riicksichten des offentlichen Wohls
verletzt und auch gegeniiber den Antrigen auf Ver-
jeihung solcher Nutzungsrechte und auf Zulassung
neuer Triebwerke werden dic Behdrden daher, in
Preuflen wie in Braunschweig, in erster Linie darauf

angewiesen sein, durch giitliche Einwirkung auf die

Antragsteller eine Erschwerung und Verteuerung unserer

Projekte zu verhindern. Leichter ist eine solche Ver-

hinderung wiederum moglich, wenn es sich bei den

Neuanlagen in und an den . FluBliufen um groBere .

Meliorations- und FluBkorrektions-Unternehmen, an
denen Gemeinden und Kreise beteiligt sind, handelt.
Wie schidlich solche Unternehmungen fiir unsere
Projekte werden k¢nnen, sehen wir an der Bode; wo
erst vor kurzem eine gréfere Korrektion mit Auf-
wendung mehrerer Millionen ausgefiihrt und nun das
Interesse fiir unsere Pline bei den Beteiligten begreiflicher-
weise einstweilen sehr beeintrachtigt ist. Solch grofere
Unternehmen werden heute unter Aufierachtlassung
unserer Interessen hicht mehr zustande kommen kénnen.

Besondere gesetzliche Bestimmungen zu beantragen,
um unsere Talsperrenunternehmen gegen die Er-
schwerung und Verteuerung durch die Anlage neuer

“'Wohnstitten, neuer Wege und Eisenbahnen und gegen

die Verleihung stdrender, neuer Wassernutzungsrechte
zu schiitzen, erscheint aus juristischen und nameritlich
praktischen Griinden nicht angéngig. Es sei dabei nur
auf den einen Punkt hingewiesen, daff die Verhinderung
neuer Anlagen in vielen Fillen nur gegen Entschadigung
zulissig sein wiirde. Wem wolite man diese Ent-
schidigung aufbiirden, so lange nicht einmal ein festes
Projekt fiir den wasserwirtschaftlichen- Ausbau eines
Flufisystems vorhanden und noch weniger der Triger
fiir das spidtere Unternehmen gefunden ist? )

[lI. Durch die Ueberlandzentralen kd&nnen, wie
schon eingangs hervorgehoben, unsere Bestrebungen
in ganz besonderem Mafile gefdhrdet werden. Wenn
in den Ueberstauungsgebieten neue bauliche Anlagen
entstehen oder an len FluBldufen neue Wassernutzungs-
rechte verliechen werden, so sind das Anlagen, die --
von besonderen Ausnahmen abgesehen — mit einigen
Tausenden oder Zehntausenden bezahlt sein werden.
Bei dem Wettbewerb der Ueberlandzentralen handelt

‘es sich aber um Differenzen, die, in Kapital umgerechnet,
* sehr erhebliche Summen ausmachen und unsere Projekte

ernsthaft gefidhrden konnen, weil uns dis Finanzierung

erschwert, vielleicht gar unmdglich gemacht wird.
Auszugehen haben wir indel von dem Standpunkt,

daB es sich bei dem jetzt fast iiberall einsetzenden

- Bestreben, Ueberlandzentralen zu griinden, nicht -um

einen unlauteren Wettbewerb -gegeniiber unseren
Projekten, sondern um eine durchaus berechtigte, ja
notwendige wirtschaftliche Bewegung handelt. Wir
miissen zugeben, daB fiir den groBeren Teil des Harzes
und seines Vorlandes die Ausfilhrung  der Talsperren
und der damit verbundenen Kraftanlagen noch lange
Jahre, zum Teil noch Jahrzehnte, auf sich warten-
lassen wird. So lange auf die -elektrische Energie
in diesen Wirtschaftsgebieten iiberhaupt zu verzichten
oder- die Beschaffung der Energie in unwirtschaftlicher
Weise an Stelle grofer Ueberlandzentralen einer Reihe
von Einzelwerken fiir Stadte, industrielle Anlagen usw.
zu iiberlassen, ist unméglich. Abgesehen vielleicht
von denjenigen Gebieten, wo die Ausfiihrung unserer
Talsperrenprojekte in naher Aussicht steht, kommt es
daher nicht in Frage, die Griindung von Ueberland-
zentralen zu verhindern, sondern es kommt nur darauf
an, bei der Griindung von Ueberlandzentralen diejenigen

. Bedingungen zu erreichen, die uns die Moglichkeit

einer spiteren Kraftabgabe aus den Talsperren ermég-
lichen. Diese Sicherheit in einer unbedingt bindenden
Form zu erlangen, wird meist sehr schwierig sein.
Es wird sich erreichen lassen, dal} bei der technischen
Einrichtung der Zentralen von vornherein mit der Tal-
sperre als Krafterzeugungsstelle gerechnet und der Be-
trieb der Zentrale auf die Entnahme des Stroms aus
der Talsperre eingerichtet wird. Im {ibrigen aber wird
man sich gegeniiber den Zentralen selbst vertraglich
mit der allgemeinen Zusicherung begniigen miissen,
daff die Zentrale zur Abnahme des Stromes aus der
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Talsperre verpilichtet ist,” wenn sie ihn dort billiger
erhalten ‘kann, als sie ihn selbst erzeugt, und wenn
darunter- die Rentablhtat des Ueberlandzentra[enunter-
nehmens nicht leidet. -

" Von grifierer Bedeutung fiir uns ist es, daﬁ die Ge-
meitiden- mit -der Ueberlandzéntrale- Vertrige schlieflen,
die ihnen die Mdglichkeit lassen, uniler bestimmten
Voraussetzungen den Strom statt von der Zentrale,
von der Talsperre zu beziehen. Auch solche Vertrige
werden indés nicht iiberall und nicht immer in dem
vollen gewiinschten Umfange zu erreichen sein und so
bleibt es das Wirksamste, dahin zu streben, daff méglichst
dieselben oOffentlichen Verbdnde, die spdter die Lasten
der Talsperrenanlagen der Hauptsache nach zu tragen
haben werden, also die Kreise und Gemeinden, sich
auch zu Trdgern der Ueberlandzentralen-Unter-
nehmungen machen. Es wiirden dann diese Verbinde
gleichzeitig in der Lage sein, den Gewinn, der ihnen
bis zur Fertigstellung der Talsperre aus dem Betriebe
der Ueberlandzentrale erwichst, - zur Deckung ihres
Anteils an den Kosten der Talsperrenanlage - zu ver-
wenden, was unter Umstinden die Finanzierung des
Talsperrenunternehmens wesentlich erleichtert. Am
Stidharz ist versucht, diesen Gedanken in die Tat um-
zusetzen. Der Kreis Grafschaft Hohenstein hatte be-
schlossen, * im Verein mit den Kreisen Ilifeld und
Blankenburg ein Kapital bis zu 4 Millionen Mark zur
Anlage einer Ueberlandzentrale aufzuwenden. Der Be-
schlufl ist -aber leider von der Aufsichtsbehdrde nicht
genehmigt. Die Kreise sind gezwungen, das Privat-
kapital zu dem Unternehmen heranzuziehen und diese
Beteiligung ist nur in der Weise mdglich gewesen,
dal} dem Privatkapital die Mehrheit der Geschiftsanteile
der zu griindenden Geselfschaft (51 Prozent) zugestanden
wurde. Die Kreise haben also leider nicht den ent-
scheidenden Einflul, um bei der Verwaltung der Ueber-
landzentrale 4duch den wasserwirtschaftlichen Be-
© strebungen Rechnung zu tragen.

Von grofler Wichtigkeit ist aber, dafi am Siidharz
die Kreise in der Lage sind, die Ueberlandzentrale zu
erwerben, auch ehe der auf 50 Jahre geplante Vertrag
ablduft. Bei den Verhiltnissen am Siidharz, wo eine
besonders aufnahmefdhige GroBindustrie zur Verfiigung
steht, darf man zuversichtlich hoffen, daf} das Ueber-
landzentralen-Unternehmen sehr bald sich gut rentieren

wird und darf.daher ebenso zuversichtlich damit rechnen, |

daf} die Ueberlandzentrale schon bald in den alleinigen
Besitz .der Kreise iibergeht, was dann auch fiir die
Austiihrung der wasserwirtschaftlichen Pline die beste
Gewihr geben wiirde. Wire es -~ wenn auch erst
im Verlauf einer ldngeren Zeit — zu erreichen, daf
die Versédltnisse in den {ibrigen FluBgebieten sich
ebenso gestalteten, so wiirde ~damit der Gefihrdung
unserer Projekte durch die Ueberlandzentralen am
besten begegnet sein.

Beruhen miilite diese Enthcklung darauf, daf die
Erkenntnis von der Berechtigung und Notwendigkeit
unserer Bestrebungen in den Kreisen der Bevdélkerung
immer mehr Platz greift. Der Vorstand unserer Ge-

sellschaft hat es an nichts fehlen lassen, um die Be-

_entsprochen.

teiligten — Behorden wie Private — iiber die Bedeutung

der wasserwirtschaftlichen Pléne fiir den einzelnen wie
* fiir das Gemeinwohl aufzuklérer.

Nachdem jetzt unser
Vorhaben und unsere bisherigen Vorarbeiten die
grundsitzliche Anerkennung der Regierungen gefunden
haben, ist der Vorstand unserer Gesellschaft vor
einigen Monaten an die Reglerungen von Preufien,
Anhalt und Braunschweig mit dem Ersuchen heran-

‘getreten, die zustindigen Behdrden amtlich auf dle

wasserwirtschaftlichen Bestrcbungen aufmerksam - zu
machen und sie anzuweisen, bei allen in Betracht
kommenden Bauantrdgen, Konzessionsgesuchen und
Projekten darauf zu achten, daB nicht etwa die Aus-
fiihrung derschwebenden wasserwirtschaftlichen Projekte
dadurch - gehindert oder verteuert werde. Die drei
Regierungen haben diesem Ersuchen bereitwilligst
Von seiten der Behérden wird also alles
geschehen, um die Interessen unserer Gesellschaft
nach Mgglichkeit zu f6rdern. Moge nun auch bei den
Privatinteressenten die Anerkennung . unserer Be-
strebungen sich weiter durchsetzen und auch sie ver-
anlassen, bei unserem in wirtschaftlicher. und landes-
kultureller Beziehung so bedeutungsvolien Unternehmen
uns zu helfen und alle Hindernisse und Erschwerungen,
soweit nur moglich, fernzuhalten.
* *
. .

Der Vorsitzende dankt dem Herrn Berichterstatter
tiir seine wertvollen Ausfiihrungen.

In der nunmehr einsetzenden Diskussion iiber
die Punkte 4 bis 7 der Tagesordnung wurde von
Herrn Direktor Pietsch (Derenburg) darauf hingewiesen,
daB ausschlaggebend bei einer Konkurrenz der Ueber-
landzentralen mit den Wasserkraftzentralen allein der
Preis sei. Die Preise der Kraft bei den Wasserkraft-
werken kdnnten jedoch durch Verldngerung der
Tilgungsdauer des Anlagekapitals sehr wohl noch er-
miBigt werden. Herr Professor Holz (Aachen) trat
dieser Ansicht bei und bemerkte, daf dieser Gedanke
bei verschiedenen ihm bekannten Unternehmungen er-
wogen sei und vielfach mit der Tilgung der Anlage-
kosten erst nach dem 5. bezw. 10 Betriebsjahre
begonnen werde.

Herr Stadtdirektor Floto (Wolfenbiittel) hob hervor,
daB der Kreis Wolfenbiittel neuerdings mit einer
Elektrizitdtsfirma einen Vertrag abgeschlossen habe und
daBl es mit vieler Miihe gelungen sei, einen Passus in
den Vertrag aufzunehmen, nach dem das Werk vet-
pilichtet sei, den Strom billiger zu liefern, wenn sich
die FErzeugungskosten durch neue Erfindungen oder
Bezug von anderen Werken um 20% erméfigten.
Ferner seien die beiden Kreise Goslar und Wolfen-
biittel Dberechtigt, nach Ablauf der Vertragsdauer
gemeinschaftlich die gesamten Anlagen zu iibernehmen.
In dem Vertrage mit der Ueberlandzentrale Derenburg
sei ein Passus enthalten, der es ermdgliche, vom
Vertrage zuriickzutreten, sobald der Strom von anderer
Seite 20°/, billiger angeboten werde.

Herr Biirgermeister Schaumann (Elirich) wies darauf
hin, daf der Kreisausschu$ Hohnstein nach Ueber-
windung vieler Schwierigkeiten beschlossen habe, éin
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eigenes Kraftwerk unter teilweiser Benutzung der
Wasserkrifte der Bihre, aber unter Beriicksichtigung
der wasserwirtschaftlichen Plidne der Gesellschaft, zu
bauen, um dem vorhandenen Bediirfnis nach elektrischer
Kraft Rechnung zu tragen. Zu diesem Zweck sei die
Aufnahme einer Anleihe von 4 Millionen Mark be-
schlossen. Der Bezirksausschuf habe jedoch die
Uebernahme eines derartigen Risikos durch den Kreis
abgelehnt und die Genehmigung zur  Aufnahme der
Anleihe versagt. Der KreisausschuB sei daher ge-
zwungen gewesen, seinen BeschluB umzustofien - und

habe . nunmehr mit einer groBeren. Elektrizitdtsfirma
einen entsprechenden Vertrag abgeschlossen, sich aber
das Recht vorbehalten, das Werk nach einem- be-
stimmten Zeitraum zu erwerben. .
Herr Dr. Thoms (Braunschweig) berichtete iiber die
Riicktrittsvorbehalte in den Vertrigen verschiedener
am Harz belegener Elektrizitdtswerke. -

* *
*

Der Vorsitzende schlieft darauf mit den Worten
des Dankes die Versammlung.

Der Panama-Kanal.

Von B. IHNKEN. .

Lange vorher, ehe ein Mann von der iiberragenden
Geisteskraft, von der Z#higkeit, Unermiidlichkeit und
Bestandigkeit eines Lesseps die Sache in die Hand
nahm, hatten weitblickende Mé#nner sich mit der Idee
eines Seeweges durch den mittelamerikanischen Isthmus
beschitftigt. Schon Cortez’ unruhiger Kopf befate sich
im Jahre 1528, da er keine Durchfahrt nach der Siid-
see finden konnte, mit dem Gedanken, den Isthmus zu
durchstechen. Um die Wende des 17. Jahrhunderts
wollte der beriihmte Begriinder des gr6B8ten Finanz-
Instituts, der Bank von England, William Paterson,
den Plan zur Ausfiihrung bringen. Und als im Jahre
1780 Englands groBer Minister William Pitt die Durch-
fithrung eines Kanalprojektes mit Benutzung des
Nicaraguasees in die Hand nehmen wolite, da zwang
ihn die Gegnerschaft Amerikas, das Projekt fallen zu
lassen. Auf Veranlassung seines Konigs entwarf dann
im Jahre 1827 der holldndische General Nerveer einen
dhnlichen Plan, den aber spiter die Wirren des Re-
volutionsjahres 1830 zu Grabe trugen. Seit dieser
Zeit sind andere zahlreiche Projekte ans Tageslicht
getreten; manche phantastischer Art, aber viele, die
von griindlichem Durchdenken Zeugnis ablegten und
aufgebaut waren auf dem guten Untergrund und ein-
gehender wissenschaftlicher Forschungen und deren
Resultate.

Die wichtigsten derselben sind zunichst die des
Schweden Falmare und des Englinders Lloyd in den
Jahren 1828—1829. Daun kam die eingehende Unter-
suchung der franzdsischen Ingenieure Sablas und

Morel 1833, welche sich lediglich auf dem Isthmus

von Panama bezog, ebenso wie diejenigen des englischen

Obersten Biddle und des Barons Thiéry 1835. Die

daauf folgende Expedition von Gibbs und Fairbain im
Jahre 1841 fiihrte zu dem BeschluB, das Kanalprojekt
vor der Hand fallen zu lassen, dafiir aber eine Eisen-
bahn zu bauen:. Aber eine Idee, deren Durchfiihrung
so immense Vorteile in Aussicht stellte, die die Manner
der Wissenschait, des Handels und der Staatskunst,
sowie die groBten Techniker in gleichem Mafle be-
schiftigte, konnte mit diesem BeschluB natiirlich nicht

einfach zu den Toten gelegt werden. Ein Jahr spiter”

sandte das franzdsische Ministerium Guizot eine
Forschungsexpedition unter Fiihrung Garelles und de
Courtines nach dem Isthmus, um aufs neue die
Tracen Hayres, Panama zu untersuchen. Diese be-
stitigte die schon von Humboldt angenommene Niveau-
gleichheit beider Ozeane, aber sie erklirte die Her-
stellung eines Kanals auf dieser Linie mit den derzeitigen
Hilfsmitteln «der Technik fiir unausfiihrbar. - Schon als
Prinz, als er noch Gefangener in Ham war, und spéter
als Kaiser interessierte sich Napoleon Il auf das leb-
hafteste flir den Plan, sah aber, so gern er auch seine
Hand dazu bot, keine Mdglichkeit, ihn zu verwirklichen.
Seine Lieblingsidee war das Nicaragua-Projekt, wobei
allerdings mit der Gegnerschaft der Vereinigten Staaten
zu rechnen war, falls franzosisches Geld es durch-
fiihren wollte.

In den sechziger und siebziger Jahren sind es vor-
wiegend die’ Nordamerikaner, die Expeditionen zur Er-
forschung der Kanalirage ausriisten. Wenn auch nicht
in ausschlaggebendem Mafie, aber immerhin ist doch
auch das Deutschtum bei Untersuchung der wichtigen
Angelegenheit vertreten. Im Auftrage des Konigs
Maximilian II. von Bayern fithrte Dr. Moritz Wagner
1857 eine Forschungsreise im tropischen Amerika aus
und lieferte dieselbe wichtige Beitrdge zur Lichtung der
Kanalfrage. Spiter beteiligten sich auch in dem Wett-
streit der Nationen die Peruaner an der Arbeit, ihre
Expedition fand unter Leitung von Kapt. Carillo 1873
statt. Die Studienreisen der Nordamerikaner in den
siebziger Jahren umfafiten das ganze Gebiet der in
Betracht kommenden Routen. Die Commander Seliridge,
Bull und Hatfield, sowie Kapt. Schufeldt und Leutnant
Collins haben sich durch ihre Arbeiten das groBte
Verdienst um die L&sung der Kanalfrage erworben.
Die umfangreichsten und vielleicht griindlichsten Re-
kognoszierungsarbeiten vollfithrten schlieBlich die beiden
Franzosen Marineleutnant Julian Weyse und der Sohn
des berithmten Geopraphen Réclus in den Jahren 1876
bis 1878. .

Erfiillt von der Idee der iiberragenden Qrofartigkeit

‘und Wichtigkeit der Aufgaben und dem faszinierenden
" Qedanken, welchen der berithmte Geopraph Karl Ritter



1911 - DIE TALSPERRE. S. 79

in nachstehenden Worten zum Ausdruck bringt: ,daB
die Erdnatur nach und nach durch die geistige Herr-
schaft der Menschen und durch den Fortschritt der
Jahrhunderte, in bezug auf das Gesamtleben der Vélker,
nach allen Seiten hin ganz verdnderte Gestalten und
Werte annimmt“, unternahm nun der internationale
KongreB in Paris seine Arbeiten, um zu einer Sichtung
des Materials und zu einem festen Plane zu gelangen.
Die gefeiertsten Namen der Minner der Wissenschaft
und Technik-waren darunter vertreten; -der Kongrefd
war von allen namhaften Staaten Europas und
Amerikas beschickt, Ferdinand Lesseps war der
Préasident. Die Mitglieder verteilten sich, um die
Arbeiten zu beschleunigen und die Fragen insgesamt
griindlich zu erértern, in 5 Kommissionen: 1. fiir die
statistischen, 2. fiir die Okonomischen und kommer-
ziellen Fragen, 3. fiir die Schiffahrt, 4. fiir die tech-
nischen Fragen, 5. fiir die Mittel und Wege der
Durchfiihrung.

Es ist in mehr als einer Beziehung interessant,
namentlich fiir den Seefahrer, und es mutet uns
sonderbar an, dal von den sieben Projekten, die der
Beurteilung vorlagen, gerade die drei im Meeresniveau
mit Tunnelanlagen vorgesehen waren. Gerade das
dritte Projekt, entworfen und befiirwortet von Weyse
und Réclus, worauf man sich schlieflich einigte und
das auch zur Durchfiihrung gelangte, das Panamaprojekt
von dem Limongolf nach der Panamabay, enthielt den
Bau eines sieben Kilometer langen Tunnels. Es wird
dem Handelsfahrer unserer Zeit und wahrscheinlich
auch dem Kauffahrteimann fritherer Zeiten gewify schwer
fallen, sich eine ldee davon zu machen, wie die Fahrt
durch einen langen finsteren Tunnel, der jedenfalls
kiinstlich erleuchtet werden muf, sich gestalten mag.
Das vierte Projekt durch den Isthmus von San Blas
‘wies sogar einen 16 Kilometer langen Tunnel auf, die
Durchiahrtszeit sollte nur 24 Stunden, die Kosten
1400 Mill. Fres. betragen. Bei dem Panamaprojekt
waren die Kosten zu 750 Mill. Frcs. und die Durch-
fahrtsdauer zu 36 Stunden veranschiagt. Fast solite
man meinen, in einem acht Seemeilen langen Tunnel
miifite man in dem sich entwickelnden Kohlenrauch
aus dem Schornstein eines grofien Dampfers, noch
dazu mit den ungeheuren Mengen giftiger Rauchgase
nahezu ersticken und wie das Maschinenpersonal die
Feuer in gehdrigem Zug halten soliten, das mdchte
eine zweite Frage sein, deren Beantwortung einiges
Kopizerbrechen verursachen koénnte. Eine Erfahrung
zeigt sich hierbei, die man auch heutigentags noch
machen kann: daf} es ndmlich oft unbegreiflicherweise
versdumt wird, zur Losung von Fragen, die mit der
Schiffahrt verkntipft sind, auch Minner der Handels-
marine und des praktischen Borddienstes zu berufen,
damit die richtige Sachkenntnis vor Erwidgungen und
Beschliissen bewahrt, die eher alles andere als durch-
fithrbar erscheinen. Immerhin ist man doch damals
mehr von dem Tunnel zuriickgekommen, indem man
meinte, die zerstérenden Krifte des tropischen Kliimas:
Regengiisse, Erdbeben und Oxydation kdnnten solchen
Bau auf das drgste gefdhrden, auch konnte auf

dieser 73 Kilometer langen Linie der projektierte
Tunnel am leichtesten durch einen offenen Einschnitt
ersetzt werden.

Und noch eine zweite Erfahrung dringt sich der
Betrachtung bei diesem Riesenbau anf: ndmlich diese,
wie wenig Verlah auf Kostenanschlige bei Kanal- und
Hafenbauten ist, obwohl mit der grofiten Gewissen-
haftigkeit und Griindlichkeit dabei verfahren sein mag.
Schon im vierten Baujahr [886, nachdem man erst
verhéltnismédBig wenig vorwirts gekommen war,
schitzte man die Kosten des Baues auf 1500 Mill. Frcs.,
also auf das Doppelte der veranschlagten Summe.
Und als schliefilich der Panamakrach kam und ein
Schrei der Verzweiflung durch ganz Frankreich ging,
waren schon reichlich ein paar Milliarden verausgabt
und ein Ende war garnicht abzusehen.

Die tiefe Furche, die Lesseps, auf seine Kraft und
seinen Stein bauend, gezogen, verddete, verschlammte
und versandete, ein trostloses Bild der Hoffnungs-
losigkeit. Endlich nach jahrelangem Warten, nachdem
schon alle Hoffnung zu Grabe getragen, wurde das
staunenerregende Werk der Neuzeit aufs neue jin An-
griff genommen, und zwar mit anderen und ausreichenden

Mitteln wirtschaftlicher und technischer Art. Der -

amerikanische Chefingenieur Goothals berechnete die
Unkosten auf weitere 1!/, Milliarden Mark; aber auch
damit wird es noch nicht sein Bewenden haben,
zweifellos werden die zwei Milliarden voll werden.
Datfiir ist man freilich auch zu ganz anderen Ab-
messungen gekommen hinsichtlich der Breite und
Tiefe des Kanals und der Schleusen, statt der ur-
spriinglichen 8!/ Meter Tiefe nimmt man jetzt 13 Meter;
die Riesen-Schiffe der Neuzeit werden also bequem
passieren konnen, sie diirfen sich noch recht betrédcht-
lich auswachsen und auch dann haben sie noch Raum

" genug.

Eine kurze Spanne Zeit noch trennt uns von der
Erofinung dieses gewaltigen kiinstlichen Seeweges,
denn was sind 1!/» bis 2 Jahre im Leben der Vdlker,
die noch bis zu diesem Termine vergehen. Das ge-
waltige Werk, das Jahrzehnte hindurch wéhrend seiner
Inangrifinahme, seines Zusammenbruchs, seiner Neu-
gestaltung und endlichen Ausfithrung inimmer steigendem
MafBe das Interesse der gesamten Welt auf sich kon-
zentrierte, weite internationale Volkskreise in Auf-
regung erhielt und einer grofen Nation schwere Er-
schiitterungen finanzieller, moralischer und politischer
Art brachte — dieses Werk wird sich dann den
staunenden Blicken in seiner Vollendung zeigen, mbgen
immerhin noch Kleinigkeiten und Einzelheiten auf den
Ausbau harren. Der Seefalirer wird in wenigen Stunden
den wurderbaren Wechsel erieben, sich erst von den
Fluten des Atlantischen Ozeans und dann von den
Gewiissern des Stillen Ozeans umspiilt zu sehen. Er
wird sich mit seinem Schiff an. der atlantischen Seite
durch die michtigen Schleusenvorrichtungen 26 Meter
iiber das Meeresniveau heben lassen, um dann an der
Panamaseite ebenso titf -wieder zu sinken. Auf dieser
Seite wird es in Gewiissern. fahren, die kaum Ebbe

u nd Fhit kennen (grofiter Unterschied 0,6 Meter), auf
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jener Selte hingegen wird der gréfite Unterschied bis
6 Meter betragen und auBerdem die Ebbe 9 Stunden
frither eintreten als in Colon. Indem er mit dem Weit-
blick und der Empfénglichkeit des modernen See-
manns, dessen Interesse den mannigfaltigsten Gebieten
und Zustdnden in der Natur und dem Weltgetriebe
zugewandt ist, die iiberwiltigende Grdéfe der Anlagen
betrachtend in sich aufnimmt, wird er dem menschlichen
Untemehmungsgelst und seinen Vollbringungen seine
Bewunderung zollen. Er wird sich der Ménner erinnern,
die im Kampfe fitr die Verwirklichung der Idee standen
und ihr Bestes hingaben. Er wird den ungeheuren
Fortschritt im Weltverkehr erwigen, aber bei aller
freudigen Anerkennung aus Herzensgrunde wird er
schmerzlich fiihlen, dafi den stolzen Seglern, denen
seine Jugend gehdrte, ein neuer schwerer Schlag ge-
worden, von dem sie sich kaum wieder erholen werden.
Und noch ein anderes mag vielleicht seinen Geist
beschaftlgen Die Geschxchte des Kanals ist eine
Geschlchte menschhchen Erfolges, aber auch mensch-

licher Fehler, menschlicher Mifigriffe und Irrtiimer, und
zwar schwerer und folgenreicher Art. Er sieht aufs
neue, was er aus einem. reichen Erfahrungsleben schon
langst weil}, dafl selbst die Tiichtigsten und Gewissen-
haftesten, die alles in Ruhe mehrfach durchdenken und
fiberlegen kdnnen, diesen unterwotfen bleiben, daB
Fehlgriffe. und Mingel mit der Unvollkommenhcit
menschlicher Natur untrennbar verkniipft sind. Im
Drange der Umstiinde und rascher EntschiieBungen
werden sie umso -eher vorkommen, und mit . einem
bitteren Gefithl mag er wahrnehmen, wie die Uniehi-
baren in der Stube mit unerbittlich strengen Zﬁgen
und Stirnrunzeln, das ihnen schlecht genug ansteht,
oft genug geneigt sind, aus Fehlern und Versehen einen
Strick zu drehen. Wir schlieen mit dieser Betrachtung
und mit dem \Wunsche, daB rechtes Verstidndnis, welches
gleichbedeutend mit wahrer QGerechtigkeit und echter
Milde ist, immer mehr und mehr ‘im Zeitalter des
Kanals Platz greifen mdége. :

Kleinere Mitteilungen.

Ein Gesetzentwurf iiber die Entwisserung fiir das
Gebiet des linken Niederrheins wird bei dem zustdndigen
Ressort vorbereitet, der dem Landtage in seiner néchsten
Tagung vorgelegt werden diirfte. Das in Betracht
kommende Gebiet umfafit Teile der Kreise Moers,
Kleire, Geldern sowie Kempen und Krefeld-Land. Die
Griinde zu einem gesetzgeberischen Vorgehen ergeben
sich aus folgenden Erwigungen : '

Da Bergbait und Industrie jetzt im verstédrkten MaRe

-von dem rechten auf das linke Rheinufer {ibersiedeln,

so will man der Schidigung der Vorflutverhéltnisse, wie
sie sich auf dem rechten Rheinufer durch die Aus-
breitung von Bergbau und Industrie entwickelt haben,
rechtzeitig vorbeugen. =~ Dies soll durch Einbringung
eines besonderen Gesetzes in dhnlicher Weise erreicht
werden, wie es in dem rechtsrheinischen Gebiet durch
das bekannte Emscher Gesetz vom 14. Juli 1904, leider
zu- spdt, wenn auch in wirksamer Weise, geschah. Zum
Zweck der Regelung der Vorflut nach MaBgabe eines
einheitlichen Bauplanes und der Abwisserreinigung in
dem genannten Gebiete, sowie der Unterhaltung und
des Betriebes der ausgefithrten Anlagen wird die Griin-
dung einer Zwangsgenossenschaft erforderlich, da das
Gesetz vom Jahre 1879 iiber die Wassergenossenschaften
zur Bildung einer derartigen Genossenschaft keine Hand-
habe bietet. In der Anlage zum Gesetzentwuri werden

zwei Projekte behandelt, von denen das erstere einen -

grofBen Entwisserungskanal im Maasgebiet vorsieht.
Dijeses Projekt scheint das billigste und natiirlichste zu
sein, da die notwendige Vorflut vorhanden-ist. Es bedarf
jedoch der Zustimmung der holldndischen Regierung,
die noch aussteht. Das zweite Projekt schligt einen
Entwisserungskanal vor, der etwa paralell dem linken
Rheinufer lduft und am Rhein endigt. Da der Rhein
bei mittlerem Wasserstande nicht tief genug sein diirfte,

miifite bei Ausfithrung dieses Kanals das Wasser durch -

Schopfwerke in den Strom gebracht werden. Die Pro-
jekte veriangen im ubngen wmfangreiche Albelten und
sehen u. a. iiber zwanzig Briicken vor.

Die Kanalbauverwaltuug des Rhein-Herne- Kanals hat
die Betriebserdffnung nunmehr auf den 1, April 1914
festgesetzt. leichzeitig mit dem Rhein-Herne-Kanal
wird der Lippe-Seitenkanal, der bei Datteln den Dort-
mund-Emskanal verlaBt und vorlaafig bis nach Heesen
bei Hamm geht, ertffnet. Auf der letzten Strecke
dieses Seitenkanals wird Anfang Februar nichsten Jahres
zwischen Heringen und Heesen mit den Erd-, Boschungs-
und Dichtungsarbeiten begonnen, Der Kanalbau macht
auf dem grofiten Teil dieser Strecke eine Verschiebung
der Lippe nach Norden oft um 50 Meter erforderlich.

Talsperren in Deutschland. Zwei Jahrzehnte sind
etwa verflossen, seit die erste grofie Talsperrenmauer
im Eschbachtale bei Remscheid errichtet wurde. Heute
zdhlen wir etwa 30 derartige Werke mit 132,5 Millionen
Kubikmeter Fassungsvermdgen, Die Griinde fiir ihre
Errichtung sind im wesentlichen dreierlei Art: teils
will man damit, wie namentlich in Schlesien, den ver-
heerenden Hochwasserfluten wehren, die Talsperre dient
als Puffer und verbessert die Regelméfigkeit der von
ihr ausgehenden Gewdsser. Anderseits dient die Tal-
sperre als Sammelbec<en oder Absitzbecken fiir grofie

" Wasserversorgungsanlagen. Auch dafiir hat sie sich

sehr gut bewidhrt. SchlieBlich hat man mit ihrer Hilfe
kiinstlich Wasseikrifte angesammelt, die durch Turbinen-
anlagen in Elektrizitit umgewandelt werden. Die
grofte Talsperre, die im Urfttal mit 45 Millionen Kubik-
meter Wasserfassung, dient diesem Zweck. Im ganzen
hat sich gezeigt, daf’ die -Erzeugung von Elektrizitat
mit Hilfe solch kiinstlich gefafter Wasserkrifte nur
unter bestimmten Voraussetzungen rentabel ist- und
nicht die grofien Vorteile bietet, die man urspriinglich
erwartet hat. Bei der grofen Anzahl der gegenwirtig
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in der Ausfithrung begriffenen 20 Staubecken wird
daher die Elektrizititserzeugung mehr als Nebenerwerb
in Betracht kommen.

Die Queistalsperre -weist im Staubecken infolge der
andauernden Trockenheit einen so niedrigen Wasserstand
auf, da mehrere Turbinen still legen. Man hat des-
halb auBer der Verbindung mit dem Waldengburer
Elektrizititswerk noch eiie solche mit der Gorlitzer

Kraftstation bei Langenau geschaffen, um die erforder- .

liche Energie bei weiter anhaltendem Wassermangel

liefern zu kdénnen.’ —_
Projekte.

Neue Wasserleitungsanlagen sollen gebaut
werden in Zorn (Untertaunuskreis), Niederaula,

Langenschwalbach (Hess. Nass.), Détgen (Landkreis

Kiel), Schmidthachenbach bei Fischbach a. d. Nahe,

Warnberg (Bayern), Wallenrod (Hess.), Weierbach a.
d. Nahe, Schwabhausen bei Landsberg a. Lech, Bad
Bramstedt (Holst.), Obermorlen Kr. Friedberg (Hess.),
Steinfeld (Unterfranken) und Biisum (Holst.).

Bernstadt (Schlesien). Die Stadtverwaltung plant die
Anlage einer Wasserleitung. . .

Derndorf. Der Gemeindevorstand hierselbst schreibt
nunmehr die Arbeiten und Materiallieferungen fiir
den Bau der Wasserleitung und Kanalisation aus.
Zeichnungen und Bedingungen liegen bei der Bau-
oberleitung Hermann Schneider, techn. Bureau fiir
Hoch- und Tiefbau, Apolda, Obere Bahnhofstr. 40,
zur Einsicht aus.

Dorndorf. Wie der Gemeinderat beschlossen hat,
soll das Projekt zum Bau einer Wasserleitung nebst
Kanalisation fiir den hiesigen Ort, welches Herr
Ing. Schneider ausgearbeitet hat, in Kiirze zur Aus-
schreibung gelangen.

Eberstadt. Hier wird beabsichtigt, ein zweites Wasser-
werk am Frankenstein zu errichten.

Elbingen. Die Stadtverordnetensitzung beschloB ein
zweitesWasserleitungsrohrvomZwischenbehélteriiber
Kl.-Rébern und Wittenfelderstraie nach dem Georgen-
damme zu legen, um besonders in den am (eorgen-
damm gelegenen Gebduden den Wasserdruck zu
erhohen. Die Kosten hierfiicr belaufen sich auf
44600 Mark. :

Grevenkrug, Kr. Bordesholm. Hier will man eine
Wasserleitung anlegen.

Hopfenlohe b. Haag, Oberpfalz. Hier wird in aller-
nichster Zeit eine Wasserleitung gebaut mit einem
Kostenaufwand von 18000 Mark.

Koschmin. In der Stadtverordnetenversammlung
wurde der Bau der Wasserleitung beschlossen. Die
Mittel zum Bau in Hohe von 160000 Mark wurden
bewilligt. :

Lehrte. Der Bau des Wasserwerkes ist nunmehr end-
giiltig beschlossen worden. Mit dem Bau soll in
Kiirze begonnen werden. Fiir das Rohrnetz, das
eine Gesamtlinge von rund 11000 m umfassen
wird, sind guBeiserne Rohren vorgesehen, die in-
folge ihrer Widerstandsfihigkeit gegen dullere An-
griffe bei den hiesigen Bodenverhélinissen allein in
Frage kommen.

Lichtenbaune bei Zwickan (Sachsen). Die hiesige
Gemeinde plant dén Bau einer Wasserleitung.
Meseritz. Die Wasserleitung hat die stidtischen
Korperschaften beschiitigt. Der Bauplan ist der Kgl.
Regierung [zur Genehmigung unterbreitet  worden.
Die Kosten fiir das Wasserwerk sind auf zirka
275000 Mark veranschlagt. Bei einem Verbrauch
von jéhrlich 6000 cbm werden als Betriebskosten

25816 Mark angesetzt.

Mollenfelde, Landkr. Gottingen.
eine Wasserleitung bauen.

Nassau. Die Stadtverordneten haben beschlossen,
das stidtische Wasserwerk nach den Plinen des
Meliorationsbauinspektors Rogge in Wiesbaden mit
einem Kostenbetrag von 20000 Mark weiter aus-
zubauen, um zur Deckung des stets steigenden
Wasserkonsums neue Zuflufiquellen zu erschliefien.

Neviges. Die Herstellung eines Kanals zur Regelung
der Abwisserverhiltnisse der HeiderstraBe in Tonis-
heide wurde genehmigt. Die Kosten sind auf rund
4000 Mark veranschlagt.

Niederaula. Die hiesige Gemeindevertretung hat
den Bau einer dffentlichen Wasserleitung beschlossen.

Niederholtorf, Rheinl. Das Projekt einer Quell-
wasserleitung fiir die Ortschaften Ober- und Nieder-
holtorf ist von der Kéniglichen Regierung genehmigt
worden. Die Arbeiten werden in Kiirze ausge-
schrieben.

Ortshausen, Hier geht man mit dem Plane um,
eine Wasserleitung zu bauen.- Sie soll gemein-
schaftlich mit der Nachbargemeinde Jerze erbaut
werden.

Rogasen. Die Stadt plant den Bau einer stddischen
Wasserleitung.

Schwabhausen. Hierist der Bau einer Wasserleitung
geplant.

Schwalbach. Die Gemeindevertretung bewilligte fir
den Bau einer Wasserleitung 121000 Mark.

Segeberg. Ein Wasserwerk auf genossenschaitlicher
Grundlage wird in Wackendorf [ erbaut. Die Kosten
belaufen sich auf 15000 Mark.

Sieblos bei Abtsroda soll nun in aller Kiirze auch
mit einer Hochdruckwasserleitung versehen werden.
Die als Wasserlieferant in Aussicht genommene Quelle
liegt in der Ndhe des Pferdskopfes und bietet eine
reichliche Wassermenge, die iiber 2000 m nach dem
Orte geleitet werden muf. Die Arbeiten fiir den
W asserleitungsbau werdenbaldigst zur Ausschreibung
gelangen. _

Siegen. Da in diesem Sommer die alte Quellwasser~
leitung bei Dreibach der Stadt Siegen nicht mehr
geniigend Wasser lieferte, kauite die Stadt zwischen
den Orten Netphau und Dreibach grofiere Wiesen-
grundstiicke zur Anlage eines neuen Pumpwerkes.
Nach Ansicht der angrenzenden Gemeinde und der
Hiittenwerke wird durch diese Anlage dem Siegtal
und dem Weidenauer Wasserwerk zu viel Wasser
entzogen, deshalb haben diese gegen die Anlage
bei der Regierung Einspruch erhoben.

Die Gemeinde will
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Steinfeld, Unterfr. ‘Der vorgenannte Ort erhélt eine
Wasserleitungsanlage. Die Vorarbeiten sind bereits
in Angrtif genommen.

Siiderstapel, Holst. Der Brunnenbohrer Ivers
will hierselbst eine Wasserleitung anlegen.

Werder. Das Ministerium fiir Landwirtschaft hat fiir
die vom Meliorationsamt ' Potsdam ausgefiihrten
Vorarbeiten © zur Anlage einer Wasserleitung
5000 Mark bewilligt.

Wischenbeuren. Hier besteht die Absicht, eine
Wasserleitung zu bauen. Die Gemeinde hatte an-
fdnglich die Absicht sich der Langenauer Landes-
wasserversorgung anzuschliefen,doch wird befiirchtet,
daf} diese zu ihrer Verwirklichung noch einige Jahre

gebraucht.

Zug. Hier beabsichtigt man eine Trinkwasserleitung
anzulegen.

Ziillichau. In der letzten Stadtverordnetensitzung

wurde der BeschluB gefaBt, die Ausfiihrung der
Kanalisation sowie die Nachbewilligung weiterer
50000 Mark zu genehmigen und die von der Re-
gierung gegebenen 20000 Mark fiir unvorhergesehene

Fille zu reservieren. Ferner wurde noch der
Zusatzantrag beschlossen, ein Projekt nebst Kosten-
anschlag fiir entsprechende Kanalisation der bisher
mcht beruckswhﬁgten Stadtteile anfertigen zu lassen.

Frankreich, Segré, Dep. Meine et Loire. Der Ge-
meinderat hat beschlossen, sobald wie moghch eine
Wasserleitung anzulegen.

Tiirkei. Die Stadtverordneten in Trapezunt vergeben
folgende Arbeiten. 1. Aufnahme eines Planes der
Stadt Trapezunt. 2. Entwurf fiir die Anlage einer
Wasserleitung vom Fluff Galian Dere nach der
Stadt- Trapezunt. 3. Entwurf fiir die Anlage einer
Wasserleitung in der Stadt Trapezuat. 4. Entwurf
fiir die Anlage einer Kanalisation in der Stadt
Trapezunt. Angebote sind an das Ministerium der
offentlichen Arbeiten in Konstantinopel oder an die
Stadtverwaltung in Trapezunt zu richten.

Rubland. Die Obligationsanleihe von 1280000 Rubel
nominal der Stadt Poltawa zu Kanalisations- und
Wasserleitungszwecken hat die allerhGchste Ge-
nehmigung erhalten.

l TURBINENI||

aller bewihrten Systeme,
fiir alle Gefdlle u.Wassermengen, speziell

Francis-Turbinen.

Bis jetzt ca. 800 Turbinen-Anlagen im

In- und Auslande ausgefiihrt, worunter

eine grossere Anzahl fiir elektrische Be-
leuchtung und Kraftiibertragung.

Geschwindigkeits - Regulatoren.
Transmissionen mit Ringschmierung.

Maschinenfabrik
GEISLINGEN

in Geislingen Wiirttemberg. 11

| | |
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Grossfiltration System Lanz D.R.P.

Wasserversorgung und Abwisserbeseitigsung. @ Beton- und Eisenbetonbau.

Buchheim & Heister, Frankfurta.

Darmstadt, Neu-Ulm,
sg Stuttgart, Dortmund.
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i | Kalteindustrie-A.-G. | |
. % = vormals Gebhard & Konigs - [i

; NORDHAUSEN (

% tibernimmt unter Garantie des Ge-

3 lingens das Abteufen von Schéchten in

V% schwimmendem und wasserreichem

D) Gebirge unter Anwendung des ver-

o% besserten Geirierveriahrens. 43 Ge-

% ‘frierschiachte in England, Holland,

| Oesterreich, Rufiland und Deutsch-

g land bereits fertig gestellt. 18 augen-

blicklich in Arbeit befindlich.

Herstellung von Tietbohrungen —
Diamant- und Meiflelbohrung — in

Ié jedem Gebirge bis zu den groliten |
®) Tiefen. |
b
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Briissel 1910 Grand Prix.
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JOH. RET. & DAN. GOEBEL
ALTENVOERDE i. WESTF.

FABTIK- X ZEICHEN
— B

BOHRSTAHL. HAEMMER. |
GEGR. ey == 1 753 :

e | als modernstres u.rentabelstes
T |§ Transport-u.Forder-Mittel
digi ; fiur Massengiifer aller Art.

& Lieo? | Talsperren-Viadukt-Briidcen:
Schieusen;Kanal-Festhungs,
Dodk-Hafen-und Flussbau.
steinbriiche aller Gesteinsarten

Kies-Kohlen-Sand-uTongruben.
Lager-Platze. Schiffsent-u.

Schiffsbeladungen. Hellinge.

Ludw.Heisse

L &4
L 23
®
&
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL ' |
verschiedener, nur eigener,
r O rer bestbewihrter Systeme,
' [eichte Handhabung, grosse
L]

mmm [eistung, in 3 Stunden 10m
tief, 10 cm Durchmesser. Prospekte umsonst.

Hannov. Erdbohrerfabrik H. Meyer, Hannover 75

im Moore 14.
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