GOETHE ﬂg

UNIVERSITAT

FRANKFURT AM MAIN

Johann Kalbhenn & Marcus Klein

Methodenbericht zur Befragung
»Nachhaltige Mobilitat in der Lincoln-
Siedlung”

Darstellung der ersten beiden Erhebungen einer
mehrstufigen Panelstudie in den Jahren 2020 und 2021

Arbeitspapiere zur Mobilitatsforschung Nr. 41




In den Arbeitspapieren zur Mobilitatsforschung veréffentlichen wir Ergebnisse aus Forschung und
Lehre der Goethe-Universitat.

Die Erstellung dieses Arbeitspapiers und die Durchfiihrung der Befragungen erfolgten im Rahmen der
Projekte NaMolLi 1 und NaMoli 2 (Nachhaltige Mobilitéit in der Lincoln-Siedlung), welche vom
Bundesministerium fir Bildung und Forschung (BMBF) Uiber eine Laufzeit von vier Jahren (2010-2024)
gefordert wurden (FKZ: 01UV2130B). Die Verantwortung flr den Inhalt dieser Veroffentlichung liegt
ausschlieBlich bei den Autoren.

GEFORDERT VOM

Bundesministerium
fiir Bildung
und Forschung

Sozial-6kologische Forschung

Impressum

Arbeitsgruppe Mobilitdtsforschung
Prof. Dr. Martin Lanzendorf

Institut fir Humangeographie
Goethe-Universitat Frankfurt am Main

Campus Westend
Theodor-W.-Adorno-Platz 6, PEG
D-60629 Frankfurt am Main

Email: mobilitaetsforschung@uni-frankfurt.de
Tel.: +49 (0)69-798-35179

ISSN: 2363-8133

DOI: 10.21248/gups.69042
urn:nbn:de:hebis:30:3-690428

Arbeitspapiere zur Mobilitdtsforschung Nr. 41 (2024)

Redaktion: Marcus Klein

Zitierweise: Kalbhenn, J.; Klein, M. (2024): Methodenbericht zur Befragung ,,Nachhaltige Mobilitat in
der Lincoln-Siedlung”. Darstellung der ersten beiden Erhebungen einer mehrstufigen Panelstudie in
den Jahren 2020 und 2021. Arbeitspapiere zur Mobilitatsforschung Nr. 41. Frankfurt a.M.
https://doi.org/10.21248/gups.69042



mailto:mobilitaetsforschung@uni-frankfurt.de
https://doi.org/10.21248/gups.69042

Inhaltsverzeichnis

ADDIHAUNGSVEIZEICANIS ...ttt sreenae e 3
TaADEIENVEIZEICHNIS ...t ettt nre e nnes 3
ADKUIZUNGSVEIZEICNNIS ...ttt sr et e sneene e 3
IS T 01 L= 1 (0] o PSSR 4
2. Struktur der Erhebung — Paneldesign..........cccuoiiiiiiieiecie e 5
3. BefragungSmaterialien ...........cccoieiiiiiiiieie e 6
4. Durchflihrung der BEfragUNQ ........cceiieiioi i 8
5. RUcKIauf und DatenerfasSuNg .........cccueiverieiieiieseerieseesesee e e sre e e ste e ssaesreeeesreenseans 11
6. Zusammensetzung der StIChPrODEN ... 12
7. Fazit und RefIEKIION . ......ooviee et nne e 13
LItratUNVEIZEICHINIS ... ittt et reesreenteaneenneas 14
Anhang I: Fragebogen Welle 1 (2020).........ccoiiriiiiieieienesiesiesie e 15
Anhang I1: Fragebogen WEellE 2 (2021) ....ccvoveieeieee et 23
ANNaNg T ANSCRIEIDEN ... e re e te e sre s 31
Anhang 1V: Ankindigung der Befragung.........cc.ooveiiieiece e 32
Anhang V: Pressemitteilung der Stadt Darmstadt, 2021............ccccoeiieieiieiieeie e 33
Anhang VI: ErinnerungsSCrEIDEN ........ccoii i 34

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Studiendesign und zeitlicher Verlauf der Befragungen in NaMoLi 1 und 2...... 5
Abbildung 2: Raumliche Einteilung der Lincoln-Siedlung in Befragungsgebiete.........ccccovvrvrrennenn. 9

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Inhaltliche Gliederung des Fragebogens. ...........c.ovvviviiiiiiiii e 7
Tabelle 2: Ricklaufquote der Befragungswellen .............c.oooiiiiiiiiiiiiiiie e 11

Tabelle 3: Vergleich soziodemographischer Daten der Befragungswellen mit Daten der Stadt
(D Y- 1o | PP 12

Abkulrzungsverzeichnis

BMBF Bundesministerium fir Bildung und Forschung
NaMolLi Nachhaltige Mobilitét in der Lincoln-Siedlung
OPNV Offentlicher Personennahverkehr

Pkw Personenkraftwagen



1. Einleitung
Die Lincoln-Siedlung in Darmstadt ist ein autoreduziertes Quartier, das mit seinem Mobilitats-
konzept auf eine sozial-6kologische Transformation urbaner Mobilitét zielt, indem es den Be-
wohner:innen ein autounabhédngiges Leben ermdglicht (Selzer, 2021). Das Mobilitatskonzept
der Lincoln-Siedlung umfasst restriktive Push-Malinahmen, welche Autobesitz bzw. Autonut-
zung erschweren sollen. Der zentrale Mechanismus liegt in der Gestaltung des Parkplatzange-
bots, das in (teils unterirdischen) Quartiersgaragen untergebracht ist. Die Parkplatze werden
vom Mobilitatsmanagement der Siedlung ausschlief3lich nach sozialen Kriterien, wie Mobili-
tatseinschrankungen oder der Kinderzahl, vergeben. Pull-MalRnahmen zur Forderung autoun-
abhangiger Mobilitat bestehen im Ausbau der FulR- und Radwegeinfrastruktur, einer regelma-
Rigen Tram-Anbindung mit zwei Haltestellen an die Darmstadter Innenstadt, der Bereitstellung
von Sharing-Angeboten (Pkw, Fahrréder, teilweise elektrische Lastenréder) sowie in einem Be-
ratungsangebot des Mobilitdtsmanagements, das die Bewohner:innen bei der multimodalen Ge-
staltung alltaglicher Wege unterstitzt (Klein et al., 2021; Wissenschaftsstadt Darmstadt, 2020).

In der Lincoln-Siedlung wurden im Rahmen der vom Bundesministerium fur Bildung und For-
schung (BMBF) geforderten Projekte ,,Nachhaltige Mobilitat in Lincoln 1 (NaMoLi 1) im
Méarz 2020 und ,,Nachhaltige Mobilitdt in Lincoln 2 (NaMoLi 2) im Marz 2021 quantitative
Bewohner:innenbefragungen durchgefihrt. Diese hatten das Ziel, die Auswirkungen des Mo-
bilitatskonzeptes auf das Mobilitatsverhalten der dort lebenden Menschen zu untersuchen. Der
vorliegende Methodenbericht beschreibt das empirische VVorgehen bei der Durchfiihrung dieser
beiden Befragungen. Im Rahmen von NaMoL.i 2 wurde zudem eine dritte Erhebungswelle mit
einem angepassten Studiendesign durchgefiihrt, die in einem separaten Bericht vorgestellt wird
(Kalbhenn & Werschmoller, 2024).



2. Struktur der Erhebung — Paneldesign
Die Erhebung im Projekt NaMoL.i 1 sowie die erste Erhebung in NaMoLi 2 wurden als aufei-
nander aufbauende Panelstudie konzipiert (Abbildung 1). Dazu wurden sowohl im Mérz 2020
als auch ein Jahr spéter alle in der Lincoln-Siedlung lebenden Erwachsenen zur Teilnahme ein-
geladen. Dieses Studiendesign ermdglicht es einerseits, die Veranderungen im Mobilitatsver-
halten, die den Wohnumzug nach Lincoln begleiten, nachzuvollziehen. Es wird andererseits der
Prozesshaftigkeit in der Verédnderung und Stabilisierung des Mobilitatsverhaltens im Verlauf
der Wohndauer der Befragten in Lincoln gerecht. Aus dem Paneldesign ergeben sich gewisse
Anforderungen an den Fragebogen. Der in der zweiten Erhebungswelle (2021) genutzte Frage-
bogen ist dafiir ausgelegt, sowohl Neubewohner:innen zu befragen als auch solche, die bereits
zum Zeitpunkt der ersten Befragung in Lincoln gelebt und an dieser teilgenommen haben. Um
dies zu gewahrleisten, enthalt der Fragebogen Filterfragen, die Erneut-Teilnehmer:innen dazu
auffordern, bestimmte Fragen zu Uberspringen. So sollen Befragte, die bereits an der ersten
Welle teilgenommen haben, z.B. nicht erneut Angaben zu Entscheidungskriterien fur ihren Um-
zug in die Lincoln-Siedlung oder zur Verkehrsmittelnutzung am vorherigen Wohnort machen,
da diese Angaben bereits vorhanden sind. Um Erneut-Teilnehmer:innen zu identifizieren und
dem Panel zuordnen zu kénnen, wurde fir jeden Fragebogen ein anonymisierter, individueller

Identifikationsschlissel erstellt.

Umzug nach
Befragung Welle 1

Umzugvor 1.
Befragung

Zweite
Teilnahme maoglich

Erste Teilnahme Erste Teilnahme

Befragung Welle 1 Befragung Welle 2

Befragung 1. Befragung 2.
Feb./Marz 2020 Feb./Méarz 2021

Abbildung 1: Studiendesign und zeitlicher Verlauf der Befragungen in NaMoLi 1 und 2 (eigene Dar-
stellung).



3. Befragungsmaterialien
Die Befragungen der Bewohner:innen der Lincoln-Siedlung wurden mittels eines standardisier-
ten Fragebogens (Anhang | & 1) durchgefuhrt. Insgesamt beinhaltet der achtseitige Fragebogen
18 Fragebldcke zu den Themen (i) Wohnumzug in die Lincoln-Siedlung, (ii) aktuelle Verkehrs-
mittelverfligbarkeit und —nutzung, (iii) Einstellungen zu Verkehrsmitteln, zur Lincoln-Sied-
lung, zur Autonutzung und zum Pendeln, (iv) Verkehrsmittelnutzung vor dem Umzug sowie
(v) personliche Angaben (Tabelle 1). Auf der letzten Seite soll zudem ein individueller Identi-
fikationsschlissel mit personlichen Angaben der Befragten erstellt werden. Am Ende des Fra-
gebogens wurde den Teilnehmer:innen mittels eines freien Textfelds die Mdglichkeit gegeben,
weitere Themen anzusprechen oder Kritik an der Gestaltung des Fragebogens zu &ul3ern. Die
in den beiden Erhebungswellen verwendeten Fragebdgen unterschieden sich nur geringfugig.
Der zweite, in 2021 verwendete Fragebogen wies zusatzlich die in Abschnitt 2 erwahnten Fil-
terfragen auf, um bei Erneut-Teilnehmer:innen die doppelte Angabe bereits im Vorjahr
erhobener Daten zu vermeiden. Zudem wurde in der zweiten Welle im Frageblock zu
Bekanntheit und Nutzung der Mobilitatsangebote der Lincoln-Siedlung das elektrische sigo-
Leih-Lastenrad auf-genommen, das im Vorjahr noch nicht fiir die Bewohner:innen verfligbar

war.

Jedem verteilten Fragebogen lag ein Anschreiben bei, das die Teilnehmer:innen tber die Ziele
der Befragung aufklarte, um eine Riicksendung innerhalb von circa drei Wochen nach Erhalt
der Fragebdgen bat, sowie Informationen zum Datenschutz und Kontaktdaten beinhielt (An-
hang Ill). Ferner lag ein Ricksendeumschlag bei, der mit der Adresse der Universitét
sowie dem Aufdruck ,Porto zahlt Empfanger versehen war, um die Riicksendung der

Befragungs-unterlagen einfach und fur die Teilnehmer:innen kostenfrei zu gestalten.



Tabelle 1: Inhaltliche Gliederung des Fragebogens (eigene Darstellung).

Ubergeordnetes Thema

Frageblocke

Wohnumzug in die Lincoln-
Siedlung

Allgemeine Angaben zum Umzug

Kriterien fur Wohnstandortwahl

Verkehrsmittelverfligbarkeit
und -nutzung (aktuell)

Verflgbarkeit und Nutzung von verschiedenen Verkehrs-
mitteln (Pkw, OPNV-Zeitfahrkarten, Fahrrad, Zugang zu
Sharing-Angeboten)

Bekanntheit und Nutzung der Mobilitatsangebote der Lin-
coln-Siedlung (Car- und Bikesharing, Lastenradsharing,
Offentlicher Nahverkehr, Mobilitatsberatung)

Haufigkeit der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel

Wegezwecke

Verkehrsmittelnutzung nach Wegezweck

Uberlegungen zur kiinftigen Veranderung der eigenen
Pkw-Nutzung

Emotionen & Zufriedenheit auf bzw. mit dem Arbeitsweg

Einstellungen zu Verkehrs-
mitteln & der Lincoln-Sied-
lung

Einstellungen zu verschiedenen Verkehrsmitteln (Pkw,
OPNV, Fahrrad, zu FuR gehen, Sharing-Angebote)

Meinung zum Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung

Verkehrsmittelnutzung (vor
dem Umzug)

Haufigkeit der Nutzung verschiedener VVerkehrsmittel

Wegezwecke

Verkehrsmittelnutzung nach Wegezweck

Emotionen & Zufriedenheit auf bzw. mit dem Arbeitsweg

Personliche Angaben

Angaben zur Soziodemographie

Individueller Identifikationsschliissel

Freies Textfeld fur Kritik und Anmerkungen




4. Durchflihrung der Befragung
Beide Erhebungen waren aufgrund der geringen Bewohner:innenzahl als VVollerhebungen aller
zu den Befragungszeitpunkten in Lincoln lebenden volljahrigen Personen konzipiert. Die Lin-
coln-Siedlung wurde bei der Befragung in sieben Teilgebiete unterteilt, die sich weitgehend
nach den in der Quartiersentwicklung definierten Baufeldern richten (Abbildung 2). Diese Un-

terteilung half bei der Koordination der Verteilung der Fragebdgen in der Siedlung.

Bei der Verteilung der Fragebdgen musste sich aufgrund zweier Unklarheiten mit Naherungen
beholfen werden. Erstens sorgten die andauernde Quartiersentwicklung und der fortlaufende
Einzug weiterer Bewohner:innen in das Quartier fir Unklarheiten dariiber, welche Wohnungen
bereit bewohnt waren. Nach einer Vor-Ort-Besichtigung wurde entschieden, Fragebdgen auf
Wohneinheiten zu verteilen, sofern ein Name am Briefkasten angebracht und ein Klingelschild
vorhanden war. Zweitens waren zum Zeitpunkt der Befragung die Haushaltsgrofien und —zu-
sammensetzungen nicht bekannt. Konkret war nicht klar, wie viele Erwachsene, die potenziell
an den Befragungen hatten teilnehmen kénnen, in den jeweiligen Haushalten lebten. Es wurde
sich damit beholfen, zwei Fragebdgen an jeden Haushalt zu verteilen, um jeweils zwei dort
lebenden Erwachsenen die Mdglichkeit zur Teilnahme zu geben. Eine Ausnahme bildeten die
Student:innenwohnheime im Norden der Siedlung. Aufgrund der angenommenen, abweichen-
den Haushaltszusammensetzung in den Wohngemeinschaften wurden dort jeweils vier Frage-
bdgen pro Haushalt verteilt. Fir Haushalte mit mehr als zwei bzw. vier Erwachsenen wurde auf
dem Anschreiben auf die Moglichkeit der Zusendung weiterer Fragebdgen auf Anfrage hinge-

wiesen.

Sowohl 2020 als auch 2021 fanden im Vorfeld der Hauptbefragung Pretests statt. Im Zuge der
ersten Befragung wurden die Pretests im Rahmen des Neujahrsempfangs des Quartiersmana-
gements der Lincoln-Siedlung, bei dem auf die anstehende Befragung aufmerksam gemacht
wurde, durchgefiihrt. Bei der zweiten Welle wurden die Pretest-Fragebdgen mit einem An-
schreiben in der Siedlung verteilt. Der Rucklauf der Pretests belief sich auf 10 Fragebtgen in
der ersten und 4 Fragebdgen in der zweiten Welle. Beide Pretest-Formate fanden jeweils etwa
funf bis sechs Wochen vor der Hauptbefragung statt. Der Pretest ergab, dass der Fragebogen

flr die Befragung geeignet ist und keine Veranderungen nétig waren.
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Abbildung 2: Raumliche Einteilung der Lincoln-Siedlung in Befragungsgebiete (eigene Darstellung)




Im Rahmen beider Wellen wurden alle Teilnehmer:innen jeweils dreimal kontaktiert. Eine Wo-
che vor der Hauptbefragung wurden Ankiindigungsschreiben in die Briefkasten der Bewoh-
ner:innen verteilt (Anhang 1V). Zudem wurden von Seiten der Stadt Darmstadt Pressemittei-

lungen veroffentlicht, die von verschiedenen lokalen Medien aufgegriffen wurden (Anhang V).

Die Hauptbefragungen fanden jeweils an einem Freitag statt. Student:innen des Bachelor-Se-
minars zu quantitativen Verfahren in der Humangeographie der Goethe Universitat Frankfurt
verteilten die Fragebdgen in der Siedlung. Sie bekamen eine Kontrollliste mit StraBennamen
und Hausnummern in denen sie die Fragebdgen verteilen sollten, sowie eine Ubersichtskarte
der Lincoln-Siedlung mit Gebietsmarkierungen (Abbildung 2). Im Zuge der Verteilung der Fra-
gebdgen klingelten die Student:innen bei den Haushalten, um die Fragebdgen personlich zu
uberreichen. War niemand anzutreffen, wurden die Fragebdgen in den entsprechenden Brief-

kasten eingeworfen.

Jeweils eine Woche nach der Hauptbefragung wurden zur Steigerung des Ricklaufs Erinne-
rungsschreiben verteilt (Anhang V1). Diese sollten die Bewohner:innen, die den Fragebogen
noch nicht ausgefullt haben, zu einer Teilnahme motivieren und denen, die bereits teilgenom-
men haben, fiir ihre Teilnahme danken. Die Verteilung der Erinnerungsschreiben erfolgte wie
die Durchfuhrung der Hauptbefragung mit Hilfe von Student:innen. Dass die Verteilung von
Erinnerungskéartchen und -briefen eine wirksame Malinahme zur Steigerung des Ricklaufs ist,

gilt in der Literatur als gesichert (Hader, 2010).
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5. Rucklauf und Datenerfassung
Im Rahmen der ersten Welle im Jahr 2020 wurden 1.140 Fragebdgen verteilt. Der Rucklauf
belief sich auf N=166 mit einer Ricklaufquote von 14,6 %. 2021 wurden 1.614 Fragebbgen
verteilt mit einem Ricklauf von N=231 Fragebdgen und einer Riicklaufquote von 14,3 %. VVon
diesen 231 Personen nahmen 173 zum ersten Mal teil (Tabelle 2).

Tabelle 2: Rucklaufquote der Befragungswellen (eigene Darstellung).

Welle 1 (2020) Welle 2 (2021)
Verteilte Fragebogen 1.140 1.614
Rucklauf 166 231
Ricklaufquote 14,6 % 14,3 %
Erstteilnahme Welle 1 166
Teilnahme an beiden Befragungswellen 58
Erstteilnahme Welle 2 173

Die Datenerfassung erfolgte in beiden Befragungswellen jeweils etwa 6 Wochen nach der Ver-
teilung der Fragebdgen. Student:innen des Bachelor-Seminars zu quantitativen Verfahren in
der Humangeographie der Goethe-Universitat Frankfurt a.M. gaben die Antworten der Befrag-
ten in eine Datenmaske in der Statistiksoftware IBM SPSS 28 ein. Ein Code-Plan, der jeder
maoglichen angekreuzten Antwort einer geschlossenen Frage einen numerischen Wert zuwies,
wurde hierfur verwendet. Bei offenen Fragen wurde der von den Befragten verfasste Text in

die Datenmaske (ibertragen.

Nach Abschluss der Erfassung wurde der Datensatz systematisch auf Plausibilitat gepruft. Dazu
erfolgte zunichst eine stichprobenartige Uberpriifung der eingegebenen Daten, um magliche
Fehlerquellen zu identifizieren. Es folgte die Suche nach falschlich eingegebenen Datenwerten
(z.B. ,6° auf einer Skala mit Ausprigungen von ,1° bis ,5°) und der logische Ausschluss sowie
die Korrektur von Antworten der Filterfragen, z.B. die Angabe regelmaRiger Autonutzung als

Fahrer:in bei Personen ohne Fiihrerscheinbesitz.
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6. Zusammensetzung der Stichproben

Tabelle 3 vergleicht einige soziodemographische Kennwerte aus den beiden Befragungen mit
deren Ausprégung in Darmstadt. Dabei fallt auf, dass die Auspragungen der ersten beiden Wel-
len sich &hneln. Es zeigt sich, dass die Geschlechterproportionen in beiden Befragungen jenen
der gesamten Stadt im Wesentlichen entsprechen. Auf die weiteren Kennwerte trifft dies nicht
zu. Die befragten Personen in der Lincoln-Siedlung sind im Schnitt um etwa sechs Jahre jiinger
als die Bevolkerung der gesamten Stadt, und Haushalte mit Kindern unter 14 Jahren sind in
Lincoln stark tberreprasentiert. Letzteres ist typisch fir die Bewohner:innenstruktur von auto-
reduzierten Neubausiedlungen (Baehler & Rérat, 2020; Nobis, 2003). Auch Personen mit
Hochschulabschluss sind im Sample Uberreprasentiert, obwohl Darmstadt ohnehin eine der
hdchsten Akademiker:innenquoten Deutschlands aufweist (Statista 2021). Dies ist in Teilen
darauf zurtickzufthren, dass mit dem Bildungsgrad die Neigung, an schriftlichen Haushaltsbe-
fragungen teilzunehmen, steigt (Konradt & Fary, 2006), was haufig zu derart verzerrten Pro-
portionen fihrt (Kirschner, 2019). Auch beim Pro-Kopf-Nettoeinkommen liegen die Teilneh-
mer:innen aus beiden Befragungen signifikant Gber dem Darmstadter Durchschnitt.

Tabelle 3: Vergleich soziodemographischer Daten der Befragungswellen mit Daten der Stadt Darm-
stadt (eigene Darstellung).

Welle 1 Welle 2 Darmstadt,
(2020), (2021), N =161.6202
N =166 N =231
Geschlecht Méannlich 47,6 % 49,8 % 51,0%?
Weiblich 51,8 % 49,8 % 490%?
Divers 0,6 % 0,4 % Keine Daten
Alter (nur Erwachsene) %) 40,0 Jahre* 40,8 Jahre* 46,6 Jahre ®
Haushalte mit Kindern % 30,7 %* 34,5 %* 16,9 % ?
unter 14 Jahren
Monatliches Nettoein- 0] 2130,73 €* 2290,18 €* 1832,17€°
kommen pro Person
Hochschulabschluss % 56,0 %* 57,6 %* 34,0 %°"

2 Wissenschaftsstadt Darmstadt (2022), eigene Berechnung, Stand 31.12.2020
b Statista (2021), Stand 30.06.2020

¢ Seils und Baumann (2019), eigene Berechnung, Stand 2016
* statistisch signifikanter Unterschied zwischen Stichprobe und der Bevdlkerung der Gesamtstadt (Binomial-
bzw. Einstichproben-T-Test, p <.010)
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7. Fazit und Reflektion
Das Studiendesign der beiden aufeinander aufbauenden, in NaMoLi 1 und 2 durchgefihrten
Befragungen der Bewohner:innen der Lincoln-Siedlung erwies sich als geeignet, um die inhalt-
lichen Fragestellungen der Projekte zu bearbeiten. Ferner konnten das Mobilitatskonzept der
Siedlung durch die Ergebnisse der Befragung weiterentwickelt sowie die Ergebnisse mit Pro-
jektpartner:innen, Stakeholdern und den Anwohner:innen der Lincoln-Siedlung diskutiert wer-
den (Samaan et al., 2021).

Hinsichtlich methodischer Einschréankungen ist zu erwéhnen, dass das Paneldesign der Studie
aufgrund der noch geringen Bewohner:innenanzahl bisher nur bedingt funktionierte. Aufgrund
des fortlaufenden Quartiersbezugs ist dabei mit einer Verbesserung in folgenden Befragungs-
wellen zu rechnen. Die Befragungssystematik, jedem bewohnten Haushalt zwei Fragebdgen
zur Verfugung zu stellen, d.h. von zwei Erwachsenen in einem Haushalt auszugehen, flhrte
zudem zu einer relativen Unterschatzung der Ricklaufquoten. Tatséchlich sind rund die Halfte
der Haushalte in der Lincoln-Siedlung Einpersonenhaushalte (Wissenschaftsstadt Darmstadt,

2022), sodass mit der angewandten Methode einige Uberschissige Fragebtgen verteilt wurden.

Zwei weitere Kritikpunkte an der Befragung, bzw. den Fragebdgen, ergaben sich wahrend der
Projektlaufzeit im Austausch mit Bewohner:innen der Lincoln-Siedlung und mit den Projekt-
partner:innen. Zum einen wurde beméngelt, dass der Fragebogen nicht fiir alle Bewohner:innen
von Lincoln ausreichend verstandlich sei, da er nur auf Deutsch verfugbar war. Dementspre-
chend wiirde eine mehrsprachige Version dazu beitragen, aktuell unterreprasentierte Bevolke-
rungsgruppen einzubinden. Laut dem Darmstédter Datenreport aus dem Jahr 2021 haben rund
zwei Drittel der Bewohner:innen von Lincoln einen Migrationshintergrund (Wissenschaftsstadt
Darmstadt, 2022), was diese Notwendigkeit unterstreicht. Zum anderen wurde der Fragebogen
gelegentlich auch jenseits der Sprache als anspruchsvoll und zu umfangreich wahrgenommen.
Teilweise kompliziert gestellte Fragen und die Lange kénnten insbesondere Personen mit ge-
ringerer Bildung demotiviert haben und trugen damit eventuell zu der erwahnten Uberreprasen-

tation von Akademiker:innen im Sample bei.
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Anhang |: Fragebogen Welle 1 (2020)
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Mobilitat in der Lincoln-Siedlung

WOHNUMZUG IN DIE LINCOLN-SIEDLUNG

1. Zunéchst bitten wir Sie um einige Angaben zu lhrem Umzug in die Lincoln-Siedlung.

1.1 Wann sind Sie in die Lincoln-Siedlung gezogen? / (Monat/Jahr)
1.2 Ist die Lincoln-Siedlung der Wohnsitz, an dem Sie sich hauptsachlich aufhalten? O ja O nein
13  Wie lautet die Postleitzahl lhres letzten Hauptwohnsitzes vor dem Umzug? (PLZ)
1.4 Wie lange haben Sie an Ihrem letzten Wohnsitz gewohnt? (Jahre)
O Geburt eines Kindes
O Beginn/Wechsel von Job bzw.
Ve o < o o Studium
Welche der folgenden Lebensereignisse wiirden Sie als Griinde fir Ihren . . y
N 7 . O Zusammenziehen mit Partner/-in
15  Umzug in die Lincoln-Siedlung bezeichnen? ;
e O Trennung von Partner/-in
{Mehriqchnennungenniglict] O Renteneintritt/Ruhestand
O Sonstiges, und zwar

2. Welche Gesichtspunkte waren lhnen bei der Wahl der Lincoln-Siedlung als Wohnstandort wichtig?

sehr eher eher gar nicht

wichtig wichtig teils, teils  unwichtig wichtig
2.1 Preis der Wohnung & O O O O
2.2 WohnungsgréRe O O O O |
23 Ausstattung und Qualitat der Wohnung O O O O (]
2.4 Nachhaltiges Mobilitatskonzept O O O O O
2.5 Moglichkeit, ohne eigenes Auto zu leben ] m} O ] [}
2.6 Angebot an Carsharing und Fahrradverleihsystemen O O O O O
2.7 Ruhiger Wohnstandort ] O O O O
2.8 Erreichbarkeit Darmstéddter Stadtzentrum/Hauptbahnhof | O O (] O
2.9 Erreichbarkeit meines Arbeits-/Ausbildungsplatzes (] O O ] O
2.10 Anbindung an Autobahnen/SchnellstraRen El (m} (] (] O
2.11  Angebot an Parkmoglichkeiten (Auto) ] (m} O O ]
212 Angebot an Fahrradwegen und -abstellanlagen O O O O O
213 Angebot an Einkaufsméglichkeiten O m} O m} |
2.14 Freizeit- und Naherholungsangebote O O ] [m} O
2.15 Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel (Bus/Bahn) O O O O O
2.16 Spiel- und Betreuungsangebote fiir Kinder/Jugendliche El O O O O
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VERKEHRSMITTELVERFUGBARKEIT

3. Bitte geben Sie an, ob bzw. wie haufig lhnen die folgenden Angebote und Verkehrsmittel zur Verfligung stehen bzw. standen.

3.1 Haben Sie einen Pkw-Fiihrerschein?| [ ja O nein > machen Sie bitte direkt mit Frage 3.3 weiter
Wie haufig kénnen Sie als Fahrer
3.2 oder Fahrerin (iber ein Auto O jederzeit O gelegentlich O gar nicht
verfligen?
a) Unmittelbar vor dem Umzug b) Aktuell
Wie viele Autos stehen bzw. O o O o
s standen Ihrem Haushalt zur o 1 ET
"~ Verfiigung? (Privatbesitz und o 2 )
Firmenwagen, kein Carsharing) O 3 oder mehr O 3 oder mehr
Besitsen biw besaReR S dife a) .Unmittfalbar vor dem Umzug b) ‘AktueII.
,, Zeitkarte fir den offentlichen O jederzeit _ O jederzeit ]
" Nahverkehr (Monats-/ Jahreskarte, | & geleg-entllch o geleg'entllch
Job-/ Semesterticket etc.)? O gar nicht O garnicht
) . . O ja, klassisches Fahrrad (ohne
Besitzen Sie zurzeit ein S
" o Elektromotor) nein
3.5 funktionstiichtiges Fahrrad? X . o
(Mehifachnensimgen mbglich O ja, Pedelec/E-Bike weiR nicht
g g O ja, Lastenfahrrad
s e it K ;
S{nd Sie zu'rzelt ur\de/Kundln O ja Caréhiarina O nein
We lhesiShaningiAnlieters? O ja, Fahrradverleihsystem O weiR nicht
(Mehrfachnennungen maglich) Je ¥
Wo parken Sie ihr Auto, wenn Sie O Vor der Haustir O Inder nichstgelegenen Quartiers-
zuhause sind? O Kostenpflichtiger Parkplatz in der garage in der Lincoln-Siedlung
a5 (Bitte tiberspringen Sie diese Frage, Lincoln-Siedlung O In einer anderen Quartiersgarage in
" wenn Sie aktuell (iber kein eigenes [0 Anderswo in der Lincoln-Siedlung der Lincoln-Siedlung
Auto verfiigen) O In einem anderen Darmstadter
Stadtteil
Haben Sie die Méglichkeit ein
3.8 Fahrrad wohnungsnah an einen O jederzeit O gelegentlich O nein O weiR nicht
Fahrradstander anzuschlieBen?
Haben Sie die Moglichkeit ein
3.9 Fahrrad wohnungsnah tiberdacht O jederzeit O gelegentlich O nein O  weiR nicht
abzustellen?
546 Sind Sie mobilitatseingeschrankt, O ja O nein
" 2.B.infolge einer Gehbehinderung?

AKTUELLE VERKEHRSMITTELNUTZUNG

4.Sind lhnen die folgenden Angebote in der Lincoln-Siedlung bekannt und haben Sie diese bereits genutzt?

kenne ich und
habe es schon

kenne ich, habe es

kenne ich und aber noch nicht

nutze es haufiger genutzt genutzt kenne ich nicht
- E-Car_pot:)lmg in der.I::ncoIn-SledIung o O o o
(,,mein lincoln mobil*)
43 Carsharing in der Lincoln-Siedlung O O O O

(,book’n’drive”)

16



4.3

44

4.5

4.6

Fahrradverleihsystem in der Lincoln-
Siedlung (,Call a Bike”)

Lastenrad (,heinerbike”)
StraRenbahnhaltestelle , Lincoln-Siedlung”

Mobilitatsberatung ,,MobiCheck”

kenne ich und

kenne ich und habe es schon

5. Wie hdufig nutzen Sie tiblicherweise die folgenden Verkehrsmittel?

521k

52

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

Eigenen Pkw (als Fahrer/in)
Pkw (als Mitfahrer/in)
Carsharing-Pkw

Bus und Bahn

Eigenes Fahrrad
Leihfahrrad

Wege ausschlieBlich zu Fu

kenne ich, habe es
aber noch nicht

nutze es haufiger genutzt genutzt kenne ich nicht
O O O O
O O O O
O O m} O
O O O O
(fast) an1-3Tagen an1-3Tagen seltenerals (fast)
taglich pro Woche pro Monat monatlich nie
O O O O O
O m} O O O
O O O B O
O O O ] O
O O O O O
O [m] O O O
O O O O O

6. An welchem Ort gehen Sie uiblicherweise folgenden Aktivitdten nach?
Bitte pro Frage nur eine Antwort geben. Wenn es mehrere Orte gibt, geben Sie bitte den Ort an, an dem Sie der Aktivitdt am
hdufigsten nachgehen.

6.1

6.2

6.3

Arbeits-/Ausbildungsplatz aufsuchen

Lebensmittel einkaufen

Freunde besuchen

Uibe Aktivitat in Lincoln/ in einem anderen in einer anderen
nicht aus Bessungen Darmstadter Stadtteil Stadt/Gemeinde
O, und zwar: O, und zwar:
O O
[, und zwar: [, und zwar:
m} m}
o o O, und zwar: [, und zwar:

7. Welche Verkehrsmittel nutzen Sie iiblicherweise, um die folgenden Ziele zu erreichen? (Mehrfachnennungen méglich)

7.1

7.2

7.3

Ube Pkw
Aktivitdt| Fahrer
nicht aus /in
Arbeits-/Ausbildungs- O o
platz aufsuchen
Lebensmittel o O
einkaufen
Freunde besuchen m} m}

Pkw Mit- Car- Bus

fahrer  sharing-  und Eigenes  Leih- Zu FuR Sonstiges,
; Fahrrad Fahrrad und zwar
/in Pkw Bahn
o | o o o o
o o m] m] m] |
o o ] mi m] o
3
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8. Denken Sie nun an die Wege, die sie im Alltag zuriicklegen. Welche der folgenden Aussagen beschreibt am besten lhre

beabsichtigte Autonutzung in den ndachsten Monaten?

- Kreuzen Sie bitte nur eine Aussage an, und zwar die, die im Augenblick am ehesten auf Sie passt. trifft zu

81 |ch benutze oft das Auto. Sicherlich gibt es Wege, fiir die ich nicht unbedingt das Auto benutzen miisste.
Insgesamt bin ich aber mit meiner Autonutzung sehr zufrieden und sehe keine Notwendigkeit, daran grof O
etwas zu dndern.

82 |ch benutze oft das Auto. Grundsétzlich wiirde ich zwar gerne weniger Auto fahren, zurzeit fihle ich mich

O
dazu aber aufgrund duBerer Zwange nicht in der Lage.
83 Zurzeit benutze ich noch oft das Auto. Ich iiberlege aber, meine Autonutzung zu verringern. Ich bin mir aber
3 B . N ||
noch nicht sicher, ob und wie ich dieses Ziel erreichen kann.
84 Zurzeit benutze ich noch oft das Auto, es ist aber mein festes Ziel, meine Autonutzung zu verringern. Ich weil O

auch schon genau, wie ich dieses Ziel erreiche, ich muss meinen Plan nur noch in die Tat umsetzen.

85  Aufgrund meiner Beschaftigung mit dem Thema Alltagsmobilitdt habe ich mich bewusst entschieden,
anstelle des Autos moglichst oft andere Verkehrsmittel zu benutzen. Auch in den nachsten Monaten werde O
ich meine geringe Autonutzung beibehalten bzw. noch weiter verringern.

86 |ch besitze kein Auto bzw. kann das im Haushalt vorhandene Auto nicht benutzen. Deshalb habe ich auch

kein Ziel fir meine zukiinftige Autonutzung. O

9. Nun mdchten wir wissen, wie zufrieden Sie aktuell mit Ihrem Weg zur Arbeits- oder Ausbildungsstétte sind. Bitte geben Sie
an, wie Sie diesen Weg bewerten.

= Wenn sie aktuell keinen Beruf ausiiben bzw. keine Ausbildung absolvieren oder von zu Hause aus arbeiten, machen Sie
bitte mit Frage 10 weiter.

Negativ -2 -1 0 1 2 Positiv
9.1 kann es mir nicht schlechter vorstellen | O O O = O | kann es mir nicht besser vorstellen
9.2 der Weg hat eine niedrige Qualitat O O O O O der Weg hat eine hohe Qualitat
9.3 der Weg funktioniert iiberhaupt nicht | [ O O @ O | der Weg funktioniert sehr gut

Was empfinden Sie auf dem Weg zur Arbeit iiblicherweise? Denken Sie dabei bitte nur an den Weg selbst, nicht an die
Arbeit/Ausbildung, zu der Sie pendeln.

Ich... -2 -1 0 1 2 Ich...
9.4 bin gelangweilt O O O O O bin begeistert
9.5 habe essatt | [ O O m} O | mache es gerne
9.6 binmide | O O O O O | binwach
9.7 bin gestresst | O O O O O | bin ruhig
9.8 bin beunruhigt O O O m} O bin selbstsicher
9.9 bin gehetzt | O O O m} O | bin entspannt

EINSTELLUNG ZU VERSCHIEDENEN VERKEHRSMITTELN UND ZUR LINCOLN-SIEDLUNG

10. Nun interessiert uns Ihre Meinung zu verschiedenen Verkehrsmitteln und Fortbewegungsweisen.

trifft trifft eher  trifft
trifft zu eherzu teils, teils nichtzu nichtzu

10.1 Ohne Auto wiirde ich in meinem Leben viel weniger erleben. ] O O m} O

Mein Auto ist ein Gebrauchsgegenstand, der mich von A nach B

10.2
bringen soll, nicht mehr und nicht weniger.

O O O O O
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10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

10.8

109

10.10

10.11

10.12

10.13

10.14

10.15

10.16

10.17

10.18

10.19

10.20

10.21

10.22

Auch ohne ein eigenes Auto ware ich in der Lage, meinen Alltag
selbstbestimmt zu organisieren.

Mir ist es wichtig, dass ich in meinem eigenen Auto alleine dariiber
entscheiden kann, mit welchen Personen ich zusammenfahren will.

In 6ffentlichen Verkehrsmitteln kommen mir Personen auf
unangenehme Weise nahe.

Mit Bus und Bahn mussen nur Personen fahren, die sich kein Auto
leisten kénnen.

Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln kann ich alle Ziele erreichen, die mir
wichtig sind.

Attraktive 6ffentliche Verkehrsmittel gehoren zu einer lebendigen
Stadt dazu.

Fahrradfahren macht mir am meisten SpaR, wenn ich auf Tempo
fahren kann.

Auf kurzen Strecken in der Stadt ist das Fahrrad das schnellste
Verkehrsmittel.

Ich kann mich mit dem Fahrrad durch die Stadt fortbewegen, ohne
dass ich mich mit anderen Menschen aufhalten muss.

Mein Fahrrad ist fiir mich ein guter Freund.

Es macht mir SpaR zu FuR durch eine Stadt zu spazieren.

Zu FuR gehen ist fir mich langweilig.

Wenn ich zu FuR in der Stadt bin, fiihle ich mich oft beobachtet.

Zu FuB kann ich Abkiirzungen nehmen, die mir mit anderen
Verkehrsmitteln nicht offenstehen.

Dass die Autos und Fahrrader per App gebucht werden kénnen,
gehort fiir mich zu einer modernen Mobilitat einfach dazu.

Ich will ein Auto nicht nur nutzen, sondern auch besitzen.

An Carsharing-Angeboten schatze ich, dass ich mich nicht um
Reparatur und Wartung kiimmern muss.

Ich finde es unangenehm nicht zu wissen, von wem und fiir was das
Fahrrad oder Auto zuvor genutzt wurde.

Ich hatte Sorge, dass ich bei Leihfahrzeugen fiir Schaden, die ich nicht
verursacht habe, verantwortlich gemacht werde.

Reizvoll am Carsharing ist, dass man unterschiedliche Automodelle
ausleihen kann.

trifft zu

m}

O

O sy O pisly O geisiy O

O

]

trifft
eher zu

O

O

O Ooooo o O

O

O

teils, teils

m}

O

O Oo0ooo o 0O

O

O

trifft eher
nicht zu

[}

]

O Ooooo o 0O

O

O

trifft
nicht zu

m}

O

O Ooooo o 0O

O

O

11. In der Lincoln-Siedlung wird ein neues Mobilitdtskonzept umgesetzt. Hierzu zdhlen eine Reduzierung der Parkplatze im
Quartier, eine Parkplatzvergabe nach sozialen Kriterien sowie Carsharing- und Fahrradverleih-Angebote. Bitte geben Sie an,
inwiefern diesbeziiglich Ihrer Meinung nach die folgenden Aussagen zutreffen.

111

11.2

Fur mich ist die Lincoln-Siedlung ein Vorbild fiir nachhaltige Mobilitat.

Ich glaube, dass das neue Mobilitatskonzept die Lincoln-Siedlung zu
einem begehrten Wohnstandort macht.

19

trifft zu
m}

O

trifft
eher zu

[}

O

teils, teils
)

O

trifft eher

nicht zu
O

O

trifft

nicht zu

[}

[}



113

114

115

11.6

LT

11.8

119

11.10

1111

11.12

11.13

11.14

11.15

11.16

Die Carsharing- und Fahrradverleihangebote unterscheiden sich nicht
wesentlich von vergleichbaren Angeboten in anderen Stadtvierteln.

Die in der Lincoln-Siedlung geltende reduzierte Ausstattung mit
Stellplatzen sollte zum neuen Standard und fiir ganz Darmstadt
tibernommen werden.

Ich finde, dass die Anzahl der Parkplétze in der Lincoln-Siedlung
einfach nicht ausreicht.

Ich fuhlte mich schon zum Zeitpunkt des Umzugs gut tiber das
nachhaltige Mobilitdtskonzept in der Lincoln-Siedlung informiert.

In der Lincoln-Siedlung halten sich mehr Menschen auf den StraRen
und Platzen auf als in anderen Stadtvierteln.

In der Lincoln-Siedlung spielen mehr Kinder auf den StraRen und
Platzen als in anderen Stadtvierteln.

Das Parkplatzangebot in der Lincoln-Siedlung fihrt zu Konflikten
unter Autobesitzerinnen und -besitzern.

In der Lincoln-Siedlung gibt es Konflikte zwischen denjenigen, die ein
Auto besitzen und denjenigen, die kein Auto besitzen.

Das gute Carsharing- und Fahrradverleih-Angebot in der Lincoln-
Siedlung steigert auch in anderen Bereichen des taglichen Lebens die
gegenseitige Riicksichtnahme der Bewohnerinnen und Bewohner.

Das Mobilitatkonzept in der Lincoln-Siedlung tragt dazu bei, dass die
Bewohnerinnen und Bewohner das Auto seltener nutzen als
Bewohnerinnen und Bewohner anderer Stadtviertel.

Durch das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung stoRe ich als
Bewohnerin bzw. Bewohner weniger klimaschédliche Abgase aus als
durchschnittliche Biirgerinnen und Biirger.

Das reduzierte Stellplatzangebot in der Lincoln-Siedlung fiihrt dazu,
dass die Bewohnerinnen und Bewohner weniger Auto fahren.

Das gute Carsharing- und Fahrradverleih-Angebot in der Lincoln-
Siedlung fiihrt dazu, dass die Bewohnerinnen und Bewohner weniger
Auto fahren.

Der offentliche Raum in der Lincoln-Siedlung ist so wertvoll, dass er
nicht selbstverstandlich als Parkraum dienen sollte.

VERKEHRSMITTELNUTZUNG VOR DEM UMZUG

trifft zu

O

trifft
eher zu

[}

teils, teils

[}

trifft eher
nicht zu

0O

12. Wie oft haben Sie die folgenden Verkehrsmittel vor lhrem Umzug in die Lincoln-Siedlung tiblicherweise genutzt?

121

12.2

123

12.4

125

12.6

12.7

(fast) an 1-3 Tagen

taglich pro Woche
Eigenen Pkw (als Fahrer/in) (m] (]
Pkw (als Mitfahrer/in) O O
Carsharing-Pkw m} O
Bus und Bahn O m}
Eigenes Fahrrad m} m}
Leihfahrrad O [m}
Wege ausschlieRlich zu FuR m} m}

6
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an 1-3 Tagen
pro Monat

O

Sl O NElR O ESE O

seltener als
monatlich

m}

ISy [ gl O @Sl O

trifft
nicht zu

[}

(fast)
nie

(=l O gisly O misiy O Eis



13. Jetzt mochten wir Sie bitten uns mitzuteilen, wo Sie den genannten Aktivitdten unmittelbar vor lhrem Umzug
iiblicherweise nachgegangen sind. - Gegebenenfalls Ort angeben, an dem die Aktivitit am héufigsten ausgeiibt wurde.

habe Aktivitat
nicht ausgelbt

Arbeits-/Ausbildungsplatz

13.1 a
aufsuchen

13.2  Lebensmittel einkaufen O

13.3 Freunde besuchen O

Stadtteil, in dem gleicher Ort, anderer

ich wohnte Stadtteil
O, und zwar:
m|
0, und zwar:
O und zwar
O, und zwar:
O

in einer anderen
Stadt/Gemeinde
0, und zwar:

O, und zwar:

0O, und zwar:

14. Welche Verkehrsmittel haben Sie liblicherweise zur Ausiibung der genannten Aktivitdten vor lhrem Umzug in die Lincoln-
Siedlung genutzt? (Mehrfachnennungen maéglich)

habe Y
Aktivitat P P Mit: Ca.r- Bus Eigenes Leih-
; Fahrer fahrer  sharing- und
nicht ) X Fahrrad Fahrrad
2 /in /in Pkw Bahn
ausgelibt
- Arbeits-/Ausbildungs- o o o O o O
platz aufsuchen
e Lgbensmlnel O O O O O O
einkaufen
143 Freunde besuchen ] O O O O O

Zu Sonstiges,
FuR  und zwar
O

]

O

15. Nun mdchten wir wissen, wie zufrieden Sie unmittelbar vor Ihrem Umzug mit lhrem Weg zur Arbeits- oder Ausbildungsstatte
waren. Bitte geben Sie an, wie Sie diesen Weg im Nachhinein bewerten.

- Wenn Sie vor dem Umzug keinen Beruf ausgeiibt bzw. keine Ausbildung absolviert haben oder von zu Hause aus gearbeitet

haben, machen Sie bitte mit Frage 16 weiter.

Negativ
151 konnte es mir nicht schlechter vorstellen
15.2 der Weg hatte eine niedrige Qualitat
15.3 der Weg funktionierte tiberhaupt nicht

2
O
O
O

-1 0 1 2
O O O O
O 0O O O
(] O O (]

Positiv

konnte es mir nicht besser vorstellen
der Weg hatte eine hohe Qualitat

der Weg funktionierte sehr gut

Was haben Sie auf dem Weg zur Arbeit damals iiblicherweise empfunden? Denken Sie dabei bitte nur an den Weg

selbst, nicht an die Arbeit/Ausbildung, zu der Sie damals gependelt sind.

Ich...
15.4 war gelangweilt
15.5 hatte es satt
15.6 war mide
15.7 war gestresst
15.8 war beunruhigt
15.9 war gehetzt

-2

ElN O pEN O BN O

-1 Ich...

war begeistert

war wach

war ruhig

SN (7 QSN (1 s O

IS O piSIN O Sl O <
[l O piSIN O §EW O -
El O pEI8 O gER O ~

war entspannt

21

machte es gerne

war selbstsicher



PERSONLICHE ANGABEN

16. Zum Abschluss bitten wir Sie, uns einige Angaben zu lhrer Person zu machen.

16.1 Geschlecht O weiblich [ ménnlich O divers

16.2 In welchem Jahr wurden Sie geboren?

[ kein Schulabschluss [ (Fach-) Abitur (Gymnasium/

[ Volks-/Hauptschule Erweiterte Oberschule)

O Mittlere Reife (Realschule/ O (Fach-) Hochschulabschluss
Polytechnische Oberschule) [ anderer Abschluss:

163 Welchen hochsten Bildungsabschluss haben Sie?

O Schule O selbststandig
- ) e 0 Studium [ Rente/Pension
165 In welcher Erwerbssnuat‘l.on. befinden Sie sich? O Berufsausbildung O Hausihanh/Hausfrau
{Mehrfachnennungen maglich) O in Teilzeit berufstatig O zurzeit arbeitslos/arbeitssuchend
O in Vollzeit berufstatig O anderes, und zwar:
16.5 V\./ne el Person.en b (Sie el Lot Anzahl Personen: davon Anzahl Kinder unter 14 Jahren:
eingeschlossen) in lhrem Haushalt?
16.6 Leben Sie in einer Wohngemeinschaft? O ja O nein
Wie hoch ist das aktuelle monatliche O bis unter 1.000€ [J 4.000 bis unter 5.500€
16.7  Nettoeinkommen* lhres Haushaltes? O 1.000 bis unter 2.500€ O tiber 5.500€
*gemeint sind die Einkiinfte aller | haltsmitglieder nach . ) X
JABibE von Stellern UndlSonsibeatet [ 2.500 bis unter 4.000€ [ keine Angabe

17. Der vorliegende Fragebogen bildet den Auftakt zu einer Befragung in mehreren Etappen, verteilt auf die kommenden Jahre
(insgesamt maximal drei Fragebdgen). Fiir unsere Arbeit ist es wichtig, dass wir die Angaben, die wir heute mit lhnen erheben,
mit denen verbinden kénnen, die Sie bei der nachsten Befragung im Jahr 2021 angeben werden. Da wir Ihre Daten natiirlich
anonym erfassen wollen, wird in der Folge ein individueller Schliissel erstellt*.

Bitte machen Sie deshalb die folgenden Angaben: Beispiel:
1. erster Buchstabe des Vornamens lhrer Mutter 1. Der Vorname lhrer Mutter lautet Birgit.
2. erster Buchstabe des Vornamens lhres Vaters 2 Der Vorname lhres Vaters lautet Michael.
3.+4. erster und letzter Buchstabe lhres Geburtsortes 3.+4. Sie wurden in Berlin geboren.
5.+6. Geburtstag Ihrer Mutter (lediglich der Tag, z.B. 5.+6. Der Geburtstag Ihrer Mutter ist der 01. Juli.
04 fur 4. Februar)
7.+8. Geburtstag Ihres Vaters 7.+8. Der Geburtstag Ihres Vaters ist der 28. Februar.

B| M| B|N | O|1]|2]8
1 12 |3 |4 (3 |6 |Z |8 || |2 (3 |4 (5 |6 |7__|8

*Sollten Sie einen Teil des Schlissels nicht angeben kdnnen, weil lhnen die Daten von Mutter oder Vater nicht bekannt sind, verwenden Sie einfach lhre eigenen
Daten - dabei kdnnen Buchstaben- oder Zahlendoppelungen auftreten, was aber kein Problem darstellt.
Vielen Dank fiir lhre Teilnahme!

Hat Ihnen etwas zum Thema Quartiersentwicklung und Mobilitdt in der Lincoln-Siedlung gefehlt? Mochten Sie auf etwas
noch genauer eingehen? Hier haben Sie die Moglichkeit dazu:

Interviewerkiirzel: O 1 o 2 0o 3 O a O s O 6
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Anhang I1: Fragebogen Welle 2 (2021)

Institut fiir Humangeographie

GOETHE

Wissenschaftsstadt

Darmstadt Prof. Dr. Martin Lanzendorf

Theodor-W.-Adorno-Platz 6
60629 Frankfurt am Main
Kontakt: 069/798-35172 oder lincoln@geo.uni-frankfurt.de

UNIVERSITAT

FRANKFURT AM MAIN

Mobilitat in der Lincoln-Siedlung

WOHNUMZUG IN DIE LINCOLN-SIEDLUNG
1. Zunéchst bitten wir Sie um einige Angaben zu lhrem Umzug in die Lincoln-Siedlung.

1.1 Wann sind Sie in die Lincoln-Siedlung gezogen? / (Monat/Jahr)
1.2 |Ist die Lincoln-Siedlung der Wohnsitz, an dem Sie sich hauptsachlich aufhalten? O ja O nein
13  Wie lautet die Postleitzahl Ihres letzten Hauptwohnsitzes vor dem Umzug? (PLZ)
1.4 Wie lange haben Sie an Ihrem letzten Wohnsitz gewohnt? (Jahre)
O Geburt eines Kindes
O Beginn/Wechsel von Job bzw.
Welche der folgenden Lebensereignisse wiirden Sie als Griinde fir Ihren Studium
15 Umzug in die Lincoln-Siedlung bezeichnen? O Zusammenziehen mit Partner/-in
(Mehrfachnennungen maglich) O Trennung von Partner/-in
O Renteneintritt/Ruhestand
O Sonstiges, und zwar

=> Wenn Sie bereits an der ersten Befragungswelle teilgenommen haben, machen Sie direkt mit Frage 3 weiter.
2. Welche Gesichtspunkte waren lhnen bei der Wahl der Lincoln-Siedlung als Wohnstandort wichtig?

sehr eher eher gar nicht

wichtig wichtig teils, teils  unwichtig wichtig
21 Preis der Wohnung m} m} O O ]
22 WohnungsgroRe O O O O O
23 Ausstattung und Qualitit der Wohnung O O O [m] O
2.4 Nachhaltiges Mobilitatskonzept O O O O O
2.5 Moglichkeit, ohne eigenes Auto zu leben m} m} O m} m}
2.6 Angebot an Carsharing und Fahrradverleihsystemen O O O O O
2.7 Ruhiger Wohnstandort ] m} O O (]
2.8 Erreichbarkeit Darmstddter Stadtzentrum/Hauptbahnhof | O O (] O
2.9  Erreichbarkeit meines Arbeits-/Ausbildungsplatzes (m} (m} O (m] (]
2.10 Anbindung an Autobahnen/SchnellstraRen O O O O O
2.11 Angebot an Parkméglichkeiten (Auto) O m} O O ]
2.12  Angebot an Fahrradwegen und -abstellanlagen O O O O O
213 Angebot an Einkaufsméglichkeiten O m} O m} |
2.14 Freizeit- und Naherholungsangebote O O O O |
2.15 Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel (Bus/Bahn) O O O O O
2.16 Spiel- und Betreuungsangebote fiir Kinder/Jugendliche O O O O O
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VERKEHRSMITTELVERFUGBARKEIT

3. Bitte geben Sie an, ob bzw. wie haufig lhnen die folgenden Angebote und Verkehrsmittel zur Verfiigung stehen bzw. standen.

3.1 Haben Sie einen Pkw-Fiihrerschein?| [ ja O nein > machen Sie bitte direkt mit Frage 3.3 weiter
Wie haufig konnen Sie als Fahrer
3.2 oder Fahrerin (iber ein Auto O jederzeit O gelegentlich O gar nicht
verfligen?
a) Unmittelbar vor dem Umzug b) Aktuell
Wie viele Autos stehen bzw. O o O o
s standen Ihrem Haushalt zur o 1 o 1
~ Verfiigung? (Privatbesitz und o 2 )
Firmenwagen, kein Carsharing) O 3 oder mehr O 3 oder mehr
Besitsen biw besaranSia difte a) .Unmittfalbar vor dem Umzug b) ‘AktueII.
,, Zeitkarte fiir den offentlichen O jederzeit _ O jederzeit ]
" Nahverkehr (Monats-/ Jahreskarte, | & geleg-entllch o geleg'entllch
Job-/ Semesterticket etc.)? O gar nicht O garnicht
X X . O ja, klassisches Fahrrad (ohne
Besitzen Sie zurzeit ein S
" o Elektromotor) nein
3.5 funktionstiichtiges Fahrrad? . e oo
(Mehifachnentiungen méglich) O ja, Pedelec/E-Bike weil nicht
g g O ja, Lastenfahrrad
s e it K ;
Sl'nd Sie zu'rzelt u'nde/Kundln O s Carshatiia O nein
38 EMEEShAnaGANIEERe [0 ja, Fahrradverleihsystem O weiR nicht
(Mehrfachnennungen mdoglich) 12 ¥
Wo parken Sie Ihr Auto, wenn Sie O Vor der Hausttir O In der ndchstgelegenen Quartiers-
zuhause sind? O Kostenpflichtiger Parkplatz in der garage in der Lincoln-Siedlung
a5 (Bitte tiberspringen Sie diese Frage, Lincoln-Siedlung O In einer anderen Quartiersgarage in
" wenn Sie aktuell (iber kein eigenes OO Anderswo in der Lincoln-Siedlung der Lincoln-Siedlung
Auto verfiigen) O Ineinem anderen Darmstadter
Stadtteil
Haben Sie die Méglichkeit ein
3.8 Fahrrad wohnungsnah an einen O jederzeit O gelegentlich O nein O weiR nicht
Fahrradstdander anzuschlieRen?
Haben Sie die Moglichkeit ein
3.9 Fahrrad wohnungsnah tiberdacht O jederzeit O gelegentlich O nein O weiR nicht
abzustellen?
546 Sind Sie mobilitatseingeschrankt, O ja O nein
" 2.B.infolge einer Gehbehinderung?

AKTUELLE VERKEHRSMITTELNUTZUNG

4.Sind lhnen die folgenden Angebote in der Lincoln-Siedlung bekannt und haben Sie diese bereits genutzt?

kenne ich und
habe es schon

kenne ich, habe es

kenne ich und aber noch nicht

nutze es haufiger genutzt genutzt kenne ich nicht
Aa E-Car_pos)llng in der'L’:ncoln-SledIung O O O O
(,,mein lincoln mobil*)
5 Carsharing in der Lincoln-Siedlung O O O O

(,,book’n’drive”)
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4.3

44

4.5

4.6

4.7

Fahrradverleihsystem in der Lincoln-
Siedlung (,Call a Bike)

Kostenloses Lastenrad (,heinerbike®)
Kostenpflichtiges Lastenrad (,,sigo”)
StraRenbahnhaltestelle , Lincoln-Siedlung”

Mobilitatsberatung ,MobiCheck”

kenne ich und

5. Wie héufig nutzen Sie Uiblicherweise die folgenden Verkehrsmittel?

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

537

Eigenen Pkw (als Fahrer/in)
Pkw (als Mitfahrer/in)
Carsharing-Pkw

Bus und Bahn

Eigenes Fahrrad
Leihfahrrad

Wege ausschlieBlich zu Full

nutze es haufiger genutzt genutzt
O O O
O O O
m] O O
O O O
O O O
(fast) an 1-3Tagen an1-3Tagen seltenerals
taglich pro Woche pro Monat monatlich
O O O =]
O O O O
O O O O
O m} O O
(] (] O O
O m} O O
O O O O

kenne ich und
habe es schon

6. An welchem Ort gehen Sie liblicherweise folgenden Aktivitdten nach?
Bitte pro Frage nur eine Antwort geben. Wenn es mehrere Orte gibt, geben Sie bitte den Ort an, an dem Sie der Aktivitdt am
hdéufigsten nachgehen.

6.1

6.2

6.3

Arbeits-/Ausbildungsplatz aufsuchen

Lebensmittel einkaufen

Freunde besuchen

tbe Aktivitat
nicht aus

[}

[m]

[}

in Lincoln/
Bessungen

o]

m]

i

in einem anderen
Darmstddter Stadtteil

kenne ich, habe es
aber noch nicht

kenne ich nicht

]

Il O pEN O

(fast)
nie

s} O gislf O Eisi O Qs

in einer anderen
Stadt/Gemeinde

O, und zwar: [, und zwar:
O, und zwar: [, und zwar:
0O, und zwar: O, und zwar:

7. Welche Verkehrsmittel nutzen Sie tiblicherweise, um die folgenden Ziele zu erreichen? (Mehrfachnennungen méglich)

7.1

T2

74

Ube Pkw
Aktivitat | Fahrer
nicht aus /in

Arbeits-/Ausbildungs-

platz aufsuchen = C
Lc.ebensmlttel O O
einkaufen

Freunde besuchen O O

Pkw Mit- Car-
fahrer  sharing-
/in Pkw
O O
O O
O m}
3
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Bus
und
Bahn

]

O

Eigenes Leih-
Fahrrad Fahrrad

O |
O O
O O

Zu FuB

O

Sonstiges,
und zwar



8. Denken Sie nun an die Wege, die Sie im Alltag zuriicklegen. Welche der folgenden Aussagen beschreibt am besten lhre

beabsichtigte Autonutzung in den ndachsten Monaten?

- Kreuzen Sie bitte nur eine Aussage an, und zwar die, die im Augenblick am ehesten auf Sie passt. trifft zu

81 |ch benutze oft das Auto. Sicherlich gibt es Wege, fiir die ich nicht unbedingt das Auto benutzen miisste.
Insgesamt bin ich aber mit meiner Autonutzung sehr zufrieden und sehe keine Notwendigkeit, daran grof m]
etwas zu andern.

82 |ch benutze oft das Auto. Grundsatzlich wiirde ich zwar gerne weniger Auto fahren, zurzeit fihle ich mich

O
dazu aber aufgrund duBerer Zwange nicht in der Lage.
83 Zurzeit benutze ich noch oft das Auto. Ich (iberlege aber, meine Autonutzung zu verringern. Ich bin mir aber o
noch nicht sicher, ob und wie ich dieses Ziel erreichen kann.
84 Zurzeit benutze ich noch oft das Auto, es ist aber mein festes Ziel, meine Autonutzung zu verringern. Ich weill O

auch schon genau, wie ich dieses Ziel erreiche, ich muss meinen Plan nur noch in die Tat umsetzen.

85  Aufgrund meiner Beschaftigung mit dem Thema Alltagsmobilitdt habe ich mich bewusst entschieden,
anstelle des Autos moglichst oft andere Verkehrsmittel zu benutzen. Auch in den nachsten Monaten werde O
ich meine geringe Autonutzung beibehalten bzw. noch weiter verringern.

86  |ch besitze kein Auto bzw. kann das im Haushalt vorhandene Auto nicht benutzen. Deshalb habe ich auch

kein Ziel fir meine zukiinftige Autonutzung. =

9. Nun mochten wir wissen, wie zufrieden Sie aktuell mit Ihrem Weg zur Arbeits- oder Ausbildungsstétte sind. Bitte geben Sie an,
wie Sie diesen Weg bewerten.

- Wenn Sie aktuell keinen Beruf ausiiben bzw. keine Ausbildung absolvieren oder von zu Hause aus arbeiten, machen Sie
bitte mit Frage 10 weiter.

Negativ -2 -1 0 1 2 Positiv
9.1 kann es mir nicht schlechter vorstellen | [ O O = O | kann es mir nicht besser vorstellen
9.2 der Weg hat eine niedrige Qualitat O O O O O der Weg hat eine hohe Qualitat
9.3 der Weg funktioniert iiberhaupt nicht | [ O O @ O | der Weg funktioniert sehr gut

Was empfinden Sie auf dem Weg zur Arbeit iiblicherweise? Denken Sie dabei bitte nur an den Weg selbst, nicht an die
Arbeit/Ausbildung, zu der Sie pendeln.

Ich... -2 -1 0 1 2 Ich...
9.4 bin gelangweilt O O O O O bin begeistert
9.5 habe es satt O O O O O mache es gerne
9.6 binmide | O O O O O | bin wach
9.7 bin gestresst [ O O m] O bin ruhig
9.8 bin beunruhigt O O O O O bin selbstsicher
9.9 bin gehetzt | O O O m} O | bin entspannt

EINSTELLUNG ZU VERSCHIEDENEN VERKEHRSMITTELN UND ZUR LINCOLN-SIEDLUNG

10. Nun interessiert uns lhre Meinung zu verschiedenen Verkehrsmitteln und Fortbewegungsweisen.

trifft trifft eher  trifft
trifftzu  eherzu teils, teils nichtzu nicht zu

10.1 Ohne Auto wiirde ich in meinem Leben viel weniger erleben. O O O m} O

Mein Auto ist ein Gebrauchsgegenstand, der mich von A nach B

10.2
bringen soll, nicht mehr und nicht weniger.

O O O O O
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trifft trifft eher  trifft
trifft zu  eherzu teils, teils nichtzu nicht zu

. Auch ohn(-? ein eigenes Af)t.o ware ich in der Lage, meinen Alltag O o O o O
selbstbestimmt zu organisieren.

{6 Mir ist e.s wichtig, daés ich in meinem elge.nen Auto alleine darubgr O O O O O
entscheiden kann, mit welchen Personen ich zusammenfahren will.

i In 6ffentlichen Ver‘kehrsmltteln kommen mir Personen auf O O O o o
unangenehme Weise nahe.

166 M'It Bus lfnd Bahn mussen nur Personen fahren, die sich kein Auto O O O O O
leisten kénnen.

i M'lt ot.’ferfthchen Verkehrsmitteln kann ich alle Ziele erreichen, die mir O o O o O
wichtig sind.

08 Attraktive 6ffentliche Verkehrsmittel gehdren zu einer lebendigen O O O O O
Stadt dazu.

S Fahrradfahren macht mir am meisten SpaR, wenn ich auf Tempo O o O o O
fahren kann.

T Auf kurzen.Strecken in der Stadt ist das Fahrrad das schnellste O O O O O
Verkehrsmittel.

01 Ich kz.mn rrTmh n’?lt dem Fahrrad durch die Stadt fortbewegen, ohne O O O o O
dass ich mich mit anderen Menschen aufhalten muss.

10.12 Mein Fahrrad ist fur mich ein guter Freund. O O O O O

10.13 Es macht mir SpaR zu FuR durch eine Stadt zu spazieren. O O ] m} O

10.14 Zu FuR gehen ist fiir mich langweilig. O O O O O

10.15 Wenn ich zu FuR in der Stadt bin, fiihle ich mich oft beobachtet. O O O O O

10.16 Zu FuB kan.n ich Al?kurzungen nehmen, die mir mit anderen O a) O a) O
Verkehrsmitteln nicht offenstehen.
Dass die Autos und Fahrrader per App gebucht werden kénnen,

10.17
gehort fiir mich zu einer modernen Mobilitat einfach dazu. 2 2 o = =

10.18 Ich will ein Auto nicht nur nutzen, sondern auch besitzen. O O O O O

1049 An Carsharlng-Angeboten"schatze ich, dass ich mich nicht um O o O o O
Reparatur und Wartung kiimmern muss.

50 Ich finde es unangenehm nicht zu wissen, von wem und fiir was das O O O O O
Fahrrad oder Auto zuvor genutzt wurde.

1021 Ich héatte Sorge, dass ich bei L.elhfahrzeugen fiir Schaden, die ich nicht O O O o O
verursacht habe, verantwortlich gemacht werde.

1022 Relva)II am Carsharing ist, dass man unterschiedliche Automodelle O O O 0 0
ausleihen kann.

11. In der Lincoln-Siedlung wird ein neues Mobilitdtskonzept umgesetzt. Hierzu zdhlen eine Reduzierung der Parkpldtze im
Quartier, eine Parkplatzvergabe nach sozialen Kriterien sowie Carsharing- und Fahrradverleih-Angebote. Bitte geben Sie an,
inwiefern diesbeziiglich Ihrer Meinung nach die folgenden Aussagen zutreffen.

trifft trifft eher  trifft
trifftzu  eherzu teils, teils nichtzu  nicht zu
111 Fiir mich ist die Lincoln-Siedlung ein Vorbild fiir nachhaltige Mobilitét. m} O m} O m}
1.2 Ich glaube, dass das neue Mobilitatskonzept die Lincoln-Siedlung zu O O O O o

einem begehrten Wohnstandort macht.
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113

114

115

11.6

11.7

11.8

119

11.10

1111

11.12

11.13

11.14

11.15

11.16

Die Carsharing- und Fahrradverleihangebote unterscheiden sich nicht
wesentlich von vergleichbaren Angeboten in anderen Stadtvierteln.

Die in der Lincoln-Siedlung geltende reduzierte Ausstattung mit
Stellplatzen sollte zum neuen Standard und fiir ganz Darmstadt
tibernommen werden.

Ich finde, dass die Anzahl der Parkplétze in der Lincoln-Siedlung
einfach nicht ausreicht.

Ich fuhlte mich schon zum Zeitpunkt des Umzugs gut tiber das
nachhaltige Mobilitdtskonzept in der Lincoln-Siedlung informiert.

In der Lincoln-Siedlung halten sich mehr Menschen auf den StraRen
und Platzen auf als in anderen Stadtvierteln.

In der Lincoln-Siedlung spielen mehr Kinder auf den StraRen und
Platzen als in anderen Stadtvierteln.

Das Parkplatzangebot in der Lincoln-Siedlung fihrt zu Konflikten
unter Autobesitzerinnen und -besitzern.

In der Lincoln-Siedlung gibt es Konflikte zwischen denjenigen, die ein
Auto besitzen und denjenigen, die kein Auto besitzen.

Das gute Carsharing- und Fahrradverleih-Angebot in der Lincoln-
Siedlung steigert auch in anderen Bereichen des taglichen Lebens die
gegenseitige Riicksichtnahme der Bewohnerinnen und Bewohner.

Das Mobilitatkonzept in der Lincoln-Siedlung tragt dazu bei, dass die
Bewohnerinnen und Bewohner das Auto seltener nutzen als
Bewohnerinnen und Bewohner anderer Stadtviertel.

Durch das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung stoRe ich als
Bewohnerin bzw. Bewohner weniger klimaschadliche Abgase aus als
durchschnittliche Biirgerinnen und Biirger.

Das reduzierte Stellplatzangebot in der Lincoln-Siedlung fiihrt dazu,
dass die Bewohnerinnen und Bewohner weniger Auto fahren.

Das gute Carsharing- und Fahrradverleih-Angebot in der Lincoln-
Siedlung fiihrt dazu, dass die Bewohnerinnen und Bewohner weniger
Auto fahren.

Der offentliche Raum in der Lincoln-Siedlung ist so wertvoll, dass er
nicht selbstverstandlich als Parkraum dienen sollte.

VERKEHRSMITTELNUTZUNG VOR DEM UMZUG
= Wenn Sie bereits an der ersten Befragungswelle teil hab

Y 4

ki

trifft zu

(]

trifft
eher zu

]

teils, teils

[}

trifft eher
nicht zu

]

12. Wie oft haben Sie die folgenden Verkehrsmittel vor lhrem Umzug in die Lincoln-Siedlung liblicherweise genutzt?

121

12.2

122

12.4

125

12.6

12.7

(fast) an 1-3 Tagen

taglich pro Woche
Eigenen Pkw (als Fahrer/in) O ]
Pkw (als Mitfahrer/in) O O
Carsharing-Pkw O m}
Bus und Bahn O m}
Eigenes Fahrrad O (m}
Leihfahrrad O [m}
Wege ausschlieRlich zu FuR m} (m}

6
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an 1-3 Tagen
pro Monat

O

S O pEN O §ER O

seltener als
monatlich

]

S O giSly O ISl O

trifft
nicht zu

[}

Sie direkt mit Frage 16 weitermachen.

(fast)

nie

B8 O gisly O pisi O Bisi



13. Jetzt bitten wir Sie, uns mitzuteilen, wo Sie den genannten Aktivititen unmittelbar vor lhrem Umzug ublicherweise
nachgegangen sind.

-> Bitte pro Frage nur eine Antwort geben. Wenn es mehrere Orte gibt, geben Sie bitte den Ort an, an dem Sie der Aktivitét
am hdufigsten nachgegangen sind.

habe Aktivitat Stadtteil, in dem gleicher Ort, anderer in einer anderen
nicht ausgetibt ich wohnte Stadtteil Stadt/Gemeinde
. . | 4 5
i Arbeits-/Ausbildungsplatz O | o 0O, und zwar: 0O, und zwar:
aufsuchen E
. . | 0O, und zwar: O, und zwar:
132 Lebensmittel einkaufen O i O
|
i
| O, und zwar: O, und zwar:
133 Freunde besuchen O E o
i

14. Welche Verkehrsmittel haben Sie tiblicherweise zur Ausiibung der genannten Aktivitdten vor lhrem Umzug in die Lincoln-
Siedlung genutzt? (Mehrfachnennungen méglich)

habe $
Aktivitat Bk Pl bl Ca.r- B Eigenes Leih- Zu Sonstiges,
2 Fahrer fahrer  sharing- und
nicht ) i Fahrrad  Fahrrad Fuf  undzwar
5 /in /in Pkw Bahn
ausgelibt
Arbeits-/Ausbildungs- O o O o O a) O O
platz aufsuchen
L.ebensmlttel O O O O O O O O
einkaufen
143 Freunde besuchen ] O O O O O O O

15. Nun mochten wir wissen, wie zufrieden Sie unmittelbar vor lhrem Umzug mit lhrem Weg zur Arbeits- oder Ausbildungsstatte
waren. Bitte geben Sie an, wie Sie diesen Weg im Nachhinein bewerten.

- Wenn Sie vor dem Umzug keinen Beruf ausgeiibt bzw. keine Ausbildung absolviert haben oder von zu Hause aus gearbeitet
haben, machen Sie bitte mit Frage 16 weiter.

Negativ -2 -1 0 1 Z Positiv
151  konnte es mir nicht schlechter vorstellen o O ] m} O | konnte es mir nicht besser vorstellen
15.2 der Weg hatte eine niedrige Qualitéat O O O O O der Weg hatte eine hohe Qualitat
153 der Weg funktionierte iberhaupt nicht | O O O O O | der Weg funktionierte sehr gut

Was haben Sie auf dem Weg zur Arbeit damals iiblicherweise empfunden? Denken Sie dabei bitte nur an den Weg
selbst, nicht an die Arbeit/Ausbildung, zu der Sie damals gependelt sind.

Ich... -2 -1 (1] 1 2 Ich...

15.4 war gelangweilt | O O O [m] O | war begeistert
15.5 hatte es satt | O O O O machte es gerne
15.6 war mide O O O m} O | warwach

15.7 war gestresst O O O O O war ruhig

15.8 war beunruhigt | O O O O O | war selbstsicher
15.9 war gehetzt | O O O O O | war entspannt

7
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PERSONLICHE ANGABEN

16. Zum Abschluss bitten wir Sie, uns einige Angaben zu lhrer Person zu machen.

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

Geschlecht

In welchem Jahr wurden Sie geboren?

O weiblich

[ ménnlich O divers

Welchen hochsten Bildungsabschluss haben Sie?

In welcher Erwerbssituation befinden Sie sich?
(Mehrfachnennungen méglich)

Wie viele Personen leben (Sie selbst mit
eingeschlossen) in lhrem Haushalt?

Leben Sie in einer Wohngemeinschaft?

Wie hoch ist das aktuelle monatliche

Nettoeinkommen* Ihres Haushaltes?
*gemeint sind die Eink{nft

Abzug von Steuern und Sozialabgaben

aller |

lieder nach

O kein Schulabschluss
O Volks-/Hauptschule

[ (Fach-) Abitur (Gymnasium/
Erweiterte Oberschule)

O Mmittlere Reife (Realschule/ [ (Fach-) Hochschulabschluss
Polytechnische Oberschule) [ anderer Abschluss:

O Schule
O Studium
[ Berufsausbildung

[0 in Teilzeit berufstatig
[0 in Vollzeit berufstétig

O selbststandig

[J Rente/Pension

[ Hausmann/Hausfrau

[ zurzeit arbeitslos/arbeitssuchend
0O anderes, und zwar:

Anzahl Personen: davon Anzahl Kinder unter 14 Jahren:

O ja

[ bis unter 1.000€

[J 1.000 bis unter 2.500€
[ 2.500 bis unter 4.000€

O nein

[ 4.000 bis unter 5.500€
[ dber 5.500€
[ keine Angabe

17. Der vorliegende Fragebogen bildet die zweite Welle einer wiederholt durchgefiihrten Befragung. Die erste erfolgte vor rund
einem Jahr, eine weitere ist fir Marz 2022 geplant. Fiir unsere Arbeit ist es wichtig, dass wir die Angaben, die wir heute mit
lhnen erheben, mit denen verbinden konnen, die Sie bei der letzten Befragung gemacht haben bzw. bei der kommenden
machen werden. Da wir lhre Daten natiirlich anonym erfassen wollen, wird in der Folge ein individueller Schliissel erstellt*.

Bitte machen Sie deshalb die folgenden Angaben: Beispiel:

1. erster Buchstabe des Vornamens lhrer Mutter 1 Der Vorname lhrer Mutter lautet Birgit.
2: erster Buchstabe des Vornamens lhres Vaters 2. Der Vorname lhres Vaters lautet Michael.
3.+4. erster und letzter Buchstabe Ihres Geburtsortes 3.+4. Sie wurden in Berlin geboren.
5.+ 6. Geburtstag Ihrer Mutter (lediglich der Tag, z.B. 5.+6. Der Geburtstag Ihrer Mutter ist der 01. Juli.

04 fur 4. Februar)
7.+8. Geburtstag Ihres Vaters (lediglich der Tag, z.B. 7.+8. Der Geburtstag Ihres Vaters ist der 28. Februar.

22 flr 22. Januar)

B M B N 0 1 2 8

1 12 |3 |4 |5 |86 |7 (8 | |1 2 3 4 5 6 7 8

*Sollten Sie einen Teil des Schliissels nicht angeben kénnen, weil Ihnen die Daten von Mutter oder Vater nicht bekannt sind, verwenden Sie einfach Ihre eigenen
Daten - dabei kdnnen Buchstaben- oder Zahlendoppelungen auftreten, was aber kein Problem darstellt.

Vielen Dank fiir Ihre Teilnahme!

Hat Ihnen etwas zum Thema Quartiersentwicklung und Mobilitdt in der Lincoln-Siedlung gefehlt? Mochten Sie auf etwas
noch genauer eingehen? Hier haben Sie die Méglichkeit dazu:

Interviewerkiirzel:

0O
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Anhang I11: Anschreiben

GOETHE
UNIVERSITAT

FRANKFURT AM MAIN

Geowissenschaften/Geographie

Prof. Dr. Martin Lanzendorf
Johann Wolfgang Goethe-Universitét Frankfurt am Main Institut fur Humangeographie
Institut fir Humangeographie, PEG-Gebaude, Theodor-W.-Adorno-Platz 6, 60629 Frankfurt

www.humangeographie.de/mobilitaet
T " . . Ansprechpartner:
Befragung: Mobilitét in der Lincoln-Siedlung in Darmstadt Ma,gus K,peim MA.

lincoln@geo.uni-frankfurt.de
069/798-35172

Sehr geehrte Bewohnerin, sehr geehrter Bewohner, Frankfurt, im Marz 2021

hiermit mdchten wir Sie zur Teilnahme an der zweiten wissenschaftlichen Befragung zum
Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung einladen. Hierbei sind wir auf die Riickmeldung von méglichst allen
Bewohnerinnen und Bewohnern angewiesen.

. Die Befragung ist Teil des vom Bundesministerium fiir Bildung und Forschung (BMBF) geférderten
Projekts ,NaMoLi — Nachhaltige Mobilitat in der Lincoln-Siedlung®. Unsere Fragen beziehen sich auf Ihre
alltagliche Verkehrsmittelnutzung sowie lhre Meinung zu den Mobilitatsangebotenen (z.B. Carsharing) in
Lincoln. Mit dem Ausflllen der beiliegenden Fragebdgen helfen Sie, das Mobilitatskonzept
weiterzuentwickeln.

Es spielt dabei keine Rolle, ob Sie bereits an der Befragung vor einem Jahr teilgenommen haben. Falls
dies der Fall ist, wiirden wir uns Uber eine erneute Teilnahme freuen, da wir uns im Zuge der
Weiterentwicklung der Lincoln-Siedlung fiir Ihre Erfahrungen interessieren.

Wer soll den Fragebogen ausfiillen? > Die Befragung richtet sich an alle Erwachsenen in den
Haushalten der Lincoln-Siedlung. Jede erwachsene Person fiillt daher einen eigenen Fragebogen aus.
Wenn in lhrem Haushalt mehr Erwachsene leben als Sie Fragebdgen erhalten haben, kontaktieren Sie
uns gerne und wir schicken Ihnen weitere Exemplare zu. Die Teilnahme ist selbstverstandlich
freiwillig!

Bitte senden Sie uns alle ausgefiillten Fragebdgen spatestens bis zum 31.03.2021 zurtick. Wenn in lhrem
Haushalt mehrere Bogen ausgefiillt werden, sammeln Sie diese bitte in einem Riicksendeumschlag.
Dies spart uns Zeit und Portokosten. Die Riicksendung ist fiir Sie kostenlos! Alternativ zur
Ricksendung per Post kdnnen Sie die Fragebdgen in den Briefkasten der Quartierwerkstatt
(FranklinstraBe 2) werfen.

Erklarung zum Datenschutz

Die in der vorliegenden Befragung erhobenen Daten werden ausschlieBlich fiir wissenschaftliche
Zwecke verwendet. Erhebung und Auswertung erfolgen anonymisiert. Riickschliisse auf lhre Person
sind nicht méglich. Die Daten werden nicht an Dritte weitergegeben. Die Goethe-Universitat Frankfurt
arbeitet nach den geltenden Bestimmungen des Hessischen Datenschutzgesetzes.

Sollten Sie Riickfragen haben oder an den Ergebnissen der Befragung interessiert sein, kontaktieren Sie
uns gerne per E-Mail (lincoln@geo.uni-frankfurt.de) oder telefonisch (Herr Klein: 069/798-35172).

Wir danken lhnen ganz herzlich fiir lhre Mitarbeit!

Mit freundlichen GriiRRen,

—
(Prof. Dr. Martin Jﬁanzendorf) (Marcus Klein, M.A.)

Campus Westend * PEG-Gebaude * Theodor-W.-Adorno-Platz 6 « D-60629 Frankfurt am Main
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Anhang IV: Anktindigung der Befragung

Institut fiir Humangeographie
Arbeitsgruppe Mobilitatsforschung Ansprechpartner:
G OE T H E Prof. Dr. Martin Lanzendorf Marcus Klein, M_A.

UNIVERSITAT  ochammunamuan i
FRANKFURT AM MAIN

Sehr geehrte Bewohnerinnen und Bewohner der Lincoln-Siedlung,

gerade in Zeiten, in denen es immer mehr Menschen in die Stidte zieht und dort auch der
Verkehr zunimmt, stellt sich die Frage, wie urbane Riume bestmoglich gestaltet werden
kénnen, um eine attraktive, sichere und nachhaltige Mobilitat far alle zu ermaglichen.

Um hierzu neue Erkenntnisse zu gewinnen, fihrt die Goethe-Universitdt Frankfurt sine
schriftliche Befragung in der Lincoln-Siedlung durch. Auch |hr Haushalt wird in den nichsten
Tagen einen oder mehrere der insgesamt 1500 Fragebdgen erhalten. Darin geht es unter
anderem um das alltdgliche Mobilitatsverhalten und lhre Meinung zu den Carsharing- und
Fahrradverleihangeboten sowie zur Lebensqualitat in der Siedlung.

Wir wirden uns dber lhre Teilnahme an der anonymen, freiwilligen und fir Sie kostenlosen
Befragung freuen! Bei ROckfragen wenden Sie sich gerne an  Marcus  Klein
(Kontakt: lincoln@geo.uni-frankfurt.de, 069/798-35172).

Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung!
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Anhang V: Pressemitteilung der Stadt Darmstadt, 2021

Pressemitteilung:

1500 Fragebogen sollen Antwort geben: Wie ist die Bevolkerung der Lincoln-Siedlung unterwegs?
Welche Aspekte des nachhaltigen Mobilitdtskonzepts werden angenommen? Wo hakt es noch?
Welche Verbesserungen wiinschen sich die Menschen vor Ort? Diese und andere Fragen sollen
mithilfe einer schriftlichen Haushaltsbefragung der Goethe-Universitdt im Konversionsquartier im
Darmstadter Siiden beantwortet werden.

In der ersten Marzwoche werden die Fragebodgen verteilt. Anwohner werden gebeten, sich einen
Moment Zeit zu nehmen (etwa 20 Minuten), um sie auszufillen und mit dem beiliegenden Umschlag
kostenlos und anonym zurtickzusenden. Ein Aufwand, der sich lohnt: Von der Befragung erhoffen sich
Prof. Dr. Martin Lanzendorf und Marcus Klein (Arbeitsgruppe Mobilitatsforschung am Institut fur
Humangeographie) neue Erkenntnisse rund um die Themen innenstéddtischer Verkehr und Férderung
nachhaltiger Mobilitdt. Die Probleme vieler GroRstéddte sind bekannt und machen auch vor Darmstadt
nicht Halt: anhaltender Bevolkerungszuwachs, Zunahme des Verkehrs, Forderung nach weniger
Schadstoffemissionen — Stichwort Dieselfahrverbot.

Eine Besonderheit ist, dass diese Entwicklungen bei der Planung der Lincoln-Siedlung als
Wohnstandort beriicksichtigt wurden. Fur das Mobilitdatskonzept, das fir die Siedlung entwickelt
wurde, gewann die Stadt Darmstadt 2018 den Deutschen Verkehrsplanungspreis. Die Angebote in der
Siedlung, etwa Carsharing, Fahrradverleihsysteme und eine gute OPNV-Anbindung sollen dazu
befahigen, den personlichen Alltag zu gestalten, ohne standig auf ein Auto zurtickgreifen zu mussen.
,Die Erfahrung aus anderen Projekten zeigt, dass solche MaRnahmen nur Erfolg haben kénnen, wenn
die Sichtweisen der Bevolkerung einbezogen werden”, sagt Professor Martin Lanzendorf.

Die Lincoln-Siedlung in Bessungen blickt auf eine bewegte Geschichte zuriick und ist ein gelungenes
Beispiel fur die Konversion innenstadtnaher Flachen, die im Zuge des Strukturwandels neu genutzt
werden. Mehr als 50 Jahre lang diente die ,Lincoln Family Housing” Mitgliedern der US-Army und
deren Familien als Zuhause. Mit dem Truppenabzug im Jahr 2008 wurden die Wohngebaude und
sozialen Einrichtungen nicht mehr gebraucht. Im Jahr 2014 hat der Prozess der Umwandlung zu einem
modernen Wohnquartier begonnen, der nach wie vor andauert. Bestandsgebdude wurden saniert,
neue Baufenster geplant und bebaut und so bewegt sich die Lincoln-Siedlung stetig in Richtung
Fertigstellung.

Die Ergebnisse der Fragebogenstudie flieRen in das Projekt ,,NaMoLi — Nachhaltige Mobilitat in der
Lincoln-Siedlung”. Das Projekt wird von der Goethe Universitdt Frankfurt in Kooperation mit dem
Darmstadter Mobilitatsamt bearbeitet und vom Bundesministerium fiir Bildung und Forschung (BMBF)
gefordert. Die kommende Befragung bildet den zweiten Teil einer im Jahr 2020 gestarteten
Forschungsreihe. ,Je mehr Informationen wir Uber die zeitliche Entwicklung der Mobilitat der
Bewohner haben, desto besser kann das Mobilitatskonzept in der Lincoln-Siedlung an die Bedurfnisse
angepasst werden. Daher hoffen wir auf ausgefiillte Fragebdgen von moglichst vielen Bewohnern —
egal ob diese bereits vor einem Jahr teilgenommen haben oder nicht”, sagt der wissenschaftliche
Mitarbeiter Marcus Klein. Um den Ricklauf zu steigern, wird es neben der eigentlichen Befragung eine
schriftliche Vorankiindigung sowie eine Erinnerung etwa eine Woche nach dem Verteilen der
Fragebogen geben. Astrid Samaan, Abteilungsleiterin im Mobilitditsamt, merkt an: ,Mit dem
Mobilitdtskonzept fiir die Lincoln-Siedlung gehen wir neue Wege und greifen die Verkehrsproblematik
auf, die derzeit viele Stadte in Atem halt. Um das Konzept laufend zu verbessern, sind wir auf die
Mithilfe und die Rickmeldung der Bewohner angewiesen.”
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Anhang VI: Erinnerungsschreiben

Irestitut flir Hummngeographis

Arheitseruppe Mobiltatsforschung. Anzprechpartner:
GOETHE Praf. Dr. Martin Lanzendarf Marcuz Klein, M.A,

Theodor-W.-Adorno-Platz 6 lincolni® geo.uni-frankfurt.de

U NIVE RSITAT 60629 Frandfurt am Main D53/79B-35172
FRANKFURT AM MAIN
Sehr geehrte Bewohnerinnen und Bewohner der Lincoln-Siedlung,

vor einigen Tagen haben Sie von uns den Fragebogen ,Mobilitdt in der Lincoln
Siedlung” erhalten. Sollten Sie diesen bereits ausgeflllt und an uns zurtickgeschickt
haben, danken wir Ihnen herzlich dafir!

Falls Sie den Fragebogen noch nicht ausgeflllt und zuriickgeschickt haben, machten
wir Sie hiermit daran erinnern und bitten, sich die Zeit dafur zu nehmen. Um ein
mdglichst breites Spektrum an Meinungen zum Thema Mobilitdt zu erhalten, sind
auch lhre persdnlichen Ansichten sehr wichtig. Mit Ihren Angaben beteiligen Sie sich
an der zuklnftigen Gestaltung der Mobilitit in lhrer Nachbarschaft.

Sollte der Fragebogen verloren gegangen sein, senden wir lhnen gerne ein neues
Exemplar zu. Bei Rickfragen schreiben Sie uns eine E-Mail oder rufen Sie uns an.
(Kontakt: lincoln@geo.uni-frankfurt.de oder 069/798-35172).

Vielen Dank fiir lhre Unterstiitzung!
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Arbeitspapiere zur Mobilitatsforschung

In den Arbeitspapieren zur Mobilitatsforschung veroffentlichen wir Ergebnisse aus Forschung und
Lehre der Goethe-Universitat. Online erhaltlich unter: https://tinygu.de/Mobilitaet

In dieser Reihe sind folgende Arbeitspapiere erschienen:

40.

39.

38.

37.

36.

35.

34.

33.

32.

31.

30.

29.

28.

27.

26.

25.

24,

Funk, L.; Horsch, L.; Jager, L. (2024): Das Konzept der Superblocks zwischen neoliberalen Stadtpolitiken und
Mobilitatswende. Eine kritische Analyse am Beispiel der Stadt Offenbach am Main.
https://doi.org/10.21248/gups.69040

Ali Khogali, S.; Behnel, A.; Kalbhenn, J.; Kunz, P.; Wilhelmi, L. S. (2023): Auswirkungen fahrradfreundlicher
Infrastruktur auf Gewerbetreibende. Eine qualitative Untersuchung zum Einfluss einer FahrradstralRe auf
Gewerbetreibende am Beispiel des Frankfurter Griineburgwegs. https://doi.org/10.21248/gups.69039

Baumgartner, A. (2023): Methodenbericht zur Haushaltsbefragung ,,Mobilitdt im Quartier” in Frankfurt am Main
und Darmstadt. https://doi.org/10.21248/gups.69037

Blicher, J. (2023): Indikatorengestiitzte Ansatze zur nachhaltigen urbanen Mobilitat: Ergebnisse einer
Literaturanalyse. https://doi.org/10.21248/gups.69036

Trost, L. (2023): Die private Lastenradnutzung — Statussymbol oder Alternative zum eigenen Auto? Eine qualitative
Untersuchung der instrumentellen, affektiven und symbolischen Motive. https://doi.org/10.21248/gups.69035

Rozynek, C.; Mattioli, G.; Aberle, C. (2023): Was darf die OPNV-Nutzung im Kontext sozialer Teilhabe kosten? Ideen
fiir Indikatoren der OPNV-Erschwinglichkeit. https://doi.org/10.21248/gups.69034

Sommer, C.; Henkel, F.; Fischer, A.; Lanzendorf, M.; Rozynek, C.; Engbers, M.; Geschwinder, K.; Gapski, J.; Dietrich-,
A.-M.; Meier, N. (2023): Social2Mobility Policy Brief. Mobilitdtsarmut verhindern. Wie kann soziale Teilhabe durch
Mobilitat im Rahmen von integrierter Verkehrs-, Raum- und Sozialplanung erméglicht werden?
https://doi.org/10.21248/gups.58871

Baumgartner, A. (2022): Akzeptierbarkeit und Wirksamkeit verkehrspolitischer MaBnahmen zur Neuaufteilung
offentlicher Raume: Ergebnisse einer quantitativen Haushaltsbefragung Giber die Umwandlung von Auto- in
Fahrradspuren in Frankfurt am Main. https://doi.org/10.21248/gups.58870

Baumgartner, A.; Klinner, N.; Kraus, M.; Mosle, M. (2022): Methodenbericht zur Akzeptanzuntersuchung
verkehrspolitischer MaRnahmen zur Neuaufteilung 6ffentlicher Rdume in Frankfurt am Main.
https://doi.org/10.21248/gups.58869

Haj Eissa, E.; Kitlar, A.; Weith, A. (2022): Eine Randnotiz der Gesellschaft. Der mediale Diskurs mobilitdtsbedingter
sozialer Teilhabe in Pandemiezeiten. https://doi.org/10.21248/gups.58868

Will, F. (2022): Individuell mobil, gemeinsam beférdert. Geteilte on-demand Fahrdienstleistungen als Bestandteil
des stadtischen Mobilitatssystems. https://doi.org/10.21248/gups.58867

Schluckebier, K. (2021): Intersections in contemporary traffic planning. Introducing a situationist approach for
enacting different mobilities. https://doi.org/10.21248/gups.58866

Scheffler, C.; Trost, L.; Werschmoller, S. (2021): Auswirkungen verbesserter (Rad-)Infrastruktur auf die
Lebensqualitdt der Anwohnenden — Eine Vorher-Nachher-Untersuchung am Beispiel der Friedberger LandstraBe in
Frankfurt a. M. https://doi.org/10.21248/gups.51593

Kolb, E. (2021): Does the Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) of the European Union guarantee successful
citizen participation?. https://doi.org/10.21248/gups.51592

Klinner, N.; Kraus, M. (2021): Methodenbericht zur Beschiftigtenbefragung der Goethe-Universitat Frankfurt am
Main zum hessischen Landesticket. https://doi.org/10.21248/gups.51591

Klein, M.; Klinger, T.; Lanzendorf, M. (2021): Nachhaltige Mobilitat in Lincoln. Evaluation des Mobilitdtskonzepts
und Veranderungen im Mobilitdtsverhalten der Bewohner*innen der Lincoln-Siedlung in Darmstadt.
https://doi.org/10.21248/gups.51590

Baumgartner, A.; Fischer, L.; Welker, J. (2020): Die Wirkung des Mobilitatsdesigns auf die Nutzung und
Wahrnehmung von FahrradstraBen: Untersuchungen anhand eines Fallbeispiels in Offenbach am Main.
https://doi.org/10.21248/gups.51589
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