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Ueber
Gifenbabuen im Al gemeinen,

@8 fdyeint nicht unpaffend, vor fpecicller Befchreibung
einer beftimmten Gifenbabhn dasg Gefchichtliche und Tech=
nifdye jener Grfindbung mbglichft Eurz vovanzufdyicten, bdie
von unberechenbar widhptigen Folgen nidht nur fie Handel
und Gewerbe ift und mehr und mehr werden wird, einer
Grfindbung, die auch die geiftigen Intereffen der Menfdhen
burd) einen frdher ungeahndet fchnellen Austaufd) in jedes
Hinfidhgt und fo zufagen durd) bdas Aneinanderviicten der
@tadte, der Lander, bder Boblfer unbegweifelt im boben
Grade befbrdern muf., Die fdon fest offentundigen Res
futtate diefer nody im Gntftehen begriffenen Svansportvers
befferung find geeignet, furzficdhtige Sadler, befangene
Bweifler cined Beffeven zu belehren, und miffen eine Aufs
#dblung ber allgemeinen und befonderen, widytigen Bovs
theile ber Lanber, dic, was ihnen frommt, nidt verfens
nen, alg gang uberflifjig cvideinen laffen. Die Probducs
tion eined Landes fann nuv dann wivklichen Vobh(ftand bez
grimben , wenn ein mit feinen gewerblichen und landwirth=
fchaftlichen Grzeugnifien im Berbhaltnif fiehender Hanbelss
verfehr Statt findet. Franfveidh, Cngland und Amerita
hatten cs langft eingefehn, daf diefer duvd) ein fhnelles,
ficheres Svansportwefen crlangt wevden Eonnes fie widmes
ten der Unlegung guter Strafen , Loftipicliger Kandle ihre
gange AufmevEfambeit. LWas aber find alle biefe Anlagen

1




SN BT
~

im Bergleidh eincr gumal mit Dampfwagen befahrenen Giz
fenbahn? €8 haben daher jene Lander, namentlid) Gng=
land und Amerifa, das Widytige diefer Grfindung erfannt
und durd) ihre Anwendung bereits die groften Bortheile
gegogen. —  Obne die Srefflichfeit ciner Sadye, die fiir
fich fetoft fpricht, weiter hervovguheben, gehen wiv gleich
zu deren Befdyreibung tiber.

Die Cifenbahn befteht aus swei pavallel nebeneinander
fortlaufenden, auf einem feften Grunde angebrachten, ent=
weder ebenen ober hohlvunden oder auch vunderhabenen
‘Gifenfdhiencn oder Gleifen, auf ober in weldhen fich die
an threr Yevipherie ihnen entfprechenden eifernen Rader der
efgends dazur evbauten Wagen bewegen. Der fogenannte
Hunbvelauf, eine fdhon vor mehreren IJahrhunderten in
deutfdien Bergwerfen uv ?iuffbtberung o Erzen bes
nugte Mafdyine, mag die erfte Jdee dazu gegeben haben,
Cin Eleiner mit vier Radern verfehener Rollwagen , bder
Hund, wird hier auf gwei parallel nebeneinander gelegs
ten holzernen Riegeln, bdie eine fdyrdg aufiwartsfteigende
Lage Haben, pom Avbeiter, der zwifdyen den beiden Rie-
geln der Babhn geht, fortgefchoben oder durch eine Winde
emporgehoben, Diefer Cinvichtung fehr dhnlich und dars
aus hervorgegangen waven bdie fdhon zu Anfange des 18,
Sabrhunbderts bei Bath und Neweafile in Cngland zum
Sransport von Steinfohlen benusten hdlzernen Riegel
wege, weldje aus gwei nebeneinander parallel fortlaufenden
Dolyfticen mit Gleifen beftanben. Man hatte auch Rie-
gel ohne Gleife; dann verfah) man aber die Felgen dev
mit Cifen befchlagenen obder gufeifernen Rader mit cinem
bevoorftehenden Rande, um das Abweichen von der Babn
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3u verhindern, Abgefehen davon, baf blofed Holy durdy
bvfténbige\n\ Gcbraud)y fehr bald abgenust und gerftdrt
werden mufte, litt e8 auch bedeutend duvd) Wind und

Setter, Die Riegel verzogen und verwarfen fidh und

entfpracen ungeadytet der haufigen Reparaturen doch nur
unvollfommen ihrem Swecke. Die Krimmungen der Holgs
bahn hatte man, weil fie am fdynellften abgenupt wurden,
mit Gifen befdhlagen und dabei die Bemerfung gemadyt,
baf an folchyen ©tellen die Tagen leichter bewegt werden
fonnten. Gbgeworth und LWilkinfon thaten daher 1768
ven Borfdhlag , gupeiferne Schienen auf ununterbrocjene
pholzerne Riegelzunageln, auf denen fich bie ebenfalls 9uﬁ=
eifernen, gur BVerhinderung des Wbweichens mit einem
stanbe an ber innern Pevipherie verfehnen Rdider bewegs
ton.  Beidbe Manner find bemnady alg die Crfinder der
eigentlidhen Gifenbabn angufehn.  Auf diefe Art werden
nody jest viele Gifenbabhnen in bem holzreidyen 'thcr'tfa
pergeftelits fie foften muv etwa den britten Sheil fsfmel,
alé die bald gu evwahnenden maffiven. Legtere verdienen
in holzarmen Gegenden allerdings ben }Borgug,.ba bas
$Holy nur 10 bis 12 Jahre feine Dienfte leiftet. @te Bohl=
feilheit des Gifens unbd bie Roftbareit des @o[@eé' in @nglaf;b
gab Bevanlaffung, daf man 1776 ftartere, guﬁe.tferne @.d).m
nen (Rails) unmittelbar auf Querhdlzer befeftigte. (Smtge
Beit davauf mufiten audy legteve fteinernen cubifdyen Blot-
fen weichen, weldhe in einem Abftande von 3 big 5 Fuf
in ben Boven eingelaffen und feftgeftampft wurden. Um
bas Sragoermbgen dev cifernen Sdhienen 3mifd.)en'ibren
freinernen  Ruhepuniten ju fichern, erf)ielten' fte'm bft
anitte ihrev nac) dem Bobden gugekehrten Seite eifte groz




2
i
&
‘l
)
a4
5
§
|
3
]
H
.
-
b

g Wt

fieve Dicte und nod {berdies einen angegoffenen, aufredyt=
ftehenden Rand. Die gufeifernen Railg, weldje oft bra-
dhen, wurden mit gefchmicbeten und diefe in neuefter Jeit
n}it walgeifernen vertaufdyt,  Dies ift die Befdyaffenbeit
einer maffiven Bahn,

Bald nady der Anlegung diefer maffiven Gifenbahn un=
terfdyied man in Gngland befonders pwei Hauptarten devs

fetben : Riegelivege, Railroads, und Plattenidyienen, Sram=

roabs obgr Platevail - Ways., Bei der Railroad-Gi=
fenbahn wird auf jeden der 3 Fuf von einander ftehen=
den wirflichen Unterlagfeine ein ftarkes @tfxdt SGufeifen
Stupl genannt, befeftigt, in deffen obern 314 big 4 ol ticfcx;
Langeneinfd)nitt die Schienen gu liegen Fommen, deren jebe
aus einer 3 bis 3v4 Fuf langen, oben gang cbenen, an den bei=

“Den RNandern etwas (wie ein Lineal) abhangigen Laufplatte und

einer unten davan gegofienen ftehenden Platte befteht, die in
berIMitte ein paar Joll breiterift als an beiden Gnden, Lestere
Deifit der Kamm und bdient forwolhl gur Berftarfung alg jur
Befeftigung auf den Stuhlen. G8 werden namlidy die
Cnbdftiden bes Kammes in die Spalten der Stithle ein-
gefdhoben und gwar fo, daf immer zwei derfelben in ei-
ne.m gemeinfdyaftlichen Stuphle genau sufammenftofen, So-=
rm.t fommt aud) Laufplatte an Laufplatte genatt zu liegen,
@'te %?feﬁigung gefchicht duvcy Nagel, welche in die durd
bie Wande ber Stithle und der darin ftectenden Kamme
gebobrten, genau aufeinander pafienden Lhdjer getricben
me.rben‘ Gine foldhe Babn exfordert allerdings viel Gifen,
Die 'Stéber ber davauf fahvenden Wagen find an der Peri:
p.I)erte nad) innen, um bas Abgleiten zu verf)fxien, mit
cinem hervorftehenden Ranbde verfehn,

—

Die Gleife der Sramroadbsbahn find gang fladye
Platten von 4 big 5 Soll Breite, an weldhen fich ein an=
gegoffener, aufrechtftehender Rand befindet, wodurd) die
yoie bei cinem gewdhnlichen BWagen geftalteten gufeifernen
Sader (ofhne Rand) verhindert werden, von bder Bahn abz
gufommen. Oer aufredhtftehende Rand ift in ber Mitte
jeder Sdhiene etwag hoher, um ihre Srvaghraft ju verftars
Fen. Auch Pier ftofen, wie bei den Raifroads, immer
awei Schienen in den cingegrabenen Unterlagfieinen genau
gufammen und ihre BVerbindung ift folgenbermafen bez
werkftelligt. Jede derfelben Hat an beidben Gnben genau
in ber IMitte einen Eleinen vierecdtigen Ausfdynitt, dev oben
etwag weiter ift a8 unten. SKommen die Enben gweier
Sdyienen zufammen, wie died auf den Unterlags = Blocken
gefdyieht , fo bilben fie eine eingige langlid) vievedige Off=
nung, weldye durd) den Kopf cines befonders dazu geavs

//bet'teteu langen Nageld genau auggefillt wird, o bes
feftigt man immer wei @dyienen mit einem Nagel, dev
aber’ nidyt unmittelbar in den Stein gefchlagen wird, fon=
bern in cinen Pfloct von hartem Holge, weldhe vorher in
bas in ben Stein gebohrte Lod) getvieben worden ift.

Gine Railroaddbahn mit eliptifdyen Lauffdies
nen exfand Benjamin Wyat. Die gufeifernen Nader ha=
ben hier um ihren Umfang perum eine eliptifche Rinne
ober Hivhlung, in welche die runberhabenen Sdjienen fo
einpafjen , daf erftere gur Seite nidgt abweidyen Eonnen.
Die Grfahrung lehrte aber, daf die ausgehbhite Nadpe=
ripherie bald purdygefchlifien wurde; aud) fond man bie
Seibung bedeutender af8 bei den anbers conftruivten Giz
fenbahnen.
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Palmer gu Hadney in Cngland {dhlug eine aus ei-
nem eingigen Gleife beftehende Gifenbabhn vor. Der daiz
auf i gebrauchende Wagen wird, wie eine Draifine, mit
awei bintereinander laufenden Radern verfehn, Hier ift
bas Gleis auf etwa 9 Fuf von einander entfernte YPfeiz
lev gelegt, deven Hohe nad)y Berfdhiedenheit der Crhdhunz
gen und Bertiefungen bes Bodens ebenfalls verfdyieden
ift, bdenn die obern Gnden jener Pfeiler miffen gum Bes
bufe bes Befabrens eine hovigontale Linie bilden. Auf
diefe At wirde man ein ebenes Gleis erhalten, ohne ben
Boden vorher ebenen zu miffen, was allerdings einen groz
fen Bortheil gewdhrt, Die Crhabenheit ber Bahn 1iber
bem Bobden madyt, daf fie nie verfdhneien oder durd) Sand
ober Gteine verunceinigt werden fann 3 die Anlage= und
Repavaturbofteri find gevinger als bei anbdern Babhnen 3
audy finbet bei ihr weit weniger Reibung Stait, Der auf
ciner foldjen Bahn gehende Wagen beftebt aus gwei Ki=
ften, weldye an den Seiten der Schiene aufgehdngt und
burd) @tangen mit einander vevbunden find, ie mitffen
beide gleidjes’ Gewidht haben, damit die binteveinander
laufenden gwei Rader nicht von dem Gleife Tommen, Die
Cinvidytung ift mehr fir Taaventransport 2¢, geeignet.
In mehreven Steinbridhen, Biegeleien 26, Gnglands find
foldye Patmerfche BVahnen mit Bortheil angelegt worden.

Bemertenswerth it ebenfalls der Borfdylag des Gnge
lanbers Dick, eine hangende Cifenbabn zu bauen,
weldye, auf Hohen fteinernen Pieitern tubend, iberall,
bie Gegend mbge befdyaffen fein, wie fie wolle, angelegt
weeden Eonne, — @8 find dberhaupt fchon viele Angaz
ben hinfichtlicy der Berbeflerung, neuer Gonftruction ae.

N

ver Gifenbahnen gethan worden; ¢8 ift affet hier nidyt
Staum, fie alle, wenn aud) nue furg, angufithren. :
Frither fdhon yurde bemerkt, bgﬁ man nad) dem S:J.erf
baue vorziglic) awei Klaffen von Eifenbahnen unterfdyeides
Holgeifenbahnen (foldhe, wo der S'berbau ga‘na ?on Holg
ift, ‘auf weldyem dimne eiferne.@d)tenen befefttgt.fmb' ) uniz
maffive Gifenbahnen (deven etfe.rne,’ ftarfe Railg in gt}ﬁ:
cifexnen Gtihlen, Chairs, befeftigt fmb', weldye auf S'&urﬂ
felfteinen mihen.) RNody giebt e8 SJt’ttteIfIaﬁ‘en ;mtfd)en
beiven genannten Bahnen. Jn Amgrita namentlicy , 100
bie englijhe Methode, Cifenbabhnen t)erz,t'xfteuen', wegen
bes hohen Preifes des Sifensd nidyt vovtheilhaft ift, baut
man nebei den . Leicht und wohlfeil t)erz,uﬁe?[enb n, und bct
100 Holz woblfeil, Gifen theuer ift, unbedingt ju empfef?-
lenben Holgeifenbabnen, aud) foIgenbcrmaﬁcfn:_auf ein
Funbament von Brudfteinen Fommen von ?m 31 drei %}:ﬁ
behauene, mit Lochern verfehne Granitwiifel , afxf diefe
wicder Sise von Gufeifen (chairs) und barguf bo?gerne:
mit leidyten eifernen Schienen befchlagene Stax-te (.S)hegel') 5
fo gebaut ift die Hudfonz und 9520baw§-= Gifenbahn im
Staate Meuyork; oder man befeftigt auf em.em fortlaufens
ven Fundamente von Brudfteinen oder auf e}ne:'als @rux;bs
lage dienenben Steinmauer behauene (?ramti’ceme bon. e:
Grdfe cines Kubiffufes didyt ne?enemanbet und b(gfgé
auf diefe die leichten eifernen @dyienen , mclfbe bas be:n
abgeben.  Lepteve werden mit%o[z,'en unt? RNieten ('wf ¢ ?
Granit befeftigt; fo befdaffen ift ein Sheil der Obio= ur:
Baltimore = Gifenbahn,  Bei diefen Avten erfp'art ma'n és
bi8 % bdes gu gang maffiven Babnen erfor.:berl'td)en (Stfenf;
Det Bau bdiefer amevifanifhen BVahnen ift iberhaupt
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einfach und vortheithaft, vaf ev audy andern Landern ems
pfoblen gu werden verdient, Auf einer foldhen Borizontas
len Babhn fest eine Kraft von 11 Pfund eine Laft von
2240 Pfund in Bewegung, s Fann mithin ein Pferd,
mit Leichtigkeit eine Laft von 200 Gentnern taglic) bequem
funf deutiche Meilen fortbewegen,

Bei mandjen Gifenbabnen find die Platten durd ef=
ferne Grundidywellen, fogenannte Pantoffeln [(Slippers)
verbunbden und gufammengehalten,  Hier werben bdie Laufz
fdhienen von der Seite in Salze cingelaffen, burd) wbers
ragenbde Leiften in parvalleler Ridytung niedergehalten und
wei und gwei gufammen an ihren Gnden mit eingefentten
eifernen RNageln auf der Unterlage befeftigt,

Der Grund der Baphn ift nad) Befdaffenheit des
Bobdens und der Art bHes Oberbaucs ebenfalls verfchieden,
Cinen holzernen Oberbau (a4t man, wenn der Boben eben
und feft ift, auf einem 16 — 20 Fuf breiten Grd= oder
Riesdbamme rubhn, weldjer von 20 su 20 Fup gur Ablei-
tung des Regenwaffers unter ven Querfchwellen Eleine Ab=
gugsdfinungen und zu beidben Geiten einen Graben hat,
Bei den maffiven Bahnen ruben die fieinernen Unterlagen

" auf gerfdhlagenen und feftgeftampften Brudhfteinen,

Der Obevbau einer Dolzbabhn (der der maffiven

ift bereits mebhrfac) befchrichen worden) wird fo hergeftellt,
- baf man unmittelbar auf dem Grd = oder Kiegdbamm 6 —8§
uf lange, 4 Boll im Quadrat haltende Querichwellen aus
hartem Holze von drei zu drei Fup feft auflegt, in dies
fetbe 9 3oll hohe, 6 Soll breite tannenbholzerne ober iz
dyene Gleisbaume fortlaufend einfommet und auf die innere
Rante derfelben gewalte Plattichienen von etwa 23 Joll

Breite und 174 30U Stavke aufnagelt, Died 'finb bie,
wic fdyon evwdhnt, von den Nordbamerifanern mit fo gro=
fiem Bortheil angelegten Babhnen, Wenn aud) dag Holy

nur 10 bis 12 Jabhre feine Dienfte leiftet, fo fann man '

diefe Bahnen docy nicht Foftfpictig nennen, ianm i.bre
Repavaturboffen , auf bdie eingelnen Jahre bertt)eflt,' im=
mer noc) drei bid viermal weniger betragen alg die infen
der MehrEoften einer maffiven Babhn, :

Die Vahnridhtung in der Horvizontalebene muf in
mbglichft gevaber Linie fortaehen, weil bei .S'%mimmu‘ngen
die Bahnwagen fich um fo ftarfer an den Qd)tenen reiben,
diefe badurch leidben und gugleid) audy die ?,ggfraft vers
mindert wird, Vei den nidht Tleidht zu b_efettzgenb'en Ab=
weichungen von der geraden Linie, bi'e 1eboc}) .bet allen
Bahnen vorfommen , ift 8 rathlich, ecinen mdglichft gr‘o=
fien' Nabdiug fitr die Elrzefte Rrﬁmmung_ angunchmen 3 dies
fer ift an ber Liverpool = Mandefterbahn 54('), .an der Bal=
timore = und Ohiobahn 400, an bder Leipzig=Dresdner
(wovon fpater) fogar 4000 Fup. Durch Berbefferungen
an ben Aren und Radern der Eifenbahnwagen yerden ges
wif Einftig audy giemlich) Eurge ‘erxmmungen! obne Stad.y
theil fir Bugtraft und Vabhn paffivt werden Eonnen, ‘@m
um dag Gifenbabhnwefen Hochit berbienter' ?Dz?d)amfet,
Sofeph von Waabder in Mindyen, bdeffen finnreiche Bor=
fehtage tangft fchon von den @fng!&nberul be.nutgt .murben,
hat bereitd friber eine Crfindbung angekindigt, in 8o}ge
deven er eine Krimmung befahren will, bdeven RNadiug
nur 20 Fuf betragt.

Gine vollfommen horvizontale Bahnebene, (a?fo
ohne Steigung unbd Fall) wiede am vortheilhafteften fein,
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wie fidy Jogleid) ergeben wird; fie ift aber, aumal auf eiz
ner langern Bahn, nidyt leicht herguftellen, Die zwifchen
bem UAnfangsz. und Cnbdpunkte des Babhntracts vorfoms
menben Uncbenbeiten miflen bei Hdhen durd) Sunneld
ober audy durdy Duvdhftiche, bei BVevtiefungen durch Aufe
dammungen, Biaducte, Ueberbriickungen und dergl, BVors
ridtungen ausgeglichen und entfernt werden, Gine gang
geringe Gteigung ber Babhn, 3 B, ein Fuf Steigung auf
ciner Gtrecte von mehreven hunbevt Fuf Lange, bringt al=
lerbings feinen zu grofen Nacdhtheil, man wivd fih aber
wunbdern, wenn man folgendes Refultat licft, Wenn eine
focomotive ‘von einer gewiffen Kraft auf volfommener
Gbene 3000 Gtr. fortfchafit, fo Eann fie bei einer Steiz
gung von 1 in 200 nur nody 1316 Gtr., bei einer von
1 in 100 nur 807 Gtr. in gleidyer Jeit befordern. Nadh
ben Grfahrungen ber Liverpool = Mandyefier - Compagnie
und ciniger anbern englifdhen ‘Gifenbabhnen belaufen {fich
bie Koften der Locomotivraft bei einem BVerfehr von jahes
lid) 800,000 Gentner Guter und 100,000 Perfonen, bei
73 englifdyen Meilen Babnlinge und eciner Steigung
von 1 Fuf aufeiner Strecte von 200:Fuf auf 22,460 Pf. St.
gon'l c=iie s z = 450 == 26,952 & le
wowiliies e vk s z 100 = = 29,802 s
8 gicbt mithin die Steigung von 1 in 200 gegen dievon
1 in 100 eine jabrliche Griparnif von 6720 Pf. Stevling,
weldje it 4 p. €. Jinfen einem Anlagecapitale von 168,000
Pf. Sterling ober 1,176,000 Rthlv, Pr. Gour, entfpricht.
Auf einer einfadjen Wahn find an gewiffen Orten
Augweidhungsplape nothig. Diefe beftehen aus einer,
eine Eurge Strecke neben der BVahn Yinlaufenden und mit
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diefer wieder -gufammexiﬂoﬁeriben andeven Bahn , auf welde
und von yeldjer einer der fidy begegnenden Wagen duvdy
cine Worvidytung (ein Stk bewegliche Sdhiene) geleitet
wird, Ebenfo verfahrt man, wenn ein Wagenzug von dex
Babhn auf eine andere gleich zur Seite befindlidye Whergeht,
ober audy, wenn ein Wagenzug den andern auf einer und
derfelben Babhn einbholt und einer auf einige Jeit von deg
Hauptbahn ausweidyen muf.,

Bei Kreugbabhnen, alfo foldyen, die unter irgend einem
Wintel auf einanbder ftofen, und beim Umwenden ecines
Gifenbahnwagens findet die von Palmer erfundene, von v.
Baader verbeflerte Drehfdyeibe ihre Anwendung, An
dem Detreffenden Ovte der Vabhn ift eine grofe, hovizons
tal Yegende eiferne Sdjeibe angebradyt, bdie auf fegelfors
migen Walzen fich Leicht um ihven Mittelpuntt herumbdrez
ben 1aBt,  Auf ihr befindet fih das Stick einer BVahn,
bag genau mit der eigentlichen Gifenbabhn Wberveinftimmnit
und von einer Stelle der Sdheibenperipheric aus tber die
Mitte ber Sdyeibe hin mnach der entgegengefesten Stelle
der Scheibe geht. Wird nun die Sdheibe mit ‘einem auf
ihe befindlichen Bagen bHalb herumgedreht, wodurdy ihre
@dyienen mit denen dev Gifenbabhn wicder genau ufamz
men Fommen und eine ununtevbrodhene BVahn bilben, fo
erhdlt biefer eine feiner fritheven Ridhtung entgegengefeste
und fann bemnady den Weg , den er fo ¢ben geEommen,
wieber zurticfahren. Die Avt bder Anwendung bdiefer
Sdyeibe, um Wagen an Orten, wo fid) zwei oder mehrere
Babhnen Ereugen , eine beftimmte Ridtung zu geben, ift
aus dem nur Angefihrten leicht erflarbar,

Bon hodyfter Widptigkeit fir das gange Gifenbahnwes
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fen ift dle feit Anfange diefes SJahrhunderts Statt der

Pferde auf bden Gifenbabnen in Anwendung  gebrachte
Dampfmajdyine. DenBorfdylag, foldye Bahnen mit Dampf:
wagen gu befahren, that guerft 1755 ein Frangofe, RNa=
mens Gautier; 1773 baute ein Medjanifer Cugnot foldhe
TWagen gu Paris, die jedoch) nicht in Gebrauc) famen.
Aud) ein Ameritaner, Oliver Goans madyte 1786 mehreve
Bor{d)lage dagu; daffelbe that der bevithmte Berbeffever
der Dampfmajhinen James Watt und fein Freund Ro-
binfon 1795, Die Ginrichtung der Mafdhinen war aber
nod) gu fdwerfallig, als baf die grofe Idee hatte vers
wirklidyt werden Eonnen. Grft im Jabhre 1802 gelang e8
Bivian und Frevithicd vermittelft ihrer Mafdyine mit
hohem Druct einen Dampfwagen zu Stande ju brins
gen. Gin BWagen diefer Art wurde fdhon 1804 zum Srans:
port der Gteinfohlen in bden Minen von South-Walles
und feit 1811 eine Anzahl derfelben 3 bem namlichen
Swede bei der Stadt Leeds benust, Seit diefer Jeit
fudyte man jene Mafdjine mebhr und mebr zu vervollfomms
nen.  Ginen gang befondern Impuls gab aber der nady
Bollendung der Liverpool=Mandjefterbahn von deren Di-
vectoren vevanftaltete Dampfivagen = Wettlauf und die fite
bie befte diefer Mafdyinen ausgefeste Pramie von 500 Pf.
Gterling.

Alle zur Wewegung von Fubhrwerf, alfo namenthd)
fut Dampfivagen beftimmte Dampfmafdyinen miffen Hody=
drucmafdyinen obne Gondenfation fein. Da nidyt vorauss
gefest werben fann, daf jeder Lefer biefer Blatter mit
ber Ginvidjtung und Structur jener Mafdyine und den,
verfchicdenen Ausbriicken, wodurd) man die Grdfe ihrer
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Rtaft begeidinet, befannt fei, fo mbge bier eine Fuvge
Befdyreibung der Dampfmafdhinen in  ihrer befondern
Anwendung fliir Dampfiwvagen folgen.

Dampfe, bdie fich aus Fliffigleiten entbinden, haben
ein Beftreben , fidh nady allen RNichtungen auszudehnen,
und bies gefchieht mit um fo grofever Gewalt, je didyter
und Heifer fie find. Sie haben bei 37 Grad Warme nady
bem Meéaumurfchen Shevmometer einen Druct von Yo Ut
mosphare, ;
bei 80° den von 1 Atmodph.
bei  90° 1347
bei 1000 21
bei 110° 35
bei 1200 A5
Gin Kubifzoll Laffer nimmt, in Dunft verwandelt, un:
gefdhr den Raum cined Kubiffufes, mithin einen 1728
mal grdferen Raum alg frither ein, Wivd Waffer in ei=
nem gefdhlofienen Gefafe in Dunft verwandelt, das nidyt
fovielmal, wie nur angegeben, "grofer iff, al8 fein Bo=
tumen (b, 1. Hier die Waffermaffe) fo miffen natiulic) die
Wande des Gefapes cinen Dvuck erleiden, Diefe drans

gende Kraft des Dampfes nennt man Spanntraft, Crpan=—"

fivkeaft, Senfion, Clafticitat, Dvuct, und fie ift s, durch
weldhe bag Spiel der Dampfmafdhinen mit Hodhdenct al=
lein bewitft witd, Nad) der Hobhe der Spannung des
in den Mafdhinen cvzeugten Dampfes theilt man fie ein
in ‘Hodhdrucmafdhinen und Mafdjinen mit nicdrigem
Drucke, Das Maaf der Kraft des Dampfes wird durd)
Solle Quuedfilberhdhe ober durdy Atmosphd=
ven ausgedviickt, was duvch Folgendes deutlicy werden
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wird: bradyte ‘man ein gewdhnliches Barvometer in einen
Luft= und bampfleeven Raum, fo wirde das Queckfilber
ploglich in der Rohre hevabfinfen und mit dem im offes
nen Eheile derfelben befindlichen, gleiche Hohe nehmen,
weil bder Suftdruck, bdev das Queckilber 28 Ioll (mebr
ober minder) in bdem luftleeven Sheile der Rohre in die
Hibhe treibt, nidht mehr Statt fande. Bradjte man nun
aber Dampf in dag luftleeve Gefaf, in weldiem fich dag
Bavometer befindet, fo witwde diefer, wie auferdem bdie
Luft, auf bas in dem offenen Gnde der Rdhre befindliche
Luecfilber dricten und 8 in dem andern Schenkel wicder
gum Gteigen bringen. Wivde die Kvaft des Dampfes
fo verftarft, bdaf badurd) das Queckitber bis sum 28,
Soll ftiege, fo hatte dicfer biefelbe Kraft wie unfere At
mosphare, bie auf dag Quectfilber ebenfalls nidht fravker
brictt.  Gine Spannfraft des Dampfes von 1 Atmo-
fphare ift demnad) gleich einer Spannkraft von 28 pavifer
3oll, von Ya UAt. gleid) 14 pavifer Soll, von 2, 3 oder
4 Atmos. gleich 56, 84 oder 112 Joll., G8 wird nun
bie weiter oben befindliche Eleine Sabelle , in weldyer ges
geigt wicd, wie bei erhohter Warme des Dampfed auchy
beffen Kraft gunimmt, gang verftandlich fein. Die Atmo=
fphave Gufert auf jeben Quuabdratzoll einen Druck von 15
Pfund;  thut dies bder eingejchloffene Dampf auf jeden
Duadratzoll dber Wanbde, bdie ihn fperven, fo ift er eben:
fals an Kraft einer Atmosphive gleich. Mafjdinen
vpon niedberm Drud nennt man nun foldye, weldye
nid)t Gber 2— 4 Pfund auf den Quadratzoll Ucherdruct
tiber die Atmosphare aufern, bdeven Dampf alfo bis mit
bochitens 19 Pfund auf den Quabdratzoll der ihn fperrins
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den TWanbde (bed Dampftefjels) driickts eine Hodhdruds:
mafjdyine aber dicjenige, welche von da an bis zu mehz
veven Atmosdphaven Mehrfpannung befigt ober mit anbern
Worten, deren Dampf einen Drud von wenigtens 20
Pfund auf einen Quabdratzoll ausitbt,

Majchinen der lesteren Avt und zwar ohne Condenfa=
tion O. b, bei denen man ben Dampf, wenn er die Kol=
ben getricben hat, nidht durd)y Ginfprigen von Efaltem
Waffer verdichtet, bd. iv in Wafjer verwandelt, fondern
entweidjen [aft, find dann von RNusen, wenn bdie Umtriehs=
mafdjine moglichft Yeicdhyt und einfach werden und einen
Eleinen Raum einnehmen foll ¢ Alles Sadhen die heim Dampf=
wagen gar fehr in Betradyt fommen und evwimjdyt fein
miffen.  Gine foldhe Mafdjine ift gegen die Halfte leich=
ter al eine Wattfdye; ihre Unterhaltung Eoftet aber mehr
alg bdie der andern.

Die Starke der Dampfmajdhinen an und flr fidy wird

: gewwdhnlich nady Pferdetraften beftimmt, man fagt daber

eine Mafdhine von 2, 10, 50 2c. Pferdefraften; die Kraft
aber wird ermittelt aus dem Durcdhmefjer ded Kolbens,
aug dem Dampforucte auf denfelben, aus bder Hobhe des
Kolbenhubed und aus der Anzahl der Aufz und Niebers
gange des Kolbens in einer Sefunde.

Die verfchicdenen Cinvidhtungen in jenen Mafdyinen,
purdh welche der Dampf sum bewegenden Principe wird,
fonmen Hicr nidht alle angefithrt werden , fie Fommen aber
auf Folgendes zuritck, worauf fid) namentli) dbas Spiel
der bei Dampfoagen ftetd angewandten Hodydrudmaldyiz
nen grinbet. In einem oben und unten verfchlofienen
Gylinder, welder unten und oben zur Seite eine Deff-
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nung a und b hat, durdy die Dampf eingelaffen werben
fann, befindet fich ein genau anfdliefender RKolben ober
Gtempel, deffen Stange durdy die Decte des Cylinders
[uftdicht hinduvchgeht., Der Hauptzwed nun befteht
barin, daf jener Stempel im Gylinder undmit ihm die bar=
an befindliche Kolbenftange abwedyfelnd auf und nieder ober
hinz und Herbewegt werde, ‘Diefes gefchicht dadurd), daf
(angenommen ber. Stempel ftehe in dev Mitte des Gylin=
bers und dev Naum unter demfelben heifie e, bder fber
pemfelben d,) aus dem Dampfeeffel in eine Rdhre dureh
bie Oefinung a in den Raum ¢ Dampf geleitet wird, wel=
der ftart genug ift, den Kolben burch) den mit atmos
fphavifcher Luft oder Dampf von einem bder atmogphavifdyen
Luft gleichem Orucke erfallten Raum d' in die Hohe zu
‘treiben. St er oben angelangt, fo wird, um bdas ferneve
Suftrdmen des Dampfes 3u hindern, die Oeffnung a ge=
fdhloffen und duvdh die feiher gefchloffene Ocffnung b aus
pem Keffel Dampf in den' Raum d oberhalb des Kolbensd
eingelaffen, wodurd) diefer nun in den Raum a wieder
perabgedriictt wird, wahrend der frlher jur Hebung bes
Kolbens dort Hineingebradyte Dampf durd) cine momen=
tane Oeffnung in die freie Luft entweidyt, Jft dev Kol=
pen tief genug hevuntevgetrichen , fo feylieft fich oben bdie
Ocfinung b, der jest nuslofe Dampf entweicht und durd
a freomt neuer Dampf aug dem Keffel, wodurd der Kol
ben ieder in die Hohe getrichen wird, So geht diefed
Gpiel mit grofer Gefdhwindigteit abwedyfelnd fort, die
SKolbenftange fahrt {hnell immer Hin und Hher und fest
folglich audy dag, was mit ihr in Berbindung gebracht

wird, fei ¢8 nun cin Geftdnge oder die Kurbel an einem
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Rade, in heftige ununterbrodhene Bewegung, — Die Auss
fithrung des hier Fury Grlduterten erfordevt fo mandye Nee
benvorrichtungen , theild um bdag Spiel der Mafdjine ve=
gelmafig su madyen, theils die SKolbenbewegung gehorig
auf die bamit in Berbindbung gefesten Sheile fortgupflans
aen, theils bas Hingutreten und Entweiden des Dampfed
durch die Shatigkeit der Mafdhine felbft u veguliven . fv
w,, bies fann jedoch in diefen Blattern nicht nabher be=
fdhrieben werden. Wer fich ber bie Damypfmafdyinen ge=
nau untervicdhten vill, findet, um nur einige von dev grofen
3abhl der bariiber exfdhienencn Sdyriften angufithren, im
3. und 4. Sheile von I J. Pred) tL8 technologifcher Gn=
cyflop,, Bernoulli’s Handbudhe bdev Dampfmaidhinen=
lehre, Sohn Nidpolfon’s praftijhem Medhanifer 2cs
ausfibheliche Belehrung.

Die Art und Weife der Bewegung bes Dampfivagens
muff nun dem frither etwa nidyt untevvidhteten Lefer gang
deutlicy yoerden, wenn Hier bemerft wird, baf gu beidben
Geiten unter dbem Dampfiwagen fidh pwei Gylinder befine
den, bderen bin und hergehende Kolbenftangen bie Rdbder.
burd) die von ihnen abgehenden Kurbelftangen in Bewe=
gung fegen. Bei Hochdrudmaidyinen wurde der SKeffel el
her von fehr ftarfem Gufeifen gemadyts jegt verwenbdet
man dazu Scymicdeeifen, weil diefes bei einem etwaigen
Serfpringen ded Keffeld gewdhnlich nur berftet, nidyt wie
Guficifen umbergefchleudert wivd, Kupferbledy ift gur Fees
tigung jenes Behaltnifies am allergwedmapigften, weil es
weit 3aher als Gifen ift, mithin bei einer Crplofion durdy’
ven: Dampf nur langfam, affo audy gefahrlos aufreift.
Man hat mehrere Vorrichtungen und Sicherheitsmapregeln,
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woburd) einem foldhen Unfalle mbdglichft vovgebeugt iwird,
Dahin gehoren Sicherheitsventile und Scheiben von
einev leidytflufigen Metallcompofition, welche
auf bem Dampfeefiel angebracdht und eingefest werden.
Die Sidjerheitdventile find mit einem gewifien Gewidhte
befdhwerte Klappen, die, wenn dev Dampf in einem dern
Seffel gefahrliden Uebermafe erzeugt wird, fich dffnen und
ihn gum Sheil entweicden Vaffen,. Die -zu demfelben Be=
hufe in den obern Eheil des Keffels eingefesten Scheiben
beftehen qus einem Gemifd) von Wismuth, Binn und Blei,

_ weldjes fchmilzt, wenn dev Dampf einen ber die Beftim=
mung grofern Hisgrad erlangt hat.

Die Bauart der Dampfivagen ift verfchicven; das We-
fentliche fann man von dem auf ber Liverpool = Manchefter=
bahn benugten, von Stephenfon erbauten Dampfvagen,
Rorthumbrian, abnehmen, Scyornftein und  Dampfeefjel
diefer ausgegeicdneten Mafdhine find von Kupfer, An dem
Dampfrobre ift cine Eleineve Rohre angebracht, die durdy
a8 Oefinen eines Habhnes einen Dampfftrahl dury den
unter dem Feuerrofte befindlichen Raum ing Feuer leitet
und biefes , wic cin Geblafe, anfacht, (Bei frihern Ma-
fepinen wird Luft mittelft einer Pumpe durd) das- Feuer
getrichen). Der Keffel befteht aus einem langen, von vies
len geraden Rohren durdjzogenen Gylinder, in benen bdie
Pige civeulivt, €8 ift leiht begreiflicy, daf durdy diefe
Borvidtung das Waffer, weldjes die erhisten Rohren um-
giebt, febr fdmell den erforderlichen MWarmegrad evreichen
muf. Die beiben Dampfeylinder befinden fich an den Sei-
ten des Ofens. Die von den SKolbenftangen abgehenden
Lenkftangen drehen die beiden vordern Rader m, und diefe
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fesen duvch gwei anbere an ihnen angebradyte Kurbelftans
gen bie wbrigen zwei Rader der Mafdyine zugleidh in Bes
wegung, — Mit dem Dampfivagen felbft ift zundchft dex
Punitiondwagen oder Sender verbunden, auf weldyem fich
bie Waffer= undb Steinkohlenvorvathe befinden. Das Waf-
fer wird von hier aus durd) Communicationsrohren in den
Seffet getricben, Duvd) mebhrere an dem Keffel angebrachte
Probehahne hat ber Fihrer der Mafdyine fich von Beit u
Beit u Qbergeugen, ob bas Waffer nod) gehdrig Hody
fteht. Das Ocfinen eines foldjen Habhnes verurfacht einen
von der Mafdyine feitwdirts ausgehenden Wafferftrahl, Die
verfdjiedenent Perfonen = und Svansportwagen find durdh
Kettengelenfe mit einander verbunden. Damit beim An=
halten der Mafdyine durd) das Aufeinanderfahren der Wa=
gen ein au ftaver ©tof entftehe, find vorn und hinten
an jebem bderfelben Bervorftehende Polfter angebradyt,
weldhe beim Anritcken genau. auf einander tveffen.

@oviel im Allgemeinen tber Cifenbahnen und Dampfs
wagen, LWir Eommen nun guv

Leipzig: Dresdner Eifenbabn,

vor deven Befdyreibung Folgendes als furze Gefdhichte deys
felben vovauszuichicken nicht ohne Inteveffe fein dirvfte,
Die grofic Angelegenheit der Eifenbahnen, die Hochft
widtigen Refultate derfelben, die aus der Ferne in un-
ferm @achfen vernommen wuvden, mufiten gang befonders
bie Aufmertfambeit Leipziad ervegen, dasd in dem bevdlferts
fen Sheile Guropas, im Herzen der deutjdhen Sollvereing-
ftaaten gelegenen bedeutendften Taaren = und Mefhandels=
plages, und gwar um fo mebr, ald fein {dhiffoaver Fluf
A 2"
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pemfelben die BVortheile gewdbhrt, weldhe andern Hanbdels:
plagen durd) einen fo zu fagen natilidyen Bovzug u Sheil
werden. Im Jahre 1833 traten, veranlaft durch den nord=
amerifanifchen Gonful Lift, mehrere Manner zufammen,
weldje in eincr auf der Bbdrfe dffentlich ausgelegten, an
bas Miniftevim des Jnnern gevichteten Petition vom 20.
Stovember genannten Jahres den Bunfd) nady einer als
Privatunternchmung unter dem Schupe der Staatsregics
rung anzulegenden Gifenbabhn gwifdyen Dresden und Leip=
3ig ausfprachen und gugleich) ihre Mitbirger gur Unters
aeichnung jened Gefudys’ aufriefen. Bald Fonnte bdafjelbe,
perfehn mit mebhreven hunbdert Unterfdhriften nebft einem
dergl. Seiten des RNaths und ber Stadtvevordueten an
jene hohe Stelle gelangen. Wie fidh von unferer aufges
Elarten, wohlwollenden Regierung erwavten lief, fand dicfe
Angelegenheit bdie gewinfdhte Aufmerffameeit und Unter:
frigung, Das Refultat jener Gefuche ward in einer dffent=
lidgen Berfammiung am 17. Mary 1834 befannt gemadyt
und dber bie Avt der Wah! eines Comité Befdyluf gefapt.
Die Aufgabe diefes Comité beftand davin : zu evmitteln, ob
itberhaupt eine Gifenbahn gwifdhen Leipzig und Dresden
mit Bortheil fire die Unternchmer angelegt werden fonne
oder nicht, Das Crgebnifi feiner adytzehnmonatlichen Sha=
tigeit war bie gewonnene Ueberzeugung, daf das beabs
fidhtigte Unternehmen nicht nur modglich fei, fondern auch
gewinnverfprechend. Die Grimbde, worauf fich diefe Neber=
jeugung ftiste, wurben dem Publifum vorvgelegt und zu=
gleich gwei nad) oberflachlicher Nivellivung der Haupt:
punkte entworfene Profilzeichnungen der beiden in Borz
fdlag gefommenen Babhnlinien (Sracte) fber Strehla und

WL

Meifen im Saale dev Stabtbibliothet dffentlich audgeftellt.
Nachdem der Gomité, Behufd endlicher Einleitung der
@adje und 3 dem Jwecke, um eine dffentliche Auffordes
vung zur Unterzeidynung als Sheilnehmer der Leipzigs
Dresdner Gifenbahn = Compagnie ergehn laffen gu fonnen,
ben Gntwurf der Statuten eingereicht hatte, wurbe durdh
¢in hohes Defret vom 6, Mai 1835 die Anlegung eincr
Gifenbahn zwifdhen Leipzig und Dresden im Allgemeinen
genehmigt, die Aufforderung ur Actienuntergeidhnung ge=
ftattet und zu diefer am 22. Mai gefdyritten. Da das er=
forderlich fdheinende Uctiencapital von 1,500,000 Thl.,

weldjes durdy 15,000 auf den Inhaber lautende Actien,
jede zu 100 hL. im 21 fl. Fuf, aufgebracht werben follte,
in 1% Sagen wirklidy aufgebracht worden war, fo Tonnte
am 5. Juni 1835 bie erfte conftituivende Generalverjamms
lung gebalten werben, in weldyer man die Wyahl bded fa=

“tutenmafig aus 30 Actiondrs zu bitbenden Ausfdhuffes be-

wirvkte ; diefer ernannte am 10, Suni defjelben Jahres aus
ben Actiondrs bag aus 5 Mitglicdern und eben fo viel
Gtellvertretern sufammenzuftellende Divectorium, weldjes
nun bie Stelle des vorbereitenden Comité einnahm. Die=
fes bhatte jest vor allen Dingen eine Wahl wifdhen den
vorgefchlagenen Bahnlinien zu treffen. Um bierbei ficher
s geben und (ber Plan und Ausflihrung des Untevneh=
mend das Urtheil eines im Gifenbahnbaue erfahrenen Man=
nes au hoven, teiften ein Divectorialmitglied und dew o
dann als Oberingenicur bei bder Gompagnie angeftellte
Wafferbaudivector Here Hauptmann Kung nady Belgien
und Gngland, wo fic ben ausdgezeichneten Ingenieus Heve
Sames Walker flw ihre Sache gewannen. Diefer, im




Octbr. 1835 bier angelangt, bereifte beide Linien und
empfahl, mit Bevwerfung der Linie dber Meifien, im
Wefentlichen die vom Hauptmann Kung projectivte, jedody’
mit ber Abdndeving, bdaf bie Glhe weiter oberhalb, bei
Riefa, dberfdyritten und dann auf dem redhten (Slbufet
big vor Neuftadt @reében fortgefithrt witcbe.

Das Gefes wegen Abtretung des sur Grbauung
einer von Leipzig nac) Dresden anzulegenden und auf Be=
finden big gur’ Gringe su verlangernden Gifenbahn erfors
derlidien Grunbdeigenthums (Grpropriationsgefes) war be=
veits am 3, Juli 1835 publicivt und davauf von der Koz

nigl. Samcralvermeffung die Detailvermefiung der Babhnz,

linfe gwifdjen Leipsig und der Mulbe bis jur Anftellung
ded8 Hevrn Hauptmann Kung alg Oberingenicur in An=
griff genommen worden, Grft im Januar 1836 fam bder
exfte gur Babhn erforderliche Grund und Boden in den
Befis der Compagnic, der Anfang des Baues felbft aber
exfolgte im Monat Mavy mit Angriff des Einjdynittes bei
Madyern.  Frither fdjon, bdie lesten SMonate von 1835,
war ber Bau der bei Wurgen iber die Mulde zu legens
ben. Gifenbahnbriicke, um den ungewdhnlich niedern Wajs
ferftand au benugen, fir Rechinung der Gompagnie untex
Leitung bes Landbaumeifters Heven SKonigsddrfer, dem
fie fpater fiiw 125,000 THL, in Accord gegeben wurde, ans
gefangen und das dazu erforderliche Servain, weil die Grs
propriation damals nod) nicht begonnen hatte, von vers
fehiedenen Befisern aus freier Hand gebauft worden. (Sn
ber Mitte des Jahres 1837 war bdie Compagnie im Bes
fie Des gangen gur Babhn nothigen Landes; leptere durdyz
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fdneidet 3290 Parcellen und man bat’beéba[b mit 1207
Gigenthitmern Berhandlung gepflogen.)
Der Bau der gangen Vabhn ift unter folgende 5
Hauptabtheilungen gebradyt :
die I. Abtheilung, Leipgig — Wurgen,
serfallt in 2 Gectionen:
die 1. mit dem Werkplase Leipzig mit Sommerfeld,
die 2. mit dem Werkplase Madyern mit Bennewis.
~die IL. Abtheilung, Wurzen — Ofdyas,
zerfallt in 2 Sectionen
die 1, mit dbem Werkplage Wurzen mit Kihren,
die 2. mit den Werkplasen Radegaft und Edimes:
mithle, «
die I, Abtheilung, Ofdas — Riefa,
gerfallt in 2 Sectionen:
bie 1. mit den Werkplasen 3{chdllau und Bornis,
die 2. mit bem Werplage Riefa mit Roderau.
bie IV, Abtheilung, Riefa — Oberau,
gerfallt in 2 Sectionen s
blc 1. mit ben Werkplagen Crodler Ganal und
Lectwis,
die 2. mit den Werkplasen Spueﬁcmg und Jefjen.
bie V, Abtheilung, Oberau — Dresden,
seefallt in gwei Sectionen '
die 1, mit den Werkplasen Oberau und Coswig,
die 2, mit den Werkplagen Srachau und Dresden.
Gs fann natirlich bhier nidyt angegeben werden, was
vom Beginne desd Babhnbaues bis jest auf diefen perfdyies

“benen Abfdynitten geavbeitet und fertig gemadyt mworden

ift. . Ausfibrlidhe Kunbde davon geben bie feit Sept. 1837




monatlic) durdy den Druct befannt gemachten BauNachs
weife und Bevidhte tiber den Stand der Arbeiten, Dev=
gleichen Ueberfichtstabellen  firr die Monate Juni, Juli
und Auguft 1837 {ind der BVerhanbdlung der vievtin Gene=
raloerfammiung vom 10, April 1838 angedructt. Gigene
Rubrifen beridyten vom Tunnel bei Oberauw, von der o=
berbriictung des 3fchollauthales, vom DBiaduct bei RNb=
devau und von der Globricte bei Riefa; audy ift bdiefen
RNacyweifen feit dem Februar 1838 ein Grund= und ein
Gaigerrifi bes Sunnels beigefiat, wobdurdy die Fortfchritte
ber Ausgrabungen veranfdhaulicht werden, Wer ausfithr=
lidge Nachricht Gber den BVau der BVahn ¢, in gefdyidht=
licger und tedynifdyer Hinficht verlangt, findet fie in ben
Bechandlungen der 2., 3. u, 4, Generalverf, v, 15, Juni
1836, vom 15. Juni 1837, vom 10. April 1838 und in
cinem am Sdyluffe 1836 vom Divect. herausgeged. Sdyrift
den ,,ba8 erfe Baujabhr der Leipzig-Oresdner Gifenbabn,

Um cinem IMifverftandnifie vovzubeugen ift hier 3u
erwabnen, baf bie Arbeiten in den angegebenen Sectio=
nen nidyt etwa gu gleidyer Seit ihren Anfang nabhmen,
Crft nad) Beendigung des Grpropriationdgefd)afts fonnte
der: Bau auf -allen Punften gugleid) betvieben werben.
Man erinneve {ich, daf bereits im Mavg 1836 der Bahn=
bau mit dem Ginfdnitte bei Madhern (auf der evften Ab=
theilung) begann, alfo gu einer Seit, wo viele fite 3 der
Babhn nothige Bovarbeiten nody fehlten (Grpropriation 2c.
von der Mulde bis Dresdven), Dasg Divectorium batte
befdhloffen, den Lau einer Eleineren Strecte fobald al8

‘mbglid) in Ungriff su nehmen, den anguftellenden jlingern

Tedynifern dadurd) eine prattifdye Schule dev Ausbilbung

me A e

3u erdffnen, tirdhtige Anfieher und Avbeiter fitw den Forts
bau gu bitden, eigene Grfabrungen in bdiefem neuen Ge:
biete gu maden, aud) im Jnterefie der Unternchmung
felbft die viclen Gifenbabhnprojecte, weldie zu jener Seit
in Deutfchland vernommen wurben, bdurd) ungefaumten
Angriff des ihrigen zu unterfiiigen und zur Reife su brins
gen, gleidhzeitig aber die fiir die Hauptftredte nody feh=
lenden Borarbeiteh gu beforgen und das Baugerdthe nad
den erft su madjenden Grfahrungen anzuichafien.

@o wurbe 8 moglich, von Leipzig aus die BVahn
flr cine Strecte von 2 Stunden am 24, April 1837 zu
erdffnen (wovon weiter unten fpecieller),  Die Dampfivas
genfaheten wurben fpater bis jum Gerichghayner Damm,
am 11, Mat d. J. big Madjern, am 31, Juli 'bis Wurgen
und am 16, Gept. b3 Dahlen ausdgedehnt, In Dreg-
ben fand bdie Crbffnung der Vabhn nad) der 2 Stunden
entfernten Weintraube am 19. Juli 1838 Statt; feit Hem
16, Sept, fahrt man big Oberau,

Hinfidytlich des durdy ein hohes Decret vom 6. Mai
1835 beftatigten Entwurfs ber Leipzig-DOresdner Gifenbahn=
Gompagnie ift nod) su bemerfen, bdaf bdiefer, nady Bit=
dung bder Actiengefeldhaft einer nodymatigen Pritfung un=
terworfen wurde und mit den nach Befd)luf der Generalz
verfammiung am 15, Juni 1836 vorgenommenen Abandes
rungen al8 Statuten der Gefel{haft durdy ein allerhbdhe
ftes Decret vom 20, Mary 1837 Beftatigung erhielt,

Anlangend ben in bder dritten Generalverfammiung
am 15, Juni 1837 den Actionairen mitgetheilten Befchlup
der Bermehrung des Actiencapitals von 1,500,000 Th.
auf 4,500,000 IH,, fo fei hier Folgendes bemerkt, was
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bie unabwendbare Nothrendigheit diefer Mafivegel zeigen
und gugleidy darthun wivd, daf Dicjenigen, weldhe mit
einer Gumme von 1,808,991 Ihl. bdie Vahn berguftellen
glaubten, ihren ungefahren SKoftenanfchlag nach beftem
Wiffen und Gewiffen entworfen hatten,

Anfangs, als man bdie Jdee fafite, Dresden mit Leip-
8ig durdy cine Gifenbabhn zu verbinden, batte man zwei
verfdyicdene Sracte in Vetvad)t gezogen s der eine auf dem
linfen Ufer der Glbe bleibend, durdhfchnitt Meifien und
minbdete aus in Altftadt Dresden 5 der andere itberfchritt die
Glbe bei Strehla und endete unmittelbar vor Neuft. Dresd.
Beide Bahnlinien wurden vermeffen, nivellivt und verans
fdlagt und bei Vevedhynung bdes Unterbaues beider ein
nady cinem Steigungsverhaltnifie von 1 in 100 conftruiv-
tes Profil sur Grundlage angenommen,

Man ent{dhied fich fitr den Sract bei Strehla und
veranfdylagte den Unterbau nebft ber Mulden= und Glb=
briice, allen Schleufen, Durd)ldfien , Neberbriictungen 2¢.

auf 824,128 THl, 6 Gr. 6 Yf.,
flir Grundent{chadigung rechnete

fie ben Oberbau, beftehend aus
eicdyenen, von 4 gu 4 Fuf auf
Grundfdhwellen vubhenden, 9
8ol hohen und 5 Joll breiten
Gleisbaumen mit 214 3. brej=
ten und %% Joll ftarfen Gi-
fonidgiememaiaidio. oo iinuaiy: 488,719 - 10 - — -

 Latus.... 1,444,537, 16 Gr, 69f.

-

— B

Transp.... 1,444,537 thl. 16 gr. 6 pf.
fitr Gebdubde und Mafdhinen eine
tunde Summe HON,eeeuiiinnns 200,000 - — - — =
unbd auf bdie gange Summe nod
10 p. G, fir unvorhergefehene
Fillewreinnrnn > S 164,453 - 18 - 5 -

Sa.... 1,808,991 thL, 10 gr, 11 pf.

Snwiefern und in weldyer Maafe fidh faft Alles fpd=
terhin dnbderte, wird bei Befdhreibung der Bahn in ibrer
gegemwartigen Befdaffenheit deutlich werden, hier fei nur
im Allgemeinen wiederholt und bemerft, daf eine dritte
Linie alg zwedmafiger und ein anderes Steigungdz unbd
Seimmungsverhaltnif, al vortheilhafter fiir das ganze
Unternehmen, angenommen wurbe; daf man den von dem
vormaligen Gomité gewahlten Holzbau mit Plattichienen
fir die erfte Abtheilung swar im Wefentlichen beibebhielt,
allein ftavfere @dyienen, ftarferes Holz anzuwenden, aud
die Querfchwellen enger zu legen vathlicher fand; daf
man, um eigene vergleichende Grfahrung zu madyen , be=
fhlof , ungefabhr den britten Sheil des Oberbaues der 1.
Gection auf englifhe Art maffiv zu legen; daf man end=
lich dburdy die bei den Perfonenfahrten nacy Althen und
bei bem Jrandport des Grdreichs zur Auffdhittung bdes
babin fithrenden Dammesd gemadhten Erfahrungen iberzeugt
wurde, daf aud) bdiefe beiden Avten ded Oberbaues fitr
langere Dauer und bei einem lebhaften Berfehr ebenfalld
gu fdwady feien, mithin von Wurzen an bis nach) Dres=
den ein ftarferes @yftem bdes Oberbaues angenommen
werden mifje.
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Unter= und Oberbaue, iff es nidyt {chwer einzujehen, dap

ber frithere Koftenanfdylag mit dem fogleich mitzutheilenden

valverfammlung am 15. Juni 1837 wurden die Mefultate
ber neuen Unjdhlage befannt gemacht und zwar in folgender

fpatern feine Bergleichung leidet, da beide auf gang ver:
fdyicdenen Grundlagen beruhen, — In dev britten Genes
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€ foftet nach) bdiefer Beredhnung, mit Weglaffung
der fur Gebaude und Mafchinen ausdgeworfenen Summen
die Taufende SMeile 280,000 THl.

Diefe folide, fir die Sufunft grofe Bortheile verfpres
diende Bauavt madhte natielich) eine Vermebrung des urs
fpringlichen Actiencapitald ndthig und e8 wurde foldye vom
Divectorium und dem Ausfchuffe auf 3,000,000 INL. feft-
gefest, aud), nad)y Grforbernif des §. 60 der Statuten,
am 10, Juni 1837 vom' hohen Minifterium deg IJnnern
genehmigt, Da man bei Ausgabe nemer Actien die fri-
beren Actiondve, wie billig, au bevucdficdhtigen befdhlofien
batte, fo waphlte man Hinfichtlich der Art und Weife jener
Bermelhrung von gwei in Borjdhlag gebrachten Tegen den
nachftehenden, nehmlich nady beendigter 8. Ginzahlung,
und wenn eine neue erforderlich geworden, 45,000 neue
Sntevimsfdjeine audzugeben; die Inhaber der alten Inte=
rims{dyeine aufgufordern, cine abermalige Ginzahlung von
10 &bl pro Actie zu leiften und benfelben anzubieten,
ibnen bie fiber bdie jesige Summe creivten 30,000 Stick
Gdyeine unter ber Bebdingung pari zu lberlafien, daf fie
die alten @dyeine einliefern und flr jeden devgleichen drei
neue Intevims{dheine in Cmypfang nehmen, auf denen die
dann pro Actie geleifteten Einfchuffe an gufammen 90 TH,
in drei Sheile getheilt, quittict fiehen, alfo auf jedem
30 Ihl. Diejenigen alten Interimsfcheine, auf welche
gwar der. Cinfdyup von 10 hL. pro Actie geleiftet witrde,
deren Befiser aber auf den muthmaplichen BVortheil, wel=
dher mit Annahme der neuen Scheine verbunden fein ditefte,
freiwillig verzidhteten, blieben in voller Giltigheit; s wir-
ven abev fite jeden folchen alten Schein zwei neue Scheine

S

verfteigert und Hatte der Grfteher auf jeben die darauf
quittivten 30 Spl, Cingahlung zu leiften, Auf die alten
Snterimsfheine wivde dann fo Yange Feine Ginzahlung
weiter angenommen , al8 nidht auf die neuen ebenfalls 90
Ehater eingezahlt warven.” Am 20, Juni 1837 wurbe bdie
bievauf bezlgliche Befanntmadhung erlaffen und auferdem
befdhloffen, auf die neuen Interimsfdheine bis zur Auss
handigung der Actien nur Cingahlungen von 5 FhL, pro
Actie angunehmen, Statt {driftliher Quittungen ftets.
neue , gedructte Intevimsfdheine zu geben, auf weldyen bdie
barauf geleifteten 3ahlungen ausgedviickt find, endlidy Yaut
Befanntmadyung vom 24, Juli 1837, die Cingaphlun:
gen audy auf frembden Plagen: in Augsburg, Berlin,
Dresden, Frantfurt a, M., Hamburg, Maghde=
burg, Minden, Nirnberg und Wien annehmen
34 laffen; fir die 19, Gingahlung ift beveits der 24, RNov,
1838 als Sdylufizeit feftgefest worden,

Da durd) jene Actienvermehrung die Summe bdes Ac=
tiencapitals eine Hohe von 4,500,000 IHU, erveicht bat,
bagu aber nod) 500,000 Thl. Eifenbahn= Cafjenfdyeine,
a1 3pt., Eommen, welche laut allerh, Decretd v. 6. Mai
1835 §. 9 und §. 60 der Statuten nad)y BVevwendung des’
urfpriingl, Actiencapitald von 13- Mill, (was bereits ge=
{chepen ift), ausgegeben wwevden dlrfen, (und ift mit Aus-
gabe von 100,000 Ihr+ in bdiefen Scheinen am 31, Juli
1838, nad) Bollendung der erften Bahnabtheilung, Leipzig
bis Wurzen, bder Anfang gemadht worden), fo ftellt fich:
al8 Bermbdgen der Gefellfchaft eine Summe von 5 Mill,
hevaus, Jieht man davon bdie Koften der Bahn mit einem
Gleife ab, weldhe man, wie angegeben, auf 4,385,970 Shl,
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annahm,; fo bleiben fiw ein gweited, vieeidht bald nbthig
werbenbdes Gleis, deffen Herftellung 700,000 big 800,000
YL erforbern dixfte, 614,030 IhL, dbrig und Eonnte bas
Fehlende und bas Nodthigwerdende fiir Berbindbungsbahnen
und fiic bie Jweigbabhn nady Meifen durdy) eine nady Maf
gabe des §. 60 ber Statuten zu macjende Anleihe Herbeiz
gefdhafft werben,

Allein vergleicht man die in der vierten Generalvers
fommlung an bie Actiondre ausgegebene Ueberficht dex
fammtlichen Ginnahme und Ausgabe bis 31, Decbr, 1837
mit bev in ber dritten Genervalverf, befannt gemadyten Ko=
fenvevanfdylagung , fo darf man annehmen, daff die Her=
ftellung der Bahn mit einem Gleife nidht viel dber 3Ys
Millionen Foften werde, Die SKoften des gangen Unter=
baues wurben mit 2,188,392 Tpl, bevedynet,  Am Schluffe
bed Jahres 1837 find 1,140,905 YL dafir ausgegeben
worben, und, laut Baunadweis vom Decbr,, drei BViers
tel fommtlicher Grbavbeiten, bie Mulbenbritcke, 76 grod=
feve und Eleinere Bricken und 172 Schleufen vollendet;
auch) die Glbburiicke, der Sunnel und die Ueberbritctung bdes
3fddllauthales waven im Baue yeit vorgefdhritten, Nue
der Biaduct bei Noderau, 24 Fleine Britcken und 56
Sdyleufien blicben nod) su bauen fibrig, Swei Drittheile
der Babhn waven alfo mindeftend vollendet und hatten
1,140,905 gefoftet, bdas Gange witrde bemnach 1,711,357
Thl., mithin 477,055 SbL weniger als der Anfdhlag an=
giebt, gu fteben fommen, Redynet man nun von ben fite
bag legte Babhndrittel (in der That nur i) wabhrfdeinlidy
erfordertichen 570,452 SYl, fir die Glbbriicte, den BViadbuct
bei Rbddevaw und den Sunnel 350,000 &hls, o bleiben

e,

fitr Grd= und Maurer=Arbeiten noch 220,000 Ihi. ibrig
und flgte man diefer Summe aud) nod) 77000 Vhl, hinzu,
fo wiirde, wie aus dem UAngefibhrten fich evgiebt, der gange
Unterbau immer 400,000 Shl. weniger Loften, ald im An=
fchlage angenommen mward. — Die flr ein gweited Gleis
und fir die zunachft in Angriff su nehmende Anjdhluf= und
Sweigbabhn frither genannte, nad) volliger Herfrellung der
Bahn mit einem Gleife, muthmaflich Ubvig bleibende
Summe muf fichg dbemnady hievdburdy und auferdbem nament=
lich durch) bdie Crfparung an Holy auf der Strecte von
Wurzen bis Dresden bedeutend vergrofern. Dies lefert:
sugleich den Beweis, daf bdie vom Oberingenicur Hren,
Hauptmann Kung gegebene Ueberfidht das Maxintum bder

- Bautoften ausfpreche.

SHinfichtlich der Anfchlufbabhnen ift ju bemerfen, daf
der Bertrag mit der Magdeburg = Cothen = Halle - Leipgiger
Gifenbabhngefellfchaft feit gevaumer Seit definitiv abgefdhlofz
fen wurbe, und Geiten der Leipzig=Dresdner Cifenbahnz
Gomp. die Bahn auf der bid zur Preupifden Grenge auszus
fithrenden Strecte fobald ald mbglich hergeftellt werben wird.
Giner Berbindbung der Berlin - Sadhfifchen Eifendbahn mit
ber unfrigen bei dem Dorfe Niesfa auf RNiefa ift wider
Bermuthen von der Preufifdhen Regievung die Conceffion
vevweigert, jedody geftattet orben, daf jene mit der
Magbeburg = Cothen = Halle - Leipgiger BVahn und gwar in
der Avt verbunbden werbe , dap fie unmittelbar von Berlin
audgehe, in der Ridtung auf Luckenwalde gefithrt werde,
fobann aber die Richtung auf Cothen einfchlage.

Am Gnde biefed gefchichttichen Theils fei moch be=
merkt, Daf durd) Befdylup der dritten Genervalverfamms
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lung dicjenige Summe, weldhe durch) den Verfauf der, bei
der Gubfeription flr Dresben refervivten, aber nur zum
Zheil angenommenen und der fpater prajudicivten Actien,
ferner burd) Benusung fofort in den Bau nicht zu vers
wenden  gevwefencr Capitalien und durd) die Probefahrten
nac) Althen eingefommen war, nady §. 10 der Statuten,
ats Dividende an die Inhaber der 15,000 Interimsidheine
(bie Ausgabe bder neuen Interimsfdheine war nod) nidht
erfolgt) vertheilt wurde, und daf in der vievten General=
verfammlung am 10, April 1838 bdiewidjtige Frage ,,00 vor
erfolgter Ausfdhreibung alfer Gingahlungen die Unnahme
ber pollen Cingahlung fowie eine BVerzinfung derfelben und
ber partiellen Cinfdyufje mit 4 p, G. eintreten folle2/ mit
902 Stimmen gegen 372 bejaht und dag Divectorium und
der Ausfchup im Allgemeinen exmadytigt wurben, bdiefen
Vefdhluf nad) den vorgefdhlagenen Modalititen in Aus:
fithrung zu bringen, audy wenn bie Grélavung der Staats=
vegierung davinnen eine Abanderung ndthig madhen follte,
legtere ofne weitere Befragung der Generalverfammiung
in ber ihnen am gwedmaBigften {cheinenden Weife zu be=
werEftelligen,  Die hievauf am 23, Mai 1838 erlaffene
Betanntmadjung lautete dahin, daf zufolge allerhdchiter
Genehmigung die bisher auf die Actien geleifteten Gingabhz
lungen vom 1, Juni 1838 an mit 4 p. G. jabhrlich ver=
ginfet werden follen und daf als Beit der Einftigen Jins:
gablungen der 1. October und 1. April jeden Jahres fefts'
gefest fei, - Sugleich wurde bemerft, daf diejenigen U=
tionaivd, weldpe Borauszahlungen geleiftet obder nodh lei
ften wirden, weldjes lesteve gu thun einem Jeden bis auv

— 37 —

19. Rate freiftehe, nur auf gleiche Sinszahlung mit allen
tibrigen Actien WUnfpruch machen Eonnten.

Befchreibung der Leipzig:=Dresdner Cifenbahnu
: felbft.

Um den fitr ein doppeltes Gleid bevechneten Unters
bau der vom Leipziger BVabhnhofe ausgehenbden, vor Neus
ftadt Dregden ausmindenden Babhn, weldye an nadyftehen=
den Ortidaften : Volkmarsdorf, Sellerhaufen, Paunsdorf,
Gommerfels, Bovsdorf, Gerichshain, Pofthaufen, Ma=
dern, Altenbadh, Bennewis, Wurzen, Roit{d), Kibhren,
RNadegaft, Grofi-Bohla, Merbwis, pwifden Ofdhas und
idollaw, Mannfdhas, Sdmorfau, Bornis, Wabdewis,
Kanis, Merzborf, swifden Niefa und Groba, Robderaw,
eithayn, Langeberg, Bfdhaiten, Mebeffen, Prieftewiss
Baslis, Jeffen, Oberau, Weinbdhla, Coswig, zwifden
Bitfhewig und Naundorf, Kos{dhenbroda, Radebeul, raz
dhau, Piefdhen und Neudorf vorbeilduft, nacdh dem ange:
nommenen Gteigungdverhaltniffe 1 in 200 undb mit feiz
nen grbfeven Krimmungen, alé bderen RNadiug mindeftens
4000 Fuf betragt, Hevzuftellen, waren auf der 1235 Mei=
Ten betragenden Gtrecke gegen 18 Millionen Cubitellen
Grde, jede durchfchnittlich zu 7 Gtr. gervedhnet, mithin
fiber 125 Millionen Gentner Grdmaffe gu bewegen. Auf
ber gangen Babhnftrecke fommen 104 grofic und Fleine
SBricen und 228 Sdhleufien vor. Davon befinden fich
auf der I. der beveits fribher ndbher angegebenen 5 Abtheiz
lungen, inclus, der Mulbenbritcte, 21 Vricden und 24
Sdleugen, auf der 1L 15 Br. und, 62 Sdl., auf der
1L, incl, Glbbricte, Sfchdllaubritcte und Rodevauviabuct,
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21 Br. und 22 Sdl., auf der IV, 17 Br. und 83 Sy,
endlich auf der V. 28 Br, und 37 Sdhleufens Sum Unz
terbau gehort auch) bder bei anderer Gelegenbeit ndher zu
befchreibende Sunnel bei Oberau, Der Oberbau bder
Bapn ift auf dreferlei Avt ausgefithrt worden. Auf der
L Abth. (Teipzig bis Wurgen) ift er ungefabr su 2% maf.,
fiv und juzs Holzbabhn. Lestever, der f. g. amerif,
Oberbau, befteht aus eidyenen, mit gewalzten 212 ol
breiten, 1Y 3ol ftarfen Plattichienen belegten fortlaufens
den Gleigbaumen von 9 3oll Hohe und 6 Joll Breite,
weldje auf cichenen 8 Joll im Quadrat haltenden Quuerz
fdpwellen rubn, Die Querfdywellen felbft Liegen hier auf
Eleinen, mit Kied und Steintnact qusgeftampfren Sraben.
Der auf englifhe Art maffiv gelegte Oberbau befteht
aug gewalzten Kantenfdhyienen, die Yard (= 3 engl. Fuf)
45 Pfund fdywer, welde auf gufeifernen Stihlen ruhen,
die auf fiefernen Querfdywellen befeftigt find, Die Strecke
von Leipzig bis Althen ift durchgehends mit Holzoberbau
verfehens in den Pofthaufen= Madyernfchen  Einfchnitten
und auf dem Geridhshainer Damme aber ein gemifdhter
Oberbau, theils maffive, theild Holzgbahn anzutreffen.
Auf der IL. big V. Abtheilung (von Wurzen bis Dresds
ben) ift ein weit fidrerer und tragfahigever Oberbau ge=
legt worben.  Hier ruhen gewalzte Schienen von 23 Joll
oberer, 4 3ol unterer Breite, ciner HOhe von 2% Joll
engl. und einem Profil von 528400 Quadratzoll, die Clle
33 — 34 Pfund fdywer, unmittelbar auf holzernen Quers
fdywoellen , bie burchfchnittlich 2 zu 2 Fuf im Mittel von
einander auf ein fortlaufendes Kiesbett gelegt find, Sur
Perftellung einer vichtigen und fefien Lage dienen da, wo

£ 5
swei @dhienen. gufammenftofien, waljeiferne, mit einem
auf der Aufenfeite erhbhten Ranbde verfehene Berbindungss
platten.

Die befonders merbiotirdigen Punfte auf und neben
ber Bahn, werden ung bei der nun bald zu untevnehmensz
ben Dampfioagenfahrt nidyt entgehen, ficher aber die Niz
veauverdnbderungen in der BVerticalebene der Bahn. Darz
um fei bier die fehr intereffante, den Berhandlungen der
dritten Generalverfammiung angefiigte Beilage mitgetheilt,
teldhe tber dag Steigen und Fallen und dber die Krlms
mungen ber Bahn, oder was bdaffelbe ift, wber die Ni-
veauverdnderungen in bev Becticalebene und die Berdndes
vungen der Bahnrihtung in der Horizontalebene, fo wie
tber bie dnge der eingelnen Vabnabtheilungen genauen
Auffdylug giebt.

I Xbtheilung. :
Bon Leipzig bis sum rechten Mithlgrabenufer bei Tyuvzen.

a. Lange.
Bom Leipziger Babhnhofe bis Wurgen........ 42,277 Gllen
Ueberbritctung des Mulbenthald bei V... 645 -

42,922 Gllen.
b, Niveauveranderungen in b, BVerticalebene.

Hortgontal (Bahnhof)eeeuseereenses Sopzals 500 Gllen
Cteiguing, A GUIRAT . T S + 3600 -
T e R 1800 -
Beplia 1" <08 st 2800 -
bedgle 1. - 2244 ...ciiiviiiinnane Weexiss 2300 - -
Deaal, [4 - 17pAEE s 900 -

Latus.. 11900 Gllen
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Transp. 11900 Gllen

et b R P I T L32900: 1% =
Fall 1 quf 239 ... sosssdnias it . 2600 -
DHorizontal....oocvrevennnns PR BT g 1300 -
@iteigung: L omf 2R it etk tes soieens 1000 -
Hovigontal .ooooinnnnvinee e ko nain e 488 -
Gteigung 1 auf 200...... IR SRR [ 1
Horigontal.o..oiveeeeennis LG R . 683 -
S A onf 200058 N5 o SRR + 7600 -
Gl @RS . o 0 i . 3800 -
T AR e e U 25700 -

@ongontal (Ueberbritctung b, ému[bentb ) 645
Sa, 42,9 42,922 @ucn.

‘e Beranderungen ber Bahnridtung in dee
Hovigontalebene,

Bogen 800 Gllen fang mit einem Nadius v, 1400 %uﬁ
Gerade 4600 - - (Bahnhof) -
Bogensn 100 = o= Yoy it - = 4000 -
Gerade 12000 - -

Boden A0 Goq e e S
Gerade 6400 - - W
Bogen 400/ = - e - -4000 -
Gerade 8700 - - '

- 4000

Bogen . 300 - - - -6000 -
Gerabe 5400 - - '
Bogews 100080 — - cravroivonn - =06000 -
Gerade 1500 - - : ’
Bogen~ * G00F S —mr eSS -

- 4000 -
Gerade 722 - . ;
Sa.. 42,922 (&IIen.

R /4 o S
IL Abtheilung.

 Bom vedyten Ufer ded Mublgrabens bei Wurgen big gur

Merbwit = Ofchaser Flurgrenze,

(s 3 TR - St e 48,000 Gllen,
b, Niveauverdnd, in b, BVerticalebene,
SRetAUIaR e Fe R0 s 12,700 Gllen

RRBL: o1 . OB, nisssmiasioinnsinins =, Vil
M0 T ciraD.. 2,100 -

Dorizontal i, s i e SR 9,100 -
Steigung 1 auf 1106...... s a%3 22000 bl . 5,200 -
Horizontal......... Tt NS banaa et 2,500, -
LI BT 1 2T g D Shes iy 2,000 -
Fall 1 auf 397....... s i AT e 2,000 -
Solllauf 247 il 14,6000 -
Horigontal........ B o UL AL T 1,500 - -
Tall 4 jautfiaBaas. e SR s S 1,400 -
Dorizontal iovvineeinens RO FAre - o . 3,600 -
Tall 1 auf 280...eeceeriee T 700 -

Sa.. 48,000 Gllen.
¢ Beranderung der Babhnvidtung in der

Horvigontalebene,
Gevade 300 Gllen (BWurgner = Briicke)

Bogen 2400 - ivevveres s, Rading = 4000 Fuf
Gerade 3700 - foads _ ’
Boaen 1200, = GGent wesvesanes = == 4000 a
Geradbe 400 -

T I ] A R b P T L
Gerade 3900 : .

Lat.. 12,500 (EIIen
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Transp. 12500 co Berand, b, Bahnridt, in b Horizontaled.
Bogen 500 Cllen........ IR A Rad., = 4000 - 1B0gen ™ GO0 CUer. cafossronsssnrss vo Radb, = 6200 Fup
Gerade 13700 - 4| Gerade 1300 -
| Bogen 120000 a0 sk insnnrsronein s b= mne 120005 ~ | ABOAEN 1050 =" oo oisaasaaviasnse - = 4000 -
; Gervabe 4300 - : | Bogen 7250 - (Contrecurve).., - = 20000 -
T e e R S soon’ = e o A000 = ; Gerabe 9200 -
Gerade 14100 - . ‘ BogenE 2867 =10 eI RARIAR - = 8000 -
Bogen B0 e e e teneas = ==6200" - Bogen 2333 -  (Contrecurve).., - = 4000 -
Sa.. 48000 Gllen, Geradbe 692 - (Clbbritcte)
Gerade 3088 - ;
N Abtheilung. DBOgen 549D = eie it seiieesannnh - = 8000 -
Bon der Merfwis - Ofdhager Fluvgrenze bi3 aum Grodler Gerade 1405 -
J‘ Ganale, Sa.. 35580 Glen,
i MRS PR 0B e senessassine 35,580 Gllen, IV.. Xbtheilung.
- ,’r b, Niveauverdnd, in b, Verticalebene, Bom Crddler Canale bis gur wefiliden Ginmindung des
‘ Fall -4 -quf TBOL. . spensscvsnasentasinsraeies 4,400 Glen Sunneld bei Oberau.
*, Dorigontal Vill.iveeises AssysRn TRt 2,700 - o A 0 e 35,972 Gllen.
| Ball 1 :"I Y st el (ot Srismigg Z’ggg g b. Riveauverand, in b, Berticalebene.
\ Rovigentsy prsioae = Sl "yl i Gtetauna:1 iaufr800.0.0. LRl 1,000 Gllen
|} Ball. 1 atuz Fa T rraan iRy 2’183 8 DOplRBHtaL s, o tvivni R Al s 1,400 -
; ‘@°;‘51°“ p P T AbRhE g L e Steigung 1 AUFRRES. it enungesnsasso st . 7,000 -
\ Sk :“lf B it e : ©teigung 1 auf 200-...c.ceiereennn. eunns 40,000, -
‘ .@ort.z,on Bl s g s insnnsenssenieingg 48 - y Gteigung 1 auf 600....... L g 1,200 -
1 Horigontal (Clbbride) ......... cacertarenss 004 - Fall 1 auf 500 1,200 -
i\ Fall 1 auf 300 (vechtes Glbufer)........ O0RRIL . o HEBET-  ey E i S o 5
[ 4 : . LV T 1]V b T e e o 3,900 -
1 .@on‘gontal ...... T S e v 5,900, = Povizontal ... ¥ Wil K 1,800 -
! Steigung 1 auf 600........ S chire s e 1,400 - Steigung 1 auf 20%.............. sl do R 4,900 -
Sa.. 35,580 Gllen. Letus.. 32,400 Glien.




et

Transp.. 32,400 Gllen
Steigung 1 Uf 536..ciiviniierpeiismnnine 2,600 -
Steigung 1 auf 250.cciviniviiniveinne. 972 -

‘ Sa.. 35,972 Glen,
c. BVerand, b Bahnridhtung in b Hovigons

= talebene,

Gervade 6900 Cle ; )
Bogen 500 = seeeveeereeivicuness Rabe. == 8000 Fuf,
®erade 10400 -

Bogen 140 - .o s - = 4000 -
®erabe 7260 - !
Bogen. 26000 8 ey - = 4000 -
. Gerade 4200 - p ¢

Sy ER UL S e R AR =000 -

®Gerabe 472 -
Sa. 35,972 Gllen.

Voo b theilung.

Bon der weftlihen Cinmindung des Sunneld bei Oberau
bis zum Babhnhofe Dresden. i

(Ve e e s 39,600 Gllen,
b. Niveauverand, in b, Bevticalebene. '
Fall 1. auf 250 (BURNEL) eoerrnarrsansanss 800 Gllen .

Foll 1 auf 250 ..ooneeimetiniiiniianees 1,100 -
Fall 1. aufi200 .c.civeiisaniiniilinininaen.. 9,800 -
Fall 1 auf 362....:u.vs A S DT 3,400 -
BRI Nl s T va o oolsonmr vrosssacsns 8,800 -

Latus.. 23,900 Gllen

—
Transp, 23,900 Gllen

Steigung 1 auf 271...iie oA Finh 3,250 - ’
AUEBAUP 342 1.5 . oo iibgs sy bioph gasit 2,050 -
Steigung 1 auf 529...c0veereneines e 3,600 -
Horigontal ...... ana e d s hibahane ki 100 -
Boll: FE0UF D04 iis ivsasionad SE et 1,400 -
Hovizontal (Bahnhof Dregden).......... o3 15,300~

Sa.. 39,600 Gllen.
c. BVerdnd, b, Vahnridtung in db. Hotizons
talebene.

Gerade 800 Cllen
Gerade 400 - (Sunnel)

Bogen. 3000 - ... NS AT sy RNad, = 4000 Fuf
Gerade 2600 - :

VY R T A - = 4000 -
‘Gerade 7200 - 7

Bogen 18000 - oeioerinas A -~ = 4000 =
Gerade 6700 = i

Boaen, 1500 w= ipssrsvenessorninss = == 12000 =
Gerade 3300 -~

Bodenmii0na . .o sl E o SO o
Gerade 2800 - ;

Boaen ., O0UIEE o oritanihiisy oo e R ()()()
®erabe 1600 -

Bogew . 1700 =580 ... Rl s - = 6000 -

®eradbe 2200 - ;
Bogen - 1400 - (Vahnh, Dresd,) - = 4000 -

Sa.. 39,600 Gllen.

Die Langen der 5 Abtheilungen adbdirt, geben eine Summe

— WS ‘m

|
|
|
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von 202,074 Glen ober circa 123 Sadyf. Poftmeilen,
Dasg Steigungsverhaltnif von 1 -auf 200 Fommt nur uns
gefabe auf ben vierten Theil der Babhn, auf 54,136 Cllens
85,860 Gllen ift bas Steigungsverhdltnif nod) befjer;
62,078 Gllen find gang Hovizontal.

Goviel iiber die Art des BWaues jener Bahn in tech=
nifdher Hinficht, Laffen wiv nun eine furze

Befdreibung ihrer Crdffnung

folgen und fobann und anfdhicken, cine Dampfivagenfahrt
von hier big Dresden {elbft zu unternehmen.

Es war bder 24. April 1837, der die wohlbegrimbdete
Hoffnung fo Vieler in Crflllung gehen und bdie Sweifel
nidyt Weniger verjdhwinden liep, Der Cingang der Be-
fanntmadyung bes Divectoriums vom 19, April: , nadhften
Montag follen bdie Probefabhrten auf bder fertigen Strecke
der Wahn von hHier nad) der in der Nahe ded Dorfes Al=
then ervidhteten Reftauration beginnen’’ wirfte wie ein
elebtrifches Feuer, Dad Hauptgefprad) in diefen Jagen
brehte fidh natirlich um bdie Dampfivagenfahrt. Friber
fdyon avbeitete die Locomotive, der Komet, auf einer
Hilfsbahn bei Madjern, um bdie aus den bdortigen Gin=
fdhnitten bewegten Grdmaffen auf die Damme zu {daffen.
Ler Dier bei der erfren Probefahrt -gefehen hatte, wie
diefe Mafdyine mit zwanzig evdebeladenen Wagen, wovon
jeder 75 @entner wog, die 5000 Gllen lange Hilfsbahn
in 4% Minute uberftivmte, — bder hatte allerdings genug
gu erzablen und mufite die Grwartungen der ftaunenden
Subbrer aufs Hodfte fpannen. Der 4. April erfdjien.
Das war ein Leben, ein Wogen ig der durch die Meffe

— N e

boppelt volfreichen Stabt, Lingd ber Vahnftvecte Hatte
fich) eine ungeheure Menfdhenmafie aus der Ndhe und Ferne
verfammelt.  Hier fah man an den blaw und fdywarzen
Sdjlagbaumen und Wadhthauschen das Bahnperfonale fois
ner neuen Function harven; aud) waven zur Grhaltung
der Ordnung und BVerhinberung moglicher Gefahren Mili=
taipiquets und Wadhen aufgeftellt. Die erfte Fabhet frih
9 Uhr batte das Divectorium fir fidh, fiir die Behorden
unbd befonders dagu ecingeladenen Perfonen beftimmt,  Auf
dem mit wehenben Wimpeln gefdhmiickten Babhnhofe {pie
bie Locomotive, dex Blig, beftimmt, die fedhs Perfonens
wagen davon zu fithren, Dampf und Rauchy aud feinen
Robren, wie ein ungeduldiges Rof aus feinen RNiftern,
Gin Mufitchor ber bier garnifonivenben Sdhiisen hatte den
offenen Wagen eingenommen_ und Ve 349 Uhr frohliche
Mufit erfhallen. Schon harvte man ded durdy eine Gloce
su gebenden Beidhens der Abfabhrt, als wenige Minuten
vor 9 Uhr bder Ruf ertdbnte: Pring Johann Eommt,
Die Freude ber Ueberrafhung war um fo grofer, ba man
gwar auf den Hohen Befudh) gehofit, ihn aber nidyt mit
Beftimmtbheit hatre entgegen fehen Eonnen.  Seine Konigl,
Hobeit war, um IJbre Sheilnahme an dem grofartigen
Unternehymen crfennen zu geben, die gange Nadyt hindburdy
gefahren, Sdhlag 9 Ubr feste fich ber mit Fahnen und
SKrangen gefdymickte Blig in Bewegung, Donnernde Bole
lev und faufendftimmiger Subelruf begleiteten die anfangs
langfam, nun immee fhneller dahinvollenden Wagen,  Ue=
bevall wurde von den aufgeftellten Militaivpiquetd und
Wadyen falutivt, der Locomotivfithrer aber durd) ein mit
der Hand geaebenes Jeichen dev in gewiffen Cntfernungen
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aufgefteliten Babhnwarter in Gewifiheit gefest, baf Alles
auf der Bahn in Ovdnung fei. Man dberflog queriber
ben Schonefelder Weg, dann bdie sunddyft nady Saudya,
bierauf die nad) Dresden fithrende Chaufiee, Hemerte im
Sluge links Paunsdorf, entfernter vedhts Engelsborf, wie=
derum [infs Gommerfeld und — war zwei Stunden von
Leipgig an der etwa 5 Minuten feitwdrts vom Dorfe Al=
then erbauten, ebenfalls feftlich gefchmiickten NReftauration
angelangt. Diefer Weg war auf der bis zu diefem Puntte
fanft fteigenben Bahn und ohne daf man die volle Dampf=
Eraft anwenbdet hatte, in 20 Minuten guriictgelegt worben.
Die Ricfahrten erforderten 4 bis 5 Minuten weniger
Jeit. —  Die Anfommenden wurden von den Tbnen bded
biev befindlichen vereinigten MufiEchors begrift und 30
einem vom Divectorium vevanftalteten Dejeuncr eingela=
ben, Die von den beitern Sheilnehmern ausgefprochenen
Zoafte galten dem Kbdnigl. Haufe, den Organen der hohen
Regierung , den Anvegern und Befordevern bes wichtigen
Unternehmens,  Freudig wberrafdyte audy ein Lebehodh, was
der Ridter aus Althen und ein BVauer aus Grof =Pofna
im Namen ihrer Gemeinden Her Leipgig = Dresdner Gifen=
bahn augbrachten,
. Gegen-1 Ubr fepte der Blip fich wicder in Bewegung
um feine Konigle Hoheit, den Pringen Johann nebft Ge=.
folge in 16 Minuten guriczubringen. Der Wbrigen, den.
nehmlichen Sag nody veranftalteten Fahrten (e8 waven drei
hin und guriict) waren vicl zu wenig, um bdie vielen, nadh
fo neuer, aufevovdentlicher Seifeart Verlangenden befrie=
digen zu Eonnen,

Die grofie Sf)eilnaf)rpe, ‘bie lebhafte, allgemeine Freude

= B =

bei Grdffnung bdiefer Eleinen Babnfiredte war aewiff eine
fhone Genugthuung fire dicjenigen, voeldhe den Gedanfen
an dad Wert faften, dic ihn ing Leben viefen, bdie fich
burd) feine Mihe, feinen Sabdel abfdhvecten liefien, das
gu fordern und deveinft zu vollenden, was, von fo unbe:
rechenbar widtigen Folgen, nody in fpaten Beiten dic
bantbarfte Anevfennung finben wivd,

Der evften Dampfroagenfalet von Dresden aus ift be=
veits feither Eluglich gedacht worden; als die ausgegeich=
netfte ift aber mit Wenigem die erfte von Leipzig bis Wur-
gen evwdbnen, €8 wav ja bdie, wodurd) der eigentliche
Berfehr erdffnet und in deren Folge Cifenbahneaffenicheine,
100,000 Stict a 1 pl., zur Ausgabe beftimmt wurben,
Beides gefchah am 31, Juli 1838, Gin ungewdhnlich
grofies Sujammenfivbmen des Publitums in der Nabhe bes
Bahnhofes und an der BVahn in den nadften Umgebungen
Leipzigs, vorgiglich aber das Drdngen und Sreiben, um
ahrbillets zu evhalten, beurfundete cine gang befondeve
Theitnahme, Wd obfchon die beiden orften Wagengilige
gegen 500 Pevjonen faften, mufite doch Mandyer, obne
ein Fabhubillet erhalten zu tonnen, fidh fite jest mit dem
blofen RNadyfehen begnigen, Wie auf ben Fligeln bes
LWindes eilte die Windsbraut bavon , ibhr folgte nach
uvger Beit ber Fauft, Frdhlicher uruf “der Bujchauer
begleitete beibe. UnbeBltmmert um bdie gewodhnlichen An=
baltepuntte eilte man dem Siele st Nad) ungefahr 43
Minuten befand fich die Windsbraut im Wurgener Bahn-
bhofe, defien Guirlandengewinde fber dem langen Bagen-
guge webten.  Die Angefommenen wurden von ber 3weiz
ten Abtheilung der Wurgener Gommunalgarde mit ihrem

4
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NMufifeorps, von dem Muficorps des hier garnifonivenden
Sdyiigenbataillons und dem Subelrufe der. zufammenges

fivomten Senge, in den fidy- die Schuffe aus den aufges

ftellten Bollern mifdyte, fefilich begrift. Den fpdter mit
dem Fauft Anfommenden wurde ein gleidyer Cmpfang zu
Sheil,  Nadpdem man fich dafelbft in der gefchmactvoll an=
gelegten RNeftauration, wie fid) verfteht, rveftaurict Hatte,
wurde bie Rudfahre, und gwar unter gleidhen Chrenbe.
seigungen angetreten unbd, in Leipzig angenommen, bdem
Filhrer der Windsbraut, Hervn Simmermann, ein don=
nernbes Hod) gebradt,

Fahrt auf der Cifenbabhn von Leipzig bis
Dresden. p

Berlaffen wir jest den Pag ald Sufdauer, um bdie
flichtige Reife felbft zu unternehmen. Suforderft begeben
wir ung nad) dem gwifdyen dem Hallefdhen und Srimmaiz
fdyen Shove gelegenen Vabhnhofe (frither Georgenvorwerk),
um Fabhrbilletd zu Iofen, Die Preife dafir find verfdhie=
den, je nachdem man Sige in cinem Wagen erfier Klaffe
verlangt , wo die grofte Bequemlidhfeit mit Clegang vers
bunben und jeder Plap mit einer Nummer bezeidhnet ift,
ober in einem ber Wagen gweiter Klaffe gu fahren wimfdht,
weldje wie die ber erften bebeckt find, ober e8 vorgieht,
auf einem unbedectten Wagen dritter Glafie die Refideng
su erveichen, Wabhlen wiv bet heiterm Himmel daB Lep=
reve,  Hier fonnen wiv ung, foweit es die Schnelligleit
bes Dahineilens evlaubt, bequem nad) allen Seiten ums
fdauen, Gine Bievtelftunde vor der Abfahrt betreten wir

~ben Bahnhof, um beim erfien Signale mit der Glocke fo=

S L S

fort cinen der MWagen zu befteigen. Ghe man in bdie mit
mehreven neben einanbder Yaufenden und fich Eveuzenden eiz
fernen Gleifen verfehene Perfonenhalle gelangt, unter wel=
dyer die im Gebrauche befindlichen Bagen aufbewahrt wer=
den und dag Cin= und Ausfteigen der Vaflagiere Statt
findet, sieht fo Manches bie Aufmertfameeit des Wifibes
gievigen auf fich: bdie grofe Vagenbau = Werkftatt, bdie
Sdymiede, dag Mafdyinenhaus mit ciner Dampfmajdyine
weldye unter andern cine grofe Drehbant, cine Gifenho=
belz, Sodypref=, Gifenjchneidez und Bohrmajdyine iveibt,
die Borvidytung sum BVorheizen ded Waffers fir den Ten=
der 2¢. Die Alled fann gegen eine am Bahnhofe zu (o=
fenbe Karte in Augenfdhein genommen werden, Fiv jest
haben wiv feine Beit dagu; das gweite Signal mit der
Glocte Eindigt die Abfabhrt anj wer jest zogert, dilrfte
leicht den Wagenzug obhne fich dabhin eilen fehen und hatte
bas Geld umfonft bezabhlt, benn das Billet ift nur flr die
davauf begeichnete Fabhrt gultig. Jest naht fich) eine der
Locomotiven , Dampf und Rauch ausftofend, um an den
BWagenzug gefettet su werden, Wir divfen mit jeder zu-
feicben fein, fei es dev Blis, dev Comet, die Windsbraut,
der Renner, der Fauft, der Columbus, der Cdhward Bury,

ber DOradye, der Pfeil oder der Abdler, Dic anfanglich
" langfame Bewegung nimmt von Sefunde zu Sefunbde Fu;

fchon liegt dex Bahnhof eine gute Strecte hinter ung; sur

tinfen Hand zeigen fichy zunadhft die Dbrfer Gohlis und

Gutrisfdy, weitevhin Schonefeld; wir fliegen iber bden

nach bem legtgenannten Dorfe fihrenden Fupfteig, zur

Rechten die Dbrfer Crottendorf, Anger= und Sellerhaufen,

dann 1fber die Saudya=Cilenburger und Dresdner Chaufjee,
At
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erblicken ur Linfen Abtnaundorf, entfernter die auf einem
Hitgel ifolivt ftehende Shetlakivhe, gewabhren nahe an der
Bahn Paunsdorf, redhts driben Gngeldorf mit feinem
weifien Kivdythurme und andere Dbtfer, derew Namen auf
over Gifenbabntarte angegeben find, Wenige Minuten und
wir eilen an dem Dorfe Sommerfeld voriber, in weldhem
ber gelehrte Bauer 'Ghriftoph Arnold lebte (1650 — 16953).
Durdy eigenen Fleif und den Umgang mit mebreven Ge-
lehreen Teipgigs erwarb er fich nicht geringe Kenntniffe in
ver Aftronomie.  In einer auf feinem Haufe erbauten
Gternwarte beobadytete er foft guerft mehreve Gometen.
Der Leipgiger Rath verlieh ihm, neben Ghrengefdyenten,
Abgabenfreiheit und lief fein Bildnif auf der Stadtbiblio-
thet aufhangen, an deffen Stbfeite e8 nody jest su fehon
ifte - Auch ber Aftronom Schrdter ficherte ihm ein Anden-

Een, inbem e drei Ehater im Monde nadh feinem Namen |

benannte. —  Dag nadfte rechts fich geigende Dovf ift
Althen, befannt als Jiclpunft der evfren Dampfwagen:
faprten.  MNady Berlauf einiger SeFunden gewabhrt man
auf der andern Geite dicht an der Babhn, weldhe hicr fber
eine Pardenbricke [auft, das an der Dresdner @trafie ge-
legene Borsdorf. Ob die Borsdorfer Aepfel von bdiefem
Orte ihren Ramen haben , laffen wiv dahingeftellt, gewif
ift aber, daf dev dafelbft verfaufliche SandEuchen von bden
Seinfdymectern ald vorzlglich gepriefen wird. ~Gin Blict
gur @eite red)ts geigt ung die hochgelegene RKivche des
Dorfes Panigfch und einen Sheil des Stadtchens T au-
da, weldes im IMittelalter ald Handelsort berithmt war,
fest aber duvd) feinen Geptember-IJahrmarkt fiir dic Leip-
aiger und die Umgegend cin BVolksfeft davbictet, —  Bis
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bierher find wiv durdhgehends auf Holzoberbau gefahren;
bie ferneve Gtrecte bis Wurgen enthalt theils maffive,
theils Holzbabn. Der furg hinter dem Leipziger Babhn=
hofe beginnende Damm nimmt nun mebhr und mehr an
DHobe gu; bdiefe betrdgt in der Ndahe des tiber 3 Stunden
oftlich von Leipsig gelegenen Dorfes Gerichshain, weldhes
wir jegt [infs von der BVahn erblicken und in 20 Minu=
ten von der Stadt aus evveicht haben, mebhr alg 30 Fuf,
nimmt nach und nach) wieber ab und che wir e8 und ver=
fehen , crheben fidy, nachbem wir an dem Borwerf Poft-
baufen vordbergeeilt find, ju beiden Seiten der Bahn
mebr und mehr emporfieigende Grdmafie, die Bojdjungen

. beg Pofthaufen=Madherfchen Cinfdynittes, Blicken wir

nod) einmal, ‘che fie uns bdie Ausficht benehmen, Ilinks in
bie Ferne, fo bemerfen wiv mit mehreven Dorfern das
Stadtdhen Brandis. Pfeilfhnell in dem wber 11,000
Juf langen, cine iefe bis 40 Fuf erceichenden Gins
fdynitte dabineilend , ttber welchen mehrere Briicken fiie
Communicationswege fithren, vermutheten wir nicht, ware
e8 ung nidyt beveits befannt, tiber der linfen Bbfdhung,
auf welder ein Fufifteig angelegt ift, das Dorf und Rit=
tergut Madyern mit feinem Pherelichen Park. LBerfesen
wir ung aus ber Siefe auf einige Seit in diefe anmuthi=
gen Anlagens  Hiev evfreuen den Luftwanbdler ftattliche Al=
leen, duntle Laubgdnge, Ginfiedeleion, Dentmaler, Schwei=
aerhauschen, eine Pyramide, ecine RNitterburg mit Ebftli=
dyev Ausficht 2c, —  Jest durdyfchneidet die Babhn, weldhe
bier wicder auf cinem Damme gu laufen beginnt, ein flei=
ned Gehdly, mit deffen Cnbde fich eine tberrajdjende Aus-
ficht exdffnet. Bur Rechten evblicken wic das Dorf Alten=
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badh, (€8 die Dorfer Deuben und weiterhin Phchau,
naher der Bahn Bennewit, bei weldjem der Damm u
der am 20, Decbr. 1830 ervdffneten Mulbenbricke beginnt,
Bor ung breitet fidh das {chone Mulbenthal aus, Hinter
ben Hitgelreihen jenfeits des Fluffes ragt in der Ferne der
awifdyen Ofchas und Musfdyen gelegene Kolmberg hervor,
auf weldhem im 12. und 13, IJahrhundert die Vafallen der
Meipner Markgvafen Sufammentinfte Hielten, bdie BVor-
laufer dev nadymaligen Candtage. Ift feine Spite umne-
belt, was wiv freilich) jest nod) nicht evfennen, fo darf
man, nad) den Crfahrungen der Landleute, auf unbeftin=
biges Wetter fdlicfen. Spdter, bei Grofbdhla, find wiv
dicfem Bevge nahe genug, um feine Prophezeihung wahr=
nehmen gu fonnen, —  Jept eilt der Wagenzug ber die
677 Gllen lange, auf 19 Bogen ruhende Muldeneifenbahn=
britcte, ein Meifterftitct des Konigl. Landbaumeifters Koz
nigédorfer, weldher fie nacd) dem eingegangenen Accord
mit 125,000 IhL. Herftellte, Wir gelangen nun in den
Wurzener Bahnbhof. Die gange Reife hat ung hod=
fteng 45 Minuten aufgehalten, Wem e beliebt, veftau-
rive fich hier,

Berweilen wiv ein Wenig bei dem links von der Bahn
im Begivke dev Leipgiger RKreisdivection, 3 Meilen von
Leipsig auf der Dresdner Strafe gelegenen Stabdtdhen
Wurgen. Seinen Namen leitet man Her von dem wens
vifchen Worten wo, wu oder we, in, an, und von rieze,
Ablativ von ricka, Bady, Fluf, es bedeutet demnady ef
nen an einem Fluffe gelegenen Ort. Sdon 961 wird es
in cinem Sdjentungsbriefe des Kaifers Otto I, als Stadt
aufgefithet,  Gegenwartig befieht e aus der eigentlichen
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Stadt und 3 BVorftddten mit ungefdhr 600 Gebiuden und
4000 Ginwobhnern, bas dort garnifonivende 3. Shitsenbaz
taillon ungevechnet. Wurzen ift der Sis eines 1114 vom
Meifner Bifdyof Herwig eingefesten, dem Hodftifte Meiz
fien untergeordneten Gollegiatftiftes, war aud) frither der
@it der Stiftsvegicrung, weldye in neuerer Seit aufgeldft
wurbe, Der Dom enthdlt mehreve bifdhdfliche Grabmaler.,
Das Sdloff, in weldem fid) jest dag Kbdnigl Juftizs
und ‘Rentamt befinden, war fribher nidt felten die Refiz
beng der Meifener Bifdydfe. IJn frdheven und neucven
Beifen litt die Stadt dfters durd) Kricge und Fehden,
Sweier dexfelben foll fpeciell gedadyt werden : des fogenann=
ten Fladenz und ded Saufricgs, Kurfirft Johann
Friedrid) von Sachfen aus der Grneftinifdhen Linte hatte
veveint mit ber Albertinifdhen Linie die Schusgerechtioheit
itber dag Wisthum Meifen ausgelibt, mithin audy tber
Wurzen, obfchon diefes feiner Lage nady zur Albertinifchen
Linie gehorte, Der Kurflvft {dried1542 eine Stivkenfteuer
aug, bie Wurgener jedod) tweigerten fich zu zahlen, Gt
lief Dbeshalb am Palmfonntage die Stadt durch 400 Rei=
ter befegen, -Herzog Morih, dber diefes Verfahren erbit=
tevt, verfammelte feine Sruppen bei Leipsig und Ofchas,
wogegen mehreve Saufend Furflrvfilide Soldaten bei Wur-

“gen und Grimma gufammengezogen wurben, A8 man eben

Los{chlagen wollte, exfchien Moris’s Scdhwiegervater, Land=
graf Philipp von Heffen, und bewirkie einen BVevgleidh,
RNach - Ablefung deffetben in der Domfivdhe wurden bdie
Zruppen entlaffen.  Die Wutvgener und die heimEehrenden
andern SKrieger Fonnten nun den Fladen, weldhen man zu
Oftern gu baden pilegte, in Rubhe verzehren, dabher der
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Name Fladenfrieg. = BVon dem famdjen Saufriege wird
Folgendes evzahlt, Jm Jahre 1558 entftand ein innerer
Kerieg gwifdyen dem Meifener Bifdjof Johann von Haugs
wig und dem Ritter Hanns von Garlowis, Lepterer vers
wiftete bas Bisthum und fam auch vor Wurzen, fand
aber feinen Ginlaf, - Seine Sdloner trieben dafie das
Bich, namentlich) gegen 700 Stict Schweine dex Wurges

nee von bder Weide hinweg. Die zur Rettung ihrer Heers

dben herbeieilenden Bitrger vourben zuriictgefdhlagen, Gnbds
lid) exhielt Garlowih, unter dem Berfprechen ber ftrengs
ften Mannszudht, Cinlag, Bald davauf fdhlichtete ,ﬁut‘fﬁift
Auguft den Streit, Die Wurgener nannten diefe Tehbe,
eingebent des Berluftes ihrer borftigen Pileglinge , den
Gautrieg. Dag Muldenthal bei Wurzen hat mehrere in=
teveffante Parthien, Ni{dywis, ein 3% Stunden von
ber Gtadt gelegenes Dorf und Rittergut mit bedeutender
Sdyaferet witd Haufig befucht wegen feines audgezeidhneten
Parkes,

Sest wicder gur Gifenbahn, Wir verlaffen dben Wur=
gener Babhnhof, um auf einem, von dem friheren wicder
verfdjicdenen Bahnoberbaue (deffen beveits gedadht wurde,)
die Reife fortzufesen, :

Auf bem Damme, bei dem gur Linken gelegenen Dorfe
Roitpid) voritbereilend, gelangen wiv an dag BVorwerk Korns
bain, hinter weldhem dex Wagengzug die mit einem Bogen
bon 12 Gllen HOhe und 20 Gllen Weite therwdlbte Dress
dener Ghauffee wbdrfliegt und Fommen an dem rechts, an
ber Musfdyener Haide gelegenen Dorfe Kithren vorbei,
nacpdem fid) ung fchon feiher auf verfelben @eite Mihlz
bad), Burdhardtshayn und einige anbdeve Dorfer gegeigt
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haben. Jn wenigen Minuten erblicken wir linfs , nabe
an der Wabhn bdag 2. Stunbde novdweftlic) von Ofdhag
gelegene Dorf Nadegaft, feitwarts dariber hinaus das
dem Grafen Binau gehorige BVafallenftddtdyen D ahlen,
Gs zaplt uber 2000 Ginwohner und 300 Gebaunde, Das
Sdlof mit ausgegeichnetem Garten bewohnte 1763 Fries
orich IL, wabrend feine Gefandten zu Hubertsburg Un=
terhandlungen wegen bed Friedens pflogen, der dem fies
benjabrigen Kriege ein Gnde machte. — Sunad)ft berdh=
ren wir, nad) Ueberfdhreitung ciner nady Dabhlen fiihrens
den Ghaufiee, bag links gelegene, 1% Stunde von Ofdhag
entfernte Dorf Grof=Bodhla, hinter welchem die BVabhn,
wie {djon frither, theils auf Damm, theils in Cinfdnit=
ten fortlaufend, nodymald eine von Ofdjas nady Dahlen
fithrende Ghauffee durchichneidet, fich rechts vom Dorfe
Merbwig hingieht und dann in der Hohe von Ofdhag bei
3iddllan das Dblnisthal, bdeffen tiefer Moorboden eine
blofe Dammfihrung unmbglich madhte, mittelft eines 734
Gllen tangen, 16 — 18 Gllen tiber der Shalfoble erhdhten
Biaducts von 26 Pfeilern dicdht am Bahnhofe Ofdhas
uber{chreitet. :

©o nabe der Stadt, nad) welder der Bahnhof bez
nannt ift, nehmen wiv Gelegenheit, Ciniges von ihr mit=
gutheilen, Der RName derfelben wird von dem wendifdhen
Worte Oggec abgeleitet, was eine Aspe bedeutet, In
foithefter Beit fdhrich man Osjects, Ozzeqs, Osfas; erft
1346 fommt. ber Name Ofchag vor, Die Stadt hat fber
680 bewobhnte und 80 unbewohnte Gebaude und mehr ald
5300 Ginwobhner, ©8 befindet fid) dafelbft ein Konigl Ju=
ftizamt, Gine Sakriftei bder Stadtfivde enthdlt die Bi
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bliotheE und das Avchiv bdes ehemaligen Klofters Seuslis,
weldhes bis gur Reformation das Patronatred)t itber diefe
Rivdhe ausiibte, Auferdem gicht o8 nod) eine 1246 ge-
fiftete, mit der Annencapelle verbunbdene Klofterfivdhe und
bie Begrabnifitivdie su St. Georg, Im Hauptardyive des
Rathhaufes wird eine fdhdsbave Sammlung eigenhandiger
Briefe Luthers, Melanchthons und Spalating und eine
Dandfdrift des Sachenipiegels aufbewaphrt, Als fich aus=
geidnende Gebdude find zu bemerfen die im Jahre 1228
ecvidyteten Kloftergebaude, bdas Amthaus, bder Stadthof
und bdie Poft in der Vritbervorftadt, In der Nabe der
©tadt an bder Ddlnis legen die Ruinen des alten Sdlof=
fe8 Burgftall und eine halbe Stunbde von diefem die Brim=
mer dev Burg Ofterland, in weldyer fich Friedvich mit vee
gebiffenen Wange biters aufgehalten haben foll.

Nady Ueberfdhreitung des Dolnisthales cilen wir jest,
bald in Ginfdnitten, bald auf Damm ; an ben Dorfern
Mannfdjag und Schmorfau vovitber, Wberfabhren bei Rag=
wif mittelft Ueberbritctung die nad) dem Stadtchen Strepla
flthrende Ghaufjee, bemeren jur Linfen sunadft das Dorf
Bornig, weiterhin die Dorfer Wadewis, dann Ganig,
bierauf Mevgdorf, durchichneiden die Riefacr Ghaufiee und
gelangen, bdas Stadtdyen Ricfa sur Rechten, dag Dorf
Grdba gur Linfen, auf den BVahnhof Riefa,

Strehla und Riefa, beide an der Glbe, erfteres
lint8 von der Gifenbahn gelegen, treiben Glbhandel, bes
fonders mit Holz und Steinen; bdiefer, wie bdie Gypedi=
tionsgefdhafte werben fich in Folge der “Cifenbahn natiiv=
Uiy in Kuvgem bedeutend erweitern. Febes ber beiden
Stadtdhen 3ahlt etwa 1200 Cinwobhner und tiber 200 Hau=
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fer, Jn ber Kivdhe su Strehla ift eine, im 16. Jahrh.
aud &hon gefertigte RKangel mit Darftellungen” aus dex
biblifdyen Gefchichte bemetfcnﬁme:tb. In der Riefaer Kirche
befindet fich eine Gruft, in weldher die Leicdyname nur vers
trocnen, nicdht verwefen,

Wir verlafien den Riefacr Babhnhof, um aldbald die
iiber 600 Gllen Yange, auf 11 Pfeilern ruhende Glbbriicte
3w paffiven, wie die Mulbenbritcte cin Werk des Herrn
Landbbaumeifters Konigsdbrfer, weldhem fie fir die Gumme
von 267,000 THhY. in Cntreprife gegeben wovden,

Auf dem rechten Clbufer angelangt, erveichen wir, an
dem Dorfe Lefja vorbei, weldyes fich links an der Bahn
geigt, auf einem gegen 1000 Fuf langen, groftentheils
13- Gllen: hohen Damme, den auf 64 Pfeilern rubhenden
Biadbuct von Roderau. Dag nadyfifolgende Dorf zur
Linfen ift Beithain, befannt durc) dag grofie Campement
ober Luftlager, weldhes 1730 von Auguft IL hier und bei
bem nabgelegenen Rabewis veranftaltet, in einem Monate
liber ecine Million Shaler Foftete, Mebhr ald 50 firftliche
Perfonen nahmen Iheil an diefer pruntoollen Feftlicykeit,
die mit Speifung der 30,000 Mann ftarken Armee fich en=
digte.  Nach aufgehobener Safel mufiten fammiliche Sole
baten die mit eingebrannten Seidhen verfehenen, hvlzernen
Zeller auf ein Gommandowort in die Glbe werfen, —
Bon hier Fommen wir nach Langenberg, wo die Bahn ber
ben Grbdler Ganal geflthrt ift, erblicken lints sundchit
bdie Dorfer Sageris und Glaubis, vedhts Grbdel und
RNilnchrie, cilen dicht bei Sfchaiten und Lechwip vorbei,
bemerfen im Fluge Weiflig, Naundorf, Golsfha und be=
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finben ung bald in dem 8 — 9 Gllen tiefen Cinfdynitte beim
Dorfe Medefjen.

Striefen und Peiftewis zur Linfen, audy bei legterem
Dorfe die nad) Meifien fithrende Chauffee tberfdyreitend,
an Gtaude, Geifilig, Baflis, BVodhla und Jeffen voriber,
gelangt man in den ur weftlichen Ginmimbung des Sun=
nelg leitenden Ginfdynitt, weldher auf einer Strecke von
800 Fuf bis gu einer Tiefe von 26 bis 28 Gllen in Ihon=
fchiefer ausgegraben werben mufite, Der Sunnel felbt,
beffen Wolbung uns jest aufnimmt, ift 870 Gllen fang,
10% Gllen hodh, 13 Glen breit und durdygdnaig mit
Ganbdftein audgemauert. BVor der Auswdlbung betrug feine
Hodhe 13, feine Breite 17 Gllen; die grbfte Iiefe halt
71, bdie ber Schadhte auf beiden Fliigeln 56 Fuf. Dicfer
Riefenbau war nidyt gu umgehen, man hatte fonft 2,800,000
Kubifellen Felfen fprengen miffen. Die Decke des Sun=
nels wird von der Meifen = Rabdeburger Chaufjee tibers
fchritten.

Meifen, 10 Meilen von Leipsig, 2 Stunden red)ts
von ber Cifenbabhn gelegen, mit weldher e8 durdy eine
3weigbabhn verbunden werden foll, hat fih uns fchon lan=
gere Jeit mit feinem Sdhlofie und Dome ftattlich prafen=
tivt,  Jm Boribereilen Folgendes, Sein Name wird abe
geleitet von dem wendifdyen TWorte Mifa, Grenge, ober
Misny, Schliffel, od. von dem am Fufe ded Berges flics
fenben Badye Meifa. Gegrimdet wurde e8 922, nady Un-
dern 928 von Heinvich I. €8 ift die Wiege und Grab=
fEelle vieler Firften bdes Sachfijchen Regentenhaufes; bier
wurde 1243 Wilhelm der Gindugige, 1411 Friedrich dev
Ganftmith,, 1441 Kurf. Crnft, 1467 Johann der Beftdns
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bige geboven,  Meifen war vom 10. bis in dag 16, Jahr-
hunbert der @i eines Bisthums, das zum Beften der
Univerfitaten und Furftenfcyulen eingezogen und zur BVer-
waltung einem  Procuratuvamte dbertragen ward,  Gin
Sheil davon befteht nod) unter dem Namen eines Hod-
ftifté , welches fidy in bas Hauptftift Meifen und in das
Gollegiatftift su Wurgen theilt, Gegemwdrtig zahlt diefe
Stadt gegen 600 Haufer und 6000 Einwohner, fber wel-
de, aufer bem Stadtvathe, den Kbnigl Aemtern, dem
SKreig = Procuratur: und Sdhulamte noch dic Stiftsgevichte
und drei Patvimonialgerichte in mehreven Vezivken die Ju-
vigdiction austiben. Merfwitedig find die Glbbriicke, bder
Dom, bie Flhrfienfdyute und die Porzellanfabrit. Der
Dom, eines der ausgezeichnetften Denfmdler gothifcher
SBautunft, wurbe 933 auf dem Schlofberge von Heinvidh L.
gegrimbet.  Jn der von der Kirche durdy ein Gitter ge-
trennten Fileftencapelle vuhen bdie meiften Abnen des Sady-
fifhen Regentenhaufes, von Fricdrich bem Streitbaren im
15. Jabrhunderte bid auf Georg den Vavtigen im 16%
Sabrhunderte,  alfo aud) bdie Stammvdater der Grnefti:
nifdgen und  Atbertinifchen Linie: bdic durd) Kunz von
Kaufungen  gevaubten Pringen Crnft und Albredt.
Das fdhonfte Grabmal diefer Capelle ift dbas Friedridys
bes Gtreitbaren und feiner Gemahlin Kathavina.
Audy im Sdhiffe der Kivche befinden fich cine grofe Anzaht
Grabmaler, von denen 16 mit Meffingplatten belegt find.
Am merbourdigften in gefdhichtlicher Hinficht ift das des
Bifhofs Johann IV. (Dr. Johann Hofmann), welder,
um den, ber deutjchen RNation von den Huffiten widerfah=
renen Bedrickungen zu entachen, mit einer grofen Anzahl
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Magiftern, Doctoren und Studenten nach Leipzig gog und
badurd) bie Grindung bder Univerfitdt vevanlafte, Nodh
find beim Dome gu bemerfen: ber hocterige Shurm: eine
60 Fuf Hobe Spisfaute mit burdhbrodyener Avbeit, Fens
fter mit alter Glasmalevei und einige Gemdlde von Al
bredyt Durer und Lucas Granad, Die im I, 1543
vom Kurfiivften Morig gegrimdete Furftenfdhule, di
Grgicherin Gellerts, Leffings, Rabeners und vies
ler anbever berithmter Manner, befindet fich in dem ehe=
maligen, 1205 von Dietvid) 11 geftifteten Klofter gu St.
Afva.  Die Jahl der Alummen ift auf 120 feftaefest. Die
von Auguft 1L durd) den Porzellanerfinder Bottger 1710
gegrimbete Porgellanmanufactur, deven Befud) jedem
%remben geftattet iff, hat ihre Locale in ber gweifad) tber,
dreifacy) unter der Grde gewbdlbten Albredhtsburg, Die
Umgebungen Meifens find, wie {hon ein Blick von fern
eigt, hodhft reizend.

Der dftliche Cinfchnitt des Sunmels, bden wir jest
paffiven, ift ungefdbhr cine Bievtelftunde lang,” Redhts itber
feiner Bofchung liegt das Dorf Oberau mit einem alter-
thimlichen Schlofie und. gefchmactvoll angelegtem Park,
Hier verlebte Gellevt in der Miltis’hen Familie viele
glacliche Sage, und nody erhalten dovt feine Lieblingss
plage s Gellevtstube und Gellevtsbrunnen fein Andenten.
Rechts von der Babhn seigt fic) jest vas Dorf Grbbern,
defen: Rivchhofslinde einen Umfang von 14 Fuf hat; weiz
terhin  Niedevau, nadh) BVerlauf weniger Minuten (inks
Weinbdhla, an dbem wir gang nahe voribereilen, Kurg
vor Goswig, alg dem nadyften Dorfe, wird, die von Mei-
fen nad)y Dresden flhrende Ghaufiee von der Cifenbabhn
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iberfdyritten, G8 folgt nun Jisfdhewis, dann auf der vedys

“ten Geite der B\ahn Naundorf und Kbdsfdhenbroda, [n

sulestgenanntem Dorfe wurde am 27, Auguft 1645 der
Sdwedifd)-Sadyfifjche Waffenftillftand gefdhloffen, auf wel=
dhen 1648 ber Weftphalifche Friede folgte. RNody jest
geigt man in der Pfavee den Jifdh, an weldhem die Abs
geordneten fafen, und in der Kirdje eine Safel mit Knits
telverfen auf jene Unterhandlungen. — Bevor wir Had
weiterhin zur Redpten gelegene Nadebeul erveichen, prds
fentivt {ich uns lin€s itber der Chaufee die Hofldfnih, jene
Weinberge, auf weldyen die Sadyfifdhen Regenten oft frbhs
liche Rebenfeffe hiclten 5 jest beveitet man dort ben Sachf,
Ghampagner, Hinter Radebeul geht e8 durdh cine Wals
dung; nod) einmal wird bdie Meifen-Dresdner Ghauffee
uberfdhritten ¢ wir braufen an Svachau, Piefden, Stadt
Neubdborf vovitber und befindben uns nach wenig Minuten
im Bahnhofe des fchonen Dresdens,
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Vajjagier: und Fabrtagen,
weldye fir bie bem Berfebre erdffneten Babnftvecter
(bi3 auf weiteve BeFanntmadyung der Gifenbabhn-
Compagnie) feftaefesst {ind.

1. Fabhrtare fiir Paffagiere.

Gine Perfon in Wagen 1. Klaffe ..... « pro Meile 6 Gr.
Gine Perfon in Wagen 2. Klaffe ...... - - 4 -
GCine Perfon in Wagen 3. Klaffe coveee = = 2 =

Seder Reifende fann 40 Pfund Reifegepac unentgeld=
lid) mit fi) fithren. Ueberfracht ift mit 1 Gr, pro 100
Pfund fiiv die Meile zu bezahlen. Weniger ald 50 Pfd.
werden fite 50 Pd., fber 50 Pfd, aber fitr 100 Pfd. ge=
redhnet,

2. Fabrtarve fliir Shieve,

Cin Hunb.veoeeen. s o pro Meile 1 Gr.
CinIieEd s cens st it vl g
Gin Stict Rindvieh.......... sl = e
Cin Sdwein.eeeerreineirinns st = e
ChERalbr v Sratun: 5. - - B
Cin Stk Sdaafoieh........ it

Anmert. Hunbde diefen nidyt mit in die Perfonenwagen
genommen werden 5 e8 find fiir diefelben befonbere
Behaltnifie angewiefen,

Bichtransporte mitflen vorher angemeldet wers
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ben; audy $aben die gur Beauffichtigung mitfahren-
den- Perfonen Fahrbillets zu Yofen.

3. Fabrtare fir Fradtglhter.

Waaren in Ballen, Kiften, Faffern, Sdcken, Korben,

Bildpret, gefchlachteted Bieh 2c. 100 Pfo. pro Meile
1 Grofdyen.

4. Fabrtare fiirx Gquipagen.
Gine Halbdjaife, Gabriolet, Korbwagen und dergl.

leichted Fuhrwerk............ pro Meile 16 Gr.
Gine vierfigige Ghaife............ - - 18 -
Gin vier- 0d, fechsfp. Reifewagen - - 24 -

AnmEg, Die in den Reifewagen mitfahrenden Perfonen
haben WBillets 2, Klafie, die auf dem BVocke mitfahrenden
Billets 3. Klafje gu lofen.
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