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Dorwort.

Zu allen Zeiten, seit Menschen und Linder mit einander ver-
kehren und aus nahen und fernen Gegenden die Produkle ihres
Bodens und Gewerbfleifses umtauschen, ist ein moglichst unbehin-
derter und freier Weg als eine der wesentlichsten Bedingungen
bliihenden und lebhaften Handels angesehen worden. Es hat daher
immer Kimpfe gegeben, wenn die natiirlichen Verbindungswege,
sei es durch einseitige Akte der Gewalt, sei es durch ungerechle
oder unpolitlische Verlrige, gestort und aufgehoben wurden.

Wenn wir indefs aus der Gegenwart auf die Vergangenheit
zuriicksehen, so miissen wir anerkennen, dafs die Lasten und
Hindernisse, die sonst zu Land und Wasser den Handel aufhiellen
und erschwerten, in der Mehrzahl aufgehort haben. Seit Her-
stellung des grofsen Friedens hat die Politik aller Kultivirten
Staaten den materiellen Interessen eine so unmittelbare Sorgfalt
zugewendet, oder es haben vielmehr die materiellen Interessen
sich selbst eine so unwiderstehliche Geltung zu erringen gewufs,
dafs der Handel einen noch nie da gewesenen Aufschwung ge-
nommen und sich den Zugang an Orte verschafft hat, die bisher
aller Berithrung entzogen waren.

Wo also noch dem Volkerverkehr kiinstliche Schranken ge-
zogen, wo insbesondre die von der Natur selbst angewiesenen
und von ihr unterhaltenen Verbindungswege in ihrem freien all-
gemeinen Gebrauch beeintrichtigl werden, da besteht ein wider-
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natiirlicher, daher ungerechter Zustand und widerspricht dem Geist
und Beruf unsres Jahrhunderts.

Unter allen Lindern Europas ist Deutschland dasjenige, des-
sen auswiirtiger und zum Theil innerer Verkehr den meisien und
empfindlichsten Bedriickungen unterliegt. Die von dem Wiener
Kongrefs ausgesprochene Freiheit der Flufsschifffahrt ist nur zur
halben Wahrheit und selbst dahin nur nach langer Zeit und Mihe
gelangt.

Wenn der Zollverein durch Umsturz der inneren Schlaghiume
cinen nationalen Handelsbund zu schaffen vermochte, mit der Pro-
duktionskraft von 28 Millionen thiliger und geschickter Menschen,
so folgte daraus auch die Nothwendigkeit, den édufsern Handel im
Verkehr mit fremden Lindern schwunghafter und direkter zu be-
treiben, als bei der zeitherigen Zersplitterung und Trennung. Nun
wird aber der wichtigste Antheil des #dufsern Handels durch die
Schifffahrl vermittelt und die einzige Kiiste, welche bis jetzt dem
Zollverein zu freier Verfigung steht, sind die lings der Ostsee
gelegenen Provinzen der preufsischen Monarchie.

Kein Verniinftiger wird verlangen, dals die gesammle Aus-
und Einfuhr des Zollvereins durch die Ostseehiifen bewerkstelligt
und das sidliche und westliche Deutschland von seinem naliirli-
chen Stromgebiet der Elbe, Weser und des Rheins abgezogen
werden. Jeder dagegen wird einsehen, dafs nur fir das ostliche
Deéutschland die Benutzung der Kiste bei Weilem nicht in ‘dem-
Mafse erfolgt, als nach der Grifse seiner Produkiion und Kon-
sumtion zu erwarten wire.

Der Grund dieses Zustands liegt aber, wo nicht ausschliefs-
lich, doch hauptsiichlich in der Existenz des Sundzolls, wodurch
die einzige Verbindung der Ostsee mit allen ibrigen Meeren der
Welt beeintrichligt und gegen andere Sirafsen zuriickgeselzt wird.
Wenn ein vermeintliches Hoheitsrecht iiber den Sund und die
Belte, wie es Dinemark pritendirt, in keiner Weise als absolut
zugegehen werden kann, und wenn jedenfalls die iber die Erhe-
bungsweise des Zolls abgeschlossenen Verirdge nicht oder nur
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mangelhaft vollzogen werden, so folgt daraus die unbedingte Be-
fugnifs zu Reklamalionen und wo nithig Repressalien von Seiten
der in ihren Handelsinteressen verlelzten Staaten, und kein Fehl-
schlag des einzelnen Falles kann die Pflicht aufheben , alle Mittel
so lang zu versuchen, bis der Zweck erreicht isl.

Unserer Zeit war es vorbehalten, die Sundfrage aul eine
Stelle zu bringen, die sie ohne definitive Losung nicht wieder
verlassen kann. Es kann zugleich nur niilzlich sein, wenn Yor-
giinge eingetreten sind, wodurch die offentliche Meinung lebhafter
und energischer einem Gegenstand sich zugewendet hat, der seiner
Beschaffenheit nach weniger fiir eine politische Tagesfrage geeig-
net schien. Ganz besonders aber ist Deulschland Gliick zu: wiin-
schen, dafs seine nationale Theilnahme an der Angelegenheil oben
an steht, und sich frei von einseitigem Parteiinteresse, von allen
Orlen her, einstimmig und nachdrucksvoll ausgesprochen hat.

Nicht ohne Riicksicht auf solchen Thatbestand ist dieses Buch
geschrieben worden. Zwar ist der Stoff an und fir sich moglichst
objektiv zu verarbeiten gesucht, denn die Mifshriuche, Willkiirakte
und Vertragswidrigkeiten im Sundzoll sprechen fiir sich allein durch
beweisbare Fakla laut genug und bedirfen keiner Verstirkung
durch Worte. Auch sind sie das tigliche Thema der Beschwerden
fiir die Schifffahrt und Handel treibenden Volker, und daher mag
das Buch aller Orten Interesse erregen, wo die ,,Sundplage®’ mehr
oder weniger gefiihlt wird. Dafs indefs eine nationale Stimmung
durchklinge, dafs der Verfasser als Deutscher die ganz beson-
deren Nachtheile beklage, welche der Sundzoll auf die Produktion
und den Giiterverkehr, ja selbst auf die politisch-maritime
Forthildung seines Vaterlandes ausiibe, wird hoffentlich bei den
einheimischen Lesern Anerkennung und bei den fremden Ent-
schuldigung finden.

Die Materialien, welche fiir die Geschichte des Sundzolls
existiren, sind sehr wenige und die wenigen sehr lickenhaft. Es
hat im Interesse der dinischen Regierung gelegen, ihr ,,Seeregal®
in moglichst dichtes Dunkel zu hiillen, wohin erst neuerdings
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Licht gedrungen ist. Zu Ende der Beilagen findet sich ein Ver-
zeichnifs, das so etwa das Wichtigste der ,,Litteratur des Sund-
zolls* enthilt, meist aber fragmentarisch und zum Theil mehr auf
Horensagen als eigne Untersuchung und Forschung begriindet.
Wo mir nicht unmittelbare Quellen zugiinglich waren, kann ich
die Versicherung leisten, nur die gewissenhaftesten Mittheilungen
praktischer, mit dem Gegenstand nah verirauter Personen benutzt
zu haben. Was insbhesondere den zweilen Theil betrifft, wo der
Jetzige Zustand geschildert und in die Einzelnheiten der Zollkla-
rirung und der Geschiiftsordnung eingegangen wird, so ist meinen
Anfragen bei den ersten Handelsplitzen der Ostsee mil grofser
Gefilligkeit entsprochen worden, und mehre der Rechnungen und
Tarife verdanke ich geneigter Vermittlung. Die Zollrollen von
1643 und 1645 gelangen hier als gedruckt zum erstenmal ins
Publikum. Der Tarif vom 1. Januar 1842 ist die offizielle Aus-
gabe und ausfiihrlicher, als die im grofsen Verkehr ibliche. Der
Abhandlung iiber die Freiheiten der pommerschen Stidte liegen
authentische Berichte zu Grund.

Ich habe mich bemiiht, fiir jede Behauptung Belege und Nach-
weise herbeizuschaffen. Insofern sind wissentliche Irrthiimer als
ausgeschlossen zu betrachten, und ich kann dem sachkundigen
Leser verirauen, dafs er meine Absicht, der guten Sache einigen
Vorschub zu leisten, anerkennen und die Ausfihrung nicht ganz
verwerfen werde.

Berlin, den 7. Juli 1845,

H. S.
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Gefchichte des Sundiolls,

I
Von den frithesten Zeiten bis zum Vertrag von Speier 1544.

Drei Meerengen sind es, durch welche seit Menschengedenken
die Nord- und Ostsee zusammenfliefsen. Sie heilsen der Sund,
auch Oresund oder Oeresund genannt, der grofse Belt und der
kleine Belt, und bilden die einzigen und natiirlichen Strafsen, ver-
mittelst deren die Millionen Bewohner der Ostseekiisten und das
ganze dahinter liegende Binnenland den Verkehr unterhalten mit
den ubrigen Meeren und allen tberseeischen Lindern. Die Schi-
pfung selbst hat hier das Gesetz gesprochen. Dasselbe verletzen
heifst mit Willkir cingrci‘fcn in die ewige Ordnung der Natur,
und wenn am Ende auch der faklische Zustand des Besilzes —
das jus detentionis — zur #dufsern Anerkennung gelangen mag,
so kann doch nach einer allen Regel der Juristen, was zu Anfang
fehlerhalt war, durch keinen Verlauf der Zeiten zum Rechte wer-
den. Das freie Meer — ist ein alter Salz des Volkerrechts und
Nichts kommt darauf an, ob von der hohen See oder von einer
Meeresenge geredet wird. Ein abstrakt gedachter Begriff der
Suverinitiat mochte sich vielleicht dem widersetzen und die Hoheit
der Meere so weit ansprechen, als er sie behaupten kann. Allein,
wenn andre Staaten daran Beschwerde nehmen und die Mals-
regeln der Retorsion selbst bis zur maleriellen Gewalt steigern,
so sehen wir kein rechtliches Hindernifs, das im Wege stinde.

Wo nicht die kiinstlichen Arbeiten, die Schuiz- und Vertheidi-
Der Sundzoll, 1
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gnngswphrcn oines Hafens oder einer Rhede eintreten, da hat das
Meer keinen bestimmten Oberherrn und Meister, sondern Alle
erscheinen mit gleichen Anspriichen.  Fern sei es von uns den
Flufszéllen das Wort zu reden, allein gegeniiber den Seezillen
haben sie doch ein besseres Fundament. Die Erhallung eines
schiffbaren Strombells ist die Pflicht der Uferstaaten und gie
mogen davon das Recht ableiten, sich bei Denjenigen zu entschii-
digen, die von ihrer Mihe und Sur{};e Gebrauch machen.  Allein
Meerstrafsen, gleich dem Sund und den Belten, sind Werke der
hohern Schopfung, sie erhallen sich selbst, ohne Zuthun mensch-
licher Einwirkung oder jedenfalls mit ciner dufserst untergeord-
neten Theilnahme derselben. Auch die bestriltene Beherrschung
dos Meeres durch moglichst weit reichende Geschiitze leidel weder
bei dem Sund und noch weniger bei den Belten Anwendung, da
sie selbst an ihrer schmalsten Stelle von keinem Ufer aus be-
herrscht werden konnen. Die Verhiiltnisse des Sundes wieder-
holen sich auf mehren Punkten Europa’s. Wir sehen, wie dic
Nordsee durch den Kanal ausstromt in den Atlantischen Ozean,
desgleichen das Mittelmeer durch die Siulen des Herkules, und das
schwarze Meer durch den Bosporus sich mit dem Mittelmeer ver-
bindet. Aber iiberall schen wir jetzt einen freien, unbehinderten
Aus- und Eingang, ein gleiches Recht fir alle seefahrenden Nalio-
nen, von keiner Last oder Servitul beschwert. Wihrend selbst
der Tiirke die Schiffe frei passiren lifst, erhebt der Dine einen
Tribut fort, um dessen natur- und rechigemifses Grundprinzip
es ohne die bisher ihm geschenkte Geduld und Nachsicht sehr iibel
stehen diirfle.  Wir wollen indels die schwache Seile nicht wei-
ter hervorheben, sondern den Besitzstand anerkennen, so weit er
sich ohne Mifshriuche und Willkiir durch Gewohnheitsrecht und
verlragmiifsige Beistimmung hergestelll hat.

Der Ursprung des Sundzolls und seine erste Erhebung verliert
sich in das Dunkel der frihesten Geschichte und lafst sich in be-
slimmler Fassung nicht nachweisen, Ohnedies verlifst der skan-
dinavische Norden spiter als andere Linder den Zyklus der Mythe.



Jedenfalls wurde der Zoll so frih erhoben, als man ihn mit der
stirkern Gewall erzwingen konnte. Und es steht mit seinem
Rechistitel nicht besser als bei vielen andern Missbriuchen und
Privilegien, die man in den alten Zeiten mit der Faust und
dem Schwerl usurpirte und deren Aunflosung und Zm‘ﬁckﬁ]hrung
auf einen natur— und rechtgemilsen Zustand theils der neuen Ge-
schichte vorbehalten war, theils noch der Zukunft vorbehalten
bleibt. Selbst wenn der Sundzoll urspriinglich nur ein Losegeld
war, durch die normannischen Freibeuter von jedem durchfah-
renden Schiff erhoben, oder, wie Andere annchmen, ein Schutz-
und Geleitsgeld von den wehrlosen Schiffern fiir die kriegerische
Bedeckung (Convoy) bezahlt, die sie gegen die normannischen
Angriffe sichern sollte, so horten doch alle Griinde fiir solche
Einrichtung auf, sobald es keine Piraten mehr gab, sobald sich
in den dortigen Gegenden ein geordneles Staatswesen enlwickelte
und Dinemark als die leitende Macht Skandinaviens in die euro-
piische Geschichte eintrat. Man will schon in der Frithjofssage
die beiden Verse:

»Wenn der Krimer sich naht, so beschiitze sein Schiff, doch den Zoll dir
der Schwache bezahl’,

Du bist Konig der See; er ist Sklav' des Gewinns und sein Gold ist nicht
mehr als dein Stahl.

auf den Sundzoll deuten.

Islindische Sagen erzihlen von Wikingziigen nach dem Sund
und den Gefahren, welche jene Wikinger von den daselbst statio~
nirten dinischen Schiffen zu bestehn hatten. Dinemark gestaliete
nicht, dals eine bewaffnete Flotte durch den Sund segle und Konig
Svend Tveslig sah es als eine grofse Beleidigung an, dafs sein
Schwager, der norwegische Konig Oluf Tryggeson, ohne anzufra—
gen, durch den Sund nach den Wenden gesegelt war, um der Kini-
gin Thyre Leibgedinge abzuholen. Die Herrschaft iiber den Sund
wurde als ein Regal betrachtet, weshalb Kinig Knud der Heilige
in einem Streit mil Schonens Einwohnern wegen neuer Auflagen

sie daran erinnerte, dafs er als Herr iiber alle Buchte und Sunde
1 %
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ihnen den Zugang zur Heringsfischerei im Oeresund untersagen
konne. Auf diese Herrschalt griindele sich auch das ansgedehnte
Wrackrecht der dinischen Fiirsten.

Manche suchen den Ursprung des Sundzolls auch in dem fri-
herhin reichen Heringsfang auf Schonen. Obgleich lelzterer auf-
gehort, so habe man den Mifsbrauch der Abgabe beibehalten und
dadurch den Zoll usurpirt. Diese Behauptung wird dadurch wider-
legt, dafs man stels unlerschieden hat zwischen der Abgabe vom
Heringsfang, welche allezeit auf der Kiste von Schonen erlegt
wurde, und dem eigentlichen Transitzoll, den man stels auf der
Seeliinder Kiiste entrichtele.

Von der frihesten Zeit an, in welcher ecine einigermafsen
beglaubigte und zusammenhingende Geschichle des skandinavischen
Nordens beginnt, haben sich, mit Ausnahme einer kurzen Episode
von 1332 bis 1360, die Kiisten der simmtlichen Meerengen,
welche die Ost—= und Nordsee verbinden, unter dinischer Herr-
schaft befunden, Erst seit dem Jahre 1658 ist durch die in dem
Rothschilder Friedensschlufs ausgesprochene, in spiiteren Verlri-
gen bestitigle Abtretung von Schonen, Halland und Bleckingen
an die Krone Schweden, die Ostkiisle des Sundes in ein anderes
staatsrechtliches Verhiiltnifs gekommen. Das sogenannte ,, Hoheils-
recht* Dinemarks auf den Sund und die Belte stammt aus jener
Zeit, wo cs sich in dem vollen Besitz der drei Meerengen und
ihrer Kiisten befand, wo dieselben auf beiden Seiten von dini-
schem Gebiet umschlossen waren und, nach einer etwas gewalt-
samen Auslegung, als frei verfiighares Eigenthum galten. Um
sich in den Stand zu selzen das vermeintliche Hoheilsrecht zu
behaupten, wurden die Aus- und Einginge der drei Wasserstrafsen
befestigt und ganz besonders an der schmalsten Stelle des Sunds
die beiden Forts Kronburg und Helsingburg angelegt, wovon das
letztere dermalen in dem Besilze Schwedens ist.

Die Kirze und geringere Gefihrlichkeit des Sundes hatten
denselben nach und nach zu der fast ausschliefslich gewiihllen
Fahrstrafse gemacht und Dinemark, das dadurch seine Zollver-



wallung und Erhebung um Vieles vereinfachl und erleichtert sah,
that nicht nur Nichts, um den Handel nach dén Bellen zu ziehen,
sondern liefs die Nachricht verbreilen, es-seien dieselben fiir
schwere Fahrzeuge zu seicht. Zulelzt verbot es sogar, Karlen
iiber ihr Fahrwasser anzuferligen *). Als jedoch die fortschrei-
tende Seewissenschaft diesen Wahn zerstreute und im letzten di-
nisch - englischen Kriege ganze Kauffahrieiflotten unter Bedeckung
schwerer Kriegsschiffe die Belte unbeschadet passirten, so sah sich
Diinemark veranlafst neue Zollstitien daselbst anzulegen, wovon
die fiir den grofsen Belt in Nyburg, die fiir den kleinen Belt in
Friedericia besteht. Doch immer kann auch heutzutage der Sund
als die vorndmlichste und regelmifsige Verbindungsstrafse der
beiden Meere gelten.

Die ersten urkundlichen Nachrichlten tber Erhebung der
Sund- und Beltzolle von Seiten Dianemarks kommen vor in der
ersien Halfte des vierzehnlen Jahrhunderts. Aus ihnen ergibl
sich, dafs die Zolle bereits damals zu den vielfachsten Konflikten
mit denjenigen Léndern und Stidlen Anlals gaben, deren Schiff-
fahrt und Handel schwer davon bedringt wurde. Vor allen Andern
sehen wir den Hansabund als den michtigsten Feind und Klé-
ger aufireten.  Zu jener Zeil allein gebietend auf den Meeren
war er keineswegs gencigt noch nachgebend genug, um gutwillig
dergleichen listioe Fesseln zu leiden. Die Nachtheile und Hin-
dernisse, die er davon erfuhr, waren insofern direkt und unmit-
telbar, als eine grofse Anzahl der bundgendssischen Stidte, wie
Riga, Elbing, Konigsberg, Greifswalde, Siralsund, Stellin, Roslock,

*) Wir entnehmen die letziere Nachricht aus Hrn. Lemonius Denkschrift iiber
die Verhilinisse des Sundzolls S. 9, ohne fir ihre Richtigkeit einzustehen. Je-
denfalls erscheint sic nichts weniger als unwahrscheinlich, und wird noch- iiber-
troffen durch die Thatsache, die Hr. Schlegel, ein Ultradine und der eilrigste
Vorkimpfer fir den Sundzoll, in seinem ,,Staatsrecht Dinemarks® S. 382 selbst
anfihrt.  Unter Regierung der Kinige Friedrich II. und Christian IV. trieh
man dic. Willkiir so weit, zu befehlen, dafs jeder Weg, der aulser dem
Sund und den Belten nach russischen Halen genommen \Vl:il‘l']ﬂ., wie z. B, um

das norwegische Finnland nach Archangel, als eine Beeintrachtigung des dani-
schen Zollregals anzusehen sei,
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Wismar, Danzig und besonders das michtige Litbeck diesseits der
Meerengen lagen, und in dem ganzen Bereich ihres auswiirtigen
Handels gestort wurden. Es kam daher zwischen der Hansa und
Dinemark zu zahlreichen Zwisten, die gewdhnlich durch Waffen-
gewall entschieden werden mufsten. Je nachdem der Ausgang
fiir die eine oder andere Partei giinslig war, wurden beim Frie-
densschlufs die mehr oder minder vortheilhaften Privilegien be-
willigt, welche die Hanseslidle bei dem Sundzoll genossen. In
der Mehrzahl der Fille blieben die Stidie Sieger. Hr. Sartorius
in seiner Geschichte des hansealischen Bundes bemerkt dariiber:
»Die Hansen beherrschten die diinischen Inseln und Halbinseln,
den Sund und die Belle, sie sprachen diese Meerengen, wenig~
stens die freie Fahrt durch dieselben gleichsam als ihr Eigen-
thum an. Sie genossen bei dieser Durchfahrt Zollfreiheit und
Zollbegiinstigung, wie kein anderes Volk sie genofs und die-
selben Dblieben bestehen, so lang die Stidie sich dies Alles zu
erhalten wulsten. « ;

Es ereignele sich selbst mehre Male, z. B. wihrend des
Kriegs mit dem Konig Waldemar Attertag im Jahr 1363, dafs die
Hansestadt Liibeck den Sund besetzt hielt und den Zoll auf eigene
Rechnung erhob.  Auch scheint Schweden, wenn gleich nur auf
kurze Zeil (1332 bis 1360), wo Schonen und damit die Ostkiiste
des Sunds von Konig Magnus Erikson erobert worden war, mit
Dimemark den Zoll getheilt zu haben. Wenigstens lifst sich nicht
anders erkliren, wie Konig Albrecht in seiner Eigenschaft als
Konig von Schweden Anspriiche auf Schonen erhob und im Jahr
1368 den Hansestidten neben anderen Privilegien auf Schonen die
Sundfreiheit fiir alle Ladungen von Heringen gegen die miifsige
Gebiir von 11 Schilling Grot — auf das Schiff gerechnet — zZuge-
stchen konnte. Dies Privilegium wurde durch eine Urkunde Wal-
demars 1II. von Dinemark im J. 1370 nicht nur bestitigl, sondern
zugleich auf verschiedene andere Arlikel ausgedehnt. So unbezwei-
felt nun allerdings diese Freiheiten im Allgemeinen sind, so unsicher
bleibt es doch zu sagen, wie weit sic sich im Einzelnen erstreckten.
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Hr. Sartorius will sie auf die ganze Fracht hansealischer Schifle
bezichen, sei es, dals sie mil Produkten ihres Vaterlands oder
fremder Gegenden beladen waren. Gewils war ferner die Zoll-
befreiung nicht fir alle Stidle gleich, wahrscheinlich waren die
sechs ,,wendischen Stidte am meisten begiinstigl. Es scheint,
dafs sie fir das Schiff iiberhaupt einen Rosenobel *) erleglen und
alsdann von jedem andern Stiickzoll befreit waren. Dazu kam,
dafs sie lange Zeit auf Schonen und Bergen einen eigenen Staal
gebildet und iiberall im skandinavischen Norden ihre Kommanditen
und Maskopeicn zerstreut hatlen *¥).  Niichst den wendischen
Stidten mogen die hansealisch - niederlindischen Kommunen die
grifsten Yorrechte im Sundzoll Dbesessen haben. Zuweilen ver-
suchlen die dinischen Konige den Zoll zu erhihen, mufsten ihn
aber fast immer auf der Stidte Forderung zurickselzen **%). Aul
jeden Fall hatten die Hanseaten durch ihre grofseren oder gerin-
geren Privilegien im Sund sehr iiberwiegende Vorziige vor den
ibrigen Nationen.

Um der Uebermacht des Hansabundes ein Gegengewicht aul-
zustellen, suchten die ersten Konige Dinemarks aus dem Hause
Oldenburg andere Handel treibende Vilker in dic Ostsee herbei-
zuziehen, indem sie zu diesem Behuf denselben anschnliche Frei-
heiten zugestanden. So schlofs Konig Johann IL im Jahr 1491
mit England einen Vertrag und Christian 1. bewilligle verschiede-
nen Stidten der Niederlande Vorrechte, die von Christian II. noch
weiler ausgedehnlt wurden. Zu Ende der Regierung dieses Fir-
sten im Jahre 1515 scheinen die Hollinder von dem Sundzoll ge-
gen Erslallung eines beslimmten Jahrgeldes ganz befreil gewe-
sen zu sein. Dadurch mochie die Eifersucht der Hansa gereizl

*) Der Rosenobel ist eine antiquirte Minze, betrug etwa 63 Thir. Preufs.
und war in Gold geprigt.
##) 8. Dahlmann Geschichte Dianemarks 3. Th. 8. 142.
#5%) Mr. Schlegel sagl naiv: ,,Der Geldverlegenheil, worin sich die dinischen
Konige oft befanden, wurde am leichtesten durch eine Erhohung des Sundzolls
abgeholfen.
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werden, so dafs Libeck nach dem Tode Friedrichs I (1525) im
Aufirag des Bundes den vélligen Ausschlufs der Hollinder von
der Fahrt der Ostsee verlangte. Doch scheint es nicht, als sei
diesem Verlangen entsprochen worden. Wenigstens sehen wir
im Jahr 1544 zu Speier einen Vertrag geschlossen zwischen Chri-
stian IIL., Konig von Dinemark, den Herzogen Johann, Adolf, Fried-
rich von Schleswig-Holstein und ihren Unterthanen einerseits und
Karl V. in seiner Eigenschafl als Regent der Niederlande anderer-
seits, worin folgender Artikel zu lesen:
»Die Unterthanen der beiden kontrahirenden Parteien werden
Handel und Verkehr mit einander treiben kinnen ohne Hinder-
nifs, zu Land und Wasser und in den unten erwihnten Konig—
reichen, Fiirstenthiimern und Herrschaften, doch unter dem Be-
ding, dafs sie den gewdhnlichen, seit langer Zeit (,,wie von
Alters hero*) bestehenden Zollsalz erlegen. Thre Giiter und
Waaren sollen weder von den Herren selbst, noch von ihren
Dienern und Beamten konfiszirt, noch zuriickgehallen werden.*
Siehe die Beilage 1.

Mit diesem Akt treten die Niederlande in der Geschichte des
Sundzolls auf und da ihr Handel in eben so raschem Aufschwung
sich erhob, als der des Hansabundes fiel, so werden wir ihnen
in der nichsten Periode hific begegnen. Ueberhaupt wird
nun der Sundzoll mehr und mehr Gegenstand volkerrechtlicher
Veririge, die in diplomatischer Weise verhandelt werden. Je
weiter sich der Handel iiber die Well ausdehnt, je mehr Volker
daran Theil nehmen und je niher die verbesserle und beschleu-
nigte Schifffahrt die Linder zusammenfihrt, desto mehr verliert
auch der Sundzoll seinen unsichern, schwankenden, zweifelhaflen
Charakter und tritt, — unbeschadet seines rechi- oder unrechtmifsi-
gen Grundprinzips, — als ein durch Verlrige stabilisirles Faktum in
die Handelspolitik ein. Was vorher liegl, sind nur mangelhaft
konstatirte Thatsachen, viclfach auf Vermuthungen und Traditio-
nen gestiitzt, ohne bestimmte historische Grundlagen, wechselnd
nach dem Recht des Skirkern und zum grofsen Theil ohne Treu
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und Glauben. Erst mit dem Zeilpunkl, wo das curopiische Staa-
tensystem sich auf der Basis der Ordnung und des Rechts befe-
stigte, wo die einzelne Gewalt hihere Gesetze annehmen und
anerkennen mufste, wo das Faustrecht abgeschafft und ein innerer
Frieden hergestellt wurde, wo iberhaupt eine eigentliche Wissen-
schaft der Politik und des dffentlichen Rechts sich zu erheben
anfing, erst von diesem Zeitpunkt an lifst sich auch unser Gegen—
stand mit Sicherheit behandeln und ihm die bestimmte Gestalt und
Darstellung ‘geben, welche der niichste Abschnitt enthalten soll.

1L

Von dem Vertrag zu Speier bis auf die Vertrage von Christianopel, Brom-
sebro und Kopenhagen (1544—1701).

Der Vertrag von Speier enthilt keine spezielle Angabe des
Sundzolls. Die Schifffahrt durch den Sund wird allen Wasser-
wegen gleichgestelll, welche sich in den Grinzen des Konigreichs
befinden, und es scheint, als wiire der angefithrie Artikel auf alle
Zolle des dinischen Staates, den Sundzoll eingerechnel, zu bezie-
hen gewesen. Auch lifst sich kein bestimmter Tarif aus jener
Periode auffinden, obgleich der Zoll seit unvordenklicher Zeit exi-
stirte. Ohne Zweifel wurde er hauplsichlich von Salz und Wein
erhoben (der eigentliche Zoll) und bestand sodann noch in einer
gewissen Anzahl von Rosenobeln fiir jedes Fahrzeug (das Schiff-
geld). Auch ist es wahrscheinlich, dafs die Niederlinder fiir ihre
Riickfahrien, wenn sie die Ostsee verliefsen, frei von der Zoll-
pllicht waren. Noch gewisser wird sein, dafs das .,alte Zollrecht*
dasjenige nicht iiberstieg, welches unter der Regierung Christians IIL
erhoben wurde. Als die Hollinder sich ither die Erhéhung des
Zolls seit 1548 beschwerlen, so liugnele zwar der Konig die
Thatsache nicht, wohl aber suchte er sie zu rechtfertigen durch
Berufung auf das Privilegium, welches alle selbstindigen Regen-
ten haben, in ihren etreffenden Staalen die Zolle zu erhohen.
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Doch besitzt man zwei wichtige Urkunden aus dem Jahre
1558, welche fiir dic damaligen Ansilze des Sundzolls einigen
Fingerzeig abgeben. Die eine davon enthilt die Antwort des
Konigs Christian I1I. auf verschiedene, den Zoll belreffende An-
fragen und die andere ist ein ,,Register und eine Aufzihlung der
Zolle, welche im Sund fir Rechnung Sr. Majestit erhoben wor-
den.* Diese Urkunden waren den Beamten und Dienern der Zoll-
kammer von Helsingor mitgetheilt worden und kénnen so etwa
fiir den ersten Entwurf, fir die erste Probe dessen gellen, was
man heutzulage den Zolllarif nennt.

Aus den Urkunden erkennt man sogleich, dafs eine Unter-
scheidung bestand zwischen den privilegirten und nicht pri-
vilegirten Vilkern. Die letzteren, wozu man damals zihlle die
Englinder, Schotten, Franzosen, die Bewohner der Stadt Emden
und die Portugiesen, zahlten einen Rosenobel fiir das Schifl, bei
der Hin- wie bei der Riickreise. Der Zoll aufl diec Waaren war
im Allgemeinen ein Prozent vom Werth, nur der Zoll auf Wein
war hoher und betrug 3% auf das Hundert.

Die privilegirten Volker, damals die Niederlinder und alle
Hanseaten, waren eciner Abgabe von sechs Féssern Salz unierwor-
fen fiir jede Ladung dieses Arlikels, die den Sund passirle, und
erhiclten dafiir einen Goldgulden als Entschidigung. Uebrigens
wichen ihre iibrigen Privilegien sehr wunier einander ab. Die
sechs Hansestidte, welche man die ,,wendischen® nannte (Libeck,
Hamburg, Rostock, Stralsund, Wismar und Liineburg) genossen
eine vollstindige Freiheit fir ihre eigenen Fahrzeuge und fir ihre
eigenen Waaren, vorausgesetzt, dals sie mil richtigen Zertifikaten
versehen waren. Von dieser Freiheil ausgeschlossen blieben je-
doch, wie es scheint, die rheinischen und starken Weine, fiir
deren Verzollung dieselbe Vorschrift galt, als bei den niederlin-
dischen. Wenn die Zertifikate der wendisch-hanseatischen Schifle
nicht in Ordnung waren, oder ihre Ladungen aus [remden Waa-
ren bestanden, oder wenn Fremde daran ein gemeinschallliches
Eigenlhum halten, so zahlten die Schiffe einen Zoll von einem bis
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zu drei Rosenobeln. Die sogenannten ,,osterschen Hansestadte *,
als da genannt werden Danzig, Konigsherg, Riga, Reval, Pernau,
Stettin, Greifswalde, Wolgast, Elbing, Kolberg, hatten weniger aus-
gedehnte Privilegien. So bezahlten sie fiir ihre eigenen Schiffe
und Waaren, wenn auch mit dem gebirenden Zertifikat verschen,
einen Rosenobel. Ob die Schiffe in Ladung oder Ballast gehen,
ist einerlei. Haben sie aufser dem eigenen Gul noch fremdes,
so geben sie zwei Rosenobel. - Haben sie eine {remde Schiffspart,
so zahlen sie dafiic besonders einen Rosenobel. Fiir den Wein
gilt die alte Regel. Die dinischen Schiffe und dinischen Waaren
sind frei von jedem Zoll, ist es aber fremdes Gut, so mufs ein
Rosenobel gezahlt werden. Die Niederlinder und die ,, weslerschen
Hansestidie d. h. die westlich vom Sund gelegenen zahlten

fiir jedes Schiff unter 100 Last und in Ballast 1 Rosenobel,

fiir jedes Schiff iiber 100 Last und in Ballast 2 Rosenobel,

fir jedes Schiff unter 30 Last und in Ladung 1] Rosenobel,

fiir jedes Schiff unter 100 Last und in Ladung 2 Rosenobel.
Rheinische Weine und starke Weine, wahrscheinlich spanische,
mulsten, wie es scheinl, einen Zoll von 31 Prozenl enlweder in
Natur oder in klingender Miinze nach Wahl der Zollkammer ent-
richten. Amsterdam genofs fir die starlken Weine freien Durch-
gang, sobald konstative wurde, dafs sie Bewohnern dieser Stadt
gehorten. Diese vom Jahr 1558 datirte Zollrolle, woraus die vor-
anstehenden Ausziige entnommen sind, kann gewissermafsen als
der illeste Tarif des Sundzolls betrachtet werden und findet sich
in der dinischen Uebersetzung von ,, Cragii Annales, Kopenhagen
12765

Wir nahen nunmehr der Zeit, wo der ersie speziell iiber

den Sundzoll geschlossene Vertrag die grofse Reihe von Vertri-
gen eroffnet, welche seitdem dariiber geschlossen wurden.

Ohgleich der Hansabund schon mit Ende des funfzehnten Jahrhun-
derts zum Sinken kam und die Entdeckung der neuen Well, des-
gleichen die Befreiung der Niederlande neue auf Nationaleinheit
begriindete Seemichte schuf, so behauptete er dessenungeachiet,
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besonders in den nordischen Gewissern, noch eine lange Zeil
sein Regiment und Uebergewichl. Trolz Frieden, Privilegien und
Unterhandlungen brachen immer wieder Fehden mit Dinemark
wegen des Sundzolls aus und wir sehen die erste Hilfte des sechs—
zehnlen Jahrhunderts voll von Streit und Hader zwischen den bei-
den Michten. Endlich kam es im Jahr 1560 zum Abschlufs des
Verirags von Odensee zwischen dem Kinig von Dinemark
und seinen Unterthanen ,,einen® und ,,den ehrbaren Hanseslidten
und derselbigen Kaufmannen — anderen Theils.“ Wir erwihnen
die Worte des Textes, um die Behauplung Dinemarks von vorn-
herein zu widerlegen, als sei der Vertrag nicht mil dem ganzen
Hansabund, sondern nur mit einzelnen Stidten verhandelt worden.
Allerdings waren nur ecinzelne Stidte — darunter auch Stellin —
mit der politischen Geschaftsfiithrung beaufiragt, allein sie unter-
handelten und ratificirten ,,aus Befehligung der gemeinen Hansa-
stidte.* Dieser Umstand hat noch prakiische Bedeulung bei der
Frage tber die Zollfreiheil der pommerschen Stadte, wovon wei-
fer unten.

Der Odenseesche Vertrag wurde unter der Regierung Fried-
richs 1I. geschlossen. Als Grundlage seiner Bestimmungen hat
unverkennbar die bereils angefithrie Zollrolle von 1558 gedient.
Im Wesentlichen werden den Hanseaten ihre althergebrachien
Freiheiten bestiligl, und wenn gleich in dem Verirage freilich
eine von den fritheren sehr verschiedene Sprache herrscht, wenn
sie allerdings diese und jene Freiheit aufgeben mufsten, so konn-
ten sie sich noch immer Glick wiinschen, so Vieles aus dem
Schiffbruch ihrer Grifse zu retten. Wahrscheinlich war Konig
Friedrich II. darum gefiigiger, weil er bei Besteigung eines wan-
kenden Thrones von dieser Seite Sicherheil haben wollle. Zwar
machten einzelne Stidie, wie Danzig und Koln, auf dem Hansatag
von 1562 Einsprache gegen die Ratifikation, mufsten sich aber
doch zulelzt bequemen und genchmigen.

Wir lassen nachstehend die Hauptbestimmungen des Vertrages
von Odensce folgen. Man wird darin eine fast worlgetreue Wic-
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derholung der Zollrolle von 1338 finden. Die wendischen Hanse-
stidte erscheinen noch immer als zollfrei, werden jedoch cinem

- 113 srworfe S R T 2 &
,,Schreib- und Tonnengeld “ unlerworfen.  Auch ist fir Kupfer
ein Waarenzoll gleich dem Weine zu zahlen. Wir entlchnen die
Ausziige von ,,Du Mont corps universel diplomatique du droil des
genS“, wo der vollstindige Vertrag in franzosischer und hollindi-
scher Sprache abgedruckt ist. Siche den hollindischen Text in

Beilage 2.
I. Fir die sechs wendischen Stidte.

1) Eigene Schiffe dieser Stidte, welche mit eigenen Giitern
derselben beladen sind, geben keinen Zoll, nur Schreib- und
Tonnengeld. Wein und Kupfer machen Ausnahme und missen
nach alter Gewohnheil verzollt werden, fiir welehe die Zollrolle
von 1558, wenigstens in Absicht auf Wein, als ein Zeugnifs gel-
ten kann.

Der Ausdruck: ,,eigene Giler® bezeichnel einfach: eigen-
thiimlich angehorige, im Eigenthum belindliche, keineswegs elwa
(wie dénischer Seits in neuerer Zeit hat wollen behauptet werden)
ortliche Produkte und Fabrikate; schon dafs Kupfer und Wein aus-
driicklich ausgenommen sind, kann dafir als Beweis gellen.

2) Schiff und Ladung brauchen nicht einem und demselben
Eigenthiimer zu gehdren: es gilt die Zollfreiheit, ,,obschon Einer
in des Andern Schiff Giiter hitte.

3) ,, Unfreie Schiffspart, d.h. Antheil eines Rheders am Schiff,
der nicht Birger ist in einer der 6 Stidte, beschrinkt die
Zollfreiheit in so fern, dafs deshalb ein Rosenobel gezahlt wer-
den mufs.

4) Die Schiffe missen jihrlich zu erneuernde Seebriefle
(Seepiisse) fiithren, bei Strafe eines Rosenobel, und gehiriges Zer -
tifikat iber die Ladung.

0) Hat ein Schiff einer der wendischen Stidte Giiler geladen
aus einer der anderen oslerschen Hansestidte, d. h. deren Eigen-
thiimer einer solchen Stadt angehort, so wird vom Schiff ein
Rosenobel nebst Schreib- und Tonnengeld, von der Ladung auch
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ein Rosenobel gezahlt. Doch Kupfer und Wein, desgleichen Giiter
aus anderen Orten, die nicht zu den osterschen Hansestiidien ge-
horen, namentlich Giiter englischer und schotlischer Kaufleute,
werden nicht mit einem Rosenobel gefreiet, sondern zahlen die
vollen Siitze, wie wenn sie in Schiffen derselben Nation verla-
den sind.

6. Giter aus einer der wendischen Stidte, welche in Schif-
fen einer der anderen oslerschen Hansestidte verladen sind, zah-
len einen Rosenobel.

IL Fiir die anderen osterschen Hansestiidte.

1. Eigen Gui im eigenen Schiff zahlt aufser Schreib- und
Tonnengeld einen Rosenobel. Wein und Kupfer sind ausgenommen.

2. Ein Zertifikat ist nothig; des Seebriefes wird nicht
gedacht, doch versteht es sich von selber, dafs solcher unent-
behrlich ist. Die Strafe eines Rosenobel, wenn ein Schiffspapier
fehlt, ist ohne Zweifel auch hier giiltig.

3. Ist Eigenthum, was in eine wendische Stadt oder in eine
andere ostersche Stadt gehort, geladen, so wird von dem Schiffe
ein Rosenobel, von der Ladung auch ein Rosenobel entrichtet, es
sei denn Wein oder Kupfer, wo die hiohere Verzollung eintritt.

4. Bei anderweitiger Ladung wird von dem Schiff auch nur
ein Rosenobel gezahlt, fiir die Ladung gelten die betreffenden
Zollsiilze.

5. Ob bei ,,fremder Schiffspart das gleiche gilt wie bei den
wendischen Stidten, dafs sie nur mit einem Rosenobel gelost zu
werden brauchen, ist zweifelhaft. Es konnte wohl in jener Be-
stimmung ein besonderer Vorzug der wendischen Stadte liegen.
Fiir die Anwendung auf die osterschen Stidte kann die Zollrolle
von 1558 sprechen.

IlI. Gemeinsame Beslimmungen.

Dahin ist zu rechnen: die Freiheit, wo es bequemer ist, den
Belt (unter gleichen Bedingungen wie den Sund) zu passiren.

Ferner eine ausfiihrliche Bestimmung, wonach in den Schiffs-
papieren bezeugt sein mufs, dafs die Eigenthiimer der Ladung
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Angehirige gind der betreffenden Stadt. Auch sollen die Na-
men der Rheder angegeben sein. Es ist dies wichtig, weil dar-
aus geschlossen werden kann, dafs die Heimath des Schiffers
nicht in Betracht kommt. Noch ist hervorzuheben, dafs der Oden-
seer Vertrag iber den Abgangsort und iber den Bestimmungsort
pines Schiffes durchaus keine beschrinkenden Regeln aufstellt, wie
gleichwnhl in spileren Zeiten diinischer Seits behaunptet worden ist.

Welche Hansestidle als wendische gellen, unterliegt keinem
Zweifel, da sie einzeln aufgeziihlt sind. Man sehe oben. Dage-
gen ist ungewils und bestritten, welche unter dem Ausdruck der
oslerschen Hansestidte begriffen wurden. Wo, wie hier, die wen-
dischen Stidte von den osterschen geschieden werden, verengt
sich natiirlich die Bedeulung dieses Namens, insofern zu den wen-
dischen auch vier der bedeutendsten Ostseestidte gehoren (Liibeck,
Rostock, Stralsund, Wismar). Den osterschen Stidien sind die
westerschen Stidte entgegengestelll worden (s. die Zollrolle von
1558) und hingt dieser Sprachgebrauch ohne Zweifel mit dem
Namen der Ost- und Wesltsee zusammen (oceanus orientalis
und occidentalis). Wenn dabei die Zollrolle Danzig, Konigsberg,
Riga u. s. w. als oslersche Stidte namhaflt macht, so kann dies
nicht als eine genaue vollstindige fir die Auslegung des Oden-
seer Verlrags mafsgebende Aufzihlung betrachtet werden. Offen-
bar sind hier nur die als Seehédfen hauplsichlich ausgezeichne-
ten Ostseestidte, die nicht zu den wendischen Stidten gehiren,
aufgefithrt und sind darum nicht minder zu den osterschen Hanse-
stidien auch die ubrigen zur Hansa gehirigen Stidte Pommerns,
wie anderer Ostseelinder zu zihlen.

Wenig ist zu erfahren von der praktischen Ausiibung, welche
dem Odenseer Vertrag bei der damals mehr und mehr sinkenden
Macht der Hansa wirklich mag zu Theil geworden sein.

Bald nach Abschlufs des Odenseer Verirags, im Jahr 1563,
gewihrte ein Krieg mit Schweden der Krone Dinemark den An-
fals oder Vorwand zu ciner bedeutenden Sleigerung der Sund-
zollabgaben, welche auch veriragswidrig gegen dic wendischen
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und die anderen osterschen Hansestidte durchzufithren versucht
wurde und wogegen Liibeck Namens der Hansa vergeblich die
Hilfe des Kaisers und des Reichs in Anspruch nahm. Libeck
selbst hat, wie es scheint, mit einer kurzen Unterbrechung unter
Konig Christian IV. nie wieder zum Genufs jener vertragsmifsig
zugesicherten Freiheiten der wendischen Stidte gelangen konnen.
Was insonderheit die pommerschen zum Hansabund gehéorigen
Stidte betrifft, so kann zwar Stettin ein Schreiben des Konigs
Friedrich II. vom Jahre 1568 aufweisen, worin derselbe der Stadt
verheifst, sie solle des Odenseer Vertrags ,,50 viel sich gebiirt,
unterthiinigst geniefsen,* doch haben dieselben ohne Zweifel so
lang keinen vollen Gebrauch davon machen konnen, bevor sie
nicht unter die Herrschaft Schwedens kamen, das sich, aus eigenem
Interesse bewogen, im Briomseboer Frieden auf die alten Rechte
berief und sie geltend zu machen wufste.

Uceberhaupt beginnt nunmehr auch Schweden, seiidem es durch
Gustav Wasa an Ansehn, Macht und Einflufs gewonnen und der
dinischen Hegemonie ein Gegengewichl gestellt hat, sich in die
Angelegenheit des Sundes niher und entscheidend einzumischen.
Vor dieser Zeit (1523) war sein Gebiet an der Oslseekiiste
dufserst beschrinkl. Der Handel befand sich vollstindig in han-
sealischen Hinden und nur sellen erschien im Sund ein schwe-
disches Kauffahrteischiff.  Uebrigens hatte Schweden schon seit
Jahrhunderten her eigenthiimliche und umfassende Vorziige vor
anderen Nationen hinsichtlich der Fahrt im Sund genossen und
war schon damals als von dem Sundzoll befreit anzusehen, indem
sich nach Auflosung der Kalmarischen Union die drei nordischen
Reiche Dinemark, Schweden und Norwegen gegenseitige Freiheil
der Zélle zugesichert hatten. Diese alte Uebereinkunft wurde
auf dem Frieden zu Stettin 1570 — der einen achijihrigen Krieg
zwischen Dinemark und Schweden schlofs — und in noch be-
stimmteren Ausdriicken auf dem Frieden zu Kniréd 1613 von
Neuem sanktionirt. Die beiden Friedensschliisse enthalten zu-
gleich verschiedene Bestimmungen, die sich mit gutem Grunde
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auf die Freiheiten und Privilegien der hanseatischen resp. pom-
merschen Stidte beziehen lassen.

Allein trotz des buchstiiblichen Wortlauts blieb Diinemark die
Erfiilllung seiner Verbindlichkeiten schuldig. Es vollzog sein Ver-
sprechen micht oder nur halb und machte die Zollfreiheit der
schwedischen wie der hanseatischen Schifffahrt durch allerlei Mandver
und Operationen so gul wie illusorisch. So wurde den von
Schweden eroberten, an der Oslsee gelegenen und durch form-
liche Vertriige einverleiblen oder abgetretenen Provinzen das Pri-
vilegium verweigert, fir ihre Schiffe und deren Ladungen als
schwedische Staatsangehirige behandell zu werden. Noch mehr.
Dinemark kiimmerte sich so gut wie gar nicht um die den schwe-
dischen Waaren allgemein zugestandene Zollfreiheit und nahm
sich im allmdhligen Fortgang das Recht heraus, gewisse Artikel
bei dem Durchgang nach Belicben zu belasten, wie z. B. die fir
die eigene Rechnung der Konigin Christine bestellten Weine, fer-
ner zu untersagen den Transporl verschiedener Waaren und aller
Arten von Kriegsmunition, welche Schweden gerade besonders
nothwendig in der Periode bedurfle, wo es in den dreifsigjihri-
gen Krieg verwickell war, zuletzt die schwedischen Schiffe zu
durchsuchen, sie Tage lang aufzuhalten und sie selbst nach Kopen-
hagen zu fithren, wo sie nicht selien unter allen erdenklichen
Vorwinden als gute Prise erklirt wurden.

Waren Schweden und die Hansestidle zundchst veranlafst,
sich iiber solche vertragswidrige und wortbriichige Akte der Will-
kiir und des Eigennutzes zu beklagen, so erfuhren auch die ande-
ren Nalionen keine bessere Behandlung. Die Uebereinkunft mit
den Niederlanden wurde nicht minder verleizt und der ihnen garan-
tirte Zollsatz ungebiirlich erhiht. Als dariber der Herzog Alba,
damaliger Statthalter der Niederlande, energische Beschwerde
fiihrte, so erfolgle zwar fir den Augenblick die Herabselzung des
Tarifs, allein noch nicht waren zwei Jahre voriber, so hatlen
sich die allen Mifsbriuche wieder eingestellt und man handhabte

sic mit dem hergebrachien Gutdiinken und einer unverbesserli-
Der Sundzoll, 7



chen Riicksichtslosigkeit. Der Aufstand in den Niederlanden und
das bereils sinkende Ansehen des Kaisers liefsen den Vorstellun-
gen den nothwendigen Nachdruck der materiellen Kraft fehlen
und so blieb auch diese Sache, wie so manche andere, zum Scha-
den des nalionalen Besten und grofsen Gemeinwohls hingen und
pllanzie sich fort als Unrecht von Geschlecht zu Geschlecht. Be-
sonders driickend und empérend wurde die Zollplage gegen das
Ende der Regierung Christians 1V. In der kurzen Zeit von elf
Jahren 1629 bis 1640 erlitten die Zille nicht weniger als einen
achtmaligen Wechsel. Man suchte nach allen nur ersinnlichen
Scheingriinden, um neue Lasten aufzulegen. Abgeschen von den
ansehnlichen Erhohungen der eigentlichen Waarenzolle und des
alten Schiffgeldes, des Rosenobel, fiigle die dinische Regierung
neue Abgaben hinzu, als da waren der hundertste Pfennig, das
Aulgeld, das Hafengeld, das Ladegeld, die Taxen fir Leuchtthirme,
Feuerbaken, fir Vertheidigung (Defensionstull) und andere mehr,
denen man die Gewall und das Unrecht auf der Stelle absieht. Allein,
damit nicht zufrieden ging der dénische Kinig noch weiter und
glaubte sich in Kraft seines vermeintlichen Hoheitsrechls itiber
den Sund ermichtigt, den Durchgang aller Waaren, welche es
auch immer seien, durch die Meerenge zu verbieten oder wenig-
stens diesen Durchgang nur in Folge einer speziellen Genehmi-
gung, die im Voraus und gegen die ibertrichenste Steuer einzu-
holen war, zu erlauben. So zahlte man, um ein Beispiel anzu-
fiihren, im Jahre 1639 [liir einen Zeniner Salpeter oder Pulver
14 Reichsthaler Spezies und fir gewisse Artikel waren die Sund-
zolle um ein Betriichiliches hoher, als selbst ihre Eingangszille
in die dinischen Staaten.

Schiffe, die dagegen handelten oder verbotene Waaren an
Bord fithrten, wurden angehalten, durchsuchlt und sehr hiufig mit
Beschlag belegt. Dergleichen feindselige und ungerechte Mafs-
regeln verletzten zumal die Niederlinder, welche zu jener Zeil
Freiheil und Unabhingigkeit errungen und sich aul der Nord-
und Osisee des gesammlen Handels bemichtigt hatten, der frither
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in den Hinden des im Jahre 1630 aufgelosten Hansabundes gewe-
sen war. Als verschiedene bei dem dinischen Hofe vorgebrachte
Beschwerden keine geniigende Abhilfe fanden, so schlossen die
Niederlande im Jahre 1640 zur Vertheidigung ihrer gegenseitigen
Rechte im Sunde ein Biindnifs mit Schweden. Im folgenden Jahre
1641 kam es denn auch in Stade zu einer Unterhandlung unter
Vorsilz des Sohnes des Konigs von Dinemark, des Firstadmini-
strators von Bremen, spilern Konigs Friedrich 1. Allein die
Beschwerden wurden nur halb oder gar nichi erledigt. Da ent-
schlossen sich die Niederlande, den zwischen Dinemark und
Schweden im Jahre 1643 ausgebrochenen Krieg und die Erfolge
letzterer Machl zu benutzen, damit sie auf energischem und siche-
rem Wege endlich zu ihrem Recht und zwar zu ihrem ganzen
Recht gelangen mochten. Obgleich die Generalstaaten keinen offe-
nen Antheil an dem Kriege nahmen und ob sie gleich Anfangs
sich als Vermittler bei den Friedensverhandlungen von Bromsebro
erbolen, so befahlen sie demungeachlet ihrem Gesandien, sich
auf die Seite Schwedens zu erkliren und den Verhandlungen als
eine betheiligte Partei beizuwohnen. Um zugleich die Geschiifte
in nachdriicklicher Weise zu beschleunigen und zu Ende zu fith-
ren, erschien eine hollindische Flotte vor der Rhede von Kopen-
hagen.

Diese Demonstralionen, verbunden mit der Ungunst der Waf-
fen gegen Schweden brachlen Dinemark zur Besinnung und zum
Nachgeben. Nachdem es - gegen die Niederlande die Giiltigkeit
und Anwendung des Speierschen Verirags anerkannt und auf das
Durchsuchungsrecht der Schiffe verzichtet hatte, wurden auch die
Verhandlungcn mit Schweden zu einem erwiinschien Resultat ge-
bracht. An ein und demselben Tage, 13. August 1645, wurde
zu Bromsebro der Frieden zwischen Schweden und Diinemark und
zu Christianopel ein Vertrag zwischen den Niederlanden und Dine-
mark unterzeichnet.

Bei den diplomatischen Verhandlungen kam auch die Prin-
zipienfrage zur Sprache, was insofern wichlig ist, als bei den

Yy
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vielen spitern Vertriigen mit keinem Worte irgend ecines rechi-
lichen Fundaments erwihnt wird, worauf der Sundzoll beruhen
soll. Dieser delikate Punkt ist zeither immer beseiligt worden
und man hat vermieden, der Sache streng und genau machzufor-
schen und den Zustand genommen, wie er sich eben von Allers
her und seit Menschengedenken vorfand. Damals indels traten
sowohl die niederlindischen als schwedischen Bevollmichtigten den
von Dimemark erhobenen mafslosen Anspriichen auf die Herr-
schaft im Sund sehr scharf entgegen und verlangten sogar fiir
alle Nationen freie und ungehinderte Schifffahrt auf einem offenen
Meere, so lange man keine Landung an der dinischen Kiste be-
zwecke. Dinemark schiitzte natiirlich sein vermeintliches Hoheits—
recht vor, nannte den Sund einen ,,dinischen Kanal®“ und ver-
glich den daselbst zu erlegenden Zoll dem Zoll, wie er bei Pillau,
Danzig und auf mehreren Flissen Deutschlands bezahlt, ja wie er
von den Generalstaaten selbst bei der Mindung der Schelde, des
Rheins und der Maas erhoben werde. Die bei dem damaligen
Friedensschlufs als Vermittler theilnehmenden Franzosen wulsten
dergleichen weit aussehende Plane zu beseitigen und die Ent-
scheidung dieser bedenklichen Frage in suspenso zu erhalten.

Der Friede von Bromsebro verschafle Schweden nicht nur
den Besitz neuer Provinzen, sondern zugleich eine vollkommene
Befreiung vom dinischen Zoll und von allen Nebenabgaben im
Sund und in den Belten und zwar fiir alle seine Waaren und alle
seine damaligen Besitzungen. Doch waren die Schiffe verpflich-
tet sich bei der Zollkammer iiber ihre Nalionalitil auszuweisen. Die
hier zutreffenden Artikel des Friedensschlusses sind folgende:

1. Alle Schiffe, welche schwedisches Eigenthum sind, bleiben
frei von jeglicher Schiffsabgabe bei der Fahrt durch den Sund,
ohne Unterschied des Abgangs— wie des Bestimmungsortes, ohne
Unterschied, ob die Ladung schwedisches Eigenthum sei oder
nicht (Art. 4 u. 10). Die Freiheit von jeder Schiffsabgabe erstreckt
sich sogar auf blofse schwedische Schiflsparten in fremden Schif-
fen (Art. 3).
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9. Alle schwedischen Giter, seien es inlindische oder aus-
lindische Produkte oder Fabrikate, sind zollfrei auf schwedischen,
wie auf fremden Schiffen (Art. 4).

3. Alle blofs mit schwedischem Gut beladene schwedische
oder fremde Schiffe bediirfen keiner Zertifikate, d. h. keiner
pesonders beglaubigten speziellen Nachweisungen der Ladung, son-
Jdern Dlofser Seepisse, in welchen im Allgemeinen (generalibus
verbis) bezeugt wird, dafs die Ladung schwedisches Gut sei, und
bleiben frei von jeder Durchsuchung (Art. 4, BFT19%

Schweden hatte zu jener Zeit bekanntlich schon seit einer
Reihe von Jahren das Herzogthum Pommern militirisch besetzt
und alle Anstalten getroffen, um bei dem nahen Ende des 30jih-
rigen Krieges in secinen definitiven Besilz zu gelangen. Wegen
dieses Verhiltnisses mochte wohl auch Dinemark Pommern gleich-
sam als feindliches Land angesehen und namentlich die in dem
Odenseer Vertrag anerkannten Freiheiten pommerscher Stiadle in
Absicht auf den Sund vielfach verletzt haben. Schweden benutzte
deshalb bei dem Friedenswerk seinen Vortheil, liefs Wismar und
simmtliche pommersche Stidte — omnes Pomeraniae urbes —
deren Interesse wahrzunchmen ihm gelegen sein mufste, in den
Traktat aufnehmen und ihnen die Privilegien des Odenseer Ver-
trags zu sichern.

Die betreffende Stelle des Traktats Art. XXXIV. s. in Beilage 3.

Der weslphilische Friede 1648 gab Vorpommern und die
Insel Riigen in schwedische Herrschaft, und die im Frieden von
Briomsebro enthaltenen Bestimmungen iiber den Sundzoll mulsten
auf dieselben konsequent iibergehen schon in Folge der allge-
meinen Grundsilze des Volkerrechls, wornach in der Regel ein Staals-
vertrag auf die nen hinzukommenden Gebietstheile der kontrahi-
renden Staaten erstrecki wird. Allen deshalb etwa moglichen
Zweifeln begegnen zwei spitere Friedensschliisse, der zu Roth-
schild vom Jahre 1658 und der zu Kopenhagen vom Jahre 1660.
Durch ersteren Vertrag horte Dinemarks Herrschaft tber die
beiden Sundufer auf. Es mufste die siidostliche Seile mil den
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Bezirken Halland, Bleckingen und Schonen an Schweden abtreten,
und der durch die schwedische Konkurrenz also neutralisirte Sund
verlor damit wohl den wesentlichen Titel eines dinischen Hoheits-
rechts. Beide Vertriige bestitigen durchweg die in dem Brom-
sebroer Frieden angenommene Normirung der Sundverhiltnisse und
sagen ausdriicklich, dafs sie fiir ,,alle Unlerthanen gelten, welche
wohnen in Schweden und seinen umliegenden Provinzen, Bezirken
und Stidten, keine ausgenommen.* Nunmehr durfle von den
pommerschen Stidten schwedischen Antheils, welche
bisher auf Grund des Odenseer Vertrags dem Schreib- und
Tonnengeld und der Rosenobel-Abgabe, bei Wein und Kupfer
sogar dem ordentlichen Zoll unterworfen gewesen waren, dies
Alles nicht mehr gefordert werden, da fiir simmtliche Besitzun-
gen Schwedens eine gleiche Behandlung stipulirt ward.

Darang zu schliefsen, hatte Diinemark den Frieden von Brom-
sebro nur einseitig vollzogen und die pommerschen Stidte nach
dem Vertrag von Odensee behandelt, obgleich sie doch seit 1648
an die Krone Schwedens gefallen waren und demnach Anspruch
hatten auf den Vollgenufs der neuen Unterthansrechte, Dies be-
weist so viel, dals der Odenseer Verirag noch immer einigen
praktischen Einflufs bei der Frage ausibt, ob und wie weit die
pommerschen und preufsischen Stédte der Oslsee noch heutzutage
auf die alten hanseatischen Privilegien fir die Schifffahrt durch
den Sund sich berufen kinnen. Wir werden dieser Angelegen-
heit einen besonderen Artikel widmen, und erwihnen nur noch,
dafs in dem Kopenhagener Frieden 1660 auch der Hansestidte
gedacht wird, obgleich der grofse Hansabund bereits aufgeliost
und nur auf wenige Stiidle beschrinkt war. Es heifst im Artikel 31 :
»dals alle zum Hansabund gehorigen Gemeinden, ohne Ausnahme,
eingeschlossen werden in den Genufs des freien und ungestirten
Verkehrs zu Land und Wasser in diesen beiden Reichen (Schwe-
den und Dinemark), auch die Observanz der zwischen den Rei-
chen und den Hansestidien bestandenen Pakta der Vertrige bis
zu anderer besserer Zeit reservirt werden solle u. s. w.“



Da der Frieden von Kopenhagen das cine Sundufer an Schwe-
den brachte, so wurde noch folgender Zusatzartikel beigeftigt:
,,In Betracht, dafs unter der Zahl der zwischen Skagern und
Falsterbo fiir die Sicherheit der Schifffahrer errichteten Leucht-
thiime einige in den Staaten und auf Kosten Sr. Majestit des
Kimigs von Schweden und die anderen in den Staalen und auf
Kosten Se. Majestil des Konigs von Dinemark unterhalten und
fiir diese Leuchtthiirme besondere Abgaben an Dinemark ent-
vichtel werden, so ist man ibereingekommen und hat beschlos-
sen, dafs Se. Dinische Majestit sich verpllichten zu einer jihr-
lichen Vergiitung von 3,500 Reichsthalern, in halbjihrigen Raten
zahlbar an den schwedischen Konsul in Helsingor oder in Helsing-
borg, um dadurch zu den nothwendigen Unterhallungskosten
dieser Leuchtthiirme beizulragen und eine billige Enlschidigung
zu gewihren fir alle durch dergleichen Anslallen geforderten
Ausgaben. Aber weder diese Mafsregel, noch irgend ein ande-
res Motiv werden den Kiinig' oder die Krone von Schweden er-
miichtigen kinnen, irgend einen Zoll in dem Sund zu erheben.™

Wichtiger als die Vertrige mit Schweden sind die Verhand-
lungen Dinemarks mit den Niederlanden. Der Erhebung des Sund-
zolls wird damit zum ersten Mal ein bestimmler, spezifizirter Taril
unterlegt und wenn dabei auch niemals von dem ,,Rechl eciner
Zollerhebung* die Rede ist, wenn der Charakter aller dieser Yer-
handlungen immer nur auf die jeweiligen Umstinde und Zeitverhilt-
nisse berechnet, wenn er insbesondere nur provisorisch und in-
lerimistisch erscheint, so hat doch der Parteicifer davon und aus
nachfolgender ‘Wiederholung eine stillschweigende Folgerung fur
die begriindeten Anspriiche Danemarks ableiten wollen.

Dem Traktat von Christianopel gingen lange Verhandlungen
voraus. Die hollandischen Gesandien hatten fir den Tarif drei
verschiedene Entwiirfe, und ihre Insiruktionen ermichtigten sie,
den wenigst vortheilhaften anzunehmen, wenn sic mit den bei-
den andern nicht darchdringen konnten. Von diesem Umsland
erhicllen aber die Dinen Kenninils und benuizten ihn, um die
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beiden zuerst vorgebrachten Entwiirfe zuriickzuweisen. Da indefls
Dinemark bei Beginn der Verhandlungen darauf bestand, dem
Vertrag von Speier seinen Werth und Nichtwerth (vaerde eller
ovirde) zu erhalten, so sliefs die Genehmigung dieses Vertrags,
desgleichen die Aufhebung des Durchsuchungsrechts auf grofse
Schwierigkeiten, die nur durch endliche Nachgiebigkeit von dini-
scher Seile entfernt werden konnten. Als spiiter die Niederlinder
gleichfalls den Vertrag von Speier auf den Ein- und Ausgang
der Waaren in die diinischen Staaten anwenden wollten, haupl-
siichlich in Riicksicht des Zolls fiir norwegisches Holz, so ant-
worlele Didnemark ganz im Widerspruch zu seiner friitheren An-
gabe, ,dals ein grofser Unterschied bestinde zwischen dem
Durchgang fremder Waaren durch den Sund und dem Eingang
derselben Waaren in das Land, um daselbst verkauft zu werden.“

Der Vertrag von Christianopel, besonders denkwiirdig als das
erste formelle Anerkenntnifs eines Sundzolltarifs durch eine fremde
Macht und als die Basis der ganzen nachfolgenden Gesetzgebung iiber
diesen Gegenstand, enthilt nachslehende wichtige Bestimmungen.

Der Sundzoll wird gezahlt werden durch die Bewohner der
niederlindischen Provinzen nach dem von uns (den Bevollmiich-
tigten) verabredeten und unterzeichneten Tarif, und dieser Tarif
soll gelten vierzig Jahre, wie sie folgen unmittelbar auf den heu-
tigen Tag. Wiihrend dieser vierzig Jahre soll keine Zollerhihung,
sei es auch unter was fir einem Vorwand, beschlossen oder be-
stitigt und alle anderweitige Zolle ohne Ausnahme sollen abge-
schafft werden. Nach Verflufs der erwihnten vierzig Jahre soll
der Vertrag von Speier von 1544 in Wirksamkeit treten, vorausge-
selzl, dafs in der Zwischenzeit keine andere Verabredung getrof-
fen worden ist. (Art. 2.)

Die Durchsuchung der Fahrzeuge und Waaren, welche hol-
lindischen Unterthanen gehdren und durch den Sund passiren,
wird wihrend des erwihnten Zeitraums aufgehoben. Den Schiffs-
herren und Fiihrern soll aller Glauben geschenkt werden, wenn
sie ihren Zoll- und Gewichizettel vorgezeigt haben. Nach Be-



zahlung der Zolle sollen sie weder zuriickgehalten, noch sonsi
verhindert oder verpflichtet werden, in Drogden bei Kopenhagen
zu landen. Sollte sich jedoch fir die Zukunlt irgend ein Unter-
schleif an den der déinischen Krone gebiirenden Zollen entdecken,
so werden die Generalstaaten, sobald man sie davon benachrich-
tigt und darum ersucht, die geeignetsten Malsregeln treffen, da-
mit Seiner Majestil Alles zuriickgegeben werde, was rechl und
billig ist. (Art. 3.)

Kein Hindernifs soll dem Durchzug der Waaren, von wel-
cher Nalur und Gatlung sie auch seien, durch den Sund in den
Weg gelegt werden. (Art. 4.)

Die Rechte und Privilegien der niederlindischen Stidte, wie
sie erwihnt sind in dem Yertrag von Speier und genehmigt von
den alten Konigen Dinemarks und Norwegens, werden durch ge-
genwirtigen Vertrag unberithrt gelassen, und darunter auch die-
jenigen der Stadt Harderwicks. (Art. 12.)

Seine Dinische Majestdt verspricht und versichert, kein hol-
lindisches Schiff zuriickzuhalten, noch irgend eine seiner Waaren
mit Beschlag zu belegen, desgleichen nicht zu verhindern, dafs
das Schiff seine eigenen Geschiifte betreibe, nachdem es sich vor-
her mit den Eigenthiimern verstindigt und den Tolalwerth be-
zahlt hat. Ferner verpflichtet sich Seine Majestiit, ohne Bewil-
ligung des Schiffsherrn weder Soldaten, noch Geschiitze, noch Kriegs-
bedarf, dergleichen sich am Bord des Schiffes findet, unter
keinem Vorwand wegzunehmen, iiberhaupt der Schifffahrt auf dem
Sund, so wie dem Handel in den diinischen Staaten vollkommene
Freiheit zu lassen, vorausgeselzt jedoch, dafs die Rechte und Pri-
vilegien jedes Handelsplaizes unberiihrt davon verbleiben. (Art.13.)

Die aus den Niederlanden auf anderen als den nationalen
Schiffen ausgefiihrten Giter kénnen den Sund passiren mit Er-
staltung desselben Zolls als die hollindischen Giiter, sobald durch
Zertifikate hollindischer oder anderer am atlantischen Ozean ge-
legener Stadie konstatirt ist, dafs die Giiter Niemandem anders ge-
hiren, als einem Bewohner der vereiniglen Generalstaaten. (Art. 14.)
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Alle Hollinder, welche fiie ihre cigene Rechnung oder fir
fremde in den an der Osisee gelegenen Stidten wohnen, sollen
in Betrefl des Durchgangs ihrer Waaren oder derjenigen, die an-
deren Hollindern gehoren, behandelt werden, wie die Bewohner
der Niederlande selbst. (Art. 15.)

S. den lateinischen Originaliext Beilage 4.

Dem Vertrag von Christianopel ist ein Taril angehingt, der, was
die Aufzihlung der Waarenartikel, welche damals den Sund zu pas-
siven pflegten, betriffi, fast wortgetreu dem Tarif vom 18. September
1643 nachgebildet ist. Letzterer rihrt von Konig Christian 1V.
her und gab durch seine iibermiifsigen Zollsilze und Belastungen
eine der nichsten Ursachen zu dem endlichen Einschreiten der
Schweden und Hollinder. Der Christianopler Tarif hat wesenl-
liche Herabsetzungen zu Stande gebracht und lifst sich unter die-
sem Gesichlspunkt in keiner Weise mit dem Tarif von 1643 ver-
gleichen. Am Schlusse des Tarifs von Christianopel stehen die
Worte: ,,Und sollen alle Ladungen, die in voranstehender Liste
nicht spezifizirt sind, berechnet werden, nach Kaulmanns-
gebrauch und also es von Alters her allezeit observirt worden.*

Diese Klausel ist fiir Déanemark ein beliebter Vorwand ge-
worden, um von dem klaren und bestimmien Text des Vertrags
abzugehen und die nicht benannten Artikel weit iber ein Prozent
zu belasten. Man hat behauplet, es gebe mehre alte Tarife, welche der
Tarif von Christianopel nicht aufhebe; daher hitten auch verschie-
dene in jenen alten Tarifen ,,benannte* Artikel noch Geltung, ob
sie gleich in dem Tarif von 1645 nicht zu finden seien, und
nur diejenigen Waaren, welche weder in dem einen, noch
in dem andern dieser Tarife vorkommen und daher ,,nicht be-
nannte hielsen, sollien den Zoll von 1 Prozent ihres Werlhes
zahlen. Diese Auslegung der Vertrige ist ebenso spitzfindig und
gewaltsam, als sie dem Sinne und Worllaute der Vertrige selbs
widerspricht. Der Vertrag von 1701 (s. weiter unten) sagt Ar-
tikel 3. ausdriicklich, dafs alle im Tarit von Christianopel nicht
benannte Waaren 1 Prozent ihres Werthes zahlen sollen. Hitte
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man von diesem Zollsatz aufser den im Tarif von 1645 aufge-
fiihrten Waaren noch andere in friheren Tarifen spezifizirle
Waaren ausnehmen wollen, so wiren diese Tarife ausdriicklich
benannt worden. So aber ist nur von dem Tarif von Christiano-
pel die Rede. Allein auch Sinn und Fassung der obgedachten
Klausel sprechen direkt gegen die dinische Praxis. Nach den
strengsten Regeln der Auslegung lifst sich die Klausel nicht an-
ders verstehen, als dafs die Schiffsladungen, deren Gewicht und
Maals in den Papieren anders angegeben ist als im Tarif, bei
ihrer Umwandlung in das Gewicht und Maals des Tarifs berechnet
werden sollen nach Kaufmannsgebrauch und als es von Alters her
observirl worden. Diese Bestimmung war um so néthiger, als
der Tarif fiir eine Menge kurrenter Artikel nur eine einzige Weise
der Berechnung anwendete, wihrend der Gebrauch viele zuliefs.
Auch fiihlte man bald das Bediirfnifs einer Verstindigung dariiber.
Die Hollinder beklagten sich, dafs die Sundzollkammer eine Last
Leinsamen und andere runde Saatkérner nur zu 12 statt zu 24
Tonnen rechne, und die Folge davon war ein Separalartikel vom
12. Februar 1647, der die gesetzliche Sanktion ertheilte. Nimmt
man die Originalworte des hollindischen Textes s, bedingen* und
»rekenen®, so wird sich kein Beispiel finden lassen, wo densel-
ben irgend eine Bedeutung von Zoll oder Abgabe beigelegl wor-
den sei. Die dinischen Ausfliichte fallen aber ganz zu Boden,
wenn man fragt nach den alten Tarifen und den Beweis verlangt
fir die Wahrheit der if denselben aufgefiihrien Artikel. Dine-
mark hat immer nur den einen Tarif von 1643 vorgebracht und
wenn man denselben mit dem Tarif von Christianopel vergleicht,
so ergiebt sich allerdings hinsichtlich der Zollsilze ein wesent—
licher Unterschied, aber eine vollkommene Gleichheit hinsichilich
des Waarenverzeichnisses. Mit Ausnahme einiger Weinsorten sind
in beiden Tarifen ganz dieselben Artikel benannt. Wenn man
ungeachtet aller dieser Umstinde irgend eine Erhebungsweise der
Sundzolle — von Alters her — als anwendbar auf gewisse Waa-
ren ansihe, so wiirde man zuriickkehren zum Vertrag von Speier —
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ausdriicklich erneuert durch den Vertrag von Christianopel — und
zu den alten chenfalls sanktionirten Privilegien. Diese Privilegien
waren wenigstens die nimlichen, als sie in der Zollrolle von 1558
(s. S. 10) enthalten sind, und wonach hollindische Schiffe, die
von der Ostsee kamen, keinen Zoll entrichteten, wihrend die nicht
privilegirten Volker fiir nicht benannte Waaren 1 Prozent ihres
Werthes, also gerade den im Jahr 1701 wieder hergestellten Zoll
zahlten. In einem Vertrag zwischen Dinemark und England vom
29. Mirz 1641 (obgleich von England nicht ratifizirt) sagt Art. 1°
,,dafs die englischen Kaufleute und Schiffer, wenn sie den Sund
passiren, den Zoll von 1 Prozent des Werths ihrer Waaren zah-
len solllen.“ Wenn man die Zollsitze des Tarifs von 1645 ver-
gleicht mit dem Werth der Waaren aus dieser Epoche, so findet
man, dafs mit Ausnahme der Weine und des Salzes (die zu allen
Zeiten hochst besteuerten Artikel), welche einen Zoll von 35 bis
5% Prozent ihres Werths zahlten, wenige Artikel mehr zahlten
als ein Prozent, die meisten aber weniger. Aus diesem Allen
geht hervor, dafs bereils von Alters her das eine Prozenl ge-
wissermafsen der leitende Grundsatz, das principium regulafivum
aller Zollrollen gewesen ist, dafs also der Art. 3. des Vertrags
von 1701, wodurch viele Artikel, die frither unter dem einen Prozent
gestanden hatten, bis auf das eine Prozent erhoben wurden, nur als
ein Vortheil Dinemarks angesehen werden kann, und dafs Dine-
marks Eigennutz und Habgier durch keine Gewinne und Kon-
zessionen zu siltigen war.

Die beiden Tarife von 1643 und 1645 enthilt, zum ersten
Mal gedruckt, die Beilage 5.

In dem Vertrag von Christianopel wurde versiumt, Dinemark
die Pflicht aufzuerlegen, dafs es fiir die Erhebung des Sundzolls
die Feuer der Leuchtthirme und andere Sicherheitsanstalten der
Schifffahrt unterhalte. Als daher Konig Christian IV. in Folge des
Verirags einige Verminderung seiner allen Einkinfte fihlte, so
befahl er bhald nachher, die Leuchtthiirme, Feuer, Baken u.s. w.
wegzunehmen. Dariber erhoben sich natiirlich von allen Seiten
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Klagen und man figte dem zwischen Dinemark und den Nieder-
janden im Haag am 12, Februar 1647 abgeschlossenen Vertrag,
betreffend die Zolle auf norwegisches Holz w. s. w., einen Separat-
artikel bei, wodurch Dinemark die Unterhaltung der Leuchtthiirme,
Feuer, Boyen und anderer Sicherheilsvorkehrungen iibernahm,
jedoch gegen eine Abgabe von vier Reichsthaler Spezies fir
jedes Schiff in Ladung und zwei fiir jedes Schilff in Ballast. Zu
gleicher Zeit kam man iberein, dals eine Last Leinsamen oder
alle andere runde Saatkorner gerechnel werden sollen fiir 24 und
nicht fiir 12 Tonnen, wie es friher in Helsingdr iblich gewesen
war und manche Beschwerden veranlafst hatte. S. den Origi-
naltext des Separatarlikels Beilage 6.

Frankreich hatte an dem Zustandekommen des Verlrags von
Christianopel insofern thitigen Antheil genommen, als es dessen
Arlikel so viel als mdglich zu Gunsten Dinemarks beforderte.
Zum Dank fiir diesen Dienst bewilligte letztere Macht im Septem-
ber 1645 an Frankreich dieselben Vortheile der Sundfahrt, als
Holland genofs, doch mit dem merklichen Unterschied, dafs die
Freiheiten auf keine Zeit beschrinkt und ganz speziell auch auf
den grofsen und kleinen Belt anzuwenden waren. Diese Ueber-
einkunfi wurde ernewert im Jahr 1662 durch Art. 7. des zwi-
schen beiden Landern abgeschiossenen Handelsvertrags.

Der Art. 6. des Friedens von 1634 zwischen Grofsbrilannien
und Dinemark, erneut und hestirkt durch den Vertrag vom 11.
Juli 1670, verschaffie ersterem die volle und gleiche Theilnahme
an den Rechten, wie sie den Hollindern bewilligt waren. Auch
‘brauchte der Zoll erst bei der Riickfahrt, oder, wenn das Schiff
nicht wiederkehrte, erst nach Verlauf von drei Monaten entrichtet
zu werden. Ueberhaupt bildet der Vertrag von Christianopel die
Grundlage und das Prinzip fiir alle folgenden Veririge und Frie-
den, welche die anderen Vilker wegen der Sundfahrt und des
Sundzolls mit Dinemark eingingen. Alle Nationen, die derglei-
chen Vertrige mit Dinemark schlossen, hiefsen ,,privilegirte,
LEine nur formelle Verschiedenheit hesteht darin, dafs in allen
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Veririigen nach dem Jahr 1720 Dinemark erklirt, es wolle in
Bezug auf den Sundzoll die Gegenpartei behandeln ., auf dem
Fufs der meist begiinsligten Nation,* wihrend dafls in den Ver-
trigen vor 1720 der Zoll festgeselzt wurde ,s0, Wwie er den
Niederlanden zukam.“ ‘Bisweilen, wie z. B. oben in den Vertri-
gen mil England, findet man auch Schweden ausdriicklich von je-
der Assimilation ausgenommen, da dasselbe bekanntlich bis 1720
von aller Zollpflicht frei war.

Dem Fall einer Ablosung des Sundzolls begegnen wir be-
reils zu jener Zeit. Wenige Jahre nach dem Traktal von Chri-
stianopel, den 9. Oktober 1649, schlossen die Niederlande den
sogenannten ,, Redemtionsvertrag®, wodurch sie sich mit einem
jihrlichen Tribut von 350,000 Gulden wihrend 36 Jahren von
dem ganzen Sundzoll loskauften. Allein dieser Zustand dauerte
nur kurze Zeit. Ein ,, Rescissionsvertrag “ vom 26. September
1653 hob den Tribut wieder auf und stellte die Dinge in den
alten Zustand. Nach Ablauf des Traktats von Christianopel wurde
zwischen Dinemark und den Niederlanden ein neuer Verlrag vom
15. Juni 1701 eingegangen, dessen wichligsie, auf die Sundfahrt
und den Sundzoll beziigliche Bestimmungen folgende sind.

‘Der Sundzoll wird von nun an erhoben und bezahlt von den
Bewohnern der vereinigten Niederlande (iibereinstimmend mit dem
Wortlaut des Vertrags von Christianopel und der von beiden Sei-
ten unterzeichneten und bestitigten Zollrolle — welche Zollrolle
hiermit erneuert und dem Schlufs gegenwiirtigen Verirags bei-
gefiigt wird) wihrend der Zeit von zwanzig folgenden Jahren,
gerechnet von der Auswechselung der Ralifikationen dieses Ver-
trags. Die Lasten, Maafse und Gewichte derjenigen Waaren und
Giiter, welche nach dieser Berechnung den im Taril angegebenen
Zoll zu zahlen haben, sollen angesehen und in der ndmlichen
Weise angenommen werden, als sie man berechnet an den Oer-
tern, wo jene Waaren und Giler geladel worden sind. Und
damit es keinen Streit gebe tber die Berechnung der Weine, so
soll ein Fafs Bordeauxwein im Sund auf 52 Reichsthaler, ein
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Fafs Wein von Nantes auf 45 Reichsthaler und eine Pipe Malaga
oder andere spanische Weine auf 45 Reichsthaler berechnet wer-
den. Nach dieser Taxe wird man den Zoll erheben, iiberein-
stimmend mit dem Zolltaril von Christianopel. (Art. 2.)

Die Waaren und Giiter, welche in dem Zolltarif von 1645
nicht besonders aufgefithrt sind, zahlen nach dem Werth,
welchen sie an dem Orte haben, woher sie kommen.
Der Zoll betrigteinProzentvon diesem Werthe. (Arl.3.)

Wie man in den Art. 2. und 3. die Art und Weise stipulirl
hat, wie withrend der folgenden 20 Jahre der Zoll im Sund soll
erhoben werden, so wird man auch wiihrend dieser ganzen Zeil
keinen neuen Zoll, noch irgend eine Erhohung unter was im-
mer fiir einen Yorwand einfithren. Und sollten wirklich neue
erhoben werden, so wird man seine Erlaubnifs verweigern, und der
Zollheamte und die Zollschreiber werden nicht wagen die Schiffs—
herrn zu zwingen, dafs sie mehr zahlen, als sie nach dem Worl-
laut des gegenwirtigen Yertrags verpflichtet sind, noch diirfen sie fiir
die Zollscheine, sei es in den Konigreichen Dinemark und Norwegen,
als im Sund — mehr nehmen, als ausdriicklich erlaubt ist in
den Ausziigen der koniglichen Ordonnanzen dariiber, welche die-
sem Vertrag zum Schlufs beigefiigt sind. Wer dagegen handell,
soll zuerst das Amt verlieren, das er einnimmt, und wenn er
zulifst oder nachsieht, dafs so Etwas von einem Drillen geschieht,
so soll er das ersle Mal von seinem Amt und Gehalt auf drei
Monate, das zweile Mal auf neun Monale suspendirt werden und
bei der dritten Wiederholung die ganze Anstelling einbiifsen. (Art. 4.)

Die Zollbeamten sind verpflichtet, zur griofsern Bequemlich-
keit und Beforderung der Schiffsherrn und Fiihrer anwesend zu
sein auf der Zollkammer alle Wochenlage und zwar wihrend des
Sommers — von Ostern bis Michaclis — von sechs bis elf Uhr
des Morgens und von ein bis siehen Uhr des Nachmittags; wiih-
rend des Winters — von Michaelis bis Ostern — von acht bis
elf Uhr des Yormiltags und von ein bis vier Uhr des Nachmit-
tags. Diejenigen Schiffe aber, welche zu anderen Stunden oder
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an Sonn- und Feiertagen winschen beférdert zu werden, damit
sie des guten Windes theilhaftig seien, sollen dafiir einen Reichs-
thaler geben zum Besten der Armen und Nichls weiter. (Art. 5.)

Die Beamten, welche Seine Dinische Majestit ernannt hat zu
Erhebung der Zolle, sollen ihre Rechnungen nicht in einer und
voller Summe stellen, sondern jede Partie von Waaren
besonders spezifiziren und so eingerichtet die Rech-
nung den Schiffsfihrern ibergeben, damit selbige
sich iberzeugen, dafs der Wortlaut des gegenwiirti-
genVertrags und Tarifs eingehalten worden ist. (Art.6.)

Die Bezahlung der vorerwihnten Zolle soll geschehen in Spe-
zies Banko Reichsthaler, wie es von Allers her Sitte gewesen.
Art. 7. (Man ist spiter ibereingekommen, dals jede Art von
Reichsthalern, wenn nur anerkannt als Banko Reichsthaler, ohne
Ausnahme sollen angenommen werden, vorausgeselzt jedoch, dafs
man sie nicht als beschnitten erkenne. Auch wird gestattet, die
Zolle in Kromen, gegen ein gewisses Aufgeld, zu entrichien.
Allein diese Verfiigung hat keinen Werlh mehr, da diese Miinz-
sorte aufser Kurs gekommen ist.)

Wenn Giiter und Waaren, wovon bereits einmal der Sund-
zoll gezahlt worden, zur Rickkehr gendthigt sind, sei es nach-
dem das Schiff zu Grunde gegangen oder an der Kiiste von Scho-
nen, des Kaltegals, der Inseln Anhall und Lesso und ihrer Um-
gebung gestrandet ist, — oder wenn die Schiffe, nachdem sie
bereils in die Ostsee ausgelaufen sind, durch Sturm und Unwetter
zur Riickkehr in den Sund gendthigt werden, so sollen sie kei-
nem neuen Sundzoll oder anderer Abgabe unterworfen sein. (Art.8.)

Diejenigen Schiffe, welche von anderswoher in den Sund
kommen, um daselbst einen Schulz gegen Sturm und Unwetter
zu suchen, oder um daselbst zu Kriegszeiten Geleit zu nehmen,
und deswegen an dem Schlofs Kronburg vorbeifahren und mit
grofserer Sicherheit in Helsingdr vor Anker gehen, sollen, wenn
sie ihre Reise nicht weiler beabsichtigen, durch keine Zille be-
lastigt werden. (Arl. 9.)
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Hollandische Schiffsherren und Fiihrer, welche Giiter und
Waaren fiir Kopenhagen geladen haben, sollen in Hinsicht der
Sundzolle auf dieselbe Weise behandelt werden, wie Sr. Dini-
schen Majestil eigene Unterthanen. (Art. 10.)

Wiihrend der erwiihnten 20 Jahre soll keine Durchsuchung
der Schiffe und Giiter Slatl finden, welche den Sund passiren
und Bewohnern der Vereinigien Niederlande angehoren. Den
Schiffsherren soll auf ihre Pisse und Papiere hin (convoyende
Pond Cedullen) geglaubt werden, und nach Erstaltung des Zolls
mogen sie ungehindert, unbelistigl und ohne Aufenthalt vor Ko-
penhagen passiren.” Sollte jedoch hinterher zur Entdeckung kom-
men, dafs durch diese Willfahrigkeit in Erhebung des Sundzolls
Se. Dinische Majestdl durch Schmuggel oder anderen Hinter-
schleif benachtheiligt worden, so werden die hohen Michte (die
niederlindischen Provinzen) aufBenachrichtigung davon alle mig-
liche Mitlel anwenden, damil Se. Majestit erhalte, was ihm recht
und billig ist. Um dabei Sicherung zu Ireffen, so migen die
hohen Michte darauf sehen, dafs die Beamten, wenn sie das Schiff
durchsucht haben, in den Zertilikaten keine Zahlenfiguren gebrau-
chen, sondern dieselben in Worten und mil Buchstaben aus-
driicken. (Art. 11.)

Die Bewohner der Vereiniglen Provinzen der Niederlande
haben die Freiheit, ohne irgend ein Hindernifs alle Arten von
Waaren und Giitern, welchen Namen sie immer tragen, durch
den Sund zu fithren, aber in Zeilen, wo Se. Dinische Majestit
in Krieg verwickelt sein sollte, werden sic,seinen Feinden keine
Konirebande zufiihren und so gegenseitig. Art. 12. (Diese Konire-
bandeartikel sind aufgefithrt in Artikel 13.)

" Holliindische Giiter, geladen auf andere Sechiffe als hollindi-
sche, werden den Sund frei und ungehindert passiren kdnnen,
wofern sie den Zoll zahlen, der auf hollindische Giiter gelegt ist,
und durch gute Zerlifikate beweisen, dafs diese Giiter Niemand
anders gehoren, als den Bewohnern der Vereiniglen Provinzen.
(Art. 14.)

Der Sundzoll 3
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Alle Hollinder, welehe in den Stidlen an der Ostsee sowohl
fiir eigene Geschifte, als in Kommissionsgeschiften, oder als Fak-
toren wohnen, sollen, wenn sie ihre eigenen Giiter oder die von
hollindischen Landsleuten zu Schiff durch den Sund fiihren, in
derselben Weise behandelt werden, als die anderen Unterthanen
der Vereiniglen Provinzen, wofern sie durch geniigende Zertifikate
von der Obrigkeil ihres Wohnorts nachweisen, dafs jene Giter
ihnen selbst oder ihren Landsleuten gehoren. (Art. 153.)

Die Schifffahrt auf dem Sund soll frei und ungehindert blei-
ben. (Arl. 21.)

Se. Dinische Majestiit verspricht zur Vorbeugung von Un-
gliicksfillen die Leuchtthiirme, Boyen und Baken in gutem Stande
su erhalten, und wenn in diesem Bezug Etwas vernachlissigl
werden sollte, so nimmt Se. Majestit die moglichste Sorgfalt und
Kontrole auf sich. Man hat deshalb bereits befohlen, dafs auf
Triedelen eine Boye mil einer Glocke darauf angelegt werde.
Die Abgabe fiir Leuchithirme und Boyen soll, so lang dieser
Vertrag besteht, ganz in Uebereinstimmung mil dem Vertrag vom
Jahr 1647, erhoben werden, nimlich vier Reichsthaler fir ein
Schiff in Ladung und zwei Reichsthaler fiir ein Schiff’ in Ballast.
Sollten jedoch neue Leuchtthiirme und Baken errichtet werden, so
mufs daviiber eine besondere Verhandlung Statt finden *). (Art.31.)

Unter den Beilagen zu diesem Vertrag befindet sich auch die
in Artikel 4. erwiihnte Ordonnanz des Konigs von Dinemark hin-
sichtlich der Gebiiren, so wie eine andere, welche den Fiihrern
und der Mannschaft der den Sund passirenden Schiffe den fort-
dauernden Genufs von so vielen Prozent vom Zollbetrag zusichert,
als sie in frithern Zeilen zu erhalten pflegten. Dies ,, Trinkgeld
kommt vor unter dem Namen ,,Fihrungsgeld (Féring)“ und wird
wohl aus dem Grund gewihrt, um die Schiffer zu einer richligen

#) Dieser Arlikel wurde veranlafst durch die Beschwerden Hollands und
Ostfriefslands iiber die schlechte Beschaffenheit der Leuchtthivme auf dex Insel

Anholt.



Angabe zu bewegen*). Durch die erstgedachte Ordonnanz wurden
folgende Gebiiren der Zollbeamten festgeselzt;
Spezies Reichsthaler fir den Zolldirektor;
Ort (; Spezies Reichsthaler) fiir jeden der vier Zollkimmerer;

e

Spezies Reichsthaler soll getheilt werden zwischen dem Be-
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amlen, welcher das Stempelpapier fiir den Pafs zu liefern
hat, und dem Boten, der die Ankunft der Schiffe meldet und
die verschiedenen Ginge versicht.

Diesen Bestimmungen fiigl die Konigliche Ordonnanz hinzu: ,,In
Folge des Vorausstehenden haben Alle, die es angehl, sich dar-
nach zu richlen und gewissenhaft zu vermeiden, dals sie auf
irgend eine Weise mehr nehmen, als in dieser Ordnung festge-
setzt ist, welche an der Zollkammer zur Richtschnur fir Jeder-
mann Offentlich angeschlagen werden soll“ S. den hollindischen
Originaltext dieses Vertrags in Beilage 6.

Im Jahr 1725 ward an einem neuen Handelsvertrag gearbei-
lel, wovon sich die Unterhandlungen im Jahr 1732 fortsetzten.
Allein eine neue Vereinigung kam nicht zu Stande, der Traktat
von 1701 Dblieb durch stillschweigende Ucbereinkunft bestehen,
bis dals er ausdriicklich anerkannlt wurde durch eine im Namen
der Konige von Dinemark und der Niederlande am 10. Juli 1817
in Kopenhagen ausgewechselte Erklirung, dahin lautend, dafs die
Bestimmungen des Vertrags von 1701 in Kraft und Geltung blei-
ben sollen und zwar nicht nur fiir die alien Vereiniglen Provinzen,
sondern auch fiir die neverworbenensiidlichen (das heulige Belgien).

-

111.
Von dem Vertrag von 1701 bis auf die neueste Zeit,
Die Niederlinder sind es, welche die Einfihrung des Sund-
zolls in das europiiische Staals- und Vilkerrecht verschulden.
Indem sie der einseiligen Handlung, womit bisher die freie Meer-

*#) Siehe das Nihere dariiber im zweiten Theil.
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fahrt gesperrt und belastet wurde, ihre verlragsmalsige Pflicht
unterleglen, haben sie den Dinen Anlafs zu der stillschweigenden
Folgerung gegeben, als sei ihr vermeintlich ,, naliirliches Hoheits-
recht® iiber den Sund noch durch einen besonderen politischen
Akt bestitigt und garantirt. Wenigstens sehen wir, dafs die
Vertrige von 1645 und 1701 das ausschliefsliche Moliv abgeben
fiir die diplomatischen Verhandlungen mit allen iibrigen Nationen
und dafs die Erhaltung des durch jene Vertrige angenommenen
Status quo mit geringer Abweichung noch heulzulage die Regel
bildet und den Sachverhall in sich fafst.

Die Abnahme der Zille in Folge der an Schweden bewillig-
ten Sundfreiheit — Magnus Durel setzt sie von 600000 Reichs-
thaler auf 80000 herab — wurde schr empfindlich bemerkt. Als
daher die Alexandertriume Karls XII. die schwedische Uebermacht
vernichteten, hatte auch Dinemark ghicklichen Theil genommen
an dem grofsen Krieg gegen den nordischen Helden. Allein wie
mehrfache Eroberungen es gemacht hatle, es gab dieselben gern
zuriick gegen den Verzicht, welchen Schweden im Frieden von
Friedrichsburg am 3. Juni 1720 auf seine alte Freiheit vom Sund-
zoll leistete. Der Artikel 9. lautet wie folgt:

,In Betracht der Riickgabe der eroberten Provinzen willigt
Se. Majestit und das Konigreich Schweden durch diesen Artikel
ein, dafs fiir die Zukunft keine Unterscheidung der Na-
tionen weder im Sund noch in den Belten besiehen soll, und
deswegen verzichtet Se. Majestit und das Kinigreich Schwe-
den auf die Zollfreiheit im Sund sowohl als in den Belten, wie
derselben die Schweden bis jetzl theilhaftig waren, im fol-
genden dariiber eingegangenen Friedensschlusse — dergestalt,
dafs die Unterthanen des Konigreichs Schweden und der dazu
gehorigen Provinzen zahlen werden an Se. Majestit den Konig
von Dinemark und seine Nachfolger im Sund und den beiden
Belten den Zoll fiir ihre Schiffe, Waaren und Giiter ganz in
derselben Weise, als die Englinder, Hollinder und jede an-
dere Nation, welche in dieser Beziehung von dem dinischen
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Gouvernement am giinstigsien behandelt wird oder kinftig
behandelt werden wird. Und hal dieses zu beginnen vom Tage
der Auswechselung der Ralifikalionen gegenwirtigen Vertrages
an gerechnel. Auch ist man besonders iibereingekommen, dafs
die Schiffe und Giiter schwedischer Unterthanen bei der Hin-
und Rickfahrt durch den Sund und die Belte hinsichtlich der
Verzogerung und Verhinderung ihrer schnellen Expedition, un-
ler welchem Namen es immer sei, nicht anders behandelt wer-
den, als die englische, hollindische oder andere meist be-
freundete Nation.“

Der funfzehnte Artikel des Friedens von 1720, welcher die
Bedingungen des Poslenlaufs zwischen beiden Staaten und die
Ernennung der daliir anzustellenden Kommissire in Helsingdr und
Helsinborg slipulirt, enthilt folgende Stelle:

,,Seitdem die Krone Schweden ihre Unterthanen dem Sundzoll
unterworfen hat, ist es um so unentbehrlicher, fir die Expe-
dition ihrer Schiffe einen Kommissir in Helsingdr zu ernennen,
nach dem Beispiel anderer Vilker, die auf der Ostsee Schiff-
fahrt treiben und ihre Kommissire in Helsingdr haben. *

Dadurch erkannte die dénische Regierung an, dafs den Staa-
ten, deren Schiffe den Zoll im Sund zahlien, das Recht und das
Bediirfnifs zukommt, einen Bevollmichtigten in Helsingor zu hal-
ten, damit derselbe dariiber wache, dafs ihre Schiffe und Waaren
aul eine mit dem Worllaul der Yertrige iberecinstimmende Weise
expedirt wiirden,

Die im Frieden von 1720 enthaltenen Beslimmungen wurden
von Neuem bestitigt durch die nachfolgenden Vertrige von Jon-
koping 1809 und von Kiel 1814. Schweden hal nie wieder die
Sundzollfreiheit erlangtl.

Im fernern Verlauf des achtzehnten Jahrhunderts wird es
ziemlich still iber den Sundzoll. Der skandinavische Norden,
erschopfl von zu grofsen Anstrengungen, bleibt der Ruhe erge-
hen, grofse Ereignisse ziehen die Aufmerksamkeil nach anderen
Gegenden und auch der Ostsechandel scheint damals nur langsam
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fortgeschritlen zu sein. Jedenfalls benutzte Dinemark diese stille
Zeit, um die Vertriige und Tarife so vortheilhaft als moglich fiir
sich auszubeuten, ihnen je nach Bediirfnifs eine engere oder
weilere Auslegung zu geben und in der Zollerhebung nach und
nach alle die Mifsbriuche und Chikanen einzufithren, die endlich
in neuester Zeit zu offentlicher Sprache, leider aber bis jetzt nur
zu sehr mangelhafter Abhiilfe gekommen sind. Wir finden im
Laufe des vergangenen Jahrhunderts bis zum Kongrefs von Wien
mehre Handels- und Schifffahrisvertrige, welche Dinemark mit
anderen Lindern eingegangen und worin auch des Sundzolls er-
wihnt ist; so z. B. mit Frankreich (23. August 1742), Hamburg
(27. Mai 1768), Rufsland (3% Oktober 1782), Spanien (25. Mai
1793) und England (14. Januar 1814). Allein es finden sich keine
neuen Dala darin, sie sind e¢ben die Wiederholung, Bestiligung und
Ausdehnung der Verlrige von 1645 und 1701 fir und auf andere in
den Privilegien den meist begiinstigten gleichzustellende Nationen.

Auf dem Wiener Kongrefs kam bei Gelegenheit der freien
Flufsschifffahrt auch der Sundzoll zu einer leisen Andentung. Und
allerdings wiire der Augenblick vortrefflich gewihlt gewesen, um
darin Ordnung und Sicherheit zu schaffen. Europa sollte aus der
Versammlung seiner weisesten und erfahrensten Rithe in ver-
inderter Gestallung hervorgehen, sein Zustand sollte im Geist
der neuen Zeit eingerichtet, die Thatsache einer grofsen Umwil-
zung anerkannt und die politische Zukunft auf natiirliche und ver-
niinflige Grundlagen errichtet werden. Es gehort hier nicht in
unser Bereich, ob und wie weit der Wiener Kongrefs diese welt-
historische Aufgabe — die ihm ibrigens mit Fug und Recht ge-
biirte — erfillt hat. In der Beschrinkung auf den Sundzoll ha-
ben wir ecinen Fehlschlag zu bedauern. Sei es nun, dals die
persinliche Anwesenheit des Konigs Friedrich VI. von Dinemark,
verbunden mit der Theilnahme fir seine schweren Priifungen und
Leiden, sei es, dafs das englische Gewissen wegen der Zersto-
rung der dinischen Flotle und des Bombardemenis von Kopen-
hagen erwachle, seien es andere Riicksichten der hoheren oder



niederen, der iufseren oder inneren Politik — genug, der Wie-
ner Kongrefs schlofs, ohne eine Regulirung des Sundzolls ver-
sucht, geschweige vollbracht zu haben. Der Slatus quo blieb
bestehen.

Unter die Michte, welche fiir ihren Handel und Schiff-
fahrt durch den Sund Vertrige mit Diinemark eingingen, schen
wir wenige Jahre nach dem Wiener Kongrefs auch Preufsen
eintreten. Zwar besafs dieser Staat schon in friiheren Zeiten
einen Theil der Ostseekiiste, unterhiell regelmifsige Seeverbin-
dung mit Dinemark und schickle seine Schiffe durch den Sund
und die Belte. Allein zwei Griinde hallen bis dahin das selb-
stindige und bestimmte Auftreten der preufsischen Regierung ge-
hindert und erschwert. Einmal stand das Herzogthum Preufsen
lange Zeil im Lehnnexus zur Krone Polen und erst 1657 gelangle
das Haus Brandenburg daselbst zur Suverdnilit. Sodann kam
1648 das ganze Vorpommern nebst der Insel Riigen an Schwe-
den und es bedurfte erst der siegreichen Schlacht von Fehrbel-
lin 1675, um dem grofsen Kurfiirst den kleinen Antheil der hin-
terpommerschen Ostseekiisle zu versichern. Gab auch spater der
Stockholmer Friede 1720 Stettin nebst Vorpommern bis an die
Peene an Brandenburg zuriick, so zogen doch andere Ercignisse
im Binnenlande die Aufmerksamkeit der preufsischen Regierung
von den maritimen Interessen ab und wendeten sic dem hohen
Werke zu, das Friedrich II. durch Einfithrung Preufsens als fiinfle
europiische Grofsmacht vollbrachte. Noch ist zu erwihnen, dals
fast alle pommerschen und preufsischen Ostseeslidie Glieder des
Hansabundes waren, dafs, wenn sie auch die Landeshoheit des
Hauses Brandenburg und der Herzoge von Pommern anerkann-
ten, doch eigene Schiffe ausriisteten, eigenen Handel fihrten und
eigene Vertrige dariiber schlossen — Alles, nicht im Namen des
Landes, sondern im Namen des Bundes, dem sie angehorten.
Wie wir oben weilliufig ausgefiihrt, hatte dic Hansa mit Dine-
mark iiber den Sundzoll vielfache Kimpfe und Verhandlungen
gefiihrt und dieselben durch den Odenseer Vertrag definiliv be-



— 40 —

schlossen.  Dadurch waren die Landesherren eigener Miithwal-
tung tberhoben worden, und als die Hansa sich aufliste und die
pommersch-hanseatischen Stidte von Schweden, das der Zollfrei-
heit entsagle, an Preufsen iibergingen, so erneuerten dieselben
ihre alten Anspriiche auf die Privilegien des Odenseer Vertrags
und verlangten die gebiirende Priirogative bei der Sundfahrt.
Dinemark aber verweigerle aus vielerlei Griinden die Anerken-

nung des Vertrags und unterwarfl — mit Ausnahme der Stidte
Kamin und Kolberg — die pommerschen Stidte denselben Auf-

lagen und Zollen, als die ibrigen Nationen. Leider liefs man
sich diese Willkir ruhig gefallen, einzelnen Beschwerden fehlte
es an dem nothigen Nachdruck, um in Kopenhagen dem Recht
und der Billigkeit Ansehen und Geltung zu verschaffen; die da-
mals anderwirts beschiftigle Sorge der Regierung vergafls ihre
Pllicht und sah die Sache als zu geringfigig und untergeordnet
an.  Neuerdings trat mit Belebung und Ausdehnung des balti-
schen Handels, mit dem Aufblihen mehrer Ostseestidte, inshe-
sondere Stellins, die Angelegenheit wieder in den Vordergrund,
man suchte die alten Anspriche hervor, begrindete und bewies
sie. mit Urkunden und staatsrechtlichen Deduktionen und liefs sie
lauler als jemals erlonen. Ob iberhaupt und wie weit dem Oden-
seer Vertrag noch eine Giiltigkeit beizulegen und ob und wie
weil die pommerschen Stidie einen rechtlichen Anspruch erheben
und den Vollzug des Vertrags von Dinemark verlangen kionnen,
desgleichen die Verhandlungen, die dariiber zwischen den pom-
merschen Stadlen und ihrer Landesregierung, so wie zwischen
dieser und dem Kabinet von Kopenhagen Statt gefunden — Alles
dies bildet cinen sehr. interessanten und besonders fiir den Han-
del und die Schifffahrt Preufsens resp. des deutschen Zollvereins
wichtigen, aber von der Gesammifrage so getrennten, fiir sich
bestehenden Theil der Sundzollgeschichte, dafs dariiber in einem
besonderen Anhang soll gehandelt werden.

In den vollkommenen Besilz seiner jetzigen Ostseekiiste ge-
langte Preufsen erst durch den preufsisch-dénischen Verirag zu
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Wien am 4. Juni 1815, welchem der schwedisch-preufsische Ces-
sions- und Ueberweisungsvertrag zu Wien am 7. Juni 1815 folgte.
Dadurch kam der lelzte Rest von Schwedisch-Pommern, das
Stick zwischen Meklenburg, der Oslsee und der Peene nebst
Riigen an dic Krone Preufsen.

Schon vorher, im preufsisch- dénischen Friedensvertrag zu
Berlin am 25. August 1814, war die kiinflige Gestallung der Han-
delsverhilinisse zwischen Preufsen und Danemark durch den Art. 3.
angebahnt, wo es heilst: ,,um den Handelsverbindungen zwischen
beiden Lindern mehr Ausdehnung zu geben, werden lThre Maje-
slilen unverziiglich einen auf gegenseitig vortheilhafte Bedingun-
gen basirten Handelsvertrag schliefsen.

Dieser Vertrag wurde denn auch geschlossen zu Kopenhagen
den 17. Juni 1818 und zwar auf eine Dauer von zwanzig Jahren.
So wie darin Preufsen iberhaupt den in Dinemark meist begiin-
stigten Nationen gleichgestellt ist, so ist diese Gleichstellung ins-
besondere fiir Abgaben und Zolle preufsischer Schiffe und Waa-
ren im Sund und in den Belten ausgesprochen. Der Sundzoll
von Waaren soll nach dem Christianopelschen Tarif von 1645
enlrichlet werden, von den in diesen nichl bezeichneten Waaren
aber ein Prozent des Werths betragen. 8. den franzbsischen
Originaltext Beilage 7.

Dem Verirag ist eine geheime Deklaration unter demselben
Datum beigefiigt, worin fiir die beiden hinterpommerschen Stadte
Kamin und Kolberg die Sundzollfreiheit ausbedungen wird.
Jedoch mufs durch authentische Papiere und Pisse dargethan wer-
den, dafs Schiff und Ladung wirklich das Eigenthum von in
Kamin und Kolberg etablirten und wohnhaften Kaufleuten sind.
Siehe die Beilage 8.

Etwas befremdlich lautet eine Stelle der Deklaration, wo die
Rede ist iiber die Freiheiten der gedachten Stidte und es heifst
»» dafs sie dieselben genossen haben bis jelzt in Folge alter Ge-
briuche und der Willfahrigkeit (condescendance) Seilens der déni-
schen Regierung.** Man erkennt darin mangelhafte Kenntnils der
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Verhiltnisse, oder auch Zuriickselztzung dieses Spezial-Interesses
von Seilen Preufsens. Jedenfalls halte man seinen Gegenstand
nicht recht durchdrungen.

Der anhaltende Friede und die Ansammlung grofser Reich-
thiimer haben dem Handel, der Indusirie, tberhaupt den male-
riellen Interessen eine nie gekannle Ausdehnung und Blithe ver-
lichen. Auch der Sund nahm seinen redlichen Theil daran. Die
Zahl der Schiffe, welche zu Anfang vorigen Jahrhunderls durch
den Sund passirten, war nur 3435. Die fortschreitende innere
Entwickelung Rufslands und Preufsens und deren, besonders des
ersten, wachsende Theilnahme am Welthandel brachten einen gro-
fsen Aufschwung hervor. Man zihlle im Jahre 1779 bereits 8272,
1805 10950, 1821 11309, 1830 12946, 1844 17332 Schiffe *).
Mit dieser wachsenden Zahl wuchs auch der Ertrag der Zolle.
Dieselben wurden jedoch schon von jeher als eine Hauplquelle des
dénischen Staatshaushalls angesehen, so dafs in den Verhand-
lungen mit Kaiser Karl V. der Sund die Goldgrube Dinemarks,
so wie spiler in den Verhandlungen mit Preufsen das schonste
Juwel der Krone, ja der Augapfel des Landes genannt und die
einmal in Bezug zu Rufsland in Anregung gebrachte Aufhebung
des Sundzolls dinischer Seils der Zumuthung etwa Kopenhagen
selbst abzutreten gleichgestellt wurde. In fritheren Zeilen flofs
die Zolleinnahme im Sund in die konigliche Privatkasse, im Jahr
1816 wurde sie der Direktion der Staatsschulden und des Til-
gungsfonds uberwiesen, und seitdem die dinischen Blitter das
Budget veroffentlichen diirfen, finden wir auch den Ertrag des
Sundzolls verzeichnet. Er betrug im Jahr 1836 1,937,000 Reichs-
bankthlr. (2 Thlr. Preufs.) und im Jahr 1844 2,144,000 Reichsbankthlr.
Obgleich unter dem Sundzoll Dinemark selbst leidet, — da seine
eigenen Schiffe und Waaren gleich belastet und nach einer Re-
solution vom 18. Februar 1771 die konigl. dinischen Untertha-

#) Statistische Nachweisungen tber dic den Sund passircnden Schiffe s. im
zweiten Theil.
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nen wie die meist beginstigten Nationen behandelt werden und
nur fiir die Kiistenschifffahrt und von dinischen Hifen zu dani-
schen Hiifen (Allona ausgenommen) vom Zoll und Feuergeld frei
sind *¥), — obgleich insbesondere der Handel Kopenhagens davon
schwer bedriickt und in seinem Aufkommen zuriickgehalten wird,
so kann oder will man doch das iibergrofse und mit den Kriften
und der Bedeutung des Landes aufser Verhiltnifs stehende Bud-
get weder beschriinken, noch, was néthig wire, sich von den
Triumen friherer Grofse lossagen, den Marineluxus sireichen
und einer Flotte und Kolonien entsagen, die beim ersten Kano-
nenschufs ecine englische oder russische Beule werden miifsten.

Wenn schon die Natur des Sundzolls so lang der Anfang
wie das Ende der gerechtesten Klagen und Angriffe bleiben wird,
bis er ganz aufgehoben ist, so hitle wenigstens die Erhebungs-
weise und Verwaltung des Zolls eine gerechte und jedenfalls
eine vertragsmifsige sein sollen.  Allein die Willkiir, welche
schon zu den alten Zeiten der Hansa den Zoll allen Versprechun-
gen zuwider bald erhohte, bald erschwerte und sich einzig und
allein durch die Gewalt des Stiarkern und durch materiellen Zwang zur
Ordnung bringen liefs, hat auch seitdem nicht aufgehort, als vol-
ker- und staatsrechtliche Veririge das Maafs festgeselzt hatten
und iberhaupt die Zeit des Faustrechis verschwunden und eine
Zeit des Rechtszustandes eingetreten war., Man bediente sich
freilich anderer Mittel. Stait mit offener Gewalt die Verlrige zu
brechen, suchle man sie zu deuten und so geschickt auszulegen,
dafs aller Vortheil auf der Seile Diénemarks verblieb. Dadurch
wurden die meisten Bestimmungen illusorisch gemacht. Man er-
hohte die Zolle, dehnte sie nach Belichen auf eine Menge Artikel
aus, die davon frei bleiben sollten; man erhob neue Auflagen
und fithrte driickende Einrichtungen ein, man schaltete iberhaupt

#) Es ist iibrigens kein Zweilel, dals dem Wortlaute der Vertrige nach
fiir diesen Zweig der Schifffahrt, wenn er nicht der Natur der Sache nach vor-
zugsweise in den Handen der Einheimischen wire, auch die fremden privile-
girten Schiffe als vom Sundzoll befreit anzuschen sind.
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mit einer Indiskretion und Eigenmacht, als gibe es kein binden-
des Worl und Versprechen, als hitte sich die ganze Schifffahrt
der Well bei der Durchfahrt durch den Sund dem dénischen
;» Hoheitsrecht* auf Gnade und Ungnade ergeben. Zur Durch-
fihrung dieser seiner Zwecke hat Dinemark stets die Zeiten treff-
lich zu benutzen gewufst, wo die Aufmerksamkeit der betreffen-
den Michte auf andere zur Zeit wichtigere Punkte gerichtet war.
Darin besleht diese Ueberlegenheit in der Sundzoll-Politik, dals
es diesen einen Punkt nie aufser Augen liels, wihrend andere
Nationen ihn oft auf lange Zeit aus dem Gesichle verlieren mufls-
ten. Der Tarif von Christianopel, noch heulzulage das leilende
Zollgesetz , wurde bis vor Kurzem in den meisten und wird —
wie wir spiter ausfithrlich nachweisen und belegen werden —
noch jelzt in vielen Bestimmungen auf eine systematische Weise
iiberschrillen und verletzt. Ungeachlet der grofsen Veranderun-
gen, welche die merkantilen Verhilinisse seit 200 Jahren erlitten,
ungeachtet der Vermehrung der Schifffahrt um das Zwanzigfache,
ungeachtet der Vermehrung des Waarenzugs um das Dreifsig—
fache, ungeachlet der grofsen Umgestaltung der Waarenpreise,
werden die im Vertrag von Christianopel enthaltenen Zollsitze
unverindert forterhoben. Wie veraltet, unzweckmifsig und dem
Volkerverkehr hinderlich dies auch immer ist, mit wie dringen-
der Nothwendigkeit ecine zeitgemifse Revision des Tarifs sich
ergibl, so wollen wir davon nicht die erste Anklage nehmen,
denn Dinemark hat dabei wenigstens den Wortlaut der Vertrige
fiir sich. Ganz andere verlragswidrige Akle der Willkir und
des Eigennulzes sind es, die in neuester Zeil nach langer Ge-
duld und Ergebenheit endlich von allen Seiten Reklamalionen her-
vorriefen, denselben den Nachdruck der offentlichen Meinung ver-
lichen und die ganze Sundfrage auf einen Punkt brachten, wo
eine definitive Losung nicht allzu lang mehr verschoben werden
kann. Wenn man die Schitzungen mifst, womit in Helsingir die
Schiffe belastet wurden und noch belastel werden, so erscheint
es in der That widersinnig, von irgend einem anerkannten und



| RN AL

von Dinemark beobachteten Tarif zu sprechen. Die Regierung
erhob die Zolle, ohne irgend ein Prinzip verdffentlicht zu haben,
welches sie als leitend und maafsgebend gelten liefs,

Der Stettiner Handelsstand iberreichte im Jahr 1827 der
preufsischen Regierung eine Denkschrift, worin fir 106 Artikel,
die als im Christianopler Vertrag ,,nicht benannten® Artikel mit
1 Prozent ad valorem belegt werden sollten, eine zu hohe Ver-
zollung nachgewiesen wurde. Die hieriiber an Danemark gestell-
ten Beschwerden hatten keinen Erfolg. Man zog sich zurick
hinter die im Vertrag von 1818 enthaltene Bestimmung, ,,wor-
nach die im Christianopler Vertrag nicht benannten Waaren mit
1 Prozent verzollt werden sollten, wie solches der Fall bei den
meist begiinstigien Nationen sei. Da nun bei keinem von diesen
eine solche Reduktion geschiihe, so hielte sich die danische Zoll-
kammer auch nicht verpflichtel, dies fiir Preufsen erfolgen zu
lassen. ¢ (Art. 4.)

Herr Lemonius in seiner Denkschrift iber den Sundzoll
S. 11. nimmt von diesem Bescheid guten Anlafs zu der Frage:

,warum man Dinemark in jenem Vertrag die Fassung des Ar-
likels so geslatlete, dals sie einer solchen, ganz ihre Wirkung
zerstorenden Deutung fihig war? ¢

Dinemark fuhr also fort, von den im Christianopeler Tarif
,;nicht benannten ¢ Waaren den Zoll in der Art zu erheben, dafs
die Abgaben den vertragsmifsigen Salz von 1 Prozent oft weil
iiberstiegen. Preufsen wiederholle 1835 seine Beschwerden und
schickte einen eigenen Kommissir nach Kopenhagen. Kein
besserer Erfolg. Gleichwohl ward das Bedirfnifs einer Aende-
rung in den bestehenden Sundzollverhilinissen so dringend em-
pfunden, dafs das Berliner Kabinet bald nach Schlufs der Kopen-
hagener Unterhandlungen im Herbst 1836 beschlofs, nochmals im
Wege gemeinsamer Berifthung die Mittel in Betracht zu ziehen,
durch deren Anwendung der Sache bei der dinischen Regierung
die wiinschenswerthe Folge gegeben werden konne. Da zugleich
der Handelsvertrag von 1818 mit dem 17. Juni 1838 zu Ende
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ging, so war es wohl angemessen, die inzwischen gemachten
Erfahrungen zu benutzen und zur Grundlage zu legen fir die
neuen Unterhandlungen mit Dénemark. Jedenfalls war man zu
einer besseren Einsicht in die Sachverhilinisse und zustindigen
Rechte gelangt, als solche im Jahr 1818 vorgewaltel hatte, und
es kam nur darauf an, alle Schaden zu heilen und Verluste einzu-
bringen. Die Negoziationen wurden 1838 in Kopenhagen erdffnet
und preufsischer Seits durch einen eigenen Kommissir in Ge-
meinschaft mit dem am dénischen Hof beglaubigten Gesandten ge-
leitet. Um den Reklamationen Steitins und anderer pommerscher
Stiadte zu geniigen, hatle man der Gesandischafll zwei mit den
historischen Verhilinissen und den darauf begrindeten Ansprii-
chen dieser Stadte besonders vertraute Minner beigegeben, da-
mit dieselben bei der speziellen Verhandlung iiber die Privilegien der
pommerschen Stidte ihren Rath ertheilen michten und die Stidle
dergestalt um so mehr iberzeugt wiirden, dafs das Aeufserste fiir
sie geschehe. Leider geriethen gleich die ersten Verhandlungen
in Stockung, so dafs man weder zu einer nidhern Erérterung der
Anspriiche Stetlins und der pommerschen Stidte, noch zur Ein-
berufung der pommerschen Kommissire gelangte. Wie verlautet,
hatte sich der dénische Minister Herr von Krabbe gegen die
Zulassung derselben mit der Bemerkung erklirt, ,,dafs es ihm
unter der Wiirde der dianischen Regierung zu sein scheine, mit
dem Vertreter einer einzelnen Stadt zu konferiren und in Dis-
kussion sich einzulassen!®

Bei Eroffnung der Unterhandlungen wurde dinischer Seits
das Anerbieten gemacht, wihrend der Dauer der Negoziation die
preufsische Schifffahrt fortwihrend so zu behandeln, als wenn
der Vertrag vom 17. Juni 1818 noch fortbestinde. Preufsischer
Seits wurde dies unter dem Versprechen eines gleichen Verfah-
rens angenommen, jedoch zugleich die feste Voraussetzung aus-
gesprochen, dafs die Verhandlungen innerhalb eines Jahres zu
einem gedeihlichen Resultat fiihren wiirden.

Das Uebermaals und die Willkiir der Zille mufsten auch der
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preufsischen Beschwerde den niichsten Gegenstand darbieten, und
der Bevollmichtigle schlofs sich nur dem allgemeinen Verlangen
an, wenn er die Herabselzung der im Christianopelschen Tarif
,,nicht benannten‘ Waaren auf das verlragsmiflsige eine Pro-
zent voranstellte.  Allein Dinemark blieb unzugiinglich fiir die
billigsten Yorstellungen, sprach sich unbedingt ablehnend aus und
wollle sich auf keine weiteren Verhandlungen eher einlassen,
,,als bis Preufsen erklirt habe, das Déinemark zustehende Recht
zur Sundzollerhebung iberhaupt nicht angreifen zu wollen,
weil in der preufsischen Denkschrift® eine Bestreitung jener Ge-
rechisame zu liegen scheine und Dinemark deshalb zuvorderst
eine biindige Versicherung des Gegentheils erhalten miisse.*

Preufsen fand sich nicht veranlafst, bei solcher Lage der
Dinge die gewiinschte Erklirung zu geben, und es blieben dem
zu Folge die weiteren Verhandlungen in Kopenhagen um so mehr
auf sich beruhen, als bekannlermaalsen im Mai des Jahres 1839
der yerstorbene Konig von Dinemark einen klagvollen Brief an
Friedrich Wilhelm III. schrieb und darin bat, ihm das Ende sei-
nes . vielgepriiften Lebens nicht durch so peinliche Affiren zu
verbitlern.

Dagegen fanden vertrauliche Eriffnungen weiterhin zwischen
den beiden Regierungen Statt, in deren Verlauf die dénische mit
dem Plane einer Ablésung des Zolles durch simmtliche Ost-
seestaaten hervortrat *¥). Preufsischer Seits erklirte man sich zu
einer Unterhandlung hieriber in der Hoffnung bereit, dafs die
ihrigen Osiseestaaten, namentlich Rufsland, eine gleiche Bereit-
willigkeit zeigen wiirden. Die auf Anfrage erhaltenen Eréffnun-
gen des russischen Kabinels lauteten diesem Plane nicht giinstig,
dagegen schien Schweden sehr geneigt, auf irgend eine Weise
den uneririiglich gewordenen Zustand zu éndern. Zu diesem Behuf
erliefs es im Jahr 1839 eine Denkschrift und deckte darin die

*) 8. Preulsische Allgemeine Zeitung vom 8, Februar 1845 und Augsburger
Allgemeine Zeitung vom 28, Fehruar 1844.
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Mifsbriuche und Willkiirakte auf, welchen seine Schifffahrt bei
Bezahlung des Sundzolls seit Jahren ausgesetzt war und wofiir
es Irolz wiederholter Vorstellungen und Mahnungen keine Ab-
hiilfe von der dinischen Regierung hatte finden kinnen. Die
Denkschrift wurde den meisten europiischen Michten mitgetheilt
und enthilt aufser einer geschichtlichen Einleitung eine sehr
grindliche, klare und umfassende Darstellung des damaligen Zu-
standes vom Sundzoll und der Plagen und Chikanen, welchen der
Handel aller Nationen daselbst unterlag — und setzen wir gleich
hinzu, zum Theil noch unterliegt, wie davon das Nihere im zwei-
ten Abschnilt wird zu lesen sein. Die Denkschrift fafst die man-
nigfachen Beschwerden in fiinf Punkle zusammen:

1. Willkiirliche Anwendung des Christianopelschen Tarifs.

2. Willkiirliche Ansetzung eines Zolls auf die in dem Tarif
»Nicht benannten® Waaren — im geraden Gegensalz zu den
Bestimmungen , welche den Zoll fiir solche Artikel auf 1 Prozent
des Werths an dem Orte ihrer Herkunft feststellen.

3. Willkiirliche Auflage und Erhebung von Gebiiren und
aufsergewéohnlichen Honoraren.

4. Willkiirliche Akte im Allgemeinen, bei der Zollkammer
von Helsingér, welche die Schiffsfihrer und Eigenthiimer der
Waaren in dem Genufs ihrer vertragsmifsigen Rechte hindern.

5. Gewisse Gewohnheiten und Observanzen in Helsingir, die
obgleich nicht in unmittelbarem Bezug auf den Sundzoll, doch
sehr ldslige Einrichtungen fir die Schifffahrt in dieser Meer-
enge sind.

Von der Sophistik, womil Diinemark die alten Verlrige mifs-
deutete, nur ein Beispiel. Schweden, das sich besonders iiber
die Zollerhohung der ,,nicht benannten Artikel* auf mehr als das
vertragmiifsige ein Prozent beschwerle, richtete dariiber an das
diinische Kabinet folgende Frage:

» Diirfen Schiffe, die den Sund passiren und im Stande sind,
durch Fakiuren den Werth ihrer Ladungen am Herkunftort nach-
zuweisen, gemils des Artikels 3 des Verlrags von 1701 fir



alle nicht benannlen und in den festen Zollsatz des Christia-
nopelschen Tarifs nicht eingeschlossene Artikel ein Prozent
zahlen? oder ist dieser Vortheil nur auf Waaren beschrinkt,
welche in den gedruckien und aufseramtlich verdffentlichten
Tarifen nicht benannte heifsen, und wenn so, durch welche Re-
gel wird die Zahlung fiir die anderen Artikel bestimml?
Daraul erwiederte der dinische Minister: ,,Der dem Christia-
nopelschen Tarif beigefigte Zolltarif enthilt ausdriicklich die Be-
stimmung, dals Ladungen, so weit sie nicht in der voranstehen-
den Liste benannt sind, die Zolle zu zahlen haben nach Kauf-
mannsgebrauch und wie es von Alters her allezeit
reservirt worden. Dies beweist zur Geniige, dafs noch vor
1645 ein Tarif der Sundzélle existirie und dafs dieser Tarif durch
den Vertrag von Christianopel theilweise bestitigt und theilweise
modificirt wurde. Derselbe Tarif mit derselben Klausel findet sich
in dem Vertrag von 1701 zwischen Didnemark und Holland, und
obgleich der dritte Artikel dieses Vertrags scheinbar die Ausle-
gung dahin geslattet, dafs alle in dem Tarif von 1645 nicht be-
nannten Artikel nur einen Zoll von ein Prozenlt ihres Werths
zahlen, so ist doch solehe Auslegung nie dureh die kontrahiren-
den Parteien anerkannt, noch fiir irgend eine Nation praktisch
vollzogen worden. Vielmehr hat man sowohl nach als vor 1701
die Sundzolle ganz in Uebereinstimmung mit dem Tarif von 1645
erhoben und nur diejenigen Artikel, welche in keinem dieser beiden
Tarife (d. h. in dem Tarif von 1645 und dem vermeintlich dlleren)
enthalten sind und deshalb ,,nicht benannte*® heifsen, zahlen den
Zoll nach der Berechnung von ein Prozent ihres Werths. — Es
wird nicht schwer sein, am geeigneten Ort nachzuweisen, wie
gewaltsam und gegen allen Geist und Wortlaut der Vertrige diese
Auslegung ist.
Die schwedische Denkschrilt gab England Anlafs, sich in die
Angelegenheit einzumischen. Sein Handel nach der Oslsee halle
seit 1830 echer ab- als zugenommen und besonders war es Hull,

dessen Schifffahrt von Alters her an diese nordliche Richtung ge-
Der Sundzoll. 4



ESCR e

wohnt, empfindlichen Schaden von der ., Sundplage® erlitt. Hr.
Hutt, Parlamentsmitglied dieser Stadt, schrieh eine kleine Bro-
chiire, im Wesenllichen eine Abschrift des schwedischen Memoires,
und brachle die Sache selbst vor dem Untérhaus zur Sprache.
In der Silzung vom 16. Mirz 1841 iibergab Hr. Hutl eine mit
zahlreichen Unterschriften von Huller Kauf- wund Schiffsherren
bedeckle Petition, hielt eine lange Rede®) und schlofs mit der

Motion:
,,dafs, nach der Ansicht dieses Hauses, der Tarif der Sund-

#) Darin heifst es unter Anderm: ,,der wirkliche Grund, waram im Parla-
ment hinsichtlich des Sundzolls ein so langes Stillschweigen geherrscht hat, ist,
weil derselbe zu einer Klasse von Gegenstinden gehort, die, weil sie nicht
einem Parteikrieg unterworfen werden kionnen, eben keine angenehmen Mate-
vien zur Diskussion abgeben.“ Nachdem Hr. Hutt dem Kabinet eine Ver-
nuchlissigung der Handelsinteressen vorgeworfen hat, fihrt er fort: ,Ich kann
nicht glauben, dafs, wenn die Verwallung von 1814 nur irgend Acht genom-
men hitte auf die grofse Bedeutung unsers Handels mit dem Norden von Eu-
ropa, sie jemals ohne Beweis und Vergitung dic veralteten und nachtheiligen
Anspriiche des Kionigs von Dinemark, dem freien Aus- und Eingang in die
Ostsee Mindernisse in den Weg zu legen, dadurch hitte herstellen lassen, dafs
sie den Sundzoll genehmigte. Denn der Sundzoll ist eine Einrichtung zuwider jedem
angenommencn Grundsatz des Volkerrechts und dem allgemeinen Gebrauch der civi-
lisirten Welt, eine gerade Uebertretung jener weisen Maximen zu Regulirung des in-
ternationalen Verkehrs, wie sie auf dem Kongrefs zu Wien festgesetzt wurden, und
ich brauche nicht zu sagen, wic verderblich den hesten Interessen unsers Han-
dels.* Folgt die Aufzihlung aller vertragswidrigen Handlungen bei Erhebung
des Sundzolls.  Zum Schlufs wird gesagt: ,, Wenn die hauptsichlichen Bestim-
mungen so mifsachtet werden, so mag man gern glauben, dafs es mit Einhal-
tung der untergeordneten noch iibler steht. Wahrhaltig nach den blutigen
Kimpfen von Jahrhunderten, um den Sundzoll in feste und verstindliche Grin-
zen zu bannen, scheinen wir jetzt im neunzehnten Jahrhundert in einen Zu-
stand gleich dem Faustrecht der finsteren Zeiten zurickgekehrt — Der Konig
von Dinemark erhebt den Sundzoll nach Gutdiinken und Willkiir, und um das
Uebel so viel als moglich zu vervollstandigen, versperrt er zum Hohn der Ge-
selze, die ibn als Mitglied des deutschen Bundes verpflichten sollen, die Ver-
bindungssiralse zwischen Hamburg und Libeck und zwingt so alle nach der
Ostsee bestimmte Handelsartikel in seine Falle zu Helsingor. Es ist unmoglich,
solchen Anschlag auf unseren Handel und unsere Industrie ohne Entriistung an-
zusehen.* Was wiirde Hr. Hutt, das Parlament und die englische Presse
erst gesagt haben, wenn ihr Land jenseits des Sundes lige und sich in einer

Position befinde dhnlich Preufsen?
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zille, wie er jetzt in Helsingor erhoben wird, kein Tarif sei,
welcher den Konig von Dinemark berechiige, ihn aufrecht zu
erhalten, und dafs die Sundzéolle eine solche Revision verlan-
gen, als nithig ist zur Erleichterung des englischen Handels
mit den Oslseehifen. *

Lord Palmerston, damaliger Minisler des Auswirligen, er-
wiederte darauf, dafs Ihrer Majestit Regierung mit dem Antrag-
steller in der Sache ganz iibereinslimme, dafs sie jedoch die Be-
rathung der Motion deshalb fiir ungeeignet halte, weil eben mit
Diinemark eine Unterhandlung dariiber obschwebe und gulen Er-
folg verspreche. Sir Robert Peel unterstiilzte die Motion und sah
die parlamentarische Debatle gerade als eine gule Demonsiration
an, um Dinemark zur Besinnung und Erkenntnils zu bringen.
Hr. Hutt, iberzeugt von der allgemeinen Zustimmung des Hau-
ses von beiden Seiten und beruhigt durch die Versicherung des
Ministers, nahm seinen Anirag zuriick.

Dinemark, vielleicht um dem Andrang von anderen Seilen
zu enigehen, vielleicht auch um damit eine Diversion gegen die
projeklirte Ablosung des Zolls zu machen, zeigle sich besonders
willfihrig zu den Unterhandlungen, die Schweden angekniipft und
denen England sich beigesellt hatte. Es wurden zu Anfang des
Jahres 1841 in London Konferenzen abgchalien, wo man eine
Revision der ganzen Sundzollgesetzgebung vornahm und sich iber
eine feste Regulirung der Tarifsitze zu einigen suchte. Die ganze
Verhandlung mufste auf ein doppeltes Ziel gerichtet werden, je
nachdem man sie als eine blofse Vorstufe ansah, auf welche spii-
terhin eine Verstindigung iber die villige Ablosung des Sund-
zolls basirt werden sollle, oder je nachdem man die Abslellung
der vorhandenen einzelnen Beschwerden als Hauplzweck betrach-
tete. In jenem Falle geniigte es, Dinemark zur Zuriickfihrung
der allmihlig im Wege des Mifshrauchs eingefiihrten exorbitan~
ten Tarifsitze auf den Betrag der vertragsmiifsigen Zolle zu be-~
stimmen; in dem zweiten Fall war es von gleicher, ja noch viel
grofserer Wichtigkeit, Dinemark dariiber aufzukliren, dafs es

4%



nicht berechligl sei, im Sund das persionliche Erscheinen des
Schiffers vor der Sundzollkammer zu fordern, sondern dafs, da
der die Basis der Sundzollerhebung bildende Verltrag von 1701
ein solches personliches Erscheinen des Schiffers nicht aus-
driicklich vorschreibe, es auch dem Schiffer gestallel sein
miisse, seine Papiere an das dinische Wachtschiff oder an die
Fihrleute abzugeben und, wie dies jelzt schon immer geschicht,
den Zoll durch einen Helsingdrer Kommissarius zahlen zu lassen.
Man konnte um so mehr erwarten, England werde auf Abstellung
des personlichen Erscheinens der Schiffer dringen, als der da-
durch verursachte veriragswidrige Aufenthalt gerade die in der
Ostsee lebhaft beschiftigte britische Rhederei empfindlich trifft,
withrend der Waarensender sich den im Sund erlegten Zoll schliels-
lich doch wieder durch den Waarenempfinger erstatten lilst, der—
geslall, dafs die englische Rhederei bei einer angemessenen Modi-
fikation der Sundzollerhebung ein weil grifseres Interesse hal,
als der englische Handel bei einer Ermifsigung der Tarifsilze.
Unbegreiflich bleibl es daher, dafs gerade diese fiir das englische
Interesse wichligste Beschwerde von dem englischen Kommissa-
rius unberiicksichtigt gelassen wurde, denn die zwischen England
und Schweden einerseils und Dinemark andererseils abgeschlos—
senen Vertrige von London und Helsingor d. d. 33 August 1841
gehen hauptsichlich dahin, die Zurickfihrung der allmihlig im
Wege des Mifsbrauchs und der Willkiir eingefiihrten exorbitanten
larifsitze auf das Maals derjenigen Zolle zu bestimmen, zu deren
Hebung der fiir alle privilegirlen Nationen giiltige Vertrag von
1701 die dinische Regierung allein berechtigte. Der Art. 1. des
Vertrags sagt, dafs die Zollrolle von Christianopel in voller Krafl
bleiben und in den Zollansitzen der darin ,,namhaft gemachten‘
Waaren Nichls geidndert werden solle. Nur fiir die ,,nicht be-
nannten** Artikel soll ein fester Zoll gelten, jedoch so, dals sei-
nem Ansalz das alte Prinzip unterliege, wornach dieselben ein
Prozent nach dem Werthe zahlen. Zu diesem Behuf sind dem
Vertrag einige Verzeichnisse beigefiigt, welche die Zollermilsi-
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gungen fiir verschiedene in dem alten Taril meist , nicht be-
nannte* und frither veriragswidrig allzu belastete Artikel enthal-
ten. 8. den Text des englisch-dénischen Vertrags vom 13. August,
so wie der Deklaration vom 13. Mai in Beilage 9. und 10. Der
sehwedisch-dinische vom 23. August lautet wesentlich gleich.
Wenn es der Zweck der Verhandlungen war, von Grund aus
das damalige fehlerhafte System des Sundzolls zu reformiren, ihm
eine den Forderungen unseres Jahrhunderts angemessene Ein-
vichtung zu geben, oder es doch wenigsiens in die gebiirenden,
vertragsmifsigen Schranken zuriickzufiihren, so hat man, wie
weiler unten niher auszufiihren ist, weder das Eine noch das
Andere errveicht. Nicht allein dafs dem veralteten Tarif von Chri-
stianopel neue Geltung beigelegt wurde, so ist ein grofser Theil
der Ueberschillzungen und Mifsbriuche fortbestehen geblieben, die
ebenso lastig und verlragswidrig sind, als die wenigen, die man
abgeschallt hat. Die Reform ist kaum halb geschehen; was die
Tarifsitze anlangt, so bleiben noch mehre und sehr bedeutende
iibrig, welche auf das vertragsmifsige eine Prozent herabzusetzen
sind. Bei vielen wird nach wie vor die alle Zollerhohung bei-
behalten; bei der Erhebungsweise, bei der Verwallung des Zolls,
bei der Expedition der Schiffe und bei den Gebiiren der Beamten
dauern, wenn auch nicht alle fvitheren Mifsbriuche, doch der
grofste Theil von ihnen fort, und es ist, wie gesagt, unbegreif-
lich, dafs gerade die fir die englische Rhederei dufserst wichti-
gen Fragen unberiicksichtigt bleiben konnten. Weil entfernt, dafs
Dinemark durch die einzelnen Reduktionen Einbufse erlitten hat,
so sind dieselben vielmehr als eine im richlig verstandenen Finanz-
interesse des Landes selbst getroffene Maafsregel anzusehen. Wenn
nimlich bis dahin die exorbitanten Tarifsitze einen Theil der
davon betroffenen Waaren genéthigt hatten, mit Vermeidung des
Sundes sich einen anderen Weg, z. B. iiber Hamburg, nach dem
Orte ihrer Bestimmung zu suchen, so haben seit den neuerlich
Statt gefundenen Reduktionen die dadurch beginstigten Arlikel
angefangen, den nichsten Weg durch den Sund wieder aufzu-
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suchen *) Wie sehr die seitdem eingelretene Vermehrung der
den Sund passirenden Waaren die dinische Zollkasse fir die
Herabsetzung der Sundabgaben entschidigt, davon ein Beispiel.
Wihrend der Kaffee nach dem fritheren Tarif 24 Stiber vom
Zeniner zahlte, gingen nach preufsischen Hifen jihrlich nur etwa
570,000 Pfund durch den Sund; seildem dagegen der Zoll auf sechs
Stitber herabgesetzt ist, haben im ersten Jahr nach geschehener
Reduktion 3,500,000 Pfund nach preufsischen Héfen bestimmten
Kaffees den Sund passirt, so dafs ungeachtet der Herabsetzung
des Zolls auf ein Viertel seines friheren Betrags die Einnahme
Dénemarks sich bedeutend erhoht hat.

Wenn man der allseitigen Beschwerden und Anklagen iiber
und gegen den Sundzoll, wenn man der energischen Debatten im
englischen Parlament, wenn man selbst der iiberzeugenden Ge-
walt der schwedischen Denkschrift gedenkt, so war man wohl
befugt andere Resultate zu erwarlen. Wir wollen hier nicht er-
mitleln, welche Griinde das Londoner Kabinet, dessen Politik sonst
unter Leilung Lord Palmerstons sehr lebhaft aufzutreten pflegte,
gerade in dieser Angelegenheit zur Nachsichl und Schonung ver-
anlafsten; wir wollen das Geschick und Talent, womit die Diinen
von jeher in der Sundfrage operirten, auch hier gern anerkennen,
wir wollen nur erinnern, dafs die Vertrige von 1841 bereits 1851
ablaufen und bis dahin durch die Erfahrung eine bessere Ein-
sicht und mit der Einsicht hoffentlich ein festerer Wille eingeire-
ten sein wird. Die Veririge von London und Helsingdr kom-
men allen meist begiinstiglen Nationen zu gut; alle miissen er-
kennen, dafs sie davon nur einen sehr schmalen, kimmerlichen
Vortheil ziehen, und miissen also wollen, dals nach vielhundert-
jihrigem Unrecht und Mifshrauch endlich der verniinftige und

¥) Hier ist zu erwihnen, dafs die preulsische Regierung, um Steltin zu
heben und die Nachtheile seiner Lage gegeniiber den Nordseehifen etwas aus-
zugleichen, fir gewisse durch den Sund geschiffte, daselbst tbermafsig hoch
verzollte und fiir Stettin hestimmte Waaren eine Vergitung von 2 Prozent
gewiihrt.
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natiirliche Zustand hergestellt werde. Wir glauben nicht, dals
gegen diesen Gesammlwillen die engherzige Politik irgend einer
Einzelmacht durchdringen werde, denn der Sundzoll ist keine
Frage der Kabinete, sondern eine Frage des Volker- und Na-
turrechts.

Uebrigens sind bereits von mehren Seiten Reklamationen und
Beschwerden iiber den Sundzoll, wie er seit 1841 sich gestallet
hat, eingelaufen. Besonders waren es die Vereiniglen Staalen
yon Nordamerika und Preufsen, welche die Angelegenheil, wenn
auch in verschiedener Weise, zur Sprache gebracht haben. Dort
trat die vollziehende Gewalt selbst mit sehr geharnischten Wor-
ten auf. In dem Bericht des Staatssekretirs Hrn. Upshur iiber
die Handelsbeziige der Vereiniglen Staaten zu den europiischen
Lindern vom Jahr 1843 lautet die hicher gehorige Stelle, wie folgt:

,,Diinemark fihrt ohne ecinen Rechistitel bis aufl diesen Tag
fort eine iiberaus sonderbare Abgabe von allen Waaren zu er-
heben, welche den Sund ein- und ausgehen. Danemark kann
diesen Zoll nach keinem Prinzip, weder des Natur- noch des
Vilkerrechts, noch aus irgend einem andern Grund als dem
des alten Herkommens in Anspruch nehmen. Es leistet fir
diese Auflage keinen Dienst und hal selbst nicht einmal den
Anspruch, welchen die Machi, sie zu erzwingen, geben wiirde.
Grofs und allgemein ist die Unzufriedenheit, welche alle beim
Ostseehandel interessirten Nationen iiber diese unndthige und
demiithigende Kontribution empfinden. Ich erlaube mir, hier
anzugeben, dafs fir die Vereiniglen Staalen die Zeil gekom-
men ist, wo sie geeignetermafsen einen entscheidenden Schrill
thun konnen, um unseren Ostscchandel von diesem Druck zu
befreien. ¢

Da der Vertrag Nordamerika's mil Dinemark eine einjihrige
Kindigung zulifst, so dirflen die Nachrichten wohl begriindel
sein, als denke das Kabinet von Washinglon daran, der Sundzoll-
frage mit Nichstem cine folgenreiche Wendung zu geben.

Unter den europiischen Staaten entfaltete Preufsen cine Tha-
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tigkeit, die um so mehr hervortrat, je stirker sie gegen die von
dem nahbetheiligten Rufsland iibernommene Rolle der Passivitit
abstach. Ob Riicksichten der Verwandlschaft oder der hoheren
Polilik das Motiv dazu gaben, sei dahingestellt, kurzum, das Pe-
tersburger Kabinet verhielt sich bei der ganzen Angelegenheit
mil einer Theilnahmlosigkeit und Rickhallung, wie wir sonst
tiberall, wo es um sein Interesse geht, nicht zu bemerken ge-
wohnt sind. Der mit dem 17. Juni 1838 abgelaufene Vertrag
Preufsens mit Danemark erhielt eine slillschweigende Forlsetzung,
besteht in dieser Weise fort und kann somit zu jeder Zeit ge-
lost werden. Da in dem Vertrag Preufsen den meist begiinslig-
ten Nalionen gleichgesetzl ist, so nimmt es vollen Antheil an den
Bestimmungen der London - Helsingdrer Konventionen. Wir haben
oben geschen, auf welche Weise Preufsen im Jahr 1838 Ver-
handlungen mit Dénemark angelkniipft hatte, um die Sundfrage
auf das befriedigendste Resullal hinauszufithren, nimlich auf die
Abschaffung der Zille, anf eine freic, ungehinderte Schifffahrt ge-
gen das Aequivalent einer billigen Ablosung. Leider zerschlug
sich dies Projekt theils in Folge der Abneigung Rufslands, theils
in Folge der Negoziation, die — ein allem Anschein nach will-
kommener Ausweg — Dinemark mit England und Schweden auf-
zunehmen fir gut fand. Als das Kopenhagener Kabinet die preu-
fsische Regierung davon in Kenninifs selzle, bat es, sich der
Theilnahme daran zu enthalten, weil, wie angegeben wurde, da-
durch leicht die Verhandlung erschwert und verwickelt werden
komne und man wiinsche, sich mit Preufsen abgesondert zu ver-
stindigen. Man versprach, dafs in keiner Weise die preulsischen
Interessen prijudicirt, dafs aul dieselben vielmehr durch das ein-
zuhaltende Verfahren besondere Obacht genommen werden solle.
Darauf hin verzichtele Preufsen, das Gewicht seiner Anspriiche
mit in die Wagschale der Verhandlungen zu legen, und gab sich
der Hoffnung hin, dafs die Inieressen seines Osisechandels in
den Resultaten dieser Verhandlungen grofsentheils ihre Befrie-
digung, die besonderen Interessen seiner Unterthanen, welche
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spiler zur Sprache zu bringen man sich vorbehielt, ecine um so
bereitwilligere Riicksicht finden wiirden. Allein als die London-
Helsingirer Vertrige ratifizirt waren, schien man in Kopenhagen
die Lust zu weiteren Verhandlungen und Beschlissen verloren
zu haben. Man begniigte sich zu Anfang des Jahres 1842, an
Preufsen die Mittheilung der Veririge und des neuen darnach
modifizirten Tarifs zu machen. Preufsen, weit enifernt den un-
bedingten Beitritt zu erkliren, ging auf seine alten, wohlbegriin-
deten Reklamationen zuriick und verlangte als Bedingung seines
Beitritts eine vollstindige Reform und Reinigung des fehler-
haften Systems, d. h. diec Herstellung des Sundzolls auf die
wirkliche Basis der Vertrige, die ganze Abschaffung aller
seit 1701 eingeschlichenen Zollerhihungen und Mifsbriuche. Man
mag di¢ Forderungen Preufsens auf drei Punkle konzentriren:

1. Die genaue Anwendung des in Art. 3. des Verlrags von
1701 ausgesprochenen Prinzips hinsichtlich eines festen Zolls von
1 Prozent auf dic ,,nicht benannten* Artikel.

2. Die Herabselzung der iibermifsigen Zolle auf verschie-
dene im Christianopler Tarif ,,benannte® Artikel, namentlich auf
rohe Baumwolle, welcher jetzt 4 Prozent vom Werth betrigt und
nachdem der Zoll auf Baumwollgarn bis zu 1 Prozent herabge-
setzt worden, die Wirkung eines Differentialzolls zu Gunslen der
englischen Fabriken ausiibt.

3. Die Herabsetzung der tibermifsigen Gebiiren an die Zoll-
beamien und die Aufhebung von vertragswidrigen Gebriuchen.

Nach solcher Richtung hin lautelen die Instruklionen des
Hrn. Grafen von Bilow, welcher im Jahr 1842 abgeschickt
wurde, um eine nochmalige Ausgleichung der Differenzen zu ver-
suchen. Zugleich war damit der Auftrag verbunden, die An-
spriiche der pommerschen Stidle auf Zollfreiheil gellend zu machen.

Um diesen Reklamationen schon in der Form vorzubeugen,
schiitzte Dinemark den neuen Thaibestand vor, wie er durch die
Vertrige von 1841 hergestellt worden, desgleichen die Ausdeh-
nung seiner Opfer und die Beistimmung, die es dafir von den
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anderen Regierungen mit Ausnahme der preufsischen erhalten
habe. Nach solchen ablehnenden Erklirungen wiren weilere
Unterhandlungen ohne Zweifel abgebrochen worden, hilte nicht
Dinemark, um, wie es sagte, seinen gulen Willen zu zeigen, sich
erboten, auf das Projekt vom Jahr 1839 hinsichtlich einer Ablo-
sung des Zolls zuriickzukommen. Der preuflsische Bevollméch-
tigte ging darauf ein und schlug, da von Seiten Rufslands kein
Beitritt zu erwarten und Schweden durch den Vertrag gebunden
war, der dinischen Regierung eine ganz besondere und private
Ausgleichung vor, nur fiir die Zollfreiheit des preufsischen Han-
dels, unler Angebot einer jihrlichen festen Summe, berechnet auf
den Durchschnilisbetrag einer gewissen Anzahl Jahre und gleich-
kommend dem Antheil, welchen der Handel aller preufsischen
Hifen beitrigt zum Gesammtbetrag des Zolles. In Folge dieser
Entschidigung wiirden alle mach preufsischen Hifen bestimmten
oder von denselben auslaufenden Schiffe ohne Unterschied der
Flagge frei durch den Sund passirt sein, die Auslosung voraus-
geselzl, welche die preufsische Regierung in ihren Hifen zu er-
heben sich vorbehielte. Ein solcher Wechsel des Zuslands wire
unstreilig den Interessen aller Nationen, welche mit preufsischen
Hifen Handel treiben, sehr vortheilhaft gewesen, denn indem sich
die preufsische Regierung diese Opfer auferlegte, um die Erhe-
bung der Sundzélle in seine eigenen Hifen zu verlegen, konnle
sie keinen anderen Zweck haben, als sie nach einem mechr billi-
gen Verhiltnifs im wohlverstandenen Inleresse seines Handels zu
regeln. Zugleich wiire dieser Wechsel der erste Schrill gewesen
zu einer vollstindigen und definitiven Ablosung von Seiten der
iibrigen seefahrenden Volker.

Diinemark ging oder schien vielmehr auf diesen Vorschlag
Preufsens einzugehen. Allein sonderbarer Weise war sein Be-
streben dabei mehr dahin gerichtet, Schwierigkeiten und Beden-
ken in den Vordergrund zu stellen und ihr Gewicht zu vermeh-
ren, als den Weg zu ihrer Beseitigung bahnen zu helfen. Zu-
gleich siellte es Forderungen, von demen es sich selbst sagen
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konnte, dafs sie eben so viele Hindernisse waren, an denen jede
Vereinigung nothwendig scheilern mulste. Was soll man nach
solchen Thatsachen von der Aufrichtigkeit und dem guten Willen
denken, welche das diinische Kabinet nach seiner Versicherung
bei den Verhandlungen geleitet haben? Wenn es ihm Ernst war,
eine Kapitalisirung des Sundzolls zu bewirken, wenn es nur in
ciner theilweisen Ablosung uniibersteigliche Hindernisse erblickle,
warum that es keine Schritte, um bei den anderen Michien, ins-
besondere bei Rufsland dem Plane Eingang zu verschaffen? Die
Neigung Dénemarks, zu einem definitiven Abschlufs die Hand zu
bieten, hatle sich in demselben Maafse verloren, als man sich
durch die Vertriige von 1841 im Besitz des neu begriindeten Zu-
stands befriedigt und fiir die nachste Zukunft von 10 Jahren ge-
sichert fiihlte. Man zog sich wiederum in die alte, jetzt neu be-
festigte Stellung, zuriick, entschlossen, wie es schien, nicht iber
jene niichste Zukunft hinauszublicken und die Vortheile, die man
festzuhalten gewufst hatte, fir die Dauer jener Vertrige in Ruhe
auszunulzen.

Der preufsische Bevollmichtigte fand die entschiedenste Ab-
neigung vor, seinen Anirigen Gehir zu geben und aul weilere
Modifikationen der Sundzollerhebung einzugehen. Theils die Yer-
pflichtung mit der allbekannten Sophistik verléugnend, theils sich
aul die vermeintlichen Opfer berufend, welche der neue Tarif
auferlege, zog sich die dinische Regierung in eine rein ableh-
nende Stelluing zuriick und benahm jede Aussicht auf giitliche
Verstandigung. Unter solchen Umstinden und da sich nicht min-
der der Ablosungsplan als illusorisch erwies, beschlofs das preufsi-
sche Kabinet zu Anfang des Jahres 1845 die Verhandlungen mit
Diinemark abzubrechen und seinen Bevollmichtigten abzuberufen.
Der Vorgang zog die allgemeine Aufmerksamkeit um so mehr auf
sich, als sie durch die Zeitungspresse vielfach verbreitet worden
war,und die Allgemeine preufsische Zeitung selbst sah sich veranlafst
inNo.39. dieses Jahres mit einem Artikel aufzutreten, dessenFassung
eine gewisse amiliche Theilnahme und jedenfalls eine mit den Zuslan-
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den unmiltelbar vertraute Feder erkennen liefs. Die kategorische
Sprache des Artikels und vor Allem die ihm beiwohnende Rechls-
iiberzeugung brachten durch ganz Deutschland cine freudige Auf-
regung hervor. Man schiilzte die nalionale Wiirde und den patrio-
tischen Sinn, welche den Anmafsungen des Auslandes ohne Riick-
hall entgegentraten und ein eben so kriftiges als gerechtes Wort
filhrten., Sei es erlaubt, nur die letzten Sitze zum Schlufs die-
ses historischen Ueberblicks zu benutzen. ,,Wir haben die Ueber-
zeugung “, heifst es, ,, dals es stets an der Zeit sein wird, Dine-
mark die Nothwendigkeit zu vergegenwirtigen, Hand anzulegen
an die Umgestallung seines jetzigen fehlerhaften Systems, und wir
glauben, dafs die preufsische Regierung aus den jetzigen fruchl-
losen Verhandlungen aufs Neue das Resultat gezogen haben muls,
dafs Dianemark in dieser Sache nicht den Forderun-
gen ciner aufgeklirten voraussichtigen Polilik, son-
dern nur der zwingenden Kraft dufserer Umstinde
und thatsdchlicher Schwierigkeiten nachzugeben ge-
neigt sei.®

Diese moglichst ausfiihrliche, anf authentische Nachrichlen
und Urkunden basirte Geschichte des Sundzolls wird den Lesern
ein anschauliches Bild gegeben haben von den Miiteln und We-
gen, auf welchen es Dinemark gelungen ist, sein im Anfang be-
schriinktes und bestrittenes, mehrfach modifizirtes Zollsystem, al-
les Widerstandes unerachtet, zur allgemeinen Geltung zu bringen und
ein festes, durch Vertrige gestilztes Gebiude daraus zu machen.

Wie es jeden giinstigen, unbewachten Moment und tempo-
raire Schwiiche seiner Gegner benutzt hat, um Hindernisse weg-
zuriumen und das schon Errungene weiter auszudehnen. (Besei-
tigung der hanseatischen und schwedischen Freiheiten.)

Wie es aus Mifsbriuchen Rechte gemacht und solche, aller
Angriffe unerachtet, bis 1841, zum Theil bis jelzt aufrecht zu er-
halten gewufst hat, trotz des tiglich-wachsenden Gegeninteresses.
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Dieser Wahrnehmung wird sich die Frage ankniipfen:

Wie ist es moglich, dals Dinemark, eine scit der Zeit der
Waldemare nichls weniger als [urchtbare, seil 200 Jahren ver-
fallende Macht, solche Resultale erreichen konnte? — Lediglich
dadurch, so lautet die Antwort, dafs es diesen einen Zweck,
dies eine grofse Interesse unter allen Wechsellillen nie aus
dem Auge gelassen hat, wihrend fast alle andere betheiligle
Nationen diesen Gegensland als zeilweise relaliv unwichlig aus
dem Gesicht verlieren mulsten.

In den Zeiten der Verwirrung hat Dinemark am meisten ge-
baul, hernach mit eiserner Hartnickigkeit den Mifsbrauch ver-
fochten und ihn zumeist erhalten.

Bs ist immer nur der iiberlegenen Gewalt gewichen, stels
nur so weit als gerade nithig, und stets wieder auf sein Terrain
zuriickgekehrt sobald es konnte. (Odenseer Vertrag, Friede von
Kopenhagen und Rothschild, Stockholmer Friede.)

Daraus ergiebt sich die Lehre, dafs man nur dann Erfolg
gegen Dinemark erwarten kann, wenn man dieselbe Richtschnur
fiir sein Handeln nimmt, d. h. die Sache stets im Auge behalten,
immer auf denselben Fleck treffen und seine Forderungen mit der
nithigen Kraft und Energie unterstiilzen.

Dafs Diinemark den Sundzoll als eine nothwendige Quelle des
Einkommens betrachtet, dals wenn dieselbe aufhorte oder sich
verminderte, im Budget ein Deficit entstehen wiirde, ist aller-
dings keine der finanziellen Zukunft des Landes besonders giin-
stige Thatsache. Alleiu daraus folgt gewifs nicht, dals fremde
Vilker diesen Ausfall decken und die vielfachen auf leichte Weise
auszufithrenden Ersparungen im dinischen Staatshaushalt darum
unterbleiben sollen, weil jman in Kopenhagen weder dem Recht
noch der Billigkeit Gehor schenken will. Dinemark mag die
Mii‘sgunst der Zeilen anklagen, welche es in die dritte Rangstufe
der europiiischen Michte zuriickgeselzt haben, und sich mit an-
deren Lindern tristen, die noch tiefer gesunken sind. Was ihm
fehlt, ist die richlige Einsicht in seine jelzige Lage. Es konnte,
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ohne einen Bankerutt zu machen, die Einnahme aus dem Sundzoll
wohl entbehren, wenn es sich nur entschliefsen wollte, so kost-
spielige Einrichtungen aufzuheben, die, wie z. B. Flotte, Kolonien
und Marineschulen, keinen positiven Werth mehr haben und al-
lein der Eitelkeit und einem falschen, zwecklosen Ehrgeiz frohnen.

Die Kabinette haben durch Unaufmerksamkeit und Unthitig-
keit im Lauf der Zeit ihren Volkern viel vergeben. Das mufs
wiedererworben und Dinemark auf den Punkt zurickgezwungen
werden, von dem es ausging, mindestens auf den, wo es 1645
war, als man ihm einen nach damaligen Verhillnissen billigen
Tarif auf der Basis von 1 Prozent vorschrieb. (Jetzt bei dem
so sehr gestiegenen und noch tiglich steigenden Handel miifste
¢s mit 1 Prozent zufrieden sein.)

Diese Restitution, oder besser Aufhebung des ganzen Zolles,
ist die Aufgabe unserer Zeit. Wie sie auszufiihren, davon im
letzten Theile. Zuvor einen Blick auf das Objekt, den Sundzoll
in seinem jetzigen Bestande.



Der Sundsoll in feinem jebigen Deftande.

Un cine Prifung der jetzt obwaltenden Verhilinisse des Sund-
zolls zu versuchen, ist nothwendig, dafs wir den Thatbestand
moglichst genau und erschopfend darlegen. Zu diesem Zweck
slellen wir uns ein Schiff vor, das auf seiner Seereise den Sund
zu passiven hal, und wollen berichten, unter welchen Bedingungen
die Durchfahrt durch den Sund geschehen darf. Dabei sollen die
noch beibehaltenen Mifsbriuche, vertragswidrigen Willkiirakte und
tibrigen Unregelmilsigkeiten einzeln i'urgelwmmen und unter fol-
genden fiinf Rubriken abgehandelt werden:

das Abfertigungsverfahren,

die Tarifséize,

die Leuchtfeuer und Bakengelder (Schiffsabgaben),

die Sporteln fir die Zollbeamten,

die tibrigen Beschwerden.

L
Das Abfertigungsverfahren.

Sobald ein Schiff auf der Rhede von Helsingdr eintrifft, ver-
langt Dinemark, sich stiitzend auf das Herkommen und auf Art. 16.
der Vertrige von London und Helsingor, dafs der Schiffsfilhrer
oder Superkargo #*) oder wenigstens der Steuermann sich an das

#) D. h. ¢in der Ladung besonders Vorgesetzter, der indefs beim Ostsee-
handel selten vorkommt.
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Land begebe und die Sundzoll-Klarirung mache *). Der Schiffer
darf nirgends anders landen, als an der Briicke im Hafen, wo er
sich zunichst iiber den Gesundheilszustand seines Schiffes aus-
zuweisen hat. Ehe er noch das Boot verlifst, wird er durch
einen Quarantinebeamlen gefragt, woher er komme und ob Alles
gesund am Bord? Antwortet der Schiffer, von einem durch die
diinische Quarantine -Kommission fiir angesteckt oder verdichtig
erklirten Orte zu kommen oder dafs er gefihrliche Kranke am
Bord habe oder unterwegs mit angesteckien oder verdédchtigen
Schiffen verkehrt habe, so wird er gar nicht ans Land gelassen,
sondern das Schiff erhilt als Warnungszeichen eine grime Flagge
und mufs in der Nihe des auf der Rhede liegenden Wachtschiffes
ankern, wo es so lang verbleibt, bis der Gesundheitszustand von
der Quarantine-Kommission niher unlersucht ist und fiir sicher
erklirt wird. TIst Lelzteres nicht der Fall, so wird das Schiff
nach Christiansand zur dortigen Quarantineanstalt zuriickgewie-
sen. Sobald der Schiffer gelandet ist, soll er sich unmittelbar
und ohne Verzug — angeblich zur Erhaltung der offentlichen
Ordnung — zur Sundzollkammer begeben, um seine Ladungs-
papiere vorzuzeigen, die erforderlichen Erklirungen dariiber zu
thun und anzugeben, welches Handlungshaus fir ihn die Klari-
rung des Schiffs besorge. Die Papiere werden gepriift, der Schif-
fer iber etwa Mangelndes und Zweifelhaftes ausgefragt und dar-
auf die Papiere nach der Reihenfolge der Ankunft des Schiffs in
ein numerirtes Fach gelegl, um zur Zeit nach dieser Nummer zur
Zollberechnung und Abfertigung zu gelangen *¥). Lelzlere ge-
schicht, wenn das Schiff aus der Ostsee kommt (in welchem Fall
die Ladung gewohnlich aus einer und derselben Art von Gut be-

*) Gegen die Schiffe der Unprivilegirten behauptet Dinemark das Recht
der Visitation, beschrinkt sich jedoch in praxi auf die Erhebung der sogenann-
ten Inspecteur-Gebiihr.

*%) Dies geschieht jedoch nur bei beladenen Schiffen. Ballastschiffe wer-
den vorzugsweise gleich expedirt, weil bei denselben keine Berechnung des
Waarenzolls erforderlich ist und ihre Abfertigung daher in kurzer Zeit erfolgen
kann.
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steht, als Holz, Getreide, Hanl, Flachs, Zink u. s. w. und die Ab-
ferligung daher leichter und schneller geht), durch die vier Zoll-
beamte, welche den Namen ,,Kémmerer fihren *).  Kommt
das Schiff aus der Nordsee (in welchem Fall die Ladung meist
aus verschiedenartigen Einfuhrartikeln, sogenannlen Kaulmanns-
giilern, Stiickgiitern besleht, woriber eine Menge Konossemente
ausgestelll sind, so geschicht die Zollberechnung durch das
. Translationsbureau. “  Dies hal das Geschift, die spezilizirte
Sundzollberechnung zu machen. Darin wird der Zollbelrag nicht
sowohl fiir jede Waarenart der Ladung berechnet und ausge-
worfen, als vielmehr fir jede Partie, d. h. fir jedes an ecinen be-
sonderen Empfinger bestimmtes Waarenquantum, iber welches
folglich ein besonderes Konossement ertheilt ist und vorgelegt
wird. S. Beilage A.

Die Theilnahme des Schiffers an der Zollklarirung beschrinkt
sich in der Regel auf Vorlegung der Papicre, das Examen, dem
man ihn bisweilen unterwirft und die Empfangnahme seines ,, Fi-
ring*, d. h. Primie von 4 Prozent des Zollbelrags seiner Ladung,
welehe die Sundzollkammer ihm fiir ,, vichtige Deklaration® be-
willigt *¥). Die Zollentrichtung selbst erfolgt durch die ,, Kom-

#) Das Nihere iber das Zollpersonal siche weiter unten bei den Sporteln.
##) Diese Pramie ist durch Vertrige bestitigh und dient zum ganz beson-
deren Vortheil Dinemarks, indem sie das Interesse des Schiffers zur richtigen
Angabe seiner Ladung zu Hiilfe nimmt. Des Naheren war dariiber die Rede S. 34.
Der Foring findet bei der geringsten Summe Statt, so dals, wenn der Zoll
auch nur 25 Schilling betriigt, doch 1 Schilling Firing gewihrt wird. Der Fa-
ring wird bei Ansetzung des Zollbetrags aul dem Sundpals gleich in Abzng
gebracht und dem Schiffer von dem Hause ausgezahlt, bei welchem er klarirt hat.
Ueberhaupt kommen Defraudationen am Sundzoll nur selten und in unbe-
deutender Weise vor. Denn Schiffer, die mit Stickgiter-Ladungen nach der
Ostsee kommen, rveichen in Helsingor das spezifizivte, am Abgangsort vom
Schiftsmiikler angefertigte Verzeichnifs ihrer Ladung und Fracht, das Manifest,
ein, an dessen Richtigkeit kanm zu zweifeln ist, da solche Ladungen fast ganz
und wenigstens zu drei Vierteln eine Masse Ablader und eben so viele Empfin-
ger haben, ein Schiffer daher hiufig 50 Konossemente bei sich fijhrt. Nun isl
es nicht anzanehmen, dafs der Schiffsmikler am Abladungsorte mit dem Schif-
fer das Uebereinkommen treffe, eine falsche Angabe zn machen und sich ein
unrichtiges Manifest geben zu lassen. Dem Schiffer miifste dafiir eine Vergii-
Der Sundzoll. 5
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missionshiuser* in Helsingor, mit deren einem jeder Schiffsrheder
und Waarenemplinger in Korrespondenz stehen muls.  Sobald
der Schiffer seine Deklaration gemacht und die Kommissionére durch
ihren Kredit bei der Sundzollkammer fiiv die Zollentrichlung an-
nehmbare Kaution bestelll haben, kann dic Abferligung in der
Art geschehen, dals dem Schiffer ein Sundzollpafs in blanco, d.h. ein
solcher, welcher die spezifizirte Angabe uber die Ladung und
den berechneten Zoll noch nicht enthilt, aber die geschehene
Deklaration bescheinigt, ertheilt und ihm das Absegeln erlaubt
wird. Kann dies nicht geschehen, so mufs er warlen, bis die
Sundzollentrichtung durch seinen Kommissionir entweder baar
oder durch Debitirung des Zollbetrags in dem Konto, welches der
Kommissionir bei der Sundzollkammer hat, vollzogen isi, worauf er
dann einen vollen Sundzollpals erhilt. S. Beilage B. Die Kaufleute,
deren Giiter den Sund passiren, miissen sorgfiltig darauf sehen, dafs
alle Dokumente, welche die Schiffsfiihrer zum Behuf der Zollkla-
virung vorzuweisen gehalten sind, vollkommen iibereinstimmen.
Denn wirden die Konossemenle mehr Waarenartikel benennen,
als in den Kautionsbeweisen, Pissen oder sonstigen Schiffspapie-
ren angezeigl sind, so wirde man sich in Helsingor bei Erhe-
bung des Zolls blofs nach den Konossemenlen richten. Trife es
sich dagegen, dafs die anderen Dokumente eine grifsere Anzahl
von Waaren enthielten, als die Konossemente, so wiirde man sich
bei Berechnung des Zolls blos an jene hallen, ohne den Rheder
oder Kommissiondr zu Helsingdr zum Gegenbeweis zuzulassen,

tung zugestanden werden, die ihn sehr compromittiren konnte, denn er hitte
dann vielleicht zu 30 Empfingern zu gehen und zu sagen: ,ich habe durch
unrichtige Angaben im Sund euch eine Ersparung im Zoll gemacht, gebt mir
einen Antheil des Gewinns,* was mit anderen Worten so viel heifst als: ,,lafst
uns den Betrug theilen.*

Von Preufsen ist zu erwihnen, dafs jeder Schiffer beim Abgang einen See-
pafs bekommt, der eine genaue Abschrift der amtlichen Deklarationen enthiilt,
dieser Seepafs mit den Konossementen iibereinstimmen und im Sund zum Be-
weis der Richtigkeit der Konossemente abgegeben werden mufs, so dafs Preufsen
selbst dafiir gesorgt hat, dafs ber der Angabe seiner Exporten im Snnd jede
Defrandation vermieden wird.



weil, wie Hr. Lesser ,,neurevidirte Sundzollrolle « 8,135 anfihrt,
,fiir des Konigs Gerechisame gar zu gefihrliche Folgen er-
wachsen wiirden, wollle man anders handeln.

Wenn die Zollberechnung vom Translateur gemacht und von
dem Kimmerer notirt ist, so wird solche mit den ibrigen Pa-
pieren des Schiffers und dem inmitielst ausgefertiglen Sundpats,
dem Hause zugesandt, bei welchem der Schiffer Klarirt hat. Zur
klaren Anschauung dieses Abfertigungsverfahrens wird am besten
eine vom Translateur angefertigte Berechnung dienen, wie sie in
der Beilage C. enthalten ist. Dieselbe belrifft das preufsische Schiff
Kronprinzessin Elisabeth, Schiffer A. F. Moritz, gehend von London
nach Steltin. Auf dieser Berechnung stehen die Waaren nach denein-
zelnen Empfingern, fiir welche sie zufolge der Konossemente
pestimmt sind, aufgefiihrt und ist fir jede einzelne Post der Zoll
dabei ausgeworfen. Diese Rechnung wird dem Hause A. von Deurs
und Comp. in Helsingor, welches die Klarirung des Schiffes besorgte,
mitgetheilt und auch fir dessen Rechnung die ganze Summe auf
der Zollkammer nolirt und in debel geschrieben. Das Haus
A. von Deurs sleht aber nicht gerade mit allen den verschiede-
nen Waarenempfingern in Verbindung und sendet daher die ge-
dachte Berechnung bei den anderen Kommissiondren in Helsingor
herum, von denen Jeder durch seine Unterschrift die Posten be-
zeichnet, wovon er den Zoll fir Rechnung des Empfingers be-
richtigen will und woriiber sie sich nachher gegenseitig mit dem
Hause, welches das Schiff klarirt hat, monatlich berechnen. Auf
Beilage C. sehen wir z. B. die Unterschrift des Hauses A. von
Deurs und Comp. fiir diejenigen Waarenposten, wobei es zugleich
das Kommissionsgeschift versieht, dagegen bemerken wir noch die
Unterschriften dreier anderer Kommissionshiuser S. Massonnau,
N. und C. Fennewick, Belfour und Comp., welche fiir ihre Kommitten-
ten den Zoll berichtigen. Sobald die Berechnung des Translateurs
zirkulirt und sich fiir jeden Waarenempfinger ein Handlungshaus un-
terzeichnet und dadurch die Zollentrichtung gewissermafsen yer-

biirgt hat, kann der Schiffer seine Reise fortsetzen.
5%
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Was nun dic Bezahlung des Sundzolls und der iibrigen
Abgaben betrifft, so hat der Schiffer, wie gesagl, damil durch-
aus Nichls zu schaffen. Solche geschicht lediglich durch das
klarirende Handelshaus, aber auch nicht gleich, sondern durch
monatliche Abrechnung mil dem Zollkassirer, welcher den Kom-
missioniren vier Wochen Kredit giebt und ihnen am 13. jedes Mo-
nats einen Nachweis iiber die fir ihre Rechnung im vorherge-
henden Monat notirten Zolle und Gebiiren zustelll, deren Betrag
alsdann baar oder in acceplirlen Wechseln auf Kopenhagen be-
zahll wird.

Die Kommissionire gewiihren wiederum ihren Korresponden-
ten einen zweimonallichen Kredil.  Fiir die Besorgung der Kom-
mission werden Diesen von Ersteren zwei Prozenl als Provision
von dem Beirag des vorgeschossenen Zolles und der iibrigen
Auslagen berechnet.

Die Entrichtung fiir Leuchifevergelder, Zollkammergehiiren,
Fihr- und Lotsengelder und andere Auslagen fiir das Schifl
trifft den Rheder und geschieht in derselben Art durch den von
ihm bestelllen Agenten in Helsingdr. Daneben liquidirt derselbe
eine gewisse Gebiir fir die Expedition des Schiffes, welche
mehr oder minder willkiirlich ist und gewdhnlich mit den Spor-
teln der Zollbeamten in einer Summe berechnet wird. Dies geschieht
geflissentlich, um eine Offenlegung der Speditionsgebiiren zu ver-
meiden. Es werden solche nédmlich von den Helsingdrer Hiu-
sern weder gleichmifsig noch nach festen Prinzipien berechnet;
sie richlen sich dabei theils nach der Lastenzahl der Schiffe, theils
nach der Sicherheit der Rheder und dem Zeitpunkt, bis wohin sie
die Erstattung ihrer Auslagen erwarlen konnen. Sind die Rheder
unbekannt, nicht gehorig sicher oder wohnen sie weil entfernt,
z. B. in Rufsland, so werden die Spesen viel hiher berechnet.

Zwar soll nach dem Frieden von 1814 ein Uebereinkommen
zwischen den Kommissionshiusern bestanden haben, wornach sie
sich verpflichteten, die Speditionsgebiiren gleichmafsig zu erheben
und zwar von cinem Schiff bis 150 Last 10 Spee. Rthlr. beladen,
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64 Spec. Rthlr. in Ballast — iiber 150 Last 12 Spec. Rthlr. resp.
81 Spec. Indefs wird dies schon lange nicht mehr beachtel, seit-
dem einzelne Kommissionire angefangen haben, die Spesen herab-
zusetzen, um sich dadurch mehr Kunden zu verschaffen *). Mehre
angezogene Rechnungen (s. Beilagen D. E. F.) ergeben, wie
verschiedenarlig die Ansilze der Schiffsabgaben auch unter glei-
chen Umstinden sind, z. B. Translateurgebiiren von Schiffen, die
mit Ballast gehen oder aus der Ostsee kommen, ganz gegen
Arl. 2. der Vertrige von London und Helsingor.

Die Kommissioniire sind ferner den Schiffsrhedern noch da-
durch zu Dienslen, dafs sie die Schiffer auf Erfordern mil Geld-
vorschiissen (Behufs Reparaluren, Verprovianlicung u. s. w.), so
wie mit offenen Kreditbriefen versehen fir alle Hafenplitze Dine~
marks, Schwedens, Norwegens, Hollands, Englands und der Osl-
see, mil welchen sie auf ihrer Fahrt in diesen Gewiissern wegen
Havarie oder aus sonst einem Grund in Berihrung kommen und
den Beistand dortiger Geschiflsfreunde bediirfen kinnlen.

Man bezahlt oft den Zoll in Helsingdr auf Bodmerie von
Schiffen und Waaren, die keinen Expedileur haben, selbige fort-
zusenden. Wenn ein fremdes Schiff ankommi, dessen Fihrer kei-
nen Adrefsbrief an Jemanden hat, so sireckt das Handlungshaus,
an welches bei seiner Ankunft zu wenden er fir gut findel, so
viel Geld vor, als er zu seinen Bediirfnissen nothwendig gebraucht
und bezahlt zuch den Zoll von der Ladung. Allein er thut dies
nur gegen die Aushindigung cines Bodmeriebriefs.

#*) Das Kommissions- und Klarirungsgeschift in Helsingor ist sehr eintrag-
lich, denn wenn man die Expeditionsgebiiren cines Schiffs durchschnittlich auch
nur auf 8 Spec Rihlr. rechnet, so gibt dies auf 17,000 Schiffe, welche etwa den
Sund passiren, einen Verdienst von 136,000 Spec. Rthlr. (204,000 Thlr.). Hiezu
kommt noch die Provision von zwei Prozent der Auslage, welche auch grofsen
Verdienst gewiihet, da der Vorschuls wo miglich gleich durch Wechsel wie-
der eingezogen wird und die Kommissionire ihrerseits bei der Zollkammer einen
Kredit von 4 Wachen geniefsen.  Schliefslich mufs der Gewinn auf den Geld-
kurs in Anschlag gebracht werden, den die Kommissiondre bei Wiedereinzie-
hung ihrer Vorschiisse sich zu verschaffen wissen. In den Gesammiverdienst
dicses Geschafts theilen sich nicht mehr als cinige 20 Handlungshauser.
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Wenn der Schiffsfiihrer einen Bodmeriebrief unterzeichnet hat
und er kommt in den Hafen, wo er loschen soll, so muls er sich
von dem Empfinger der Ladung die Summe, die man ihm auf
Bodmerie in Helsingdr vorgestrockt hat, nebst allen Kosten und
Zinsen bezahlen lassen. Die gewohnliche Primie fiir die gege-
bene Bodmerie ist im Sund auf 10 Prozent bestimmt. Wenn aber
das Schifl das Ungliick hat, auf seiner Ucherfahrt verloren zu ge-
hen, so verliert der Darleiher des Geldes die weitere Forderung
daran, daher er auch, wenn der Gegenstand anschnlich ist, die
Vorsichl hat, dasselbe versichern zu lassen. . Niheres dariiber
inLesser ,,neu revidirte Sundzollrolle® S. 157. Die Erlegung des
Zolls durch den Schiffer selbst findet nur selten und in der Regel
nur bei kleinen Schiffen Statt, deren Fihrer ihr Geschift auf eigene
Rechnung treiben — meist dinische und schwedische Kiistenfah-
rer. Die Erlegung des Zolls durch Kommissionire ist in der
That die einzige, welche bei den heutigen Verhiltnissen des Han-
dels und der Schifffahrt Statt finden kann und ausfithrbar ist.

Durch die Veririge von London und Helsingor sind in dem
Abfertigungsverfahren allerdings einige Verbesserungen zu Stande
gekommen, wie z. B. die Erweilerung der Expeditionszeit der
Zollkammer (Art. 26.), die damit verbundene Beschriinkung des
»extraordiniren Armengelds “ und die gesetzliche Bestiitigung der
(schon vorher gebriiuchlichen) Ertheilung von Blankopissen (Art. 27.)
u. s. w. Dennoch bleibt noch Vieles zu wiinschen iibrig. Die
hauptsichlichsten Beschwerden sind:

1. der Aufenthalt,

2. das Verlangen der personlichen Klarirung durch den
Schiffsfiihrer,

3. das Verlangen, dafs derselbe sich unmittelbar und ohne
Verzug zur Zollkammer begeben soll.

Die personliche Zollklarirung der Schiffer fiihrt die erheb-
lichsten Uebelstinde fir die Rhederei- und Ladungsinteressenten
herbei, indem sie nicht allein zu lingerem Aufenthalte Anlafs
giebt und durch Abwesenheit des Schiffers oft Gefahr fiir das
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Schiff selbst herbeifiihrt, sondern indem sie auch zu mancherlei
Ausgaben Seitens des Schiffers die Gelegenheit bietet, welche alle
den Rhedern zur Last fallen. Ist der Schiffer einmal zu Helsin-
gor an das Land gesliegen, so sucht er haufig aus eigenem Be-
weggrund seinen Aufenthall noch weiter iber die Zeit zu verlin-
gern, als die Sundzollabfertigung verlangt. Dies kostel Geld und,
was noch wichtiger, Zeit, denn die Sundfahrt ist schwierig und
aul schnelle Benulzung der giinstigen Augenblicke berechnet.
Wenige Stunden reichen hin, um den Wind zu verindern und
die Fahrt des Schiffes Tage, selbst Wochen lang zu verzogern.
Die Rhedereien werden sich erst dann fir befriedigt erkliren,
wenn der Schiffer gar nicht mehr das Land bei Helsingor zu be-
treten braucht, wenn sie ihm daher Solches unbedingl untersa-
gen konnen. Zugleich ist das Verlangen der personlichen Kla-
rirung weder in den friiheren Vertrigen, noch in der Nothwen-
digkeit begriindet. Der die Basis der Sundzollerhebung bildende
Vertrag von 1701 schreibt ein solches personliches Erscheinen
des Schiffers oder Steuermanns nirgends ausdriicklich vor. Alle
privilegirlen Nationen sind frei von jeglicher Visitation ihrer
Schiffe, vorausgesetzt, dafs sie die gehorigen Schiffspapicre vor-
zulegen im Stande sind. Durch wen diese Vorlegung geschieht,
ob die Schiffer ans Land kommen und persénlich vor der Zoll-
kammer erscheinen oder ob sie ihre Papiere an das dénische
Wachtschiff abgeben oder durch Fihrleute ans Land schicken,
erscheint als eine sehr unlergeordnete Frage und ohne alle wirk-
liche Benachtheiligung des dinischen Zollinteresses. Dafiir, dals
die Klarirungsdokumente vollstindig ausgestellt und gehdrig ab-
gegeben und Kontraventionen streng geahndet wiirden, lielse sich
leicht sorgen, wenn Dinemark nur einigen guten Willen zeigen
und von seinem bis auf Kleinigkeiten chikaneusen Syslem absle-
hen wollte. Wie unnothig die personliche Zollklarirung ist, be-
weist der Umstand, dafs schon jelzt eine blofse Uebersendung der
Ladungspapiere ausnahmsweise von Schiffern geschicht, die we-
gen stirmischen Wetters und anderer  Ursachen nicht fuglich
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ans Land kommen konnen oder wollen. Wenn solches zwar
gesetzlich nicht erlaubt worden, so hat doch die Zollkammer, wenn
ihr die Papiere Behufs der Klarirﬁng von dem Kommissionir in
Helsingr vorgelegt worden sind, in den meisten Fillen dariiber
hinweggeschen und sich mit Einziehung von 2% Species Strafe
»Mulkt“ genannt, begniigt, wie solche im § 40. der Oresund und
Stromzollrolle vom 1. Januar 1842 fiir den Fall angeordnel ist,
wenn die nach Kopenhagen bestimmten Schifle bei Helsingor durch-
segeln und erst nachher ihre Papiere von Kopenhagen aus der
Sundzollkammer einschicken. Wiirde diese Anordnung allgemein
getroffen und es den Schiffern gestattel, jedesmal blos ihre Papiere
ans Land zu senden und dann, ohne auf die weilere Expedition
zu warten, weiter zu segeln, so wire eing wichtige Beschwerde
uber den Sundzoll, der dadurch veranlafste kostspielige und Zeit
raubende Aufenthalt beseitigt. Unbegreiflich bleibt es, dafs ge-
rade diese fir das Interesse der englischen Rhederei driickendste
Belidstigung bei den in London gepflogenen Unterhandlungen von
dem englischen Kommissir ganz unberiicksichtigl geblichen ist.
Die durch ihn bewirkte theilweise Reduktion der Tavifsitze kommt
nur dem Handel zu Statten, der ohnedies durch Riickerstaltung
des Sundzolls vom Waarenempfinger gedeckt und bei einer Re-
gulirung des Zollwesens weniger unmittelbar betheiligl war, als
die Rhederei.

Was Art. 16. der Vertrige von London und Helsingor an-
langt, so bestimmt derselbe die ,,unmitlelbare und unverziigliches
Vorslellung des Schiffers bei der Zollkammer. Die Billigkeit spricht
fir die Erlaubnifs, dals er sich zuvor zu seinem Konsul oder
Kommissiondr begebe, um zumal, wenn er das erstemal die Sund-
fahrt macht, Kenntnifs aller der peinlichen Formen und Plackereien
zu nehmen, die ihm bevorstehn. Man hat somit auf alle Weise
zu verhindern gesucht, dafs die fremden Konsule oder Kommissiire,
welche beauftragl sind das gesetzliche Verfahren bei der Expe-
dition der Schiffe ihrer Nation zu iberwachen, sich dieses Auf-
trags fordersam entledigen, wofern sie nicht zugleich Expedileure
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sind, cin Stand, der verlangl, dafs man dénischer Unterthan sei,
in welchem Falle aber ihre Privatinteressen und ihre staatshiir-
gerliche Stellung sich nicht wohl vertragen mit den Pflichten e¢ines
Konsuls.

1.
Die Tarifsitze.

Wie sehr man auch bereit sein mag, die Verbesserungen
anzuerkennen, welche die Vertrige von London und Helsingor
und der darauf basirte Tarif vom 1. Jannar 1842 im Vergleich
zu dem frilhern Zustand fiir die Erhebung des Sundzolls gewih-
ren, so kann man doch nichts weniger als zugeben, dafs damit
die Angelegenheil zu irgend einem definiliven, vorwurfsfreien und
vertragsmifsigen Zustand abgeschlossen, alle Differenzpunkle be-
seitigt und den dringendsten Beschwerden des Ostseehandels ab-
geholfen worden ist.

Die Hauptklagen, welehe gegen den Tarif vom 1. Januar 1842
vorgebracht werden, sind:

1. die unveriindertejBeibehaltung des Tarifs von Christianopel,

9. die nicht erfolgte Zuiickfithrung aller zur Kategorie der
unfenanntens gehorigen Artikel auf den vertragsmiilsigen Zoll-
satz von 1 Prozent ihres Werths am Orte der Herkunft.

Zu einem, wie sich jelzt offenbart, allseitigem Bedauern
haben sich die bei den Verhandlungen in London betheiligten
Michie zu der Schwachheit verleiten lassen, die Sétze der in dem
Christianopelschen Tarif ausdriicklich ,,benannten® Artikel fiir die
nichsten zehn Jahre unveriindert anzuerkennen. Dies beweist,
wie wir schon oben auseinandersetzten, die geringe Aufmerksam-
keit, welche man der Angelegenheit in ihrer eigentlichen Bedeu-
tung schenkle. Denn muss nicht ein Tarif, der 200 Jahre alt und
auf ganz andere Werthverhiltnisse berechnet ist, mit den heuligen
Zustinden und Bedivfnissen des Handels im schreiendsten Wider-
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spruch stehn? Miissen dadurch nicht Mifsverhiltnisse geschaffen
werden, die einen unertréglichen Druck ausiiben, den Bezug man-
cher Artikel durch die Ostseehifen geradezu unmoglich machen
und das ganze Kistenland diesseits des Sundes in ebenso unge-
rechte als widernatiirliche Nachtheile verselzen?*) Aus Zillen,
die urspriinglich, d. h. zu Anfang des 17. Jahrhunderts, vielleicht
1 Prozent betragen mochten, sind im 19. Jahrhundert Zolle von
4 bis 12 Prozent vom Werth geworden! Eine durchgiingige Revision
und Modifikation des veralleten Tarifs von 1645 hiitle mithin zahl-
reiche Griinde der Billigkeit und des Rechts fir sich gehabt.
Selbst ein richtig verstandenes Inleresse der dinischen Finanzen
hiitte aus eignem Antrieb darauf dringen sollen. Wenn die exor-
bitanten Tarifsitze einen Theil der davon belroffenen Waaren
nithigen, mit Umgehung des Sundes sich einen andern Weg nach
dem Ort ihrer Bestimmung zu suchen, wenn z. B. ein bedeulender
Theil der zum Verbrauch in Preufsen bestimmten Kolonialwaaren,
der Baumwolle, des Tabacks u. s. w. aus diesem Grunde den
Umweg tber Hamburg vorzieht, so wirde eine angemessene Re-
duktion der Sundzélle eine Wiederaufnahme des nichsien Weges
durch den Sund bewirkt und die dadurch eingelretene Vermehrung
des Waarenzugs die dinische Zollkasse fiir die Herabselzung iber
alle Erwartung entschidigt haben. Ein schlagendes Beispiel davon
giebt der Kaffee. Wihrend derselbe nach dem frithern Tarlf 24
Stiiber Sundzoll vom Zentner zu enlrichlen halle, gingen nach
preufsischen Hifen im Durchschnitt jahrlich nur etwa 570,000 Pfd.
durch den Sund. Seitdem dagegen der Tarif vom 1. Januar 1842
den Zoll auf 6 Stiiber (ein Viertel des friihern) erniedrigt hat,
haben bereits 1843 mehr als 3,500000 Pfd. nach preufsischen

*) Eine Konkurrenz der Ostseehifen mit Hamburg und anderen Plitzen an
der Nordsee ist fir viele und ansehnliche Artikel durch die Hohe des Sundzolls
ganz unmoglich gemacht. So geschieht, dafs éfters Hamburger Hiuser jene
Artikel wohlfeiler nach Ost- und Westpreufsen schicken, als es von Stettin,
Danzig, Konigsberg und anderen sich thun lisst. Auch wird den preufsischen
Ostseehifen hiedurch der wichtige Durchfuhrhandel nach Polen anschnlich ge-
schmalert.
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Hifen bestimmten Kaffees den Sund passiri, so dals ungeachlel
der Herabsetzung des Zolls auf ein Viertel seines friithern Be-
trags die Einnahme der diinischen Zollkasse sich bedeutend er-

hoht hat.

Unter den im Christianopelschen Tarif ,,benannten® Artikeln

sind als besonders hochbesteuert und ausser Verhiltnifs mit den

jetzigen Preisen folgende hervorzuheben, die wir in einer Tabelle

mit Beifigung ihres dermaligen Werthes und Zolles zusammen-

stellen.

Benannte Artikel.

Werth in pr. Courant
am Absendungsort.*)

Salz

Baumwolle

Weine von Livorno

Weine v. Rheinpreus-
sen und der Mosel

Tabacksblitter :
amerikanische
preufsische

Reis

Syrup

Rosinen

Pfeffer .

Ingver .

Nelken .

Alaun

Salpeter

Schmack

Der Werth aller dieser Artikel

33—6 Thir.

15—19
2730
90— 100
12—13
65—17

15}
384

4 —5}
10— 12
5 —6

30— 32
15—16
537

10—11

Gewicht. | Jetziger Zoll.
4000 Pfund|24 Stiber
100 - |18 -

1 Both |2Spec.Rthlr.

5 Ahm |4 -
100 Pfund| 9 Stiber

i f 4 -

= e 3 -

¥ = 9 i

D (PR g v ey

e iy AR e

MRS -
300 - |12 -
1001 i 416 41 =
400k =] 9 st

hat im Laufe zweier Jahrhun-

derte durch die gesteigerte Produktion und Konkurrenz eine solche

#) Die Werthe sind im Durchschnitt nach Vergleichung der letzten zehn

Jahre berechnet.



Ermifsigung erlitten, dals nur eine Reduktion der Zolle auf die
Hilfte, resp. auf das Drittheil ihres Belrags den damaligen Han-
delsconjunkturen und dem verniinftigen und wahren Sinn der Ver-
irige selbst angemessen sein wiirde. 'Wir wollen die gedachten
Artikel im Einzelnen vornehmen.

Salz. Wenn die Christianopelsche Zollrolle nur spanisches
franzosisches und liineburger Salz benennt (letzleres ist kein
Handelsarlikel mehr), so folgt logisch daraus, dafs die iibrigen im
Handel vorkommenden Salzarten, wie englisches, porlugisisches,
sizilianisches als ,,unbenannte Artikel nur zu 1 Prozent ihres
Werthes besteuert werden sollten. Es ist daher eine offenbare
Anomalie gegen das Prinzip, wenn durch die Yerlrige von Lon-
don und Helsingdr der im Tarif von 1645 nur aul wenige be-
stimml angeliihrle Salzarten leslgesetzle Zoll auf alle die anderen
Salzarten ohne Ausnahme ausgedehnt, und mithin unter dem Gal-
tungsbegriff ,,Salz* ein ganz neuer im Tarif von Christianopel
nicht enthaltener Arlikel eingefiithrt worden ist. Das Prinzip ver-
langt, dals nur die im Christianopelschen Tarif speziell ,,benann-
ten* Artikel ihren alten Zollsalz beibehalten sollen, alle tbrigen
yunbenannten sind auf das vertragsmiilsige 1 Prozenl zuriickzu-
fithren. Freilich ist auch Lelzteres nicht zur Geniige geschehen
und veranlafst deshalb die wohlbegriindetsten Beschwerden. Aber
noch weniger kann geslaltel werden, dafs bisher unbenannte
Artikel als benannte in den alten Tarif von 1645 insinuirt und
die ohnedies driickenden Lasten desselben durch neue beschwert
werden.

Auch kénnen Stipulationen zwischen Dinemark und England,
oder zwischen Dinemark und Schweden in keiner Weise die Rechte
und Interessen dritter Staaten prijudiziren. Die Verpflichtungen
von Macht gegen Macht sind wechselseilig und diese Verpflich-
tungen honnen in keiner Weise einen Staat binden, der nicht
kontrahirender Theil gewesen ist. Wir missen bei dieser Gele-
genheil energisch protesiiren gegen die Lehre, welche Dinemark
in das offentliche Recht einzufihren den Anschein hat, ndmlich,



dals ein mil einer Macht abgeschlossener Verirag, ohne Wissen
und Genehmigung derselben durch einen andern Verirag, mit einer
dritten Macht eingegangen, ausgelegl und modifizirt werden kinne.
Die iibrigen Oslseestaalen, wie alle Nalionen, die bei der Sund-
fahrt betheiligt sind, haben ein unbehindertes Recht, auf strenger
Einhaltung ihrer veriragsmiifsigen Rechie zu bestehen, selbst wenn
England und Schweden es fir gul befunden haben sollten, durch
die Vertrige von 1841 fir ihren Antheil zu verzichten, Preufsen
zumal hat bei seinen neueslen Verhandlungen dies Recht geltend
gemacht, und die leeren Einreden Dinemarks entschieden zurick-
gewiesen.  Preufsen hat gerade ein besondres Verdienst damit
erworben, dals es sich bei den Veririgen von London und Hel-
singor, die ihm als privilegirtem Staat eo ipso zu gul kommen,
nicht beruhigle, sondern seine unveriufserlichen Anspriche selbst-
stindig zur Geltung zu bringen sich bemiihte. Indem wir diese
Bemerkung als eine Grundlage aller nachfolgenden Beschwerden
vorausschicken, kehren wir zu den einzelnen Tarifsitzen zuriick.

Der Zoll auf spanisches und franzisisches Salz, welchen der
Tarif vom 1. Januar 1842 willkiirlich aul das Salz aller Ursprungs-
linder ausgedehnt hat, belriigt 24 Stiiber (= ; Speziesreichsthlr.
= 1 Reichsbankthlr. dinisch = 22§ Sgr. pr. Cour. *), per Last
von 4000 Pfd. Dieser Zoll betriigt fir die ,,benannten® Salzarten
zwischen 7 und 16 Prozent vom Werth nach Mafsgabe der Qua-
litdt und der wechselnden Hohe der jelzigen Preise. So wurden
nach den Beilagen G. H. 1., aus den Bichern eines Handlungs-

*) Wir wollen hier das Néthige bemerken iiber das dinische Geld, wie es
beim Sundzoll vorkommt. Nach altem Gebrauch wird der Sundzoll berechnet
in Speciesthaler und Stiiber (letzteres eine hollindische Miinze, die wohl aus der
Bliithezeit des hollindischen Handels sich dort eingebiirgert hat). Beide Miinzen
sind jedoch nur ideal, und miissen, um ihren Betrag zu ermitteln, in das Reichs-
bankgeld, die dermalen in Dinemark gebriuchliche Minze, iibertragen werden.
Danach gestaltet sich nun folgende Rechnungsweise:

1 Speciesreichsthlr. = 48 Stiiber. 1 Reichsbankthlr. = 96 Schilling.
1 Speciesreichsthlr. = 2 Reichshankthaler. 1 Stiiber = 4 Schilling Reichshankgeld,
1 Speciesreichsthlr. == 1% Thlr. pr. Cour. 1 Reichshankthlr, = 22} Sgr. pr. Cour.



hauses in einem der ersten Ostseehifen entnommenen drei Be-
rechnungen von einer Ladung Noirmoulier-Salz im Jahr 1841
circa 71 Prozent — von einer Ladung Hieres-Salz im Jahr 1837
fast 14 Prozent und von einer Ladung Cadix-Salz im Jahr 1835
fast 16 Prozent vom Werth an Sundzoll gezahlt!

Salz von anderen Ursprungsorten, als Frankreich, Spanien und
Liineburg gehort, da der Christianopelsche Tarif nicht exlensiv
ausgelegt werden darf und es ganz unzulissig ist, den Zoll fir
eine Waarenspecies auf die ganze Gallung zu ibertragen — wie
der Tarif vom 1. Januar 1842 thut — entschieden zu den ,un-
benannten® Artikeln und kann daher nur mit einem Zoll von 1 Pro-
zent des Werthes belegt werden. Die Zille, welche daher jelzt
von englischem Salz (Liverpool Salz, hanptsiichlich in den Ostsee-
hifen eingefithrt), so wie von portugiesischem und italienischem
Salz (St. Ubes, Trapani, Terre vechia) erhoben werden, sind ganz
unrechtmifsig. Zu 24 Stiiber per Last, berechnel betragen sie

bei englischem Salz cireca 7—7} Prozent.

bei portugiesischem - 9—10 -

bei italienischem 4 16 ®
vom Werth ihres Abgangsorts.#)

Der Preis des Liverpool Salzes ist nicht hoher als auf 12}
bis 13 Schilling per Ton anzunehmen, wie die aus den Biichern
eines Danziger Handlungshauses entnommene Berechnung einer
von dort bezogenen Ladung Salz ergiebt, siehe Beilage K. Darnach
konnte der Zoll zu 1 Prozent des Werths, einschliefslich der Un-
kosten bis am Bord des Schiffes, nicht hoher als auf 3}, hichstens
4 Stiber pr. Last gestellt werden.

Fiir St. Ubes Salz zum Preis von 1500 Rs. pr. Meyo kann der
Zoll nicht hoher als auf 23, hochstens 3 Stiiber und fir Trapani
Salz zum Preis von 10 Tari, 5 Grani pr. Salmen hochstens auf
2 Stiber angenommen werden. Siehe Beilage L. und M.

#) Das Salz aus dem Mittelmeer wird besonders viel in russische Hifen
eingefiihrt; in Preufsen ist Liverpool Salz gewdhnlicher.



Baumwolle. Der Zoll auf diesen fiir die veredelnde Indu-
strie  wichtigsten Arlikel (18 Stiber pro 100 Pfd.) betriigt 3 bis
6 Prozenl, im Durchschnill wenigstens 4 Prozent vom Werth. Die-
jenigen Sorten roher Baumwolle, welche fast ausschliefslich fiir
den Bedarf der preufsischen und ohne Zweifel auch russischen
Fabriken bezogen werden, haben auf den Markt von Liperpool
einen Preis von 3% bis 6 Pence das Pfund*), und werden bei
direklem Bezug von den Erzeugungslindern zum Theil noch um
Vieles billiger geschafft werden konnen. Da nun z B. Stettin fiir
das gewerbfleifsige Schlesien und die beiden Lausitzen den natir-
lichen Hafen- und Stapelplatz bildet, so wire ein leichter und bil-
liger Bezug des Rohstoffes fiir die daselbst bestehenden Spinne-
reien eine wesentliche Ermuthigung und Hiilfe, und wiirde manche
besondere Nachtheile ausgleichen, denen dieselben, abgesehen von
den gemeinschaftlichen Uebelstinden, woran die deutsche Baum-
wollspinnerei dermalen leidet, im Vergleich zu denjenigen Fa-
briken unterliegen, welche ihr Material ohne so aussergewdhnliche
Hindernisse und Lasten beziehen kénnen. Aus solchen Griinden
ist auch die Einfuhr von Baumwolle in Stettin kaum der Rede
werth (2—4000 Zentner jihrlich), und eher in der Ab- als Zu-
nahme begriffen. Nur Rufsland, das durch sein Prohibitivsystem
die fremde Konkurrenz ausschliefst, mag diese Zolllast geduldig
hinnehmen und die Uebertheuerung des Fabrikats auf Kosten der
zur Abnahme gezwungenen Konsumenten vertheilen; in den ande-
ren Ostseelindern, wo eine liberalere Handelspolitik geiibt wird,
kommt ein solches Mifsverhiltnifs, eine solche Ungleichheit nicht
anders heraus, als ein Differentialzoll zu Gunsten der englischen
Manufakturen. Dies erscheint lum so mehr, als fir Baumwoll-
garn, diesen grofsten Ausfuhrartikel der englischen Industrie,
durch die Vertrige von London und Helsingir eine Reduklion um
mehr als die Hilfte beliebt worden ist. Wire Twist ein ,,benann-
ter und Baumwolle ein ,,unbenannter Arlikel gewesen, so wiir-

#) Georgia Baumwolle kostet in Liverpool circa 6 Pence, Bengal circa 43
bis 5 Pence das Pfand.
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den die englischen Unterhiindler woll andere Prinzipien aulzu-
stellen und anzuwenden gewufst haben! Das englische Fabrikat
behauplet dermalen auf den deutschen Ostseemirkten nicht nur die
entschiedenste Alleinherrschaft, sondern hat sich auch die Garantie
zu verschaffen gewufst, alle Konkurrenz in diesen Gegenden des
Kontinents schon im Keime zu ersticken.

Jedenfalls verdient in dem grofsen Klagkapitel der deutschen
Baumwollspinnerei dieser Punkt eine gebiirende Aufnahme. Es
handelt sich dabei nicht sowohl um einen direkten Schutzzoll, als
um die billigste Ausgleichung einer Benachtheiligung auf der einen,
und einer Bevorzugung auf der andern Seite. Auch ist vielleicht
bei keinem Arlikel des Christianopelschen Tarifs das Milsverhill-
nifs der damaligen Preise mit den jelzigen greller, als gerade bei
der Baumwolle. Und wenn wir oben, S. 28, ausfiihrlich nachwiesen,
dafs die Basis der gesammten Tarifirung die Berechnung nach ein
Prozent war, so ist eine Ermilsigung, ausser den Grinden der
Billigkeit und des wohlverstandenen Interesses auch durch histo-
rische Motive unierstiitzt, und verdient in jedem Fall, mit der
aufsersten Energie, welcher die gute Sache fihig ist, gefordert
und ins Werk gesetzl zu werden.

Weine. Das alle Prinzip, nach dem die Zille auf Weine
regulirt sein sollen, némlich der dreifsigsie Pfennig oder 3} Pro-
zent vom Werthe, ist an und fiir sich ein nicht mehr zulifsiges,
da Niemand einwilligen kann, dafs eines der ersten Lebenshe-
dirfnisse und Handelsobjekle mit einer so iibertrichenen Abgabe
belastet werde. Dabei wird dieselbe bei den jeizt angenommenen
Zollsitzen hinsichtlich der Weinsorten von geringerer Qualitit
noch vielfach iberschritten. Dies gilt von den leichlen spanischen,
portugiesischen und italienischen Weinen, von den ordinéren Bor-
deaux und Libourne, von geringeren Rhein- und Moselweinen,
welche zum Theil 5 bis 10 Prozent vom Werth zollen,

Weine von Livorno werden zum Preise von 521 M. Beo. pr.
425 Litres an Ort und Stelle gekauft, was pr. Pipe von 450 Litrest
35 M. Beo., 10 8. oder circa 28 Thir. ausmacht. Demnach betrigt
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der Zoll von 2 Speciesreichsthlr. pr. Pipe fast 14 Prozent des
Werths.

Bei geringen Bordeaux- und Libourne Weinen, welche zu
durchschnittlich 200 Francs das Fafs von 4 Oxhoft dort gekauft
werden, betrigt der Zoll von 104 Stiber pr. 3 Oxhoft zwischen
4 und 5 Procent vom Werth. Rhein- und Mosel-, sowie Plilzer-~
weine sind mil einem Zoll von 4 Speciesreichsthlr. pr. 5 Ahm
belegt, was fir die geringeren Sorten, die fir 90 bis 120 Thir.
pr. Fuder von 6 Ahm gekauft werden, einen Zoll von 7 bis 8
Prozent vom Werth am Verladungsort — Verladungskosten inbe-
griffen — austriigt. Es bedarf wohl keines Nachweises, wie sehr
die Weinproduktion in jenen Provinzen durch die Hindernisse ein-
geengt ist, welche sich ihrem Absalz in den gesammien Oslsee-
lindern enlgegenstellen, und wie besonders nachtheilig Preulsen
diese Hemmungen im [reien und naliirlichen Verkehr und Pro-
duktenumlausch seiner Landesgebiete verspiiren muss.

Auch die geringeren Weine von Madera und Fayal sind im
Zoll iibernommen. Fayal Weine gewohnlicher Qualitit werden zu
3 Liv. St. die Pipe am Ort der Verschiffung gekauft. Eine Ladung
solcher Fayalweine von 185 Pipen, welche im Jahr 1843 in einem
portugiesischen Schiff direkt von Fayal nach Stetlin gefiihrt und
deren ganzer Werth vom Ort der Herkunft auf 3580 Thir. dekla-
rirt wurde, bezahlte laut beigefiigter Rechnung, siehe Beilage N,
einen Sundzoll von 368 Speziesreichsthlr. 24 Stiber = 5523 Thir.,
also 15 Prozent vom Werth. Da hier die Verladung in einem
unprivilegirten Schiff erfolgt war, so wurde der Zollsalz von 13
Speziesreichsthlr. auf 2 pr. Pipe erhoht. Legt man aber auch
den etwas hihern Preis von 3 Liv. pr. Pipe zu Grund und be-
riicksichtigt die Einfithrung in einem unprivilegirten Schiff, so stellt
sich der Zoll von geringem Fayalwein immer noch auf 10 Prozent
vom Werth. Die besseren Sorten kosten an Ort und Stelle 5 Liv,
die Pipe, und selbst da kalkulirt sich der Zoll auf mehr als 6 Pro~
zent. In einem gleichen Verhiltnifs siehen die geringeren portu-

giesischen und spanischen Weine. Fiir einige jedoch hal man
Der Sundzall. 6



Herabsetzungen zugeslanden, und damit ein sehr consequentes
Motiv gegeben fir die Forderung, sie ebenfalls auf die anderen
Sorten auszudehnen.

Tabak in Blittern von Amerika ist mit 4 bis 5 Proz. vom
Werih besteuert. 10000 Pfund virginischer Blittertabak a 5 Gro-
ten Louisd’or *) kosten 840 Thir. 4 Sgr. Der Zoll — 9 Stiiber
pro 100 Pfund — belrigt 18 Spez. Rihlr. 36 Stiber = 28 Thir.
22 Sgr. 6 PI., mithin 4} Proz. vom Werth.

Reis. Karolina-Reis kostet pro 112 Pfund englisch 3% Dol-
lars = 5 Thir. 9 Sgr. 6 Pf., mithin 100 Pfund inbegriffen 7 Proz.
Unkosten bis an Bord 5 Thir. 2 Sgr. 6 Pf. Der Zoll ist 4} Stu-
ber pro 100 Pfund, somit 3 Proz. bei direktem Bezuge. Fir ost-
indischen Reis, der niedriger im Preise steht, belriigt der Zoll
4" Proz. *%)

Syrop von England kostet — 100 Zentner a 9 Schilling —
300 Thlr. Da der Zoll — 13 Stiber pro 100 Plund — 7 Spec.
Reichsthlr. = 10 Thir. 22 Sgr. ausmacht, so zahlt Syrop 3 Proz.
seines Werths.

Rosinen von Smyrna kosten — 10000 Pfund a 83 Mark Beo.
— 850 Mark Beo. = 425 Thlr. Der Zoll ist — 9 Stiber pro
100 Pfund — 18 Spec. Reichsthlr. 36 Stib. = 28 Thir. 22 Sgr.
6 Pf., mithin circa 7 Proz. des Werlhs.

Pleffer kostet 10000 Pfund a 3 d. — 125 Liv. Sterl. =

#) Groten Louisd’or ist Bremer Withrung. 1 Thaler = 72 Groten; 3 Stiicke
= 48 Gr.

##) Die Artikel Tabak und Reis erlangen cine absonderliche Bedeutung,
wenn wir sic in Zusammenhang bringen mit den Handelsvertrigen, welche der
dentsche Zollverein mit iiberseeischen Staaten, zuniichst mit Nordamerika abzu-
schliefsen in Verhandlung steht. Denn es bilden dieselben gerade die Gegen-
stinde, deren erleichterte und vermehrte Einfuhr als Aequivalent fir die den
deutschen Fabrikaten zu gewihrenden Vortheile bezeichnet ist. So lang der
dentsche Zollverein nicht die Nordseekiiste inne hat und doch durch eine Be-
giinstigung der nationalen Flagge die direkte Schifffahrt heben und befordern
will, so lang wird der Sundzoll die praktische Ausfithrung sehr prekir und
illusorisch machen. Deutschland und Amerika haben daher bei der Sundfrage
eine mannigfache Gemeinschaft der Interessen, die sie zn geml:insrlmftlichem
Handeln auffordern: mufs.
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833 Thlr. 10 Sgr. Der Zoll ist — 12 Stiiber: pro 100 Pfund —
25 Spec. Reichsthlr. = 38 Thir. 10 Sgr., mithin circa 4% Proz.

Ingwer, ostindischer, kostet — 10000 Pfund & 2! Mark
Beo. — 1250 Mark Beo. = 625 Thlr. Der Zoll ist — lzuslﬁber
pro 100 Pfund — 25 Spec. Reichsthlr. = 38 Thlr. 10 Sgr., mit-
hin 6 Proz.

Ebenso sind Nelken, Alaun, Schmack, Kiimmel, Sal-
peter und andere wichtige Handelsartikel mit Zollen von 5 Dis
5 Proz. vom Werlh belastel.

Bevor wir zu den Tarifsilzen der . unbenannien* Arlikel
iibergehen, ist der Riige iiber mehre unter diese Kategorie fallende
Mifsbriuche der Sundzollerhebung hier eine Pussemle Stelle an~
zuweisen. Es sind niimlich die Zolle aufl einen der wichtigsten
Ausfuhrartikel der Ostseelinder, auf Bau- und Nutzholz hochst
ungleich normirl und bei einzelnen Arten, z. B. bei fichtenen
Dielen iiber alle Gebiir gesteigert.

Der Tarif von Christianopel belegt preufsische Dielen ohne
Unterschied der Linge mil einem Zoll von 36 Stiber pro Schock.
Dagegen zahlen Diclen von anderen Orten nur bei einer Linge
von 21 Fufs und dariiber denselben Zollsalz, wihrend kiirzere
einen bedeutend geringeren entrichten, ndmlich von 18 bis 21 Fuls
24 Stiiber pro Schock und unter 18 Fufs 36 Stiber pro tausend Stiick.
Daraus folgl, dals die preufsischen Dielen in einen offenbaren
Nachtheil gegen alle dbrigen versetzl sind. Fir die von Memel
kommenden Dielen findet zwar eine besonders giinstige Reduk-
tionsherechnung Statt, welche ohne irgend einen verninfligen
Grund nur auf diesen Platz beschriinkt isl und auf die anderen
preufsischen Hifen keine Anwendung leidet. Fiir die Dielen aus
Memel legt man der Reduktion dic Einheit einer Diele von 30 Fufs
Liinge und 2 Zoll Dicke bei 1 Fufs Breite oder 5 Kubikfufs zum
Grund und gleieht dadurch die Differenz einigermalsen aus.

Solehe Verzollungsweise ist zu unregelmifsig und willkiir-
lich, um anerkannt zu bleiben. Will man selbst bei dem Tarif
von 1645 verharren, der ,,preufsische und Steltinsche Dielen* als

6*
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die stirkere und theurere Gatiung mit einem hoheren Zoll belegt,
als schwedische und norwegische, so mufs man auch diesen Zoll-
salz aufl die stirkere Gatlung beschrinken und darf ihn nicht auf
die geringere anwenden, welche unter die Rubrik der schwedi-
schen und norwegischen Dielen gehort. Die bei der Tarifirung
in der Christianopelschen Zollrolle angenommene Einheit ist die
grofse Diele von 5 Kubikfuls, wie sie damals ohne Zweifel von
preufsischen Hifen ausgefihrt wurde. Es ist also die Reduktion
geringerer Dielen aufl diese Einheit im Tarif selbst begriindet, und
dafs sie nur auf Memel angewendet wird, spricht nur um so
stirker gegen den Mifsbrauch und die Willkiir, und ist eine Ano-
malie, deren Aufhebung mil bestem Recht verlangl werden lann.
Memel hat fiir die Gunst auch nicht den geringsten Erwerbstitel
und die anderen preufsischen Hifen haben den giiltigsten An-
spruch, nichl schlechter behandelt zu werden und eine gleiche
Anwendung der Reduktion zu genielsen, so lang man die fiir
kiirzere Dielen anderen Ursprungs festgesetzten niedrigen Zolle
ihnen versagl.

Mit dem Schiff Plutus verlud im Jahr 1843 ein Danziger Haus
2 eichene und 4 fichtene Balken, so wie 5444 Stick fichtene Dielen
und Dielenden von 1 bis 11 Zoll, Werth 2100 Th., und es belrug
darauf der Zoll, den man in Helsingdr erhob, 98 Thlr., also iber
4% Proz. vom Werth. Hitte man den Zoll nach dem fiir Memel
giillligen Prinzip berechnet, so wiirde derselbe 30 Th., mithin nur
1% Proz. vom Werth belragen haben, wie die Rechnung in Bei-
lage L. ausweist.

Auch bei Berechnung der Gelreidelasten finden Unregel-
mifsigkeiten Statt. Der neue Tarif bestimmt, dafs bei Getreide-
ladungen von pommerschen Hifen 72 Scheffel, von allen anderen
preufsischen Hifen dagegen 563 Scheffel auf eine Last gerechnet
werden sollen. Ersteres stimmt mit dem bisherigen Gebrauch
iiberein, dagegen sind in Konigsberg, Danzig u. s. w., wenigstens
bei dem Einmafse, was als entscheidende Grifse zu gelten pflegt,
immer 60 Scheffel auf die Last gerechnet worden. Uebrigens
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diirfte man auf diesem Gewohnheilsrecht um so eher bestehen,
als Dinemark viele andere vom richtigen Maafs und Gewicht ab-
weichende und dem Interesse der Zollpflichtigen offenbar nach-
theilige Berechnungsarten beibehalten hat, wie z. B. das preufsi-
sche Pfund einem dinischen Pfund gleichstellt, obwohl das erstere
leichter ist, als das diinische.

Wir gehen iber zu der zweilen Beschwerde — die nicht
erfolgte Zuriickfihrung der zur Kategorie der ,,unﬁenannten“
gehorigen Artikel auf den vertragsmilsigen Zollsatz von 1 Pro-
zent ihres Werthes vom Orl der Herkunft. Sie bildet gewisser-
mafsen den Angelpunkt aller Beschwerden und Klagen, die seit
Alters her von den verschiedensten Seiten iiber den Sundzoll und
seine Erhebung laut wurden; sie gab auch das unmittelbare Motiv
zu den schwedischen Reklamationen im Jahr 1839, denen sich
England anschlofs, und fiihrte so die Vertrige von London und
Helsingor herbei, welche zwar keine ausdriickliche Entscheidung
iiber die Prinzipfrage selbst abgeben, allein durch ihren Geist,
Inhalt und Folge zur Geniige darthun, dals die Revision der sonst
,,gebriuchlichen Zollrolle®*) nach dem Grundsalz der Zuriick-

#) Diese Zollrolle war eigentlich nur eme Sammlung der im Lauf der Zeit
eingefiihrten Mifshrauche in der Sundzollerhehung. Obgleich dieselbe nur in
Privatausgaben vorkam und niemals einc offizielle Geltung erhielt, Dinemark
sie anch mehrfach in Abrede stellte, so blieh sie darum nichts desto weniger
in steter Uebung und Wirksamkeit. Man erhob die Zolle, wic es hiefs, zulolge
des Tarifs von Christianopel und ,,nach Kaufmannsgehrauch.* Unter diese Klan-
sel, deren Werth und Bedeutung im historischen Theile S. 26 flg. nachgewiesen
wurde, fliichtete man alle vertragswidrige Akte und willliirliche Mafsregeln, und
dieselbe diente zugleich als die kimstliche Ausrede gegen die gerechtesten Be-
schwerden. Dinemark nahm aus eigener Machtvollkommenheit als ., benannte*
Artikel alle digjenigen an, die es nach eigener Auswahl in seinem ,, Privat®-
tarif verzeichnet hatte. Darunter befanden sich allerdings zundchst die im
Christianopelschen Tarif enthaltenen, allein zugleich mit ihnen eine grofse An-
zahl anderer, welche nicht darin standen und zufolge des Traktats von 1701
als ,,unbenannte nur der Verzollung von 1 Prozent unterworfen sein sollten.
Dieselben hatte Dinemark aufgenommen unter dem nichtigen Vorwand, der
s laufmannsgebrauch® herechtige dazn, gevade als wenn Kaufleute, deren na-
tiirliches Verlangen freier Handel ist, aus eigenen Stiicken iibereinkommen wiir-
den, einer fremden Macht fur dic Fahrt durch eine Meeresenge Zoll zu zahlen,
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fihrung der ,,unbenannten* Artikel auf das vertragsmifsige
1 Proz. vom Werth (s. Art. 3. des Vertrags mit den Niederlanden
vom 15. Juni 1701. Beil. 6.) erfolgt sei. Uebrigens ist in der
Deklaralion vom 13.Mai 1841, die der Uebereinkunft von London
und Helsingir vorausging (s. Beil. 9.) der Satz von 1 Proz. des
Werthes ausdriicklich als principium regulativum anerkannt worden.

Wenn nun gleich die Vertrige von 1841 den grifseren Theil
der im Chritianopelschen Tarif ,,unbenannten®, zeither von Dine-
mark willkirlich besteuerten Artikel auf das vertragsmifsige 1 Proz.
zuriickgefiihrt haben (s. die Beilagen 9., 10. und 11.), so ist doch eine
vollstindige Reduktion aller in diese Kategorie fallenden Ar-
tikel nicht erfolgt. Vielmehr sind deren mehre zuriickgeblieben,
die noch hente vertragswidrig iber 1 Proz. belastet sind. Man
hat den Art. 6. der Konvention vom 13. August 1841 dahin aus-
legen wollen, dafs der Art. 3. des Vertrags vom [5. Juni 1701 sich
fortan nur auf die in der revidirlen Zollrolle vom 1. Januar 1842
s> nicht benannten® Artikel beziehe, wihrend fiir die im Tarif von
Christianopel nicht benannten, jelzt aber spezifizirten Artikel die sti-
pulirten Zollsitze als feste, nicht auf das Prinzip von 1 Prozent
begriindete an die Stelle des verlragmifsigen Zollsalzes von 1 Pro-
zent ad valorem gelreten seien.

Diese alte Politik sophistischer Auslegungskiinste nahm Déne-
mark wieder vor bei den letzten, in diesem Jahr abgebrochenen
Verhandlungen mit Preufsen. Ja es ging noch weiter zuriick,
indem es eine definitive Regulirung des Prinzips hinsichtlich der

und der Betrag dieser Zélle durch kaufminnische Verabredung fixirt worden
sei! Als ,,unbenannte** Artikel liefs Dianemark nur diejenigen gelten, welche
weder im Tarif von Christianopel, noech in seinem eigenmichtigen Tarif ver-
zeichnet waren.  Diese sogenannte .,gebriuchliche Zollrolle® wurde seit 1820
aul vertraulichem Wege mehren Miichten, die sie verlangten, mitgetheilt; fir
Prenfsen z. B. datirte sie vom 10. Januar 1827, fir Schweden von 1839. Sie
gah, wie gesagt, das nachste Motiv zu den éffentlichen Reklamationen der
schwedischen Regierung (das Ausfihrliche dariiber enthalten die beiden Me-
moires derselben von 1539) und die Grundlage der Revision und Purifikation
auf den Londoner Verhandlungen von 1841.
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,,unbenannten* Artikel durch die Verirage von 1841 liugnete,
sich wieder hinter ,,unvordenkliche von Alters her beliebte Sitte
und Gewohnheit, Kaufmannsgebrauch® und seine anderen leeren
Einreden verschanzte und die Frage auf den Standpunkt zurtick-
wies, welchen sie vor den Vertrigen von London und Helsin-
gor eingenommen halle.

Wenn die gedachten Vertriige Liicken gelassen, wenn sie den
Rechiszustand nur mangelhaft hergestellt hatten, so war, wie wir
schon oben erwihnt, keine dritte Macht gebunden, die schidli-
chen Konsequenzen davon anzuerkennen. Als daher Preufsen un-
ter anderen Mingeln wahrnahm, dafs die vollstindige Zuriickfith-
rung der im Christianopelschen Tarif ,,unbenannten “ Artikel auf
das verlragsmifsige 1 Proz. nicht erfolgt sei, so handelte es eben
<o seiner Pflicht und Ehre, als dem wohl begriindeten Interesse
seiner Unterthanen gemifs, dafs es dazu nicht schwieg, sondern
alle friedlichen Mittel erschipfle, um ein durch Verlrage ga-
rantirles Prinzip zur Anerkennung und endlichen Vollzug zu
bringen. $

Es bleibt uns nun iibrig, die im Christianopelschen Tarif
nicht speziell ,,benannten®, durch die Verlrage vom 13 Augusl
{841 nicht vollstindig reduzirten, oder unrichtig als benannt be-
handelten und folglich gar nicht reduzirten Artikel im Einzelnen
vorzunehmen.

Rohzucker gehort nach der richtigen Ansicht zu den im
Tarif von 1645 ,,nicht benannten* Arlikeln und ist als solcher
durch die Vertrige von 1841 von 9 Stiiber aufl 5 Stiber pro 100
Pfund — deren Werth zu 10 Spec. Rihlr. gerechnet — herab-
geselzl worden. Dieser Zoll betrigt nach den heuligen Preisen
im Durchschnitt der verschiedenen Rohzuckersorlen circa 23
Proz. vom Werth. Fir die ordiniren Rohzuckerarten ergibt der
Zoll einen noch hoheren Prozentsatz. Im Jahr 1842 wurden nach
uns vorliegenden Originalfakluren fir einen preuflsischen Osl-
sechafen folgende Rohzucker zu folgenden Preisen bezogen:
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Zuckergattung Quantum. |Fakturen-Betrag.| Bezahlter Sundzoll.
Zentr. Pfd] Thir. Sgr. PF. Thlr.  Sgr. PL
Weifser Pernambuco
(von London) . . 7,248| 23| 46,205/ — —| 1,363 | 7| 6
Weifser Rio (von Lon- '
don) . 926| 32| 6,702|—|— 174 121 2
Weiflser Ballia (von !
London) .« v « .. 1571 94] 1,250{25|— 29 | 6|—
Desgl. dLSgl o 1,031 47| 7,053[13|— 1967 3=
Weifser Bahia (duokt ‘
bezogen) . 5,726| 8] 36.211|——| 1,087 |15|—
Gelber Havannah (d:- whsit selrdsma I‘
rekt bezogen) . . 7,457 ( 29| —|— x .
Desghdedgl 1,093 5 5219 | 1,548 | 8 3
Surinam (von Iiotlvr— | | e
damy 0 0 0 | eeal40] 331921|— 110 [17] 6

Darnach slellte sich im Durchschnilt:

und der Betrag des

der Preis ¢ »
ler Preis auf Sundzolls auf

fiir weifsen Brasil
beiindirektem Bezug| 6 Thlr. 16 Sgr. der Ztr.| 22 Proz. tIE“; Werths.

bei direktem Bezugl 6 - — - - - 3‘ i £
fiiv gelben Havannah | 5 - ¥ == = ‘3}‘ 2 -
fiir Surinam . i SRS R | S oD =

Nun sind aber die Preise des Rohzuckers seit 1842 eher ge-
fallen als gestiegen, die direkten Beziige, die um Vieles niedriger
stehen, haben sich bereits in den letzten Jahren ansehnlich ver-
mehrt und werden in Zukunft noch allgemeiner werden. Eine
ibermifsige Belastung des Rohzuckers gegen die Bestimmungen
der Vertriige ist demnach vollstindig nachgewiesen. Zwar hat
man dinischer Seits bei den Londoner Verhandlungen behaupten
wollen, dals Rohzucker zu den ,,benannten* Artikeln gehore, in-
dem er unter die Rubrik ,,Puderzucker* (Poyer Suyker) des
Christianopelschen Tarifs falle. Derselbe erwihnt aber nur drei
Zuckersorten ,, Zuckerkandi oder Confecl® mil einem Zoll von
I3 Spec. Rihlr. fir 400 Pfund, ,, Zuckerbrod und , Puderzucker
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beide mit einem Zoll von & Spec. Rthir. fir 400 Pfund. Unter
keiner dieser Bezeichnungen kann der Rohzucker begriffen werden
und die Vertrige schreiben die wortgetreue Anwendung des
Tarifs vor. Da auch im Handel keine Sorte des Rohzuckers, als
Candi, Brod- oder Puderzucker bezeichnet wird, so kann ebenso
wenig von ,Kaufmannsgebrauch und Herkommen von Alters her<
die Rede sein. Yor Allem aber konnte der Christianopelsche Ta-
rif Rohzucker aus dem ganz einfachen Grund nicht benennen,
weil es im Jahr 1645 in den Oslseelindern keine einzige Zucker-
raffinerie gab, mithin eine Einfuhr des Rohstoffes sehr nutz- und
zwecklos gewesen wire. Der Zucker kam damals bereits ganz
oder wenigstens halb raffinirt (letztere Sorte nennt man Puder-
zucker) nach Europa, und die erste hollindische Raffinerie wird
erst um das Jahr 1648 genannt. Unter solchen Umstlinden konnte
die ebenso historisch als rechtlich unbegriindete Behauptung Di-
nemarks nicht durchdringen. Anstait aber das Prinzip des 1 Pro-
zents anzuwenden, schlug man einen Mittelweg ein und setzle den
alten Zoll von 9 Stiber auf 5 herunter, wihrend der wahre und
vertragsmiifsige Salz nicht hoher als 2 Stiber zu stehen kommt.
Wire Rohzucker ein ,.benannter® Arlikel gewesen, so wiirde man
nach dem Prinzip der Konvenlion iberhaupt Nichts am alten Zoll-
salz haben indern diirfen. So erkannte man ihn zwar als ,,un-
benannten“ Artikel und beging doch die Inkonsequenz, nur das
halbe, nicht das ganze Recht herzustellen.

Piment. Der Preis in London steht seit mehyen Jahren auf
3 bis 32 Pence, im Durchschnitt also 3} Psfa':a’-éi'gf/pr. Plund und
kann pr. 100 Pfund inbegriffen alle Unkosten bis an Bord nichl
hiher als auf 91 bis 10 Thir. berechnet werden. Ungeachtet der
Reduktion erscheint daher der jetzige Zoll — 4% Stiber pr. 100
Pfund — noch immer um 1% Prozent zu hoch.

Kakao. Nach Londoner Preiscouranten vom Jahr 1844 war
der Preis des brasilischen Kakao 32 bis 33 Schilling, im Durch-
sehnitt 32% pr. 100 Pfund, und es sollte demnach der Zoll, auf
1 Prozent reducirt, die Verladungskosten inbegriffen, statt 6 Stiber
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nur 3 betragen. Wollte man selbst die hoheren Preise einzelner
Jahre zu Grund legen, so konnte der Zoll doch nie iiber 33 bis
3% Stiiber ansteigen, mithin ist das Plus der jetzigen Erhebung
wenigstens 2% Prozenl.

Kaffee hat allerdings eine bedeutende Reduktion erlilten,
dennoch ist er mil 6 Stiber pr. 100 Pfund noch iber ein Prozent
seines damaligen Werths belastet. Die ungeheure Vermehrung
der Kaffeeproduktion, besonders in den holléindischen Kolonien, hat
neuerdings die Preise um nahe an 50 Prozenl gedriickl. Dies Sin-
ken dirfte wohl in steigender Progression zunehmen, so dafs eine
Reduktion des Zolls von 6 Stiber auf 4 bis 4% vollkommen in
Verhiltnifs zu 1 Prozent des Werths zu bringen wire. Aufl den
letzten Auktionen der niederlindischen Handels-Matschappy ist
mittlerer Javakaffee das Pfund zu 23% Cents oder 100 Pfund zu
23 Fl. 30 Cents verkauft worden, was einen Zoll von 4% Stiber
pr. 100 Pfund erlauben wiirde.

Salz kam bereits oben zur Yerhandlung, wo ausfiihrlich dar-
gethan wurde, dafs die im Christianopelschen Tarif ,,nicht be-
nannten* Salzarten mit 6 bis 10 Prozent vom Werth belegt sind.

Katharinenpflaumen sind auf 4} Stiber pr. 100 Pfund
ermifsigt. Da, nach uns vorliegender Originalfaklur einer von
Bordeaux nach Stettin bezogenen Ladung, der Preis nicht hoher
als 28 Francs 25 Cent. pr. 100 Pfund, eingeschlossen alle Un-
kosten, angenommen werden kann, so wire der Zoll aul 2} Stiber
herabzusetzen, um als vertragmifsig zu gelten.

Kartoffelstirke. Die danische Regierung hat dies Erzeug-
nifs als einen im Christianopelschen Tarife ,, benannten® Artikel
angegeben, unter die Rubrik ,, Amidam* subsumirt und seine Yer-
zollung darnach in dem neuen Tarif von 1842 auch durchgesetzl.
Allein dies ist offenbar ecine sehr gewaltsame Ausdehnung und
widerspricht den geschichtlichen Erfahrungen der Technologie
und Waarenkunde. Das Fabrikat gehdrt der neuern Zeit an, war
zur Zeil, als man die Zollrolle von Christianopel entwarf, durch-
aus unbekannt. und geslatlet mit Amidam nicht den geringsten
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Vergleich. Der Zeniner Kartoffelstirke zu 110 Pfund koslet an
den Ausgangsplitzen der Ostsee gegen 33 Thir., also pr. 300 Pfund
circa 10L Thir., wonach der Zoll von 8 Stiiber auf 3} zu reduzi-
ren wire.

Spiritus aus Kartoffeln oder Korn, einer der umfangreich~
sten Ausfuhrartikel der Osiseelinder, ist von 6 Stiiber auf 4 pr.
Tonne von 120 Quarl herabgesetzt worden. Nach den gegenwar-
tigen Preisen dieser Waare, welche in Betracht der fortdauernd
zunchmenden Produktion eher ein Sinken als Steigen erwarten
Jassen, ibersteigl der Satz von 4 Stiiber das Maafs von 1 Prozent
des Werths am Ausfuhrorte um 1 bis 2 Prozent, ganz besonders
bei dem Spiritus aus Kartoffeln, der daneben so wohlfeil ist, dafs
die Belustung an 2} Prozent betriigl. Der Preis des Spiritus von
&0 Grad Tralles und dariiber, wie er zur Ausfuhr kommt, wech-
selte in den letzten Jahren zwischen 20 und 27 Prozent fir 1 Sgr.,
d. h. je 20 oder mehr Grad (oder Prozent) Spiritusgehalt eines be-
lichigen Quantum werden fiir 1 Sgr. gekauft. Den Durchschnitis-
preis von 24 Prozent fir 1 Sgr. angenommen, kostel die Tonne
12080
8 din )
Riicksteuer in Abzug, welche bei der Ausfuhr mit 1 Sgr. auf jede
60 Grad Spiritusgehalt vergiitet wird, also auf die Tonne von 120

120 %80
= ) 5 Thir. 10 Sgr. be-

trigt, so dafs als Preis des Spiritus 8 Thlr. ibrig bleiben, und
der Zoll zu 1 Prozent vom Werth demnach auf circa 2} bis 2%
Stitber zu berechnen sein wiirde.

von 120 Quart 13 Thir. 10 Sgr. ( Dann kommt die

Quart a 80 Grad Spiritusgehalt (

Dies sind die hauptsichlichsten Artikel, welche als im Chri-
stianopelschen Tarif nicht speziell benannte, durch die Konvention
von 1841 entweder nicht vollstindig auf das verlragsmifsige 1
Prozent reduzirt oder unrichtig als ,,benannte* behandelt und folg-
lich gar nicht reduzirt worden sind. Noch giebt es aber Arlikel,
welche zwar unter eine im Christianopelschen Tarif ,,benannte®
Gattung fallen, aber nicht der Species nach dieselben sind und
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auf welche man dennoch die alten Zollsilze anzuwenden fortfihrt.
Dies verslofsl aber ebenso gegen die Billigheil, als gegen die
juristische Auslegung, womil um so eingeschréinkter zu verfahren
ist, als ein bereits 200 Jahre alter, mit dem jetzigen Verkehr und
Waarenpreisen aufser allem Verhiltnifs stehender Tarif keine ana-
logen Ableitungen und Erklirungen gestatlel, sondern die strengsle
Einhaltung seines Wortlauts verlangt. Noch weniger zulifsig ist
eine solche Ausdehnung der alten Tarifsitze von einzelnen be-
nannten Spezies einer Waarengaltung auf die ganze Gattung. Nur
die ,,benannte** Spezies kann dem Christianopelschen Tarif unter-
liegen, die ,,unbenannte* mufs als solche behandelt und mit dem
1 Prozent belegl werden. Unter solechen Gesichtspunkten ist die
durch die Londoner Verhandlungen bewirkte Revision des alten
Tarifs geschehen. Man hat die veralteten Zollsitze nicht darum
beibehalten, damit das dinische Zollinteresse Gelegenheit finde,
specifisch verschiedene Artikel unter die ganze Gattung, oder gar
die ganze Gallung unter eine , benannle‘ Spezies zu rangiren.
Indem man Dinemark die iibergrofse Gunst zugestand, 200jihrige
Zollsitze noch heulzulage fortzuerheben, setzle man die sirikleste
Anwendung eines so aufsergewdhnlichen Vorrechtes voraus und
wollte gewifs der alten Rechtsregel in keiner Art zu nahe treten,
dafs Privilegien und Bevorzugungen nicht extensive ausgelegt wer-
den diirfen.

Ganz ungehoriger Weise wird daher der im Christianopelschen
Tarif fir ,altes Eisen® fesigesetzle Zoll von 3 Stiber pr. 300 Pfund
auf ,,Roheisen* iihertragen. Roheisen gehort zu den ,,unbenannten*
Artikeln und ist sowohl an sich, als seinem Werthe nach wesentlich
verschieden von altem Eisen. Das Eisen, welches daneben in allen
Gewerben eine grofse Rolle einnimmt, ist fiir die Ostseelinder
in Betrefl des Ackerbaues und der dazu nithigen Werkzeuge be-
sonders wichtig. Jetzl wird sein Bezug fir die Werke und Gies-
sereien daselbst durch jenen iibermifsigen Zollsalz sehr erschwert.
Wenn man selbst die in England im lelzten Jahre gestiegenen
Eisenpreise beriicksichtigt, die Tonne im Durchschniit bis zu 4
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und 5 Liv. St. berechnet, mithin den Werth von 300 Pfund Roh-
eisen auf 3 Thir. 224 Sgr. = 2§ Speciesreichsthir. annimmt, so
wiirde doch der Zoll & 1Prozent immer nicht mehr als 1! Stiber
betragen. Demnach findet eine Ueberlastung von 1% Prozent Statt.

Solches sind die Ausstellungen, die noch heutzulage an der
Tarifirung und Erhebungsweise des Sundzolls mit vollem Fug und
Recht von den Interessenten gemacht werden konnen. Dinemark
kann, wie wir schon bewiesen haben, die Veririge vom 33 August
in keiner Weise, am wenigsten gegen die dabei unbetheiligten
Staaten vorschiitzen. Einmal sind die geriigten Mifsbriuche und
Unregelmifsigkeiten nicht nur nicht durch jene Vertrige sanktio—-
nirt, sondern vielmehr widerspricht das den Vertrigen zu Grund
gelegte, wenn auch nicht ausdriicklich ausgesprochene, doch ebenso
aus den Motiven, als aus der ganzen Fassung und Tendenz ab-
zuleitende Prinzip, entschieden allen geriigten Mifsbrauchen und
Unregelmifsigkeiten. Wenn bei den Verhandlungen nicht mit
gebiirender Umsicht und Sorgfalt zu Werk gegangen, wenn Ein-
zelnes iibersehen und daher nicht regulirt wurde, so rechtfertigt
diese Ausnahme durchaus keinen Wechsel des Prinzips. Die
Artikel 6 und 39 der Konventionen von London und Helsingor
erkennen ausdriicklich die fortdauernde Wirkung der Verlrage von
1645 und 1701 und speciell des Artikels 3 des letztern an.*)
Mithin haben alle Vilker, die als privilegirte bei den dadurch
zugestandenen Befugnissen betheiligt sind, gerechten Anspruch auf
den ungehinderten und vollstindigen Gebrauch derselben. Mogen
auch England und Schweden bis zu Ablauf der verlragsmifsigen

#) ,Alle diejenigen Waaren und Giter, welche in der anzufertigenden, re-
vidirten Zollrolle der Oresundszoll - Kammer nicht namentlich aufgefiihrt stehn,
entrichten den Zoll nach den Bestimmungen des Artikels 3 des Traktats vom
15. Juni 1701, nimlich 1 Prozent vom Werth und zwar von demjenigen Werth,
welchen die Waaren an dem Orte haben, von dem sie ausgefithrt worden.* Art. 2.

,Die gegenwirtige Uebereinkunft, welche weder den Traktat zwischen den
beiderseitigen Regierungen vom 11. Juli 1670, noch die Vertrige von Christia-
nopel yom 13. August 1645 und von Kopenhagen vom 15. Juni 1701 iiber den
Sundzoll auf irgend eine Weise beeintrachtigen soll, ist fir die Dauer von 10
Jahren geschlossen.* Art. 39.
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10 Jahre ihre Hiinde fiir gebunden halten, und mit ihren Rekla-
mationen verstummen, die anderen Michte haben keinen Anlafs
zu einer solchen oder dhnlichen Resignation, sondern sind im
Aufirag ihrer Pflicht und der Wohlfahrt ihrer Unterthanen ver-
bunden, gegen alle nachtheiligen Konsequenzen, soweit sie der
Billigkeit und zumal dem Vertragsrecht zuwider sind, zu pro-
testiren und mit allen zu Gebot stehenden Mitteln ihre Beseitigung
auszuwirken. Preufsen mag sich speziell noch auf Artikel 4 sei-
nes mit Dinemark geschlossenen Handelsvertrags vom 17. Juni
1818 stitzen, wo es heifst: , riicksichtlich der in dem Tarif von
1645 nicht aufgefiihrten Waaren sollen die preufsischen Untertha-
nen nur ein Prozent bezahlen, wie dies von Seiten der am mei-
sten privilegirten Nationen geschieht.” Die Redukiionen von ,un-
benannten* Artikeln auf 1 Prozent ihres Werths zu verlangen,
war Preufsen schon seit dem Jahr 1818 berechtigt, wihrend sie
erst im Jahr 1841 ins Leben getreien sind. Der preufsische Han-
del hat seil jener Zeit die hoheren Abgaben gegen die ausdriick-
liche Bestimmung des Traktats, also vollkommen indebite bezahlt
und sein Anliegen an die Regierung, ihm zur Erstaltung der ver-
tragswidrig erhobenen Zolle zu verhelfen, ist demnach wohl zu
Recht begriindet. Zwar ist der mit dem Jahr 1838 abgelaufene
Handelsverirag nicht wieder erneuert worden, sondern besteht nur
precario von einem Tage zum andern fort. Demungeachtet mufs
Dinemark immer die Basis der Vertrige von 1645 und 1701 gel-
ten lassen, denn aufser diesen giebt es nur Willkir, und auf
diesen Fufs kann es sich gegen Preufsen nichi siellen wollen.

I11.
Die Leuchtfeuer- und Bakengelder (Schiffsabgaben).

Die Leuchtfeuer- und Bakengelder-Abgaben, welche die Rhe-
der treffen, sind durch Artikel 31 der Veririge von London und
Helsingor um 12} Prozent ihres f[riheren (auf den Traktal von



S gEE

1701 begriindeten) Betrags erhoht worden, nimlich

fir beladene Schiffe von 4 Spez.Rihlr. auf 4% Spez.Rihlr.

fiir Ballast Schiffe von 2 - auf 2% -

Als Gruud dieser Erhohung sind die Unkosien angegeben, welche
Dinemark aus der nothwendigen Anlage neuer Leuchtfeuer, Leucht-
schiffe und Baken im Sund und Kattegal erwachsen.

Nun aber lifst sich erweisen, dafs Dinemark fir den ge-
sammten Aufwand, welchen ilhm die Unterhallung aller Leuchi-
feuer u. s. w. im Sund und an allen seinen Kislen verursacht,
nicht allein hinreichend entschidigt war und ist, sondern dafs es
aus dieser Abgabe, dem Zweck derselben ganz zuwider, eine
neue ergiebige Einnahmsquelle macht — ein Verfahren, wie es
bei keiner andern civilisirten Nation vorkomml. Die im Sund und
den beiden Bellen erhobenen Leuchifever- und Bakengelder be-
trugen in den Jahren 1830 bis 1837 laut den zuverlissigsten An-
gaben: circa 90 bis 92000 Reichsbankthlr. jihrlich. Im Jahr 1838
bei einer Schiffsfrequenz von 13960 Schiffen iiber 102,000 Reichs-
bankthlr. Tm Jahr 1841, zufolge des von der dénischen Regie-
rung publicirten Finanz-Rechenschafisberichtes fir 1841, betrugen
sie bei einer Frequenz von 14,735 Schiffen 105,384 Reichsbankthlr.
Nur fir dieses Jahr hat die dénische Regierung sich vergessen,
und in ihrem Rechenschaftsbericht die Summe der Einnahme von
den Schiffsabgaben speziell angegeben. Schon das Jahr darauf
mochte sie die Nachtheile dieser Offenherzigkeit und Uebereilung
eingesehen haben und hat daher die Leuchtfeuer und Zolleinnahme
zusammen in einer Hauptsumme angegeben. Doch kann dieselbe
nach Mafsgabe der Schiffsfrequenz und bei Erhohung von 12} Pro-
zent nicht geringer ausgefallen sein, als im Jahr 1841. Im Jahr
1843 bei 14,947 Schiffen mufs sie jenen Betrag bereits ansehnlich
iiberstiegen haben und fiir 1844, wo 17,332 Schiffe den Sund pas-
sirten, muls sie wenigstens die Summe von 120 bis 130,000 Reichs-
bankthlr. erreicht haben.

Die Entschiidigung von (wenn wir nicht irren) 20000 Reichs-
bankthlr., welche Dinemark an Schweden zahlt — fiir die Unter-
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haltung der Leuchtfeuer auf der schwedischen Kiisle des Sunds —
mufs von jener Einnahmepost fir 1841 und sofort auch fir die
anderen Jahre bereils vorweg in Abzug gebracht sein, weil sie
nirgends weder im Budget, noch in dem Rechenschaftsbericht in
Ausgabe erscheint. Vergleicht man nun hiemil die Ausgaben,
sowie das Budget und die Rechenschaftsherichte sie nachweisen,
siehe Beilage 0., so geht hervor, dafs ausgegeben wurde fiir
Unterhaltung sémmilicher Leuchtfeuer, Bakengelder u. s. w. in
Déinemark und den deutschen Herzogthiimern

fir 1841
a) etatsmifsige Unterhallungskosten . . . 34,286 R.Bk.thlr.
b) aufsergewohnliche Baukosten fiir Anlage
eines neuen Feuers auf Hesseloe . . . 12300 -
Summa fiir 1841: _46;586_ e
fir 1842%)
a) etatsmafsige Unterhallungskosten . . . 48600 -

b) aufsergewohnliche Baukosten fiir Anlage
des Feuers auf Hanstholm und des Leucht-

schiffs auf der Insel Anholt . . . . . 76,229 -
124,829 -
_ far 1843
ist die Gesammisumme fir diesen Tilel
zum Etat gebracht mit . . . . . . . 58,955 -
fiir 1844
A P IR VAL sr YRG0 -

Nimmt man diesen letzten Betrag — die hichste jemals etatmifsig
angeselzte Ausgabe fiir diesen Titel — als Norm, so ergibt sich,
dafs nach den jetzigen Verhiltnissen die Einnahme von Feuer-
und Bakengeld im Sund und in den Bellen nicht allein hinreicht,

#) Die Ausgabe fiir 1842 kann nicht zum Mafsstab dienen, weil sie die
durch die Verpflichtungen aus den Vertrigen von London und Helsingor noth-
wendig gewordenen, grofsen aufsergewdhnlichen Unkosten fiir Errichtung von
zwei neuen Feuern enthilt, welche natiirlich auf eine lingere Reihe von Jahren
vertheilt werden miifsten.
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alle Ausgaben, welche Dinemark fir Leuchtfeuer und Baken an
allen Kiisten und in allen Hifen seines Landes und der deut-
schen Herzogthiimer Schleswig und Holstein obliegen, zu decken,
sondern dals die Einnahme noch den enormen Ueberschufs von
40 bis 50000 Reichsbankthlr. als reinen Finanzgewinn gewihrt.
Dazu kommt noch, dafs Dinemark auflser jener Abgabe im Sund
und in den Belten noch ein Leuchtfeuer und Bakengeld vou allen
Schiffen, welche in seine Héfen einlanfen, erhebt (mit 16 Reichs-
bankschilling von jeder Last der Tragfihigkeil und ebensoviel von
jeder Last der Ladung). Diese Abgabe betrug im Jahr 1841:
98,151 Reichsbankthlr. und im Jahr 1842: 92.318. Der Gesammi-
iiberschufs aller Abgaben, welche Dénemark fir Unterhaltung der
Leuchtfeuer und Baken iiber die wirklichen Unierhaliungskosten
erhebl, ist somit auf mehr als 140,000 Reichshankthlr. anzuschlagen.

Eine solche Beigabe zu den Millionen, welche der Sundzoll
abwirft, mag freilich dem Budgel eines Slaals ganz erspriefslich
sein, der sich gefillt, in ciner auf ein sehr bescheidenes Mafs
von Macht reduzirten Gegenwart, die seit Jahrhunderten verschwun-
denen Erinnerungen von Grofse und Herrschaft in so kostspieligen
Anstalten, als Flotte, Marine, Kriegshalen, Seeschule und Kolonien
sind, fortdauern zu lassen. Indels hitten fremde Volker nicht den
mindesten Beruf, sich in den dinischen Staaishaushall, michte er
noch abnormer sein, als er bereils ist, einzumischen, noch die
fantastischen Tridume von Ruhm und Stirke zu stioren, noch die
Trostungen der Eigenliebe zu hintertreiben, wiren es eben nicht
die fremden Volker, die gebrandschatzt und in einem, wie es scheint,
erblichen Servitut gehalten wiirden, die mit ihrem gulen Geld den
Tribut zahlen miifsten, damil jene Werke der Eilelkeit erhalten
werden konnen.

Der Gewinn aus den Schiffsabgaben ist nur gering im Yergleich
zu dem Gewinn aus den Zollen, allein er verletzt wo moglich noch
mehr die vilkerrechtliche Sitte und politische Ehre. Die Erhebung von
Abgaben aul Schiffe in offener See ist daneben ohne Beispiel in
der ganzen civilisicten Welt, und erinnert in mancher Weise an

Der Sundzoll. 7



die Willkiir, welche in fritheren Zeiten die Barbareskenstaaten und
die Freibeuler im griechischen Archipel mochlen veriibt haben.
So weil uns bekannt, belasten alle andere Staaten die an ihren
Kiisten nur vorbeisegelnden Schiffe mit keiner Abgabe fir die zur
Sicherheit und Erleichterung der Fahrt dienenden Anslallen, son-
dern erheben die Abgabe nur von den in ihre Hifen einlaufen-
den Schiffen. Wie angefiihct worden, lifst es Dinemark an dieser
letztern Abgabe durchaus nicht fehlen, erhebt mithin zwei Abga-
ben, wovon nur eine rechtlich begriindet ist, und zwingt Fremde
das zu bezahlen, was es fiir das cigene Land und fir die eigene
Schifffahrt braucht. Oder wollte Dinemark seine Handlungsweise
von 1645 wiederholen, wo es die Leuchtfeuer, Baken und andere
Sicherheitszeichen plotzlich wegnehmen liefs und die Schifffahrt in
einer stirmischen, von Klippen- und Untiefen reichen See dem
Verderben Preis gab, nur um einen Tribut zu erzwingen, den
man im Vertrag von Christianopel aufzunchmen unterlassen hatie?
(s. S.28.) Noch einmal, die Erhebung von Schiffsabgaben im
Sund ist an und fiir sich ein exzeptionelles Verhiltnifs und findet
kein zweiles Beispiel. An den englischen, franzosischen, spani-
schen w. a. Kiisten, durch den Kanal, die Meerenge von Gibraltar,
von Messina, durch die Dardanellen, iiberall finden sich zahlreiche
und meist besser unterhaltene VYorkehrungen zum Schulz der See-
fahrer, aber nirgends hat das voriibersegelnde Schiff dafiir irgend
eine Abgabe zu zahlen. Es ist, méichlen wir sagen, eine Pflicht
der politischen Ethik und eines christlichen Princips, wenn ein
Staat, dessen Gebiet am Meere liegt, die ersten und einfachsten
Mafsregeln ergreift, um Menschenleben zu retten, seien es fremde
oder die seiner eigenen Unterthanen. Selbst der Krieg diirfle die
Aufhebung eines solchen Humanitiitsgeselzes nicht rechtfertigen,
und was sollte aus dem friedlichen Seeverkehr der Nationen wer-
den, wenn die in Dinemark geltenden Grundsilze zur allgemeinen
Regel wiirden? Dafs die den Sund passirenden Schiffe vor Hel-
singor anhalten, geschieht sehr unfreiwillig und wiirde, wenn kein
Zoll bestinde, so leicht nichl vorkommen, Es kann somil dieser
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Aufenthalt dem freiwilligen Einlaufen in einen Hafen nicht gleich-
gestellt werden, um so weniger als, selbst wenn man im dufsersten
Fall einen Scheingrund davon herleiten wollte, Dinemark durch
seine ungeheuren Zolle fir alle Nebenkosten im Uebermals ent-
schidigt wird.

Wenn man demungeachiet in den Vertrigen von 1647 und
1701 Dinemark ein Recht auf solche Schiffsabgaben zugestand,
so war dies eine tadelnswerthe Schwiiche und der mangelhalten
Kenntnifs und Theilnahme beizumessen, womil von den fremden
Miichten die Sundverhandlungen gefiihrl zu werden pfleglen. Aber
ganz unverzeihlich ist, dafs bei der Uebereinkunft von London
und Helsingor dieser normale Zustand nicht nur belassen, sondern
dafs sogar der nimmersatten Begehrlichkeit Dianemarks durch eine
Erhohung entsprochen, und einige nothwendige Verbesserungen
besonders erkauft wurden, wihrend andere Staaten solchen Be-
diirfnissen freiwillig abhelfen, ohne die mindeste Vergiitung zu
verlangen. Diinemark nahm bereits durch seine friiheren Tribute
weit iiber das Doppelle, ja Dreifache der Kosten ein, welche die
Leuchtfeuer und Baken betrugen, und es gehorte in der That ein
seltner Mangel von Bescheidenheit und Schicklichkeitsgefiihl dazu,
um den Muth zu haben, immer Mehr und Mehr ohne Errdthen zu
fordern.

Anstatt diese Forderung mit Unwillen zuriickzuweisen, anslatl
iiberhaupt den ganzen unbilligen Tribut abzuschaffen und einen
aufl internationale Sitle begriindeten Zustand herzusiellen, liefsen
sich die schwedischen und englischen Kommissire zu einer be-
dauerlichen Nachsicht verleiten und bestitigten den Artikel 31.,
der der Rhederei ihrer Vilker eine neue Last zulegt,®) und, was
die Hauplsache, der ohnedies sophistischen Politik Diinemarks eine

#) Die Besimmung des Artikels 28. der Konvention von London und Hel-
singir, zufolge welcher Fahizeuge wnter 20 Last oder 40 Tonnen das Leucht-
geld im Sund oder in den Belten nach einer ermalsigten Taxe entrichten, kommt
nur Schweden, Norwegen und Dinemark selbst zu Nutzen.  Von anderen Flag-
gen passiren dufserst selten so kleine Schiffe den Sund.

“J'Pk-
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neue Ausrede an die Hand giebt, dic sie den dringendsien Be-
schwerden und Reklamalionen enlgegensielll.

Wenn auch vor Verfluls der vertragsmiilsigen zehn Jahre
keine Abhiilfe in Aussichl steht, wenn, wie der Abbruch der Ver-
handlungen mit Preufsen, die gleichfalls diesen Gegenstand zur
Sprache brachlen, zu beweisen scheint, eine billige Verstindigung
mil dem Kabinet von Kopenhagen nicht zu ermoglichen ist, so
wird es um so mehr an der Zeit und dem Zweck gemiifls sein,
die Debatte nach allen Seiten hin zu fithren, die offeniliche Mei-
nung aufzukliren und mit ihrem Nachdruck die gute Sache zu
verstarken, damit, wenn der rechte Augenblick erscheint, alle
Zweifel gelost seien und keine Ausflichte und Kunstgriffe die
Wahrheit und das Recht filschen oder von Neuem hinhalten konnen.

Iv.
Die Sporteln.

Halten wir in dem voranstchenden Abschnitl den besten An-
lals zu einer unverholenen Darstellung und Bezeichnung des Un-
wesens und der Regellosigkeil hinsichtlich der Schiffsabgaben im
Sund, so bielet diese Rubrik der Sporteln und Gebiiren an das
Zollpersonal in Helsingdr unseren Klagen iiber Willlkiir, Unnatur und
Unrecht, wo moglich noch grofsern Spielraum dar. Wiihrend iiberall
in der Welt derjenige, der Etwas erlangen will, sich selbst darnach
bemithen und niemals eine besondere Entschadigung fiir die zu
seinem eignen Vortheil verwandte Mithe in Anspruch nehmen,
und am wenigsten denselben laut erkliren, oder gar in einer spe-
ziellen Summe fixiren wird, lifst sich Dinemark die Besoldung
seiner bei dem Sundzoll angestellten Beamten gleichfalls von den-
selben bezahlen, die es fir ihre Waaren mit dem Zoll, und fiir
ihre Schiffe mit dem Leuchtgeld belastel. Dies geschieht nicht
einmal stillschweigend, durch Ueberiragung oder Yerrechnung von
anderen Poslen — nein, es hat gewufst auch dazu einen [Grmlichen
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Vertragstitel auszuwirken und bei den neusten Konventionen den
Belrag der Gebiren sogar noch zu erhéhen! Die Zollbeamten in
Helsingor beziehen aul diese Weise nichl nur firstliche Gehalte,
sondern die Regierung selbst macht aus dem Ueberschufs einen
neuen Finanzgewinn. Dieser Ueberschufs liegt auf der Hand, wenn
wir uns die Zahl der im vorigen Jahr durch den Sund passirten
Schiffe vergegenwiirtigen. Sie belrug 17,332. Nach Artikel 25. der
Konvention von 1841 zahlt ein beladenes Handelsschiff an Gebiiren
3 Speziesreichsthlr. (exel. der Gebiren fiir den Translateur und
Inspektor). Wenn man von den 17,332 Schiffen, welche im Jahr
1844 den Sund passirten, nur drei Viertheile als beladen annimmt,
so belrugen die von ihnen gezahlten Sporteln mehr als 40,000
Speziesreichsthir. = 60,000 Thlr. Davon lifst sich selbst in ver-
mindertem Belrag eine Zollbehorde von elwa zwolf bis finfzehn
Personen (darunter auch die Subalternen) glinzend bezahlen, und
noch ein Erkleckliches zur Seite legen,

Das Personal der dénischen Zollkammer in Helsingir be-
steht in:

Einem Direktor. Dieser Posten wird meist einem verdien-
ten Staalsbeamten, als Sinekure zugetheilt, wenigstens befafst er
sich nur sehr im Allgemeinen mit dem Zollgeschilt, und iiberlaflst
dessen spezielle Fihrung den nachfolgenden Beamtien. Dennoch
erhilt er von jedem, den Sund passirenden Schiff eine Gebiir von
24 Stiiber, die zugleich mit dem Feuergeld eingezogen wird. Das
jihrliche Einkommen des dermaligen Direktors betrdgt bei der slei-
genden Schiffsfrequenz wenigstens 12,000 Reichsbankthlr., ist das
hiochste Einkommen eines dinischen Staalsdieners und um 4000
Reichsbankthlr. mehr, als das Gehalt des ersten Ministers.

Vier Kimmerer. Auch diese Herren sind meisl alle, ver-
diente Beamte, denen das Amt als Ruheposten iibertragen ist, mit-
hin keine grofsen Beschwerden mil sich fihrl. Doch miissen sie
am Ort ihren Aufenthalt nehmen und haben die Jahresiibersichten
der klarirten Schiffe und der Zolibetrige oder Aehnliches auszu-

arbeiten. Sie erhalten zusammen fir jedes Schiff 1 Spez.reichsthlr.



— 102 —

Der Einzelne also 12 Stiiber. Das Einkommen eines Kimmerers
wird auf 4000 Reichshankthlr. geschitzt.

Der Inspektor war urspringlich dazu angestellt, um die
Visitation der Schiffe zu besorgen. Dieselbe fillt aber ganz weg
bei den Schiffen der privilegirlen Nationen, wo die Vorzeigung
der Papiere geniigt. In den Fillen, wo seine amiliche Thaligkeil
noch eintreten kann (bei unprivilegirten Schiffen und bei unvoll-
stindigen Papieren der privilegirten), erhebt er zufolge Artikel 21.
der Konvention von 1841 1 Speziesreichsthlr. und 6 Stiber von
dem Schiff.

Der Translateur, welcher noeh verschiedene Gehiilfen zur
Seite hat. Dies Personal leistet, obgleich dem Titel nach nur mit
. Uebersetzung der Schiffspapiere beauftragt, die Hauptarbeit beim
Zoll, indem es die Angabe der Ladungen, die Ausrechnung der
Zollsilze von den Waaren und die Vertheilung deren Betrags auf
die verschiedenen Kommissionire der Empfinger besorgt. Nach
Artikel 22. der Konveution von 1841 hat der Translateur an Ge-
biiren anzusprechen:

von allen aus der Nordsee kommenden Schiffen (mit 4 Ko-

nossementeny i, S RN St a3 2B ber
und fir jedes Konossement oder ,, Cocket* *) iiber

e BN VOR SR < Al K A A AT e A
fir Ballast und Steinkohlenschiffe im Ganzen . . 12 -

Aus der Ostsee kommende Schiffe, mit Ausnahme derer von Wy-
burg, Friedrichshafen, Petersburg, Narwa und Rostock (weshalb
diese traditionelle Ausnahme besteht, weifs man nicht), sind frei
von den Translationsgebiiren. Siche Artikel 22. der Konvention
von 1841.

*) Cockets sind die Zollscheine iiber die cinzelnen Waarenpartien der
Ladung, welche von der englischen Zollbehorde der Ausgangs-Deklaration des
Schiffes beigefiigt und angesiegelt werden. Der Schiffer erhilt ebensoviel Co-
ckets, als er einzelne Waarenpartien und Konossemente hat, und dieselben sind
50 fir die Sundzollkammer eine sehr wichtige Kontrole fiir die Richtigkeit der
Deklaration.
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Der Pafsschreiber, welcher die Ausfertigung und Abschrift
der Sundpisse besorgt.

Der Stempelverwaller (Archivarius und Buchhalter),
dessen eigentliches Geschift urspriinglich die Aufsetzung des Sie-
gels auf die Sundpisse war, der aber jetzt dem Archiv vorsteht
und zugleich verschiedene Biicher fir die Buchung des Sund-
zolls fiihrt.

Der Zollkassirer, welcher lediglich mit der Einnahme und
Verrechnung der Zille sich befafst.

Die Gebiiren dieser Beamten sind im Artikel 25. der Kon-
vention mit 1 Speciesreichsthlr. 10 Stiber verzeichnet. Zuletzl
~ die Laufer und Boten, welche die Papicre des klarirenden
Schiffs zum Kommissiondr hin und zuriick beférdern, erhalten
8 Stiiber.

An das Wachtschiff ist eine Gebiir von 6 Stiber zu ent-
richten.

Hierzu ist noch im Einzelnen zu bemerken, wie folgl. Der
Vertrag vom 13. Juni 1701 stellte ein- fir allemal die Gebiiren
und Sporteln fiir die Erhebungskosten des Sundzolls auf 2 Spe-
ziesreichsthlr. fiir jedes Schiff fest. Alles, was jetzl driiher ver-
langt wird, hat sich durch allméhligen Mifsbrauch eingedringt,
und in Folge einer ibertriebenen Nachsicht Seitens der englischen
Kommission durch die neuesten Vertrige eine hochst unbillige
Bestitigung gefunden. Wenn iiberhaupt neben den Zoll- und den
Schiffsabgaben noch Gebiiren fiir die Verwallung erhoben werden
mufsten, so waren die 2 Speziesreichsthlr. bereits weit tber den
Bedarf und hitlen sich ohnedies durch Vermehrung der Schiffs-
frequenz ansehnlich gesteigert.

Was nun zuniichst die Translaleurgebiiren betrifft, so wiirden
sie nach dem Vertrag von 1701 ganz wegfallen miissen. Es
schreibt niimlich Artikel 6. des gedachlen Verlrags vor, dals »die
Zollrechnung spezifizirt und von jeder , Partie Waaren gegeben
und Nichts dafiic gefordert werden soll.* Dénemark hehauplet
nun, die spezielle Zollrechnung, fiir welche jelzt die Translateur-
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gebiir noch besonders erhoben wird (s. eine solche Zollrechnung
in Beilage A. und vergl. was oben S.65 des Niheren dariiber
gesagl worden ist), sei mit Artikel 6. nicht gemeint und bestehe
besonders fir sich. Allein diese Behauplung ist willkiirlich und
aus der Luft gegriffen. Unler ciner ,,Partic Waaren“ kann man
nur die verschiedenen, an die einzelnen Empfinger gerichteten
Waarentheile, wie sie in den verschiedenen Konossementen ent—
halten sind, nicht aber die Waarengattungen, welche die Ladung
ausmachen, verstehen. Erslere allein konnie der Vertrag von
1701 verniinfligerweise ins Augenmerk nchmen, wenn er von einer
spezifizirten Zollrechnung, spricht, und dann ist dieselbe nichls
anders, als die spezielle Rechnung, wie sie jetzt von dem Trans-
lateur den Kommissiondren mitgetheilt wird und wofiir nach den
allen Verlrigen nicht das Geringste zu verlangen ist.

Auch von den Inspektorgebiiren enthilt der Vertrag von 1701
kein Wort, sie sind mithin eine cigenmiichtige Einrichtung, und
haben selbst fir die unprivilegirten Schiffe, welche der Visitation
unterliegen kinnen, *) keine verlragsmilfsige Begriindung., Bei
privilegirten Schiffen, die frei von jeder Visitation sind, hat man
zeither die Inspektorgebiiren in dem Fall gefordert, wenn kein
gehiriger Zollpafls beifolgte, woraus ihre Nationalitit hervorging.
Allein man kann in keiner Weise zugeben, dafs die Unvollstin-
digkeit der Schiffspapiere die dinische Zollkammer berechtige, ein
privilegirtes Schiff als ein unprivilegirtes zu behandeln, und es
etwa einer Visitalion zu unterwerfen. Darnach fehlt es fiir die
Erhebung der Inspektorgebiiren an dem logischen Fundament, und
was die Unvollstandigkeit der Schiffspapiere anlangt, so wiirde es
nur der Bestimmung bediirfen, dafs die Nalionalitit des Schiffes

#) Es kommt dabei immer in Frage, ob sich die wunprivilegirten Schifle
solche Visitation wiirden gefallen lassen. Dénemark behauplet wohl ein Recht
darauf, aber es ist ihm von den Betheiligten durchaus nicht zugestanden worden.
Uebrigens ist die Schifffahrt der unprivilegirten Volker durch den Sund so gut
wie keine, und die Zollkammer hat sich zeither mit den Seepissen und Konos-
sementen begniigl.
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auch aul andre glaubhafte Weise von den Schiffsfithrern darge-
than werden kinne, wie z. B. durch Vorlegung des Beilbriefs,
Mefsbriefs oder selbst einer amtlichen Erklirung seines dortigen
Konsuls.

Das Wachtschiff gereicht nur zum einseitigen Vortheil Dine-
marks. Denn es ist wohl aus keinem andern Grunde stalionirt,
als um iiber die richtige Einhaltung der Zolllinie zu wachen und
jede Umgehung des Zollinteresses zu verhiilen.  Die Zollenden
haben nicht den mindesten Nulzen davon und solllen wohl befreit
sein von der Auflage, die Koslten einer Anslall zu iragen, welche
sich durch ihre kriegerische Einrichtung wenigstens den Schein
eines Zwangs beilegl und im Uebertretungsfall selbst die Aussicht
auf eine Strafe anzudeuten Miene macht. Die Sache kann freilich
nicht ernst gemeint sein, ist jedoch von einem gewissen Odium
begleitet.

Solches sind die vertragswidrigen Erhohungen der Zollgebiiren.
Sie betragen nach der Konvention von 1841 ein Ansehnliches (we-
nigstens 1 Speziesreichsthlr.) mehr, als sie durch den Trakiat von
1701 erlaubt sind. Dénemark deduzirt sein Recht aul eine Er-
héhung der Sporteln von der Nothwendigkeit, bei Ueberhandnahme
der Geschifte das Zollpersonal zu vermehren. Diese Beweisfith-
rung ist aber giinzlich unhaltbar. Die steigende Schiffsfrequenz
mufsle von selbst manche Verbesserung und Beschleunigung der
Expedition und Vermehrung des Personals nach sich zichen, und
es gewihrte die in gleichem Verhiltnifs steigende Einnahme aus
dem Zoll und den Sporteln die entsprechende Entschidigung
dafir. Auch lag es vor Allen im Interesse Dinemarks, die Uebel-
stinde und Hindernisse wegzurdumen, welche sich der prompten
Expedirung der Schiffe in Weg stellten, und so schnell als' mog-
lich die Zdlle zu erheben, die der zwischen Nord- und Ostsee
wachsende Verkehr in bedeutender Progression darbot. Dinemark
handelte nur sich allein zu lieb und dachte nur an die moglichst
grosse Aulhdaufung der ,, Schitze von dem besten Kleinod seiner
Krone“, als es bei der Zollverwaltung ein Paar Leute mehr an-
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stellte und einige Vorkehrungen mehr zum Schulz der Schifffahrt
tral. Freilich war ihm dies noch nicht genug, und da es wufsie,
wie viel es den fremden Nationen bieten konnle, und sich erin-
nerte, wie viel Unrecht durchzusetzen ihm bereils gelungen war,
so steckle es seiner Gewinnsucht keine Grinzen und stellte je-
der kleinen Verbesserung eine neue grofse Abgabe gegeniiber.

Allein, wie bereils gesagt, nichl sowohl die vertragswidrige
Erhohung einzelner Gebiiren, sondern das ganze Sportelunwesen
mufs reduzirt oder vielmehr mufs ganz aufgehoben werden. Es
ist eine Anomalie, wovon wir kein zweiles Beispiel kennen, und
zugleich ein unzeitgemifses und unpolitisches Verfahren, das in
einer Periode, wo Dinemark doppelt vorsichtig und schonend auf-
treten sollte, nur dazu dient, den gehiissigen Charakter der gan-
zen Zollerhebung zu verstirken. Die Gebiiren lasten aufl den
Fremden, und wenn auch die dénischen Finanzen einigen Zu-
schufs davon erhalten, so geht doch eine grofse Summe darin
auf, einige privilegirte Sinekuristen zu dotiren.

Noch bleiben verschiedene andere Mifshriuche zuriick, wo-
von die den Sund passirenden Schiffe mehr oder minder zu lei-
den haben. Wir fassen dieselben unter dem Kolleklivnamen

Y.
Die iibrigen Beschwerden.

Die in Art. 33. der Konvention von Helsingdr ausgesprochenen
Strafen fir Ueberiretung der Zollgeselze kinnen in einer
so unbedingten Weise der dédnischen Regierung nicht zugeslanden
werden, da Solches gegen die Bestimmung des Art. 11. des Ver-
trags von 1701 verstofst, wonach in solchen Fillen eine Anzeige
bei der betreffenden Regierung des defraudirenden Schiffers zu
machen ist. Eine analoge Anwendung derjenigen Grundsitze,
welche bei Zollkontraventionen gewohnlicher Art gelten, ist auf
die bhei dem Sundzoll vorkommenden Fille schon darum nicht zu-
lissig, weil derselbe ein ganz eigenthiimliches, singulires Ver-
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hiltnifs darbietet, wofiir besondere Regeln und Normen erforder-
lich sind. Dinemark kann aus keinem mit fremden Michten tber
den Sundzoll geschlossenen Vertrage ein Strafrechl herleiten, im
Gegentheil wird dasselbe ausdriicklich ausgeschlossen, so z. B.
durch Art. 5. des preufsisch- dinischen Handelsvertrags, welcher
die Abhiilfe begangenen Unterschleifs der preufsischen Behirde
vorbehilt. Uebrigens ist diese Bestimmung in den Verhandlun-
gen des Jahres 1835 dinischer Seils von Neuem eingerdumt wor-
den. Wenn Art. 36. der Konvenlion von 1841 slipulirt, dals bei
den gegen fremde Schiffer erkannten Sirafen der Konsul dersel-
ben jedesmal davon durch die dinische Behorde in Kenntnifs ge-
selzl werden soll, so scheint dies in keiner Hinsicht zureichend,
insofern dem Konsul nicht einmal das Einspruchsrecht zugestan-
den wird. Es ist eine leere, zwecklose Formalitat.

Die Geldstrafe von 24§ Spez. Rthlr. fiir Schiffe, welche nach
Kopenhagen bestimmt, dorthin segeln, ohne zu Helsingdr zu kla-
riren und dann von Kopenhagen aus ihre Papiere dahin senden, —
desgleichen die Geldbufse von 1 Spez. Rihlr., wenn die Papiere
zur Expedition eines Schiffes nach Helsingér gesandt werden, be-
vor dasselbe aus dem Siiden angelangt ist, oder wenn die Papiere
von Jemand anders ans Land gebracht werden, als von dem Schif-
fer, Steuermann oder Superkargo, sind lauter willkiirliche, durch
die dlteren Traktate nicht zu rechtfertigende Bestimmungen.

Zwar ist das Extra-Armengeld, d. h. die Abgabe von
1 Spez. Rihlr. fir die Expedition eines Schiffs aufserhalb der iib-
lichen Arbeilsstunden und an Sonn- und Feierlagen noch immer
eine Last, allein die grobsten Mifshrauche sind insofern durch
die Konvenlion von 1841 beseiligt worden, als die Dauer der
Arbeitsstunden erheblich verlingert und dadurch die Abgabe sehr
beschriankt worden ist *).

#) Wie verlautet, wird aus der von den Armengeldern gebildeten Hasse
hisweilen auch fremden Seeleuten, die in dem Sund und den Belten Schiffbruch
leiden, eine Unterstitzang verabreicht, doch wiirde es passender sein, wenn in
solchen Fillen jede Nation durch Vermittlung ihres Konsuls die nothigen Hilfs-
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Den gerechtesten Anlafs zur Beschwerde gaben endlich die
das aufserste Mals der Billigkeit iibersteigenden Taxen der
Fihrleute und Lotsen. Sie sind insofern eine wirkliche Be-
sleuerung der Fremden, als sie weit die Grinze auch der liberal-
sten VYergitung von geleisteten Diensten tberschreiten. Sodann
ist es in unserem Zeitalter wohl ein allgemein anerkanntes Prin-
zip des internalionalen Verkehrs geworden, solche fiir die Kom-
munikation unbedingt néthigen Mittel und Wege mit gegenseiti-
ger Billigkeit und Zuvorkommenheil zu verbessern, zu erleichtern,
von Staalswegen auf moglichst billige Preise zu fixiren und iiber
deren gewissenhafte Einhaltung streng zu wachen. Indem die
dinischen Schiffe sich in den meisten Lindern dieser Vorlheile
erfreuen, wire es wohl in einem Anstandsgefihl, um nicht zu
sagen Pflicht, begriindet, wenn ihre Regierung zu Haus sich zu
derselben Erwiederung bequemen wollte. Statt dessen sehen sich
die fremden Schiffe bei ihrer Fahrt durch den Sund fiir die von
den Verhiltnissen unumginglich gebotene, nicht leicht zu umge-
hende Benulzung von Fahrboten und Lotsen, einer wahren Er-
pressung ausgeselzt, die um so driickender wird, als keine wohl-
thitige Konkurrenz die Wahl erlaubt, sondern nur wenige vom
Staat dazu konzessionirle Personen als I{orporationen den Dienst
versehen diirfen. Man wird ecinwenden, dafs fiir die den Sund
psssirenden und bei Helsingor klarirenden Schiffe kein Zwang
besteht, sich der dinischen Fihrleute und Lotsen zu bedienen,
dafs ihnen vielmehr frei gegeben ist, in eigenen Boten ans Land
zu gehen und ohne Loisen durch den Sund zu fahren, dafs mit-
hin den Beschwerden iber allzu grofse Belastung kein positiver
Rechtsgrund zur Seite steht. Allein, wenn auch kein rechtlicher
Zwang besteht, so besteht doch ein physischer Zwang. Denn es
geschieht in der Regel, fast kann man sagen immer, dafs der

mittel darrcichte. Aufserdem soll die Kasse den Armen zu Helsingor zu gut
kommen, was ohne Zweifel eine sehr lsbliche Verwendung ist, aber jedenfalls
aufser den, fremden Nationen obliegenden Verbindlichkeiten liegt.
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Kapilain, dessen Schiff nicht in den Hafen von Helsingir, wo es
allen Hafenzollen anheimfilll und der aufserdem nur sehr wenige
Fahrzeuge fassen kann, einliduft, sondern auf offener See Anker
wirft, gendthigt ist, um sich nicht von seiner ohnedies schwa-
chen Mannschaflt zu entblofsen, ein Bool des dinischen Fihramts
zu miethen, welches ihn gelbst und seine Papiere zu der Zoll-
kammer ibersetzt. In gleicher Weise legen die Umstinde dem
fremden Schiffer, der sein Schiff nicht dem Verderben Preis ge-
ben will, den Zwang auf, sich eines Lolsen zu bedienen, da das
Fahrwasser im Sund sehr schwierig ist und die genaueste Kennt-
nils dazu gehirt, um es ohne Lolsen zu befahren. Will nun
Dénemark solcher Vordersilze ungeachtet keine Rechispflicht zu
einer billigen Reduktion auf sich nehmen, so sollie es doch be-
denken, dafs sein Zolizwang die einzige Ursache ist von der
Last und Ausgabe fir den Schiffer, dafs es ihm ohne den Zoll-
zwang nicht einfallen wiirde, sein Fahrzeug zu verlassen und
einen Aufenthalt zu machen, der ihn den Wechselfillen einer
stirmischen See ausselzt. Auch glauben wir, dals noch ohne
den Zolliribut der Aufenthall und das persinliche Erscheinen des
Schiflers geniigende Uebelstinde sind, um ihm fir den Verdrufs
und Schaden die Extrazahlung zu ersparen. Nur ein kleiner
Rest von Ehrgefihl gehort dazu, um den Charakler einer solchen
Handlungsweise nach ihrem ganzen Werth zu bezeichnen. Die
von der dinischen Generalpostdirektion unterm 10. Mai 1836 publi-
zirte Taxe fir das Fihramt zu Helsingdr findet sich in Beilage P.
Darnach miissen die Schiffsfiihrer fir ein Boot hin und zurick
folgende Gebiir entrichten:

im Sommer im Winter
bei gutem Welter 7 Reichshankthlr. 10 Reichsbankihlr.
unter 1 Kihltegrad 9 - 12 -
unter 2 - 12 - 15 i3
unter 3 - 16 - 19 -

Dieser Satz wird bei Nacht, d. h. nach Anziindung des Leucht-
feuers auf Kronburg um 2 Bankthlr, im Sommer und um 3 Bank-
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thlr. im Winter erhoht. Dem Schiffer ist erlaubt, dafiic zwei
Wasserfisser, Proviant und Giiter his zu 300 Pfund mitzunehmen.
Bei Sturm oder Eisgang ist es den Fihrleuten erlaubt, jeden be-
liebigen Preis ohne Kontrole fir die Fahrt zu fordern. Dies wird
von ihnen mitunter so tberirieben, dafs Beispiele vorhanden sind,
wo sie bis zu 30 und 35 Reichsbankthlr. gefordert haben.

Um die enorme Hohe der gedachten Preise zu wiirdigen,
mufs bemerkt werden, dafs dic Entfernung des Ankerplatzes der
Schiffe von der Zollbricke nie mehr als 3000 und gewdhnlich
nur einige hundert Schritie betrigl, dals mithin ein Boot im Som-
mer bei gutem Wetter und der grofsen Frequenz ankommender
Schiffe an einem Tage bequem vier und mehr solcher Fahrten
machen, mithin bis zu 40 Reichsbankthlr. verdienen kann. Das
Mifsverhiltnifs des Preises zur Leistung hebt sich noch schérfer
hervor, wenn man annimmt, dafs dieselbe Leistung, d. h. eine
Hin- und Riickfahrt zu den auf der Rhede liegenden Schiffen nach
§. O der Taxordnung nur mil 2 Reichsbankthlr. vergiitet wird,
wenn sie fiir Einwohner von Helsingor als Privatpassagiere ge-
schieht. Desgleichen kostet die Ueberfahrt nach Helsinghorg an
die schwedische Kiiste, eine um das Doppelte und Dreifache lin-
gere Strecke, nach §. 21 nur 3 Reichsbankthlr., wofiir der Rei-
sende Bedienung und Gepick bis zu 400 Pfund mit sich fiihren
darf. Mithin koénnen die Wasserfisser und der Proviant, welche
man dem Schiffsfithrer milzunehmen gestattet, nicht eben in grofsen
Anschlag kommen, wie denn iberhaupt auf der See, selbst in
einem Fischerboot 5 bis 800 Pfund wenig zu bedeuten haben.
Auch dafs die Fédhrleute zwei Fahrten, eine hin und die andere
zuriick zu machen haben, ist nicht nur eine armselige Entschul-
digung, sondern wird auch in den meisten Fillen durch den Um-
stand ausgeglichen, dafs im Sommer bei der grofsen Menge stiind-
lich einlaufender Schiffe sie den einen Kapitin zu seinem Fahr-
zeug zuriickbringen und einen andern, der eben angekommen,
abholen. Das ganze Fihrwesen liuft mithin auf eine exzeptio-
nelle Besteuerung der zollklarirenden Schiffe hinaus, wovon die
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iibrigen in anderem Verkehr sich bewegenden Leute nur zum
kleinsten Antheil betroffen werden. Hal man vielleicht gedacht,
dals weil der Lasten, Abgaben und Plagen fiir Schifffahrt und
Handel im Sunde bereils so viele sind, es auf eine mehr oder
minder nicht viel ankommen werde?

Das Fahrwasser im Sund ist wegen seiner zahlreichen Un-
tiefen und Klippen sehr schwierig und gefahrvoll, so dafs die
fremden Schiffer, wollen sie nicht Leben und Gut auf das Spiel
selzen, die Lotsen kaum entbehren kénnen. Allein die fir sie
ausgesetzlen Taxen, siche Beilage Q, iibersteigen Maals und Ziel.
Der niedrigste Satz des Lotsengeldes fiir die Strecke von Helsingor
bis Dragoe (10 Meilen) fir ein Schilf unter 8 Fufs Tiefgang ist
11 R.B.Thlr. 78 Schill. im Sommer und 14 R.B.Thlr. 93 Schill. im
Winter. Ein Schiff mittlerer Grofse von 15 Fuls Tiefgang bezahlt
fiir dieselbe Strecke schon 21 R.B.Thlr. 28 Schill. im Sommer und
27 R.B.Thlr. 59 Schill. im Winter. Die Sitze steigern sich fir
die Fahrt von Helsingor nach Dragoe um 1 R.B.Thir. 78 Schill.
fir jeden Fufs Tiefgang bis incl. 16 Fufs und von da ab um
2 R.B.Thir. 68 Schill. Aufserdem erhill jeder Lotse fiir jeden
Tag, den er iiber die ersten 24 Stunden am Bord bleiben muls, :
64 Schill. Fir die ganze Fahrt durch den Sund von Kullen bis
Dragoe hat ein Schiff mittlerer Grifse (15 Fufs Tiefgang) an den
Lotsen die Summe von 36 R.B.Thir. 35 Schill. im Sommer und
46 R.B.Thlr. 90 Schill. im Winter (1 Oktober bis 1. April) zu
entrichten, immer vorausgesetzt, dafs der Lotse nur 24 Stunden
am Bord bleibe.

Nach diesen Taxen mag man das Einkommen eines Sundlotsen
berechnen. Gewdohnlich bleibt derselbe zwei Tage am Bord und
findet bei der grofsen Schiffsfrequenz wiihrend des Sommers in
den meisten Fillen auch riichwirts ein Schiff zu lotsen, so dafs
er unter ginstigen Umslénden auf einer Hin- und Riickfahrt leicht
bis 40 R.B.Thlr. verdienen kann.

Wenn wir diese Lotsengebiiren in Vergleich bringen mit den
Gebiiren, welche in anderen Lindern fic éhnliche, nicht minder
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schwierige und lange Fahrten erhoben werden, S0 zeigen sie einen
Mehrbetrag von einem Dritlel bis zur Hilfte. Ohne also Di-
nemark mit dem Rechtsprinzip zu beldstigen, wire es vielleicht
zweckdienlicher, es bei dem Ehrgefiihl anzufassen und ihm das
Prinzip internationaler Reziprozitiit ins Gedichtnifs zu rufen. Seine
Schiffe geniefsen in allen Landern die Vortheile einer erleichterten
und billigen Verkehrseinrichtung und die dankbare Erwiderung
besteht darin, dafs die fremden Schiffe in den ddnischen Gewassern
Gebiiren zahlen miissen, die mit dem Werth der Leistung in dem
schreiendsten Mifsverhiltnifs stehen. *)

Nachdem wir den Tribut, welchen die seefahrenden Vilker
fiir die Benulzung des offnen Meeres, fiir die einzige von der
Natur gedffnete Durchfahrt zwischen Nord- und Osisee an das
usurpirte Hoheitsrechl der Dénen leisten, in den einzelnen Silzen
mit moglichster Ausfiihrlichkeit und mit Begriindung durch that-
gdchliche und urkundliche Nachweise gemuslert haben, figen wir
eine Uebersicht der Gesammtertrige bei, welche Dinemark seit
1830 aus dem Sundzell bezogen hat. Wir stellen zu diesem
Zweck den Erirag des Sundzolls und die Zahl der Schiffe einander
gegeniiber.

Sundzoll- und Feuergelder. Schiffszahl.
'1830: 1,957,000 Reichsbankthlr. — 13,212
1831: 1,816,000 * — 12,946
1832: 2,060,000 - — 12,202

*) Die Nachtheile der unprivilegirten Nationen sind im § 41 der Sundzoll-
rolle vom 1. Januar 1842, siehe Beilage 11, verzeichnet. Die wichtigsten sind,
dafs sie den Rosenobelzoll und 1} Prozent von dem Werth der unbenannten
Waaren zahlen, sowie, dafs sie der Visitation unterworfen sind. Uebrigens ist
die Zahl der unprivilegirten Nationen dermalen sehr gering, wenigstens gehioren
fast alle, deren Rhederei nur einigen Umfang hat, zu den privilegirten, Doch
ist zu verwundern, dafs Mecklenburg fehlt, welches doch eine nicht unbedeu-
tende Schifffahrt hat und dessen Stidte zum Theil die alten hanseatischen Frei-
heiten ansprechen konnten.
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Sundzoll- und Feuergelder. Schiffszahl.
1833: 1,942,000 Reichsbankthlr. — 10,985

1834: 1,746,000 - — 10,605
1835: 1,760,000 - — 10,255
1836: 1,937,000 - — 11,916
1837: 2,053,000 3 — 13,102
1838: 2,176,000 - — 13,960
1839: 2,267,000 - — 16,175
1840: 2,251,000 - — 15,662
1841 : 2,108,000 - —114,735%*)
1842: 1,926,000 - — 13,958
1843: 2,144,000 - — 14,749
1844: (noch nicht bekannt) — 17,3322%) 73

Somit ergiebt sich im Durchschnitt eine Jahreseinnahme
von zwei Millionen Reichsbankthlr., was tber den achten
Theil des ganzen dénischen Staatshaushalts ausmacht. Da
nun die Einnahmen des Konigreichs gerade zureichen, um die
Ausgaben zu decken, so wirde durch Wegfall des Sundzolls
allerdings ein bedeutendes Defizit sich herausstellen. Man scheint

#) Die dinischen Berichte geben die Sundzoll-Einnahmen geringer an, als
obige auf die sorgfiltigsten Ermittlungen begrindete Data.  So geben die Re-
chenschaftsberichte der dinischen Regierung iiber den Staatshaushalt die Sund-
zoll - Einnahme fiir 1841 und 1842 an:

fiir 1841 auf 2,024,406 R.B.Thlr., also weniger gegen obige Angabe circa
£3,000 R.B.Thlr.
fiir 1842 auf 1,843,677 - also weniger circa 82,000 -
Diese Differenz liegt darin, dafs die diinische Regierung in jenen Rechenschafts-
berichten nicht die ganze Brutto-Einnahme angiebt, sondern gewisse Ausgaben,
welche von derselben bestritten werden, vorweg abzieht, wie z. B. die an
Schweden zu zahlende Entschidigung fiir Leuchtfeuer, die Unterhaltung der
Zollamtsgehiude und vieles andere dahin Gehorige.

Die Reduktionen der Londoner Uebereinkunft traten vom 1. Juli 1841 an
in Wirksamkeit, sonst wiirde die Einnahme pro 1841 hoher gewesen sein. Das
Zuriickgehen der Einnahme von 1842 in Folge der Ermilsigungen des Tarifs
vom 1. Januar 1842 ist 1843 in Folge Jder gesticgenen Handelsbewegung schon
vollstindig wieder ausgeglichen worden.

##) Tm Jahr 1844 wird die Einnahme bei einer Frequenz von 17,332 Schillen
gewifs nicht unter 2,300,000 K.B.Thir. geblieben sein.

Der Sundzoll. 8
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jedoch in Kopenhagen nicht willens zu sein, eine, seiner jelzigen po-
litischen Lage und Bedeutung angemessene Reduktion der Ausgaben
vorzunehmen und kostspielige Einrichtungen, die mit der Grofse
des Landes und mil seinen natiirlichen Hilfsquellen aufser Yer-
hiltnifs stehen, aufzugeben, und halt daher den Sundzoll fiir ein
unentbehrliches, fiir ein absolul nothwendiges Einkommen. Yom
cinseitigen Standpunkt des dinischen Interesses aus belrachtel,
mag diese Nothwendigkeit ganz in der Ordnung sein, allein es
fragt sich von der andern Seite, ob es gleichfalls eine Nothwen-
digkeit fiir die Schifffahrt- und Handeltreibenden Vélker der Erde
sei, ihr gules Geld zu den Steuern linger herzugeben, womit
Dinemark den grofsen Herrn spiell, und statt sich in dem be-
scheidenen Maals der Gegenwarl zurechizufinden und einzurichten,
und entsagen zu lernen, die Triume einer gewifs nichl ruhmlosen,
aber jedenfalls vergangenen Grifse unterhill. Der Sundzoll ist
durch die neuesten Ereignisse in eine Phase eingelreten, die er
ohne Enlscheidung nicht wieder verlassen kann. Mit dem Ablaufl
der Vertrige von London und Helsingor im Jahre 1851 mufs diese
Entscheidung auf irgend cine Weise erfolgen. Thre Eventualititen
zu berechnen, iiberhaupt die ganze Sundfrage in politische An-
schauung zu bringen und ihre Losung vorzubereiten, gehirt dem
dritten Theile an.

Anmerk. . Die Beilage R. enthilt tabellarische Nachweise der in den Jahren
1842 bis 1844 im Sund klarirten, nach den Ostsee-Hifen kommenden und von
deu Ostsee- Hifen gehenden Ladungen.



Die Jukunft des Sundsolls.

Nachdem wir nun die Geschichte des Sundzolls erzihit und
seinen gegenwirtigen Thatbestand konstatirt haben, bleibt uns
noch iibrig, einige politische Betrachtungen iiber seine Zukunft
anzustellen, und die eventuelle Entscheidung der Streitfrage ebenso
aus den durch die Geschichte gewonnenen Thatsachen, als den
Geboten der hohern Politik und einer konsequenten Rechisfolgerung
zu motiviren. Jedes Bediirfnils, wenn es ein wirkliches, nicht
erfundenes Bediirfuils ist, schafft sich seine Befriedigung, sobald
Muth und Kraft nur einigermafsen zur Seite gehen. Alle Hinder-
nisse, die sich dagegen stellen, seien sie noch so alt hergebracht
und wohl verwahrt, werden der innern Gewalt des Rechts, ohne
das ein solches Bediirfnifs nicht denkbar ist, weichen missen.
Man frage die Geschichte, um an die Gewifsheit solcher Konse-
quenzen zu glauben. Der natiirliche Zustand der Dinge war viel-
leicht Jahrhunderte durch unterbrochen und entstellt, eine lange
Uebung hatte der Gewalt und dem Unrecht jene geschichtliche
Weihe verlichen, die so viel angerufen und vorgehalten wird,
wenn es gilt, damit die bessere Einsicht und die erwachte Ge-
rechligkeit zu bekimpfen. Allein je starrer man an dem histori-
schen Unrecht fesigehalten, je weniger man verstanden hat, sich
auszugleichen mit den Bediirfnissen einer neuen Zeil und durch
friedliche Uebereinkunft einige Entschidigung zu sichern, desto
unerbittlicher ist zuletzt das Bediirfnifs aufgetreten, desto gewalt-

8*
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samer ist oft das Recht der Natur und Vernunft wieder herge-
stellt worden.

Wie sich seit Herslellung des grofsen Friedens der inter-
nationale Verkehr reifsend schnell gehoben hat, wie wenigslens
in Europa kaum zwei Staaten mehr sind, die aufser allem Handel
mit einander leben konnen, und wie nicht nur die Verbindungs-
wege zahlreicher, sondern auch schneller und dadurch nither wer-
den, so sollte folgerecht das Interesse, mil so wenig Hindernissen
als mdglich zu einander zu gelangen und einander seine Produkte
zuzufiihren, von allen Staaten gleich getheilt werden und derjenige,
der einseitig dawider handelt, der gemeinschaftliche Feind Aller
sein. Der Wiener Kongrefs, das politische Konzilium fiir die da-
malige Weltlage, war gewifs aul einem gulen Weg, als er neben
den Lindervertheilungen und Territorialrezessen auch an die Flufs-
schifffahrt dachte und ihren [reien Lauf als eine Grundlage zu-
nichst des dentschen Handels- und Verkehrswesens erklirte. Wir
sind hier wenigslens nicht berufen, den Griinden nachzuforschen,
welche den, selbst als Bundesgeselz erklirten Beschluls noch
bis heute theils nur zum halben Vollzug gebracht, theils tiberhaupt
aul einen dergestalt engen Bezirk Dbeschrinkt haben, dafs zwei
der listigsten Steuern fiir den dffentlichen Verkehr, der Stader
und der Sundzoll, davon unberihrt bleiben konnten. Von Ver-
muthungen wegen des letztern war oben S. 38 kurz die Rede,
und wie Hannover den Reklamationen durch den Einwand begeg-
_nete, der Staderzoll sei ein Seezoll und darum die Wiener Akte
auf ihn nicht anwendbar, ist wohlbekannt.

Allein kein Verninftiger wird dem Wiener Kongrels die Wir-
kung zuschreiben, dafs, was er in Ordnung zu bringen vergessen
habe, nun auch auf alle Zeiten unerledigt bleiben miisse. Aus
dem Bedauern, dafs damals die gute Zeit und Gelegenheit fiir
eine Regulirung oder Aufhebung des Sundzolls verloren ging,
folgt nur die um so dringendere Pflicht, die Liicke auszufiillen,
das Versaumnifs nachzuholen. Auch wird kein begriindeter Wider-
spruch zu befiirchien sein, wenn man die dermaligen Dispositionen
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der Mehrzahl der Michte in dieser Angelegenheit noch heulzutage als
mafsgebend annimmt. Die Dispositionen der in Wien versammelten
Michte waren aber, wie wir aus der Kongreflsakte erschen, durch-
weg geneigt fir Herstellung eines moglichst freien Handelsver-
kehrs und es ist anzunehmen, dafs, wenn der Andrang andrer
Geschifte ihnen erlaubt hiitte, auf das Einzelne einzugehen, weder
der Stader, noch der Sundzoll wiiren bestehen geblieben. Wollte
man Diinemark fir grofse Einbufsen entschidigen, so gab es, wie
damals die Welt vertheilt wurde, der Mittel und Wege genug.
Man hal gesagl, der Sundzoll sei als eine Enlschidigung anzu-
sehen fiir die Abtretung Norwegens. Allein es ist bekannt, dafs
schon im Jahre 1812 Schweden ganz unverholen an Frankreich
erklirle, es werde nur mit derjenigen Macht sich verbinden, welche
ihm zur Erwerbung Norwegens, als cines Ersaizes fir Finnland
beistehen werde, dafs Rufsland und England sich alsbald dazu
verstanden und demgemiifs ein Biindnifs mit Schweden abschlossen.
Schweden nahm friithen und thitigen Antheil an dem Befreiungs-
krieg, wihrend Dinemark bei Frankreich aushielt und den Kampf
gegen die Verbiindeten bis zu Anfang des Jahres 1814 fortselzle.
Demzufolge befand sich Dinemark gleich Sachsen durchaus nicht
in einer Lage, die es zu absonderlichen Forderungen berechligen
konnte. Es hatte die Partei der Verbiindeten nicht freiwillig
und dann zu einer Zeit ergriffen, wo der Sieg bereils entschieden
und Nichts weiler zu wagen war. Da aber auf dem Wiener Kon-
grefls fiir die Entscheidung territorial polilischer Fragen die pa-
triotischen Opfer und Ansirengungen einzelner Michie zu beson-
derer Riicksicht gelangten, s® sollte Dinemark im Vergleich zu
Sachsen insofern alle Ursache zur Zufriedenheit haben, als ihm
durch Zuweisung des Herzogthums Lauenburg und Aufnahme in
den deutschen Bund eine fast unverhilinifsmifsige Entschidigung
seiner Dienste oder vielmehr Nichtdienste gewihrt wurde.

Wir wollen zwar nicht in Abrede stellen, dafs der Sundzoll
von der Berathung aus dem geheimen Grunde ausgeschlossen

wurde, um einen slatus quo zu belassen, der, wenn er zur Sprache
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gekommen wire, ohne Zweifel eine totale Verdnderung hatte er—
leiden miissen. Mag es auch sein, dafs mehre Michie, zumal
England, das gegen Dinemark nicht vorwurfsfrei gehandelt hatte,
sich mild und nachsichtig gestimmt fiihlten, dafs die einnehmende
Personlichkeit Friedrichs VI, sich geltend zu machen wufste, dafs
iiberhaupt bei dem Schaffungswerk eines neuen Staalensystems
der Sundfrage nur ein sehr untergeordnetes Interesse zugewendet
wurde, — so folgt doch, Dies und Andres zugestanden, daraus in
keiner Weise, dafs, wie man in Dinemark bisweilen andeuten und
selbst aussprechen hort, der Sundzoll durch den Wiener Kongrefs
als eine Entschidigung fir die Uebergabe Norwegens an Schwe-
den garantirt worden sei.

Im Gegentheil glauben wir unsre obige Voraussetzung wieder-
holen zu dirfen, wonach die Disposilionen der Mehrzahl der Méchte,
nachdem sie sich fiir die Freiheit des Verkehrs auf den Flissen mit so
entschiedenem Prinzip ausgesprochen hatten, einem Zollwesen, wie

- es im Sund und den Belten besteht, keineswegs giinstig waren.
Weil sie in einer voriibergehenden Stimmung der Theilnehmer
befangen waren, liefsen sie die Sache fallen und verwiesen sie
stillschweigend auf spilere Verhandlungen. Jelzt, wo manche
Wunden vernarbt sind, wo sich die Erinnerungen des Krieges
mehr und mehr verwischen, wo iiberhaupt die Bediirfnisse eines
dreifsigjahrigen Friedens in den Vordergrund treten, und ihre
Befriedigung verlangen, jetzt ist auch der Zeitpunkt eingetreten,
.um ohne Riicksicht auf personliche Motive die Sache in ihrer
eignen wahren Gestall anzufassen und nach den Grundsilzen einer
verninfligen und gerechten Handdlspolitik zu einem definiliven
Ende durchzufithren. Und bei solchen Umstinden suchen wir eine
obersie Autoritit des Staals - und Volkerrechls in dem Wortlaut
und Sinn der Wiener Kongrefsakle, welche, indem sie die Frei-
heit der Flufsschifffahrl erklirte, damit sicherlich kein mare clau-
sum, keine Fesseln und Bande fiir die Seeschifffahrl anerkennen
wollte.  Wenn daher, wie wir weiter unlen ausfithren werden,
der Sundzoll zu cinem Kongrefs der europiischen Seemichle
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Anlals geben sollte, so ist von ihnen wohl zu erwarten, dafs sie
in der grofsen Mehrzahl den Grundsilzen nicht werden untreu
geworden sein, die man in Hinsichi des freien Verkehrs von den
Beschliissen des Wiener Kongresses so bei ihnen vorauszuselzen
wohl berechtigt ist.

Welche sind nun aber die bei dem Sundzoll am
nichsten betheiligten Staaten und von welchen der-
selben steht zu erwarlen, dafs sie fir die endliche
Losung dieser Frage mil Entschiedenheit aufireten
werden?

Dabei ist vorerst zu unlerscheiden zwischen den Lindern,
diec jenseils der Meerengen und den Lindern, die diesseils
derselben liegen.

Unter den Liandern jenseils der Meerengen wird Grolsbrit-
tanien den oberslen Einflufs ausiiben. Sein Handel und seine
Schifffahrt nach der Ostsee nehmen dermalen noch den grofsten
Belrag weg, und insbesondre giebt sein Verkehr mit Rufsland,
der durch eine eigene Kompagnie unlerhallen wird, eine bedeu-
tende Nummer ab fir Aus- und Einfuhr. Wir haben denn auch
im historischen Theil S, 49 llg. des Niheren erzihll, wie der Druck
der Sundzolle in England zuerst offentlich zur Sprache kam, mit
welcher Energie die Presse und das Parlament auftral, wie sich
die Regierung der Sache annahm und in Gemeinschafl mit Schwe-
den die Vertrige von London und Helsingor abschlols. Desglei-
chen giebt der zweile Theil dieses Buches einige Anleilung fir
das Urtheil iber den Werlh und Unwerth der genannten Vertrige,
und wir konnen nur beifiigen, dals, soweil wir die Slimmung des
englischen Handelsstandes kennen, sich derselbe noch keineswegs
mil der Uebereinkunft zufrieden erklirt, und ebensowenig die
offentliche Meinung sich mit dem Sundzoll ausgesihnt hal.

Man hort vielfach behaupten, dafs der Druck der jelzigen
Sundzolle mehr die briltische Rhederei trefle, als den brilischen
Handel, indem durch die Vertrige von 1841 gerade solche Artikel
herabgeselzt worden seien, die, wie z. B. Kaflee und Zucker,
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Firbeholzer, Baumwollengarn und andere Manufalturwaaren, den
hauptsichlichen Gegenstand der englischen Einfuhr bilden. Auch
misse ja der Waarenempfinger immer den Zoll ersetzen. Allein
in solcher Bestimmtheit lifst sich die Behauptung nicht rechtfer-
tigen. Es ist immer schwer zu sagen, wer den Sundzoll zuletzt
bezahle. Denn es hiingt in jedem einzelnen Falle von der Kon-
junktur und den Umstiinden des Markles ab, ob er auf den Kiufer
oder Verkédufer filll. Doch kann man riicksichllich aller Im-
porten der Ostsee annchmen, dafs ihn schliefslich der Konsu-
ment oder der ostseeische Kaufmann tragen mufs. Der Erstere
ganz bestimmt da, wo, wie bei dem russischen Handel, keine
Konkurrenz anderer Handelswege Stalt findet, der Letztere da,
wo andere Handelswege konkurriren, wie in Preufsen. Hier wird
vermoge der Konkurrenz von Hamburg und Bremen das Handels-
gebiet der Ostseehifen durch den Sundzoll betriichtlich geschmii-
lert. Es kionnen dieselben ihre natiirlichen und értlichen Vortheile
nicht ungehindert benutzen, und verlieren daher bei einer Kon-
kurrenz, die, wenn es auch nur eine Kleinigkeit wiire, billiger zu
liefern vermag. Wie der Welthandel gegenwiirtig gestaltet ist,
mit cinem zeither unbekannten Wetteifer, mit einer iibersteigerten
Produktion aller Liinder, mit einem auf alle Art und Weise be-
schleunigten und vermehrten Verkehr, sind die Preise zu der nie-
drigsten Grenze der Wohlfeilheit herabgedriickt, hat sich der Ver-
dienst des Kaufmanns bedeutend vermindert und iibt auch die kleinste
Bevorzugung auf die Ableitung des Transports und der alten Han-
delswege einen in kurzer Zeit erkennbaren Einflufs. Es lassen
sich diese Silze durch manche Beispiele aus der neuesten Han-
delsgeschichte illustriren, und am besten kénnte dies geschehen
durch den Aufschwung, den der Ostseehandel in Folge eines freien
Durchzugs durch den Sund auf ganz natiirlichem Wege nehmen
miifsle. ;

Bei den Exporten der Ostsee hiingl es lediglich von der
Lage des Markles ab, ob der Absender oder der Empfinger den
Zoll trigt. Bedarf England gerade grofse Massen von Gelreide,
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Holz, Flachs oder anderen Stapelartikeln des ostseeischen Ausfuhr-
handels, so liegt es entschieden in der Macht des ostseeischen
Kaufmanns, den Zoll auf den englischen Kiinfer zu werfen. Dies
geschieht auch im Getreidehandel — besonders im Kommissions-
geschift — der Regel nach. In Danzig z. B. wird der Handel
fast immer so geschlossen, dafs frei an Bord zu cinem gewissen
Preis verkauft wird und die weiteren Unkosten dem Kiufer be-
sonders berechnet werden.

In dieser Hinsicht hat also auch der englische Handel noch
immer ein direktes Inleresse zur Sache, wenn gleich nicht zu
verkennen ist, dals ihm durch die Verlriige von 1841 grifsere
Vortheile und Erleichterungen zu Theil geworden sind, als dem
Handel der Ostseecléinder. Was die Schiffsabgaben anlangt, die
den Rheder treffen, so ist der gezwungene Aufenthalt des Schiffers
und sein Gehen ans Land, siche S.70 flg., die hauptsichliche
Last und Beschwerde. Sind auch die Schiffsabgaben mit 3 Spe-
ziesreichsthlr. hoch genug angesetzt, so ist doch ihr Ansalz in-
sofern gleich, als er nicht nach der Grofse der Schiffe gesteigert
werden darf. Schiffe unter 20 Last (was indefs nur Kistenfahrer
sind) zahlen, wie wir gesehen, noch unter 3 Speziesreichsthlr,
Der Aufenthalt aber und das persinliche Erscheinen des Schiffers
veranlassen ebenso viel Zeit- als Geldverlust, und sind bei der
Einrichtung der Kommissionshiuser und der Blankopiisse eine nicht
minder zwecklose, als listige Formalitat, ein Ueberrest aus jener
Zeit, wo Dinemark sich Alles herausnehmen und die ersten Riick-
sichten vernachlissigen zu konnen glauble.

Die Unzufriedenheit, weleche unter den englischen Kaufleuten
und Rhedern iiber die Vertrige von London und Helsingor
herrscht, ist demnach sehr gut begriindet. Ueberhaupt kann die
offentliche Meinung Englands als eine dem Sundzoll in keiner
Weise giinslige bezeichnet werden, und wenn es dennoch moglich
wiire, dafs Dinemark bei der englischen Regierung einen Riickhalt
fir seine Anspriiche findet, so miissen in der That Griinde hihe-
ver Politik obwalten. In Handelssachen pflegt sonst das Kabinet
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von St. James das getreue Organ des Nationalwillens zu sein, und
das Eigeninleresse auf allen Punkten der Welt mit Umsicht zu
verfolgen und mit Nachdruck voranzustellen. Es mufs ihm Alles
daran gelegen sein, dafs der direkle und Zwischenhandel mit den
Ostseelindern, besonders mit Rufsland, wohin er durch eine eigne
Gesellschaft belriehen wird, wenigstens unverindert erhalten bleibe,
dafls er insbesondre vor jeder neuen Konkurrenz geschiilzl werde.
Unter diesen Konkurrenzen ist offenbar die preufsische, resp.
deutsche, die gefihrlichste und drohendste. Denn in demselben
Grade, als die englisclie Schifffahrt in der Ostsee abnehmen wiirde,
wiirde die preufsische Schifffahrt zunehmen. England kennt recht
wohl die seemiinnische Fihigkeit der deutschen Kiistenbewohner,
ihren Unternechmungsgeist, ihr Ausdauern und Fortschreiten selbst
bei schwieriger, undankbarer Lage und die mannigfach naliirlichen
Vortheile fiir den Schiffsban in den Ostseehiifen, England kennt
nicht minder den Drang, der in neuesler Zeil den deutschen Volks-
geist wieder den Meeren zufiihrt, und das Erwachen eines po-
litischen Ehrgeizes, der im Verhiltnifs zu seiner Kraft und Be-
deutung gebiirenden Antheil verlangt an der Weltherrschafl; England
erkennt aber zugleich und am besien, wie das wesentlichsie und
fast uniibersteigliche Hindernifs fiir den Aufschwung des deutschen
Seehandels in der Fortdauer des Sundzolls beruht, wenigslens so
lang, bis nicht die Kiiste der Nordsee in den Zollverein aufge-
nommen sein wird. Gerade der ibersecische Verkehr und der
direkte Bezug aus den Erzeugungslindern wollen sich iiber dic
Osisechifen noch lange nicht zu dem Umfang erheben, als man
doch Dbilliger und natiirlicher Weise erwarlen sollie — mit Be-
tracht auf das grofse Markigebiet des deutschen Zollvereins, wel-
cher bis jetzt von dieser Seile her die einzig unmittelbare
Verbindung mil den iransallantischen Léindern unterhill. Sind wir
auch weil entfernt, das sidliche und milllere Deulschland von
ihren natiirlichen Verkehrswegen des Rheines, der Weser und der
Blbe abzuziehen und ihre Aus- und Einfuhr, der Ostseceschifffahrt
zu lieb, auf das Odergebiet zu leiten, so bleibl doch auch letzteres
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zu bedenken. Thm gehoren so gewerb- und produktenreiche Pro-
vinzen an, dafs es sich wohl verlohnte, ihnen unbehinderte Ab-
satzwege zu schaffen und den ihnen so nah gelegten und na-
tiirlich zugewiesenen Seeverkehr von dem schwersten Druck zu
befreien und gegen fremde Willliir und Zuriicksetzung zu schiitzen.
Sind auch Handel und Schifffahrt in den preufsischen Héfen seit
den letzten zehn Jahren ansehnlich gewachsen, so ergiebl sich
daraus nur die Berechnung, um wie viel weiter sie ohne Sundzoll
und mil dem Schulz einer Navigationsakte wirden gekommen
sein. Die direkie Verbindung mit dem fiir die Einfuhr wichtigsten
Lande, mit Amerika, ist bis jetzt nur sehr mangelhall und klein
an Zahl gewesen. VYon den 220 Schiffen Stetlins gehen kaum 20
iiber die europdischen Meere hinaus, und wie grofs auch immer
ihre Einfuhr von Kolonialwaaren ist, sie holen dieselben zum
allergrofsten Theil von den englischen Markten.

Es wiirde uns zu weit ab und in ein. andres Gebiet fiihren,
wollten wir uns in die Fragen iiber Schifffahrtsgesetzgebung, Schulz
der Flagge, und Begiinstigung der direkten Fahrt vermittelst Dif-
ferentialzolle tiefer einlassen. Allein wir mufsten darauf deuten,
um den eigenthiimlichen Standpunkt zu bezeichnen, auf welchen
in der Sundfrage die englische Polilik von vielen Seiten und —
man mufs es gestehen — nicht ohne grofsen Schein der Wahr-
heit, gestellt wird. Gegen den Gewinn, den England damit macht, |
dafs es die Konkurrenz der deutschen Schifffahrt moglichst er—
schwert und niederhilt, mag der seinem Handel und seiner Rhe-
derei durch den Sundzoll erwachsende Schaden als untergeordnet
angesehen werden. Ist so viel gewils, dafs die Erstarkung und
Fortbildung des Zollvereins zu einem organisch geordneten Han-
delsstaat, und die Benulzung seiner gesammlen natirlichen Hiilfs-
quellen kein in England willkommenes Ereignils sein kann, so
liegl es dem Eigeninteresse und der Selbsthiilfe sehr nahe, nicht
nur Nichts zu thun, was den Eintriit jenes Ereignisses befordere,
sondern viclmehr Alles zu thun, was ihn abwenden oder doch
aufzuschieben vermag. Ohne daher gerade in blinde Anglophobie
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zu verfallen, ist es doch wohl erlaubt und gerechtfertigt, der von
England gegen den Zollverein eingehaltenen Politik mit dulserster
Vorsicht zu folgen, und sie nicht frei von arriére-pensées selbst
bei Fragen hinzunehmen, die, wie der Sundzoll, fiir das ersle
Ansehn nicht das Geringste damit zu schaffen haben und die Ver-
kehrsfreiheit aller betheiliglen Vilker gleich bedriicken.

Nimmt man einen solchen Gesichtspunkt der hohern Politik,

8o wird durch einen andern Grund, als Nachlifsigkeit und Un-
kenntnifs, die Nachsicht und Liberalitat erklirt, womit bei den
Yerhandlungen von London und Helsingdr, Lord Palmerston die
dinischen Anspriiche behandelte. Ohne dergestalt liefere Motive,
wire sicherlich ein, dem dinischen Vortheil minder giinstiger
Yertrag zu Sland gekommen. Wenn die Sachlage bleibt, wie sie
ist, und nicht andere Umstinde eintreten, so fragt sich, ob Eng-
land geneigt sein wird, nach Ablauf der zehnjihrigen Wirksam-
keit der Verlrige von.1841 grofse Aenderungen darin vorzuneh-
men. Die durch den Sundzoll besonders verletzte Klasse von
Kaufleuten und Rhedern wird es an newen und dringenden Be-
schwerden nicht fehlen lassen, aber es ist zu zweifeln, ob das
Kabinel, wenn es in der Angelegenheil hohere Tendenzen verfolgt,
als dem Einzelinleresse zu geniigen, darauf eingehen wird., Nach
der Stirke, womit sich 1841 die offentliche Meinung aussprach,
~und die Debatte im Parlament gefithrt wurde, hille man auch
andere Resultate erwarten diirfen. Aul den Fall jedoch, dafs bis
1851 die deutsche Nordseekiiste dem Zollverein beigelreten, des-
gleichen der deutschen Schifffahrt einiger Schulz zugewendet und
die englische Navigationsalte mil angemefsener Repressalie er-
widert sein sollte, wird sich auch fir den Sundzoll die rechte
Basis der Unterhandlung gefunden haben.

In entgegengeselzler Weise und mit jihrlich steigendem Ein-
fluls tritt Amerika, treten besonders die Vereinigten Staa-
ten von Nordamerika in der Sundfrage auf. Ihnen mufs daran
liegen, mit dem in merkantilischer, wie polilischer Hinsicht neu-
tralsten Land Europas, mit Deutschland in moglichst nahe, unge-



ST

hinderte Verbindung zu treten. Auf der einen Seite keine Kolo-
nien und doch grofse Nachfrage nach Kolonialprodukten, auf der
andern ecine erst entstehende und zu ihrer ganzen Ausbildung
noch lange Zeit bediirfende Manufakturkraft, kinnen sich mit ge-
genseitigem Vortheil aushelfen und ergiinzen. Wenn beide Miichte
im Stande sind sich zu verstehen und aus ein und derselben
Triebfeder zu handeln, so wird sich der Welthandel ihrem folgen-
reichen Einflufs nicht enlziehen konnen. Amerika wird am besten
die maritime Uebermacht Englands bekimpfen, wenn es die Fes-
seln lost, welche diese Uebermacht anderen Lindern angelegt hat.
Bereits behauptet die amerikanische Marine einen Achtung gebie-
tenden Rang, so dafs es im Nothfall dem Recht nicht an dem
maleriellen Nachdruck fehlen wird. Nicht nur die Suprematie der
Vereiniglen Staaten tber die neue Well ist als unzweifelhaft an-
zunehmen, sondern auch bei der reifsend schnellen Zunahme aller
Hillfsquellen, die ein Volk zahlreich, machtvoll und thatkriflig
machen, zu erwarten, dafs die alte Welt davon verspiire und im
Rath der finf grofsen Michte sich eine sechste Stimme und nicht
an der letzten Stelle erhebe. Die Sundfrage, als eine Frage des
allgemeinen Vilker- und Seerechts, giebt den Vereiniglen Staaten
einen sehr nahen Anlafs zu Uebernahme einer handelnden Rolle.
Ihre Schifffahrt nach der Ostsee wiichst mit jedem Jahre an Zahl
und Bedeulung, und nur der Sundzoll ist Schuld, wenn sie nicht
zu derjenigen Ausdehnung gelangt, wozu sie durch ihre Thitig-
keit, ebenso als durch natiirlichen Beruf berechtigt wire. Denn
gerade bei den Hauptgegenstinden der amerikanischen Zufuhr, bei
Reis, Tabak und Baumwolle (s. S.74 flg.) sind die Zille ebenso
exorbitant, als vertragswidrig. Noch grifsere Bedeutung mufs
dieser Umstand auf den Fall erhalten, wenn der zwischen dem
deutschen Zollverein und den Vereinigten Staaten von Nordame-
rika vorbereitete Handelsyertrag frither oder spiiter zu Stand kom-
men sollte. Ohne eine Aufhebung oder doch angemessene Her-
absetzung jener Tarifsilze wiirden die Amerikaner aus der, ihren
Produkten in preufsischen Héfen bewilligten Vergiinstigung nur
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einen sehr eingeschrinkten und ungeniigenden Nulzen ziehen
kinnen. Aus diesem Allen geht hervor, dafs Amerika wohl
berufen und befihigt ist, bei der Regulirung des Sundzolls eine
leitende Rolle zu iibernehmen. Dabei hat die Regierung der Ver-
einigten Staaten durch ihre Verfassung und friihere Geschichte
den Vortheil einer ungleich freiern Handlungsweise in der ganzen
Sache, und ist, wie wir im historischen Theil (S.55) erziihlten,
bereits energisch aufgetreten. Die offentliche Meinung jenseits
des Atlantischen ist entschieden gegen den Sundzoll und wird
sich bei der ersten Gelegenheit wohl geltend zu machen wissen.
Diese Gelegenheit bietet sich insofern leicht und schnell dar, als
der jetzige Handelsvertrag Dénemarks mit den Vereiniglen Staaten
auf einjihrige Frist aufkiindbar ist. Wenn es gelingl, die nalio-
nale Aufmerksamkeit auf die Frage zu lenken und dadurch das
Kabinet von Washinglon zu neuer Theilnahme anzuregen, so
wird dasselbe einen Weg einschlagen, der zum Zicle fiihrl. Wenn
Deutschland nicht die Initiative ergreifen will, so moge es die
Vortheile einer solchen Konstellation® wahrnehmen, und die Ge-
meinschaft des Interesses zu einer Gemeinschaft des Handelns er-
hohen, welche noch in andrer Hinsichl Friichte tragen kann.
Frankreich ist der Konvention von London und Helsingir
nicht ausdriicklich beigetreten, hat aber darauf insoweil ein Recht,
als es zu den Léindern gehort, welche den meist begiinstiglen
gleich gesetzt sind. Sein Handelsinteresse wird iibrigens durch
die iibermifsigen Weinzélle in einem wesentlichen Ausfuhrartikel
schwer verletzt und es Lifst sich demnach erwarten, dafs es einer
Aufhebung oder Ermiifsigung derselben nichl enlgegen sein werde.
Sollte der freie Seeverkehr zuniichst der deutschen Marine zu
Besten kommen, sollte er selbst mit Zeiten bis zur Aufstellung
einer deutschen Flotte fithren, so wird weder Frankreich, noch
ein andrer der kontinentalen Seestaaten daran besonders Aerger-
nifs nechmen. Ein Bundesgenosse mehr gegen die britiische Ueber-
macht kann nur um so willkommener sein, wenn die Meinung-
begriindet ist, wonach Frankreich mit dem Plan umgeht, unter
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seinem Protektorat die Flaggen der Neutralen zu vereinen. Da
zumal das dinische Einkommen leicht zu Geld anzuschlagen und
damit abzufinden ist, da die Aufhebung des Sundzolls ohne alle
Storung des europiischen Gleichgewichts vor sich gehen kann
und dadurch alle Vilker, die den Handel ohne Hinlergedanken
treiben, nur gewinnen missen, so werden Frankreich und die
iibrigen jenseils des Sunds gelegenen Seestaaten sich am wenig-
sten einem Dbilligen Arrangement widerselzen.

Von den diesseits der Meerengen gelegenen Lindern em-
pfindet Schweden die materiellen Nachtheile weniger, indem sein
zweiler Handelsplatz Gothenburg aufserhalb des Sundes liegt und
damit ein grofser Theil seiner Aus- und Einfuhr vom Zoll ver-
schont bleiben kann. Insofern ist Schweden besser gestellt, als
die iibrigen Ostseeldnder, tragt aber immer noch Last genug, um
wiinschen und streben zu diirfen, dafs es sich davon auf irgend eine
Weise losmache. Zugleich liegt speziell fiir Schweden in dem
Sundzoll eine politische Ehrenkrinkung, welche die Wirde und
Eigenmacht eines unabhingigen, selbststindigen Staates zuriick-
setzt und beeintriichtigt. Denn es wird wohl nicht umhin kén-
nen, der vergangenen Freiheiten zu gedenken und damit die
Gegenwart zu vergleichen, wo sein Souverénititsrecht auf das eine
der Sundufer dem vermeintlichen Hoheitsrechte Dinemarks unter-
geordnet und tributpflichtig erscheint. Darin liegt offenbar etwas
Driickendes, zumal fir eine so ehrgeizige Politik, als die schwe-
dische von jeher war. Als daher 1839 Schweden durch seine
Reklamationen gewissermalsen das Signal zur Aufnahme der Sund-
debatten gab, war man wohl berechtigt zu der Hoffnung, dafs es
durch seine Theilnahme an den Londoner Vertriigen bessere Re-
sultate fir sich erzielen wiirde, als doch geschehen ist. Wie nun
aber die Vertrige von 1841 in Schweden noch weniger Zufrie-
denheit finden, als in England, steht zu erwarten, dafs dieselben
freiwillig schwedischerseits nicht wieder erneuert werden. Bis dahin
hat man sich freilich die Hinde gebunden, allein dals man auch
in Schweden auf Mittel und Wege denkt, den Sundzoll abzuwerfen
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beweist der daselbst gefafste und anderen Regierungen mitgetheilte
Entwurf zur Anlage eines Kanals lings der Kiiste von Schonen,
wodurch Helsingdr soll umgangen werden.

Was Rufsland anbelangt, so sollie der gesunde Verstand
und die ganz gewohnliche Urtheilskraft nichts Anderes vermuthen,
als dafs die sonst mit grofser Thatkraft ausgeriistete Regierung
mit allem verfiigharen Nachdruck dahin arbeite, dem bei Weitem
grifsern Theil des Reichs die einzige Strafse fiir seinen Verkehr
mit der civilisirten Welt, von so schiidlichen Beschwerden, Ab-
gaben und Hindernissen frei zu machen. Wie sehr auch die
moskowitische Politik ihre Aufgabe im Orient sucht, so wird doch
die bei Weitem grifsere, dem Norden angehdrige Hilfte der Mo-
narchie mit den beiden Hauptstidten fiir den Absatz ihrer Pro-
dukte sowohl, als fiir die Einfuhr ihrer Bediirfnisse den Weg iiber
die Ostsee und die Verbindung mit der Nordsee durch den Sund
und die Belte zu keiner Zeit entbehren kinnen. Zwar wird der
rufsische Handel insofern weniger benachtheiligt, als der andrer
Vilker, weil er keine Konkurrenz erleidet und sich nur in den
Hiinden weniger Grofshindler befindet, die es ganz in ihrer Macht
yaben, den Sundzoll auf ihre Abnehmer zu wilzen. Allein ist
die Wirkung nicht noch verderblicher, wenn auf diese Weise die
Konsumenten fiir ihre nothwendigsten Bediirfnisse mil einer in-
direkten Abgabe besteuert werden? Wenn daher auch die kleine
Minorilit der russischen Handelsherrn ein egoistisches Stillschwei-
gen iiber den Sundzoll beobachtet, so sollte die grofse Mehrzahl
der Konsumenten ein um so dringenderes Interesse haben zu
reden und laut zu reden. Allein einmal sind sie in einem Zu-
stand, der ihnen nicht erlaubt, sich iber ihre Interessen zu unter-
richten, und dann fehlen ihnen die Mittel, sie geltend zu machen.
Auch auf die russische Rhederei wirkt der Sundzoll nachtheilig.
Obgleich dieselbe an Bedeutung und Umfang der deutschen weil
nachsteht, was theils in klimatischen Verhiltnissen — iiber die
Hilfte des Jahres ein zugefrornes Meer — theils in der schwa-
chen Bevolkerung der Kiiste und ihrer dden Strecken, theils auch
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in der seeminnischen Inferioritit der Russen, seine Griinde hat,
so konnte sie doch immer ein Mehres leisten, als sie bis jetzt
im Stande war.

Nach solchen Umstiinden zu urtheilen, scheinen in Petershurg
die politischen Konsequenzen der Sundfrage hoher angeschlagen
zu werden, als die matericllen. Indem Rufsland die nichsten In-
teressen seiner Unterthanen und den Nationalwohlstand blos gibt,
sie darben und verwelken lafst, indem es in Kopenhagen mit
einer auffallenden Schonung und Zurickhallung auftrilt, ja, indem
es fast die Miene eines Proleklors annimmt, miissen sehr grofs-
artige Zwecke in Aussicht stehen, um jene Opfer zu rechtfertigen.
Wie weit dieselben mit den Eventualititen zusammenhingen, die
das Aussterben des miinnlichen Regentenstammes in Ddnemark und
die veriinderte Erbfolge in den Herzogthiimern nach sich zichen
konnen, wollen wir hier nicht weiter untersuchen. Desgleichen
bleibe dahin gestellt, ob man in Pelersburg den Machtaufschwung
Preufsens, resp. Deutschlands, mit ginstigem Auge verfolge und
geneigt sei, von seiner Seile dazu beizuiragen, oder ob man sich
lieber selbst Nachtheile zu erhalten, statt sie zu enifernen suche,
um nur nicht in den Vortheilen von einer Macht iberfligelt zu
werden, die am liebsten zerstickelt, uneins, schwach, behindert
und verlegen gesehen wird. Allerdings ist nicht ganz zu ldugnen,
dafs durch die, wenn gleich jetzt aufgeloste Heirath des Prinzen
von Hessen mit einer rufsischen Grofsfiirstin Vermuthungen eig-
ner Art nah gelegt waren und mancherlei moralische Beweise
dafiir angefithrt wurden. Nichts ist ibrigens weniger unwahr-
scheinlich, als dafs man die Nothwendigkeit rufsischen Schutzes
Dimemark darum fithlbar macht, um durch dasselbe die Schliissel
der Ostsee in den Hinden zu behalten. Insofern mag es Rufsland
sehr erwiinscht sein, dafs der Sundzpll, dieser schwache Punkl
Dinemarks fortbestehe, und jemehr Dinemark dariiber angefeindet
wird, desto unentbehrlicher wird sich Rufsland zu machen wissen.
In dieser Bezichung hat England ein ganz entgegengesetzles

Der Sundzoll, - 9
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Interesse. Ist der Sundzoll einmal beseitigt, so ist Dinemark um
so viel unabhiingiger in der Wahl seiner Allianzen.

Wir geben diese Sitze nur als Andeutungen und Konjunkturen.
Acufserlich ist die Rolle, welche Rufsland bei der Sundfrage
gespiell hat, eine ganz einfache, rein passive oder vielmehr gar
keine gewesen. Es hal sich gar nicht um die Sache bekiimmert
und sie ruhig ihres Weges gehen lassen. Wir haben oben S.47
die Aufforderung erzihlt, welche man preufsischer Seils versuchte,
um Rufsland fiir den Plan einer Ablosung des Zolls zu gewinnen,
und gesehen, wie hauptsichlich durch seinen Mangel an Theilnahme
der gule Augenblick verstrich und dadurch der Plan zusammen-
fiel. Alles, was das Petersburger Kabinet neuerdings dufserlich
erkennbar vorgenommen hat, war, dafs es sich beeilte, die
Vertrige von 1841 formell und speziell anzunehmen — was es
gar nicht nothig hatte — und dem Sundzolldirektor einen Orden
in Brillanten zu verehren.

Preufsen, das bei Befolgung einer natiirlichen und geraden
Politik in der Sundfrage gemeinschaftliche Sache mit Rufsland
machen sollte, ist somil isolirt und genothigt seinen eignen Weg
zu gehen. Der Druck des Sundzolls auf die preulsischen Hifen
ist zwar zu allen Zeiten beklagt worden, allein erst seitdem durch
Bildung des deutschen Zollvereins ein so michtiger Aufschwung
der deutschen Produktion und ein so lebhafter Drang nach der
Theilnahme am Welthandel eingetreten sind, erst seitdem hat sich
dem Sundzoll ein gewisses Nationalinteresse zugewendet. Man
erkennt wohl, dals in ihm das hauplsichliche Hindernifs beruht
gebiirenden Antheil an der grofsen Schifffahrt zu nehmen, und
insbesondere den direkten Verkehr'auf die transatlantischen
Linder auszudehnen. Die preufsische Handelsmarine ist im
Verhilinifs zu dem Territorium, worauf sie sich bewegt, bereils
ansehnlich, und es liegt weder an ihrem Unternehmungsgeislt,
noch an ihrer innern Fihigkeit, wenn sie in der iiberseeischen
Schifffahrt noch zuriicksteht und sich zunéchst auf die euro-
piischen Meere beschriinkt. Selbsi, wenn die Nordseestaaten dem
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Zollverein angehirten, wiirde der Sundzoll noch immer die ganze
Entwicklung der deutschen Seemacht aufhalten und schwichen,
wie aber dermalen der Zollverein noch keine andere Kiiste hat,
als die Ostsee, ist der Sundzoll der Riegel an der Gefingnifs-
thire. Er iibt seinen Druck nicht allein speziell auf den Ostsee~
verkehr, sondern im Allgemeinen auf das ganze Zollvereinsgebiet,
dessen Produktion er vermindert, dessen Handelswege er he-
schwert, und gegen die anderer Linder in die grifsten Nachtheile
verselztl.

Daraus motivirt sich denn hinreichend die oberste Theilnahme,
welche jetzt Preufsen, resp. das ganze Deulschland, an der Sund-
frage nimmt. Wenn dasselbe in [ritheren Jahrhunderten nur eine
sehr untergeordnete Rolle dabei spielte, so trug daran die heillose
Zersplitterung und Niederlage seiner Zuslinde, seine politische
Ohnmacht und merkantilische Inferioritit die Schuld. Wie sich
die Dinge aber jetzl zu éndern die Aussicht haben, wie ein na-
tionales Bewufstsein erwacht, und damit Anstalten entstehen, um
es geltend zu machen, so mufs Deutschland mit desto verdoppelter
Stirke auf den Schauplitzen seiner kiinfligen Wirksamkeit auf-
treten, je mehr das Ausland es davon fern zu halten und zu ver-
driingen sich bemiiht. Wenn das deutsche Nalionalleben nicht in
seinem ersten Keime wieder ersticken soll, so liegt ihm unter
anderen Berufspflichten ob, auch die Sundfrage einer befriedigen-
den Losung zuzufilhren. Was vor drei bis vierhundert Jahren
der hanseatische Stidlebund vermochte, sollle jetzt dem vereinig-
ten Vaterland unmiglich werden?

Preufsen, das durch seine geographische, nicht minder als
politische Lage zunichst handelnd auftreten mufs, dibernimmt da-
mit zu gleicher Zeit die Vertretung der gesammien deutschen
Interessen. Vielleicht giebt es dermalen kaum einen Gegenstand,
wobei weniger Bedenken und Nebenriicksichten obwalten, wo sich
in die Wagschale der guten Sache noch das Vollgewicht der offent~
lichen Meinung und des patriotischen Beifalls aller Parteien legen

lifst, und wo eine herrlichere Gelegenheit gegeben ist, das Aus-
9 *



— 132 —

land von der wirklichen Einheit und Thatkraft der Firsten und
Volksstimme zu iiberzeugen. Der Kampfl, wozu Deutschland von
Diinemark herausgefordert worden ist, hat sich im Laufe der letz-
ten Jahre von einer Sireitfrage des partikuliren Staalsrechts zu
einer Nationalangelegenheit aufgeschwungen, wobei es auf die In-
tegritit des deutschen Gebieles selbst ankomml. Die Anmafsung
der ,natiirlichen Grinzen* isl gewissermafsen vom Rhein auf die
Eider iibergegangen und jene malslosen Umiriebe des Dinen—
thums stehen der franzisischen Propaganda in keiner Hinsichi
nach. Solcher Zustand der Dinge legt auch der Sundfrage eine
grofsere Bedeutung bei und erhebt sie iiber das gewihnliche Ni-
veau diplomatischer Verhandlung.

Deshalb ist es nicht genug, dafs Deulschland an den allge-
meinen Verhandlungen iiber den Sundzoll sich betheilige, es mufs
die Leitung davon iibernehmen, es mufs, wenn erforderlich, allein
dabei ausharren und damit durchdringen. Denn es handelt sich
im Augenmerk einer hihern Staatskunst weniger um den Geld-
tribut und die Belaslung einzelner Waarenartikel, als vielmehr um
die Lebensfrage des deutschen Handels, ob man ihm endlich freien
Aus- und Eingang und die ersten Bedingungen gewihren will,
ohne welche von seiner Konkurrenz bhei dem Welthandel iiber-
haupt keine Rede sein kann. Wenn die eigne Ueberzeugung nicht
hinreicht, so sollte die fremde Politik wohl im Stand sein, den
Sundzoll gerade mit Riicksicht auf die eben angegebenen Tenden~
zen in sein rechtes Licht zu selzen, und darthun, wie man an
gewissen Orten sich lieber ein Uebel gefallen lifst, als durch seine
Entfernung neue und grofsere Gefahren herbeizieht.

Preufsen wird, wenn es ernstlich wollen und sich zu energi-
schem Handeln entschliefsen kann, an Nordamerika gewifs die
cifrigste Genossenschafl finden, und es verlohnte wohl der Miihe
mit dem Kabinet von Washington dariiber in Berathung zu treten.
Auch glauben wir, dafs keine Regierung offnen Widersiand gegei
eine Reform oder Aufhebung des Sundzolls versuchen, dafs viel- -
mehr die grofse Mehrzahl unbedingt beitrelen werde. Die Ein-
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fiithrung einer deutschen Seemachl wird wesentlich beitragen, um
ein  Gleichgewicht gegen die maritime Suprematie Englands zu
bilden. Daran verzagen und solches Beginnen als unbegonnen,
allzu schwer und fern, oder gar als unausfithrbar bezeichnen, hat
keinen andern Grund, als den Mangel an Muth, Wille und Thai-
kraft, der unsere Zeit charaklerisirt und alle ihre Intelligenz und
materielle Kraft lihmt und unfruchtbar lifst. Deulschland allein
wird England freilich nicht die Spilze bieten, dagegen wird die
mit Frankreich zu vereinigende Handels- und Kriegsmarine Bel-
giens, Hollands, Schwedens, der deutschen und italienischen Staa-
ten, sowie Spaniens und Portugals, eine sehr achtungswerthe und
einflufsreiche Seemacht darzustellen im Stande sein.  Dieser
Plan einer ., kontinentalen Vereinsflotte* ist durchaus keine Chi-
miire, sondern wird, wenn auch im Stillen und zuerst in mehr
beschrinkler Weise, zur Ausfihrung vorbereitet. Englands weit-
sichtige Politik hat die Gefahr wohl erkannt und es heifst ihrer
Klugheit und Thitigkeit alle Ehre widerfahren lassen, wenn man
keine Hilfe zu gering, keine Spur fiir zu schwach anschlagt, die
sie nichl benuizen, die sie nicht verfolgen sollle. Die deulsche
Handelsmarine, eingerechnet die Linder des deulschen Bundes, ist
der Zahl nach die dritte in der Welt, aber da ihr gemeinschaft-
liche Hifen, zusammenhingende Schifffahrt, iberhaupt politische
und merkantilische Einheit fehlen, so fehlen ihr auch der ver-
hiltnifsmifsige Einflufs und die gesicherte Stellung. Westen und
Osten sind von einander geschieden und nur lelzierer, an Werth
geringer, bietet seine Kiste dem unmittelbaren Gebrauch eines
grofsen und einigen Handelsstaales dar.  Der Weslen, ungleich
wichtiger duich die Nordsee und die dahin ausmindenden grofsen
Strome hat bis jelzt seinen Beilrilt zu dem Zollverband be-
harrlich verweigert, und dadurch die Entwickelung einer selbst-
stindigen deutschen Seemacht einzig und allein zuriickgehalten.
,,50 lang England, Hannover und die Hansestidte aufser dem Zoll-
verein halten, so lang es die Vereinigung der Ost- und Nordsee
hintertreiben kann, so lang hat es weiter Nichts zu thun, als die
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Rhederei der Ostseehiifen zu lihmen, um nicht blos die Entste-
hung einer édufsern Handelsmacht, sondern auch die einer Kriegs-
flotte in seinen Hinden zu haben, denn eine bedeutende Flotte
fiir die Rhedereien der Ostseehifen zu halten, wire Unsinn. In-
dem diese daher durch den Sundzoll niedergehalten werden, wird
80 recht der Lebenskeim der deutschen Kriegsflotte angegriffen,
Dasjenige, was sie entstehen lassen sollle, das wahre Bedirf-
nifs einer Seemacht fir Deulschland; und auf diese Weise wird
der gefihrliche Gegner der englischen Suprematie an der Wurzel
selber getroffen.«*)

Wir haben das englische Interesse bei dem Sundzoll noch
einmal beriihrt und wohl fir Alle, die nicht ganz unzuginglich
sind fiir die Erkenntnifs der englischen Handelspolitik, dermafsen
molivirt, dafs kein Zweifel mehr obwalten kann iber die Noth-
wehr, worin sich die anderen Linder und zumal Deutschland dem
Sundzoll gegeniiber versetzt sehen. Es fragt sich nun, in welcher
Weise und durch welche Mittel in Friedenszeilen das Arrangement
iiber die Sundzolle zu Stand zu bringen sein werde.

Die Vertrige von London und Helsingor laufen mit dem Jahr
1851 ab. Vor diesem Zeitpunkt konnen weder England noch
Schweden, auch wenn sic wolllen, einseitig verfahren. Auch
diirfte vorher keine allgemein gentigende, dauerhafte Entscheidung
zu lreffen sein. Von Seilen Dinemarks lifst sich schwerlich
irgend eine Bereilwilligkeil eher verlangen, als bis die Noth dazu
gekommen ist. Zwar ist es rechilich ungebunden, neue Abkom-
men mit anderen Staaten zu schliefsen, allein dieselben wiirden
nur auf den Fall mdglich sein, dafs sie giinstigere Bedingungen
enthielten, als die Vertrige von 1841. "

Auch beweisen die mil Preufsen neuerdings abgebrochenen
Verhandlungen, wie wenig Werth auf solche Hoffnung zu legen
sei, selbst wenn die Anerbieten so vortheilhaft sind, als sie von

#) 8. den vortrefflichen Anfsatz ,der Sundzoll* in der Augsh. Allg. Zeitung
in 'Nr. 88 und 89. d. Jahres.
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der preufsischen Regierung gestellt v‘dcn. Diinemarks Politik
ist von jeher gewesen, den status quo zu erhalten. Dinemark
scheut Nichts mehr, als eine auf festes Prinzip und Sysiem be-
griindete Reform, die wenn auch finanziell annehmbar, doch der
Willkiir, dem Mifsbrauch und den sogenannten alten Observanzen
ein entschiedenes Ende bereitete.

Es liefse sich zwar einwenden, dafs die Vertrige von London
und Helsingor auf einfache Art dadurch verlingert werden konnen,
dafs Seitens des Kontrahenten keine Aufkiindigung erfolgt. Allein
davon ist Schweden zuerst auszunehmen, das f[reiwillig kaum
gesonnen sein wird, den Vertrag in der alten Weise fortzusetzen,
und selbst von England ist wenigstens abzuwarten, ob es nicht
bis dahin, bei verinderten Umstinden, wie z. B. nach etwa er-
folglem Anschlufs der Hansestidte an den Zollverein, seinen Sinn
gewechsell haben dirfte. Jedenfalls bietet der Zeitpunki, wo die
Veririige ablaufen, den geeignetsten Anlafs zum Wiederbeginn
diplomalischer Verhandlungen.

Wir glauben indefs, dafs dieselben nicht rgit einer oder zwei
Regierungen zu fithren, sondern zum Gegenstande eines Kon-
gresses zu machen seien, der von allerr dabei interessirten
Staaten beschickt werde. Wohl aber mag es einer Regierung
zustelen, dafiir die vorbereilenden Maafsregeln zu treffen und der
Angelegenheit diese Wendung zu geben. Warum sollte sich nicht
gerade Preufsen der Aufgabe unierziehen? Es hat erfahren, wie
wenig es allein und auf gillichem Wege in Kopenhagen auszu-
richten vermag, wie nach seiner eigenen Aeufserung Dinemark
in der Sundfrage nicht den Forderungen einer aufgeklirlen Poli-
tik, sondern nur der zwingenden Kraft idufserer Umslinde und
thatsichlicher Schwierigkeiten nachzugeben geneigt sei. Preufsen
— wie wir zum Schlufs anfihren werden — hat, wenn es will,
die Mittel bei der Hand, um Dinemark in eine solche Situalion
zu versetzen, und wenn solche eintreten sollte, so wird Dinemark
gewils selbsl geneigt sein, die Vermitlelung eines duropdischen
Kongresses anzunehmen. Dals dabei Recht und Billigkeil wieder



— 136 —

zu kurz kommen, ist kau‘zu befiirchten, es miifsten denn Preus-
senund die anderen mit ihm verbundenen Staaten das Vortheilhafte
ihrer Stelling sehr milskennen oder zu wenig nuizen. Freilich
setzen wir voraus, dafs jener Zwang der iufsern Umstinde und
thatsichlichen Schwierigkeiten so-intensiv sein werde, dafs Di-
nemark mit keiner seiner iiblichen Ausflichte mehr durchzukommen
vermage.

Wenn also nach Ablauf der Veririge von London und Hel-
singor die betheiligten Michte dahin zu bringen sind, durch ge-
meinsamen Beschlufs iiber die Zukunft des Sundzolls zu bestim—
men, 50 wird der dafiir berufene Kongrefs eine zwiefache Aufgabe
hahen, enlweder

1) die Zollerhebung durch zeitliches Uebereinkom-
men mit Didnemark gegen Entschidigung ganz
aufhoren zu lassen,

oder

2) sie doch wenigstens auf einen zeitgemilsen, die
kiinftige ufhebung vorbereitenden Fufs zu
selzen.

Was die Ablosimg des Sundzolls betrifft, so ist sie ohne
Schaden und Opfer fir beide Theile ausfiihrbar. Als das wieder-
holte und nachdviickliche Andringen mehrer betheiligten MAchte,
insbesondere Preufsens, der dinischen Regierung die Nothwendig-
keit umfassender Konzessionen und die Unmdiglichkeit einer lin-
gern Aufrechthaltung seines damaligen Systems klar gemacht hatte,
trat sie (s. d. Nihere im historischen Theil, S. 47 fig.) selbst im
Jahr 1839 mit Vorschligen zu einer Ablosung hervor, wonach
die Ostseeslaaten die Entschidigung Dinemarks nach Verhltnifs
des Beitrags ihres Handels zu den Sundzolleinnahmen iibernehmen
sollten. Obgleich bald darauf die Verhandlungen mit England und
Schweden begonnen, so liefs Dinemark dennoch Preufsen gegen-
iiber das Ablosungsprojekt keineswegs fallen, sondern eriffnete
vielmehr dem Berliner Kabinet die bestimmte Aussicht, nach Be-
seitigung der Tarifstreitigkeiten anf die Ablosung zuriickzukommen,
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und .suchte es dadurch hauptsichlich von seiner Theilnahme an
den London-Helsingorer Verhandlungen abzuhalten.

Indem Déinemark selbst die Ablésung des Sundzolls in Vor-
schlag hréchte, hat es sich damit stillschweigend der Einreden
gegen seine Ausfihrbarkeit begeben. Genau betrachtet, giebt es
auch keine verniinflige Einrede dagegen; Alles, woraul es bei der
Ausfiihrung ankommt, ist die Uebereinstimmung herbeizufiihren.

Die Basis der Ablésung kann nur die sein, dafs die Ostsee-
staaten, also Preufsen, Schweden, Rufsland, Mecklenburg, Liibeck
und Dinemark selbst die Entschidigung l"jbcrnehmen, und dabei
nach demjenigen Mafsstab konkurriren, welcher sich aus dem Ver-
hiltnifs ergiebt, in welcher der Handel der genannien Linder,
d. h. die simmtlichen ibersundischen Importen und Exporten der-
selben, ohne Unterschied der Flagge, unter der sie durch
den Sund gefiihrt werden, jelzt zu der Gesammteinnahme des
Zolles beilrigt.

Eine Ablosung, welcher die Theilnahme der verschiedenen
Flaggen unterlegt wird, erscheint uns, wo' nicht unausfihrbar,
doch mit grofsen Schwierigkeiten verknipft. Und zwar aus drei
Griinden. Einmal, weil dies eine Vereinigung fast aller handel-
treibenden Nalionen vorausselzen wiirde, auch derer, die nur sel- '
ten und mit wenigen Schjffen den Sund befahren, und eine gleiche
und billige Ausrechnung der betreffenden Antheile dufserst pein-
lich wiire und wahrscheinlich Niemanden befriediglte. = Sodann,
weil das materielle Interesse bei Ablosung des Sundzolls sich
nicht im Verhiltmifs bewegt mit der Theilnahme der Flaggen am
Ostseehandel.  Zuletzt, weil die aufsersundischen 'Staaten auch
kein Mittel haben wiirden, sich das weil iber ihr Interesse hin-
ausgehende Opfer anderer Orlen erselzen zu lassen, wihrend die
Ostseestaaten es in ihrer Gewalt haben, sich durch Erhebung einer
Abgabe in ihren eigenen Hifen schadlos zu halten.

Ist demnach so viel entschieden, dals die Ablosung des Sund-
zolls durch die Ostseestaaten geschehen soll, so handelt es sich
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weiter um die Frage, wie ist das Verhiltnifs ihrer Theilnahme
zu beslimmen?

Das Miltel und der Weg, dariiber einen offiziellen Aufschlufs
und unfehlbaren Mafsstab zu erhalten, ist leicht und kurz. Es
bedarf dazu nur der Einsicht in die Biicher der Sundzollkammer,
Dieselben enthallen seit langen Jahren das Verzeichnifs aller den
Sund passirenden Schiffe mit der genausten Angabe der Oerler,
woher sie kommen und wohin sie gehen. Aus ihnen muls sich
also bis auf die kleinste, wie hichsle Zahl der Antheil berechnen
lassen, den jeder Ostseestaat vermitielst seiner Hifen an den Im-
porten und Exporten des Sundes, sowie deren Verzollung ge-
nommen hat und noch nimmt. Bestimmte Data liegen allerdings
bis jelzt darum noch nicht vor, weil keine Anwendung von ihnen
zu machen war. Die Schiffsregister, welche jihrlich veroffentlicht
werden, sind nach den Flaggen abgetheilt und enthalten keine
Angaben iber die Grofse und Bestimmung ihrer Ladung. Uebri-
gens huldigt Dinemark bei dem Sundzoll so wenig als mdglich
dem Prinzip der Oeflentlichkeit und macht davon nicht mehr be-
kannl, als unumginglich Noth thut. Wir konnen jedoch, ohne
sehr weit fehlzugreifen, annehmen, dafs ‘

der Handel Rufslands durch den Sund mehr als die
Hilfte der ganzen Sundzollsumme liefert, wahrschein-

lieh' iyl i ali iy o gegent §5..bis 58 Prozent
der Handel Preufsens etwas

mehr als ein Viertel . . . <l 2B 2T -
der Handel Schwedens . . - ﬂ? Prozent
der Handel Dinemarks . . =- 5 -
der Handel Mecklenburgs . - Duini=

der Handel Libecks . . . kaum 1 -

Nimmt man nun an, dafs dic Nettoeinnahme Dinemarks im
Durchschnitt der letzten Jahre sich auf elwa zwei Millionen
Reichshankthaler = 1 Million 500,000 Thaler pr. Cour. belaufen
habe, so wiirde freilich Rufsland eine Rente von nahe 1 Million
100,000 Reichsbankthlr, = 825,000 Thir. pr. Cour. oder zu fiinf
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vom Hundert gerechnet, ein Kapital von 16} Million Thaler —
Preufsen eine Rente von etwa 400,000 Thlr. oder ein Kapital von
acht Millionen beizutragen haben. Die iibrigen Staaten nach Ver—
haltnifs.

Dies sind allerdings sehr ansehnliche Summen, und an ihnen
stellt sich recht die finanzielle Bedeulung des Sundzolls heraus.
Jedoch fallen auch die Vortheile, die durch solches Opfer gewon-
nen werden, mit schwerem Gewicht in die andre Wagschale und
sind in gehorigen Anschlag zu bringen. Zu den Vortheilen fir
die Ostseestaaten gehirt die ginzliche Befreiung von einem Tri-
but, der auf das Gewerbwesen und den Verkehr ihrer Unter-
thanen einen organischen Druck ausiibt, und sie nie und nimmer
zur Entfaltung ihrer natiirlichen Kriifte wird gelangen lassen. Zu
den Vortheilen gehért es ferner, wenn der unberechenbare Schaden
wegfilll, welchen jetzt die Rhederei in Folge des gezwungenen
Aufenthalts der Schiffe erleidet. Denn wohl ist zu erwigen, dafs
dadurch den zollenden Staaten der Sundzoll viel mehr kostet, als
er Dinemark einbringt. Endlich ist damit, zumal fir Preufsen,
der Vortheil hergestellt, dafs es seinen polilischen Einflufs aus-
dehnen und diejenigen Anstalien ungehindert ins Werk selzen
kann, welche, wie z. B. eine Flotte, nothig sind, um an dem
Welthandel gebiirenden Antheil zu nehmen. Die Ausgabe der
Rente oder des Kapilals kann {ibrigens von den zahlungspflichtigen
Staaten sehr leicht wieder eingebracht werden. Sie haben nur
in ihren Hifen eine Abgabe einzufihren, welcher alle den Sund
passirenden Schiffe unterliegen. Es handelt sich ja nicht darum,
sogleich wieder zu seinem Geld zu gelangen. Wenn daher die
Schiffsabgabe nur miéfsig ist, wird sie sich doch durech Vermeh-
rung des Handels und eine genaue Erhebung, die alle Defraudation
abschneidet, nach und nach zu einer Summe gestalten, die hin-
reicht, um die Rente zu mindern und mit der Zeit selbst das
Kapital zu amortisiren.

Dagegen erscheinen dann wieder die Ablosungssummen zu
hoch, wenn man iiberlegt, dals der Berechnung und Vertheilung



— 140 —

der jetzige Zustand unterlegt ist, wo noch mancherlei vertrags-
widrige Abgaben bestehen, desgleichen, dafs die dadurch seit
langer Zeil — nehmen wir fiir Preufsen nur das Jahr 1818, als
das Jahr des mit Dianemark geschlossenen Handelsvertrags — benach-
theiliglen Stidte und Héfen der Ostsee allen Ersatz fiir Das verlieren,
was sie veriragswidrig, mithin indecbite bezahlt haben. Weiter
also kann auch die iufserste Nachsicht und Billigkeit nicht reichen,
und man sollte glauben, Dinemark hitte bei nur weniger Erkennt-
nils alle Ursache, mit beiden Hinden zuzugreifen. Es mochien
wohl einmal Zeiten und Umstinde eintreten, wo eine so liberale,
grofsmiithige Entschidigung kaum bewilligt werden, man sich viel-
mehr jener Guthaben erinnern und sie in gerechten Abzug brin-
gen diirfle. ~ Allein die Vortheile aus der Ablosung sind fiir Di-
nemark noch viel grifser. Damit enigeht es ja vor Allem der
Unsicherheit und Besorgnifs, bei der ersten grofsen politischen
Erschiitterung den Sundzoll ohne allen Ersatz zu verlieren.
Jedenfalls aber werden eine Menge storender Milsverhilinisse und
Reibungen beseitigt, die, je linger und ofter wiederholt, in desto
mehr Bitterkeil ausarten und zulelzt noch jenen Konflikt herbei-
fithren konnen, wo nur das Recht des Stirkeren entscheidet.
Durch die Ablésung befreit Dinemark seine Politik von mancher
Fessel und macht sie selbststindiger und freier. Durch die Ab-
losung giebt es besonders seinen Finanzen einen soliden Grund,
befestigt  seinen Kredit und befordert zugleich das Landes-
wohl, dessen Handel und Schifffahrt gleichfalls unter dem Zolle
mitleiden.

Ueber die Art und Weise der Ausgleichung mit Dinemark
lassen sich verschiedene Vorschlige abgeben. Naheliegend und
dem dinischen Interesse gewifs nicht zuwider crscheinl uns der-
jenige, wornach die zahlungspflichtigen Staaten einen Theil der
dffentlichen Schuld Diinemarks auf sich nehmen.

Einem Kongrefs der Ostseestaaten behufs der Ablosung des
Sundzolls wiirde von den ibrigen Méchlen kaum irgend eine er-
hebliche Einrede in den Weg zu stellen sein. Auch die englische
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Regierung wiirde, selbst wenn sie bei der Sundrrage Nebenzweeke
verfolgen sollie, nur schwachen Einflufs auf Verhandlungen aus-
iiben, wovon sie ganz ausgeschlossen wiire. Héchstens kinnte
sie hinhallen, verzogern, und in Kopenhagen Abneigung gegen
das Projekt erwecken, oder allzu hoch gespannte Forderungen
veranlassen. Sehr leicht wiirde aber jede solche Einwirkung pa-
ralysivt werden durch den festen Willen Rufslands in der Abli-
sung des Sundzolls gemeinschaflliche Sache mit Preufsen zu ma~
chen. Ob bei der jetzigen Sachlage ein solches: Verstindnifs zu
erzielen sei, ldfst sich freilich bezweifeln und, nach den gemachten
Erfahrungen zu urtheilen, kaum erwarten. Dazu kommt, dafs die
danische Politik, immer nur vom Augenblick lebend, nicht geneigt
scheint, dem Projekt der Ablésung in Petersburg ein wohl ge-
meintes Fiirwort reden zu lassen. Sonst hiilte es die giinstigen
Dispositionen, welche dermalen an der Newa fiir Dinemark vor—
walten, gewils mit dem besten Erfolg fiir sich selbst nutzen kinnén.

Demnach erscheint Preufsen, was die Ablosung anlangl, der—
malen noch isolirter, als zu irgend einer friihern Zeit. Selbst
sein Angebot einer Separatvereinigung vermittelst Zahlung jihr-
licher Aversums (s. S.58 flg.) wurde nicht angenommen. ' Nicht
zu lidugnen ist, dafs eine solche Separatvereinigung ihre Schwie~
rigkeiten hat, dafs insbesondere die Legitimation der nach und
von preufsischen Hifen durch den Sund frei fahrenden Schiffe kein
leichtes Geschift ist.  Allein ausfihrbar wire der Vorschlag so<
gleich gewesen, wenn von der andern Seite derselbe gute Wille
sich gezeigt hiitte, als von der einen. Jedenfalls lag darin die
beste praktische Einleitung fiir das allgemeine Ablisungsprojekt
selbsl.

Wenn die preufsische Regierung, aller Téuschungen wund
Vergeblichkeiten ungeachtet, den Plan der Ablosung nicht aufge-
geben hat, wenn sie denselben noch immer als den Endpunkt ih-
res Strebens anzunehmen scheint, so mufs verniinftigerweise dar-
aus folgen, dafs Preufsen, indem es den Zweck will, auch die
Mittel wolle, dafs es, nothgedrungen, auch allein ‘diese Mittel in
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Bewegung setzen und gesonnen sein werde, die Wirkungen da-
von auf sich zu ibernehmen.

Sollte ein Kongrefs der Ostseestaaten nicht zu Stand kommen,
oder sollte er seine Aufgabe nicht erfiillen kénnen, sollte es fer—
ner nicht einem einzelnen Staat gelingen, den Sundzoll abzuwer-
fen, so mifste der zweile Weg gewihll werden. Némlich eine
Reform des Sundzolls. An dem dariiber abzuhaltenden Kongrefs
haben alsdann simmtliche grofse Handelsstaaten, unter ihnen auch
Nordamerika, Theil zu nehmen.

Es wird nicht fehlen, dafs man mit dem Prinzip der Sache
anfange, woriiber man beschliefsen soll. Darnach kann der Sund-
zoll fiir nichts Anderes gelten, als fiir eine Abnormitit, fir ein
zu Recht gewordenes Unrecht. Die Freiheit des Verkehrs auf
offnem Meere mufs als das Grundprinzip wieder hergestellt wer-
den. Die hochste Riicksicht, die man auf Dinemarks Lage zu
nehmen hat, ist, dafs der Uebergang ein allmahliger sei. Daraus
folgt, dafs man ihm lassen soll, was es durchaus bedarf, um sich
nach und nach einzurichten und zurecht zu finden, zugleich aber,
dafs man ein gewisses Maximum festsetzt, woriiber hinaus die
Einnahme kiinftig nicht mehr wachsen soll. Der Mifsbrauch mufs
aufhoren, wornach der Sundzoll eine Quelle steigender Einnahmen
und eine Verbesserung der dinischen Finanzen auf Kosten des
grofsen Welthandels gewesen ist, und zwar um so mehr, als dies
Steigen nur die kiinftige Ablosung — die immer das Ultimatum
bleiben wird — erschwert.

Die Ermittlung des Dinemark zu gewihrenden Maximum mufs
auf Grundlage zeitgemifser Prinzipien und Tarife geschehen.
Alle noch bestehenden vertragswidrigen und willkiirlichen Ueber-
schitzungen der Zoll- und Schiffsabgaben sind von vornherein in
Abzug zu bringen und keinen Falls Konnen die jetzigen Zahlen
der Einnahme als Norm gelten. Vielmehr ist etwa von nachste-
henden Grundsitzen auszugehen und darnach zu beschliefsen.

1) Abschaffung des Christianopelschen Tarifs und Aufstellung eines
neuen, gleichméfsigen, dem Handelswesen und den Waarenpreisen
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der Gegenwart angemessenen Tarifes. Es bedarf wohl keines
Beweises, um das schreiende Mifsverhiltnifs darzuthun, worin
sich ein vor zweihundert Jahren entworfener Tarif mit dem
Zustande des heutigen Verkehrs und der Giiterwelt befindet.
Die Werthe und Produkte haben sich nicht allein wiihrend
solchen Zeitraums total umgestaltet, sondern unterliegen so-
gar innerhalb der kiirzesten Perioden weniger Jahre einem
solchen Wechsel, dafs nicht oft genug Revisionen von Tari-
fen vorgenommen werden konnen. Es ist daher ein ganz
abnormer Zustand wenn Déanemark allein das Recht haben
soll, die Zeitgeschichle um zwei Jahrhunderte zuriickzustellen
und aus diesem Anachronismus den einseitigsten Gewinn zu
ziehen. Die Zille der sog. ,,benannten Arlikel* selzen Preise
voraus, die zu existiren lingst aufgehort haben, Preise, die den
jetzigen Werth zum grofsen Theil um das Doppelte bis Dreifache
ibersteigen. Wenn daher, wie zu erwarten, bei der Umgestal-
tung des Christianopelschen Tarifs ein principium regulativum
angenommen und dasselbe auf ein halbes Prozent gestellt
wird, so glauben wir, dafs damit das Maximum und zwar in
vollem Mafse bewilligt sei. Mit Fug und Recht soll zugleich
die Unterscheidung zwischen benannten und unbenannten Ar-
tikeln wegfallen. Je einfacher die Zollbenennung ist, desto
weniger Willkiir und Mifsbrauch, desto leichter die Kontrole,
desto einfacher und schneller die Zahlung. Das halbe Pro-
zent berechnet nach dem Werth der Waare vom Ort ihrer
Herkunfi soll als leitender Grundsatz an die Spitze des neuen
Tarifs gestelll werden.

Revision des Tarifs von zehn zu zehn Jahren. Fluktuationen
der Waarenpreise und eigenthiimliche Konjunkiuren des Han-
dels machen die Stabilitit eines Tarifs weder fir den einen
Theil, noch fiir den andern wiinschenswerth. Es mufs daher
die Moglichkeit offen gehalten werden, zeit- und zweckge-
mifse Modifikationen darin vorzunehmen. Auch wird die
Einrichtung darum gut wirken, dafs sie Dinemark die Aus-
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sicht benimmt, sich auf ,,Observanzen® und ,,Altersgebrauch*

berufen zu kénnen.

3) Ginzliche Abschaffung des Sporteln- und Gebirenwesens.
Déiinemark mag, wie es iiberall in der Welt Silte ist, dieje-
nigen Anstalten, welche es fiir seinen eigenen grolsten Ge-
winn und Vortheil unterhilt, auch selbst bezahlen. Das alte
Herkommen darf hier nicht angerufen werden, und kann am
wenigsten die ersten Lehren und Regeln der Vernunft, Bil-
ligkeit und Natur widerlegen. Auch ist fir jenes Unwesen
nicht der geringste Ersatz zu leisten.

4) Vereinfachung der Klarirung ohne Aufenthalt und leere Form-

i lichkeiten. Ein beglaubigtes Manifest, das der Schiffer im
Durchsegeln — ohne in eigner Person ans Land zu steigen
und sein Fahrzeug vor Anker zu legen — bei der Zollkam-
mer abgeben lifst, mufs vollkommen geniigen. Ueber die

~. Art der Beglaubigung werden: die kontrahirenden Michte sich

i zu vereinigen wohl im Stande sein.

Solche scheinen uns etwa die Grundziige zu sein fiir eine
Reform des Sundzolls nach Sinn und Bediirfnifs der Gegenwarl.
Zu weit in das Einzelne wiirde es filhren, wollten wir auf die
formelle Behandlungsweise eingehen. Doch liegt es sehr nah, dafs,
wenn der Kongrefs einmal iiber die Reform selbst und ihre lei-
tenden Sitze einig geworden ist, er eine gemeinschaftliche Kom-
mission ernemne, die in dhnlicher Weise, wie bei der Flufsschiff-
fahrt, mit Ausarbeitung einer Sundschifffahrisakte beauftragt wird.
Dinemark: soll dabei in keiner Weise ausgeschlossen werden, es
miifste denn sich selbst ausschliefsen wollen. Dagegen wird es
den kontrahirenden Staaten iiberlassen bleiben, iiber den gelreuen
Vollzug der Akte zu wachen und zu verhiiten, dafs Dinemark
wieder allein die Ziigel an sich reifse.

Dals ein Kongrefs, wie der vorgeschlagene, mancherlei An-
stand finden werde, wer wollte dies verkemmen? Wenn sich in der
der That politisch fremdartige Elemente der Sundfrage beigemischt
haben -~ und etwas Wahres ist daran — so werden sie
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von einem derartigen Kongrefs gewils nicht fern bleiben. Allein,
wie stark sie immer zum Vorschein kommen, wir glauben nicht,
dafs sie das Uebergewicht behaupten werden. Die Mehrzahl der
an dem Kongrefs theilnehmenden Staaten wird neutral sein und
dann sich entschieden gegen die Fortdauer des Sundzolls in sei-
nem jelzigen Bestand erkliren. Auch mufs man gerade in dieser
Sache die moralische Macht der dffentlichen Meinung in ge-
biirenden Anschlag bringen. Sie hat sich bereils in weiten Krei-
sen mit Nachdruck ausgesprochen, und der Kongrefs wird sich
ihrem Tribunal nicht entziehen kionnen. In England, dem Lande
freier Verfassung und Volksveriretung, wird die Regierung an ihr
vielleicht das michtigste Hindernifs ihrer besondern oben ange-
deuteten Anschlige und Pline erfahren. Die offentliche Meinung
pllegt ehrlich, offen und gerade zu sein, kommt mehr vom Ge-
fithle her, als vom Verstand, sieht auf das nahe und einfache Recht
und weils wenig von den Berechnungen der héhern Staatskunst.
Ein solcher Bundesgenosse ist aber unschilzbar in einer Ange-
legenheit, wo es auf einen natirlich guten Sinn, ein freies
Rechtsgefiihl und einen festen Willen mehr ankommt, als auf feine
Staatsweisheit und diplomalische Studien.

Dinemark mag sich die Alternative wohl iberlegen, wonach
es zwischen einer Ablosung des Sundzolls nach seinem jelzigen
Bestand, oder einer Reform desselben in der angegebenen Weise
wird zu wihlen haben. Auch kann ihm schwerlich entgehen, dafs,
wenn gleich eine Reform fir einige Zeit die Fortdauer der Zoll-
erhebung sichert, nicht nur durch die Herabsetzung des Tarifs
seine Einnahme vermindert, sondern auch die Ablosung selbst
in letzter Instanz nicht aufgehoben wird. Was insbesondere die
Ostscestaaten betrifft, so werden dieselben zwar eine Reform des
Sundzolls mit Ermifsigung der Abgabe auf Waaren und Schiff
dem gegenwiirtigen Zustand unbedenklich vorziehen, allein voll-
stindig befriedigt konnen und werden sie der Natur der Sache
nach nur dann sein, wenn der ganze Zoll, sei es nun, wie jetzt
die Zeit liegt, auf gitlichem Wege, oder, wie es einmal kommen

Der Sundzoll, 10
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kann, im Drang gewallsamen Umsturzes, gefallen, wenn das Meer
frei sein wird.

Sind auf dem Kongrefs die Haupimiichte einig geworden, so
kann von einem ernsten Widerstande Dinemarks nicht die Rede
sein. Es wird sich wohl aunch desselben von vornherein beschei-
den. Sollte es dennoch den Vollzug einzelner Bestimmungen auf-
zuheben oder zu umgehen suchen, so wirde es durchaus nicht
an Mitteln fehlen, ihm Erkenninifs und Nachgiebigkeit beizubringen.
Dazu ist noch keine Kriegserklirung noithig, sondern nur jene
Art von Repressalien, welche, ohne dafs sie den Friedenszustand
storen, durch das Vilkerrechl gestattet und geeignet sind, eine
unmittelbare Empfindung bei Dénemark hervorzubringen.

Nun ist von allen Lindern Preufsen ganz besonders in der
Lage, um ohne irgend grofses Aufsehn zu erregen, von diesen
Mitteln Gebrauch zu machen. Einige davon wiirden vielleicht jetzt
schon mit Erfolg anzuwenden sein, nachdem diplomatische Noten
und Missionen erschopft und die biindigsten Proteste und Remon-
strationen vergeblich geblieben sind. Preufsen wire wohl dazu
berechtigt und jedenfalls nur von sich selbst abhiingig und Nie-
mandem verantwortlich. Auch léfst sich erwarten, dafs Diinemark
seinen hohen Ton etwas herabstimmen, und sich ein wenig mehr
akkomodiren werde, wenn es wahrnimmt, dafs die dufserste Grinze
der Riicksichten und Konzessionen erreicht ist und dahinter Ernst
und Selbstwiirde aufzutreten beginnen. Nach unserer unmafsgebli-
chen Ansicht scheint man den Dinen diese Ueberzeugung noch
nicht in hingeichendem Mafse beigebracht zu haben. Wenigstens
wiirden alsdann der Ungeslim und die Geringschitzung un-
begreiflich sein, womil sie, ein Volk von kaum zwei Millionen,
die gesammte deutsche Nationalitit zum Kampf auffordern. Schon
insofern hat Preufsen allen und jeden Grund zu einem lingeren
Aufschub energischer Mafsregeln verloren. Es weils aus eigenster
Erfahrung und nach seinem eigenen Gestandnifs, dafs in Kopen-
hagen nur die zwingende Kraft dufserer Umstinde und thatsich-
licher Schwierigkeiten Gehor finden, und darf sich gewils nicht
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vorwerfen, es an billigen Angeboten, freundschaftlichem Zuvor-
kommen, und man kann wohl sagen, uneigenniitziger Selbstver-
liugnung haben fehlen zu lassen. Wo, bei seinen Rechten und
Anspriichen, ein anderer Staal lingst die Geduld verloren hitte,
hat es gewartet und ist zuletzt nur der Unmoglichkeit gewichen,
sich auf gutem Wege zu verstindigen. Wenn es daher jetzt
eines der Mittel anwendet, wodurch Dinemark an seinen schwa-
chen Seiten betroffen wird, so kann ihm unméglich Uebereilung
oder Mifsbrauch seiner Macht zur Last gelegt werden. Das deut-
sche Nationalgefiihl mag lange ruhen, aber, wenn es einmal er-
wacht, verlangt es auch seine Befriedigung.

Die Mittel, welche Preufsen zur Hand hat, um Dénemark zur
getreuen Einhallung der Sundzollvertrige anzuhalten, sind haupt-
sichlich folgende:

1) Verweigerung der noch jetzt bestehenden vertragswidri-
gen Zolle und Abgaben. Da man hier das klare wortliche
Recht der Vertriige fiir sich hat, so kommt es nur darauf an
zu wollen, ernstlich zu wollen.

2) Ebenso die Geltendmachung der besiritienen Freiheiten der
pommerschen Stidle.

Es miifste abgewartet werden, ob Dinemark sich der Aus-
fihrung dieser beiden Mafsregeln mit Gewalt zu widersetzen
beabsichtigt, um zu entscheiden, wie derselben vorzubeugen oder
zu begegnen sei.

3) Ausschlufs der dénischen Flagge vom Zwischenhandel durch
Differenzialabgaben. Dies Mittel erscheint uns als' das nichste
fiir den Augenblick leicht ausfithrbare und gewifs zweckdien-
liche. Es bediirfte dazu nur der ganz einfachen Anordnung,
dafs alle in preufsische Hifen einlaufende Schiffe, desgleichen
dinische Giiter, sei es auf eignen oder fremden Schiffen zu
ihrem Nachtheil einer hiohern Abgabe unterliegen sollten, als
die unter nationaler oder der Flagge anderer Volker ecinge-
henden Schiffe und Waaren. Um die Gefahr dieses Miltels

10*
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fir Dinemark zu berechnen, mufs man wissen, dafs die
Frachifahrt dinischer Schiffer nach preufsischen Hiifen be-
deutend, und durch einen Differentialzoll derselben ein ebenso
empfindlicher Schaden, als der nationalen Flagge ein wesent-
licher Vortheil zugewendet wird. Die ganze Mafsregel hingt
mit der Einfilhrung einer Navigationsakle und der Begiinsti-
gung des direkten Verkehrs zusammen, welche die deutsche
Schifffahrt schiitzen und nicht mehr der beliebigen Konkurrenz
jeder fremden Flagge Preis geben soll. Was Deutschland
damit thun will, besleht in anderen Staaten bereils seit un-
denklicher Zeit, und ist das erste Gebot der Selbsterhaltung
fiir eine sich ausbreitende Schifffahrt. Ebenso wiirde unter
den obschwebenden Verhiltnissen eine exzeptionelle Strenge
gegen Dinemark wohl gerechtfertigt sein, und hat in der
neuesten Handelsgeschichte zahlreiche Vorgiinge. Der Unter-
schiedszoll auf belgisches Eisen in der Mille des vergangnen
Jahres war nichts Anderes als eine Repressalie fiir die Zu-
riicknahme friiherer dem Zollverein gewihrten Begiinsligungen.
Jedenfalls sehen wir nicht ein, warum Deutschland nicht
selbststindig und unabhingig genug sein sollte, um jenen
Schritt gegen Dinemark zu versuchen? Wiire England, Frank-
reich, selbst Oesterreich so schwer bedringt durch den Sund-
zoll, als wie die deutsche Ostseekiiste, sie hitlen lingst den-
selben Weg eingeschlagen,

Belritt tibrigens erst eine Macht diesen oder einen #hnlichen
Weg der Retaliation gegen den Sundzoll, so werden bald andere
nachfolgen und dann mufs Dinemark das wichtige Interesse des
Sundzolls dem noch wichtigeren seiner maritimen Existenz opfern.

4) Die Anlage eines Kanals durch Schonen. Ein Kanal von Raa
bis Wigen*), etwa zwei deutsche Meilen lang, zur Umge-
hung der Sundzolllinie, ist ausfiihrbar, wie neuerdings durch
schwedische Ingenieurs aufser Zweifel gesetzt worden ist.

*) S. die Seekarte.
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Er kann im Niveau des Meeres gefiihrt werden und die Breile,
(100 Fufs) und Tiefe (20 Fufs) erhalten, welche nothig sind
um allen die Osisee befahrenden Schiffen den Durchgang zu
gestatten.  Vermittelst gerdumiger Hafenanlagen an beiden
Endpunkten und der zum Bugsiren der Schiffe erforderlichen
Einrichtungen wirde jedes Schiff in wenig Stunden durch-
gefiihrt werden konnen, und so nicht allein an Kosten, son-
dern auch an Sicherheit und Schnelligkeit der Fahrt gewin-
nen. Wiirde ein solches Werk anch 5 bis 6 Millionen Thaler
kosten, so brauchten doch die fiir Zinsen und Unterhallungs-
kosten ndthigen Abgaben nicht hoher anzusteigen, als bis auf
ein Viertel der Sundzollabgabe. Dann wiirde sicher die ganze
Schifffahrt den Sund verlassen, durch den Kanal gehen und
so Dinemark gezwungen werden, sein jelziges System auf-
zugeben. Namhafte Ménner in Schweden sind bereit sich an
die Spilze des Unternehmens zu stellen, vorausgeselzt, dals
sie bei den zuniichst betheiligten Regierungen Unterstitzung
erwirken konnen. Demnach erscheint der Kanmal ein wohl-
feileres Mittel, als die Ablosung, wenn gleich nicht zu ver-
kennen ist, dafs sich seiner Ausfithrung und Benulzung manche
fiir den Augenblick nicht beachlete Hindernisse enlgegensetzen
werden. Rufsland wird davon so wenig Etwas wissen wollen,
als von der Ablosung, und ohne Zweifel auch Dinemark gegen
ein Projekt stirmische Reklamationen erheben, worin es eine
unerlaubte Verletzung seines vermeintlichen, iber den ganzen
Sund usurpirten Hoheitsrechtes annehmen zu miissen glauben
wird. Letzteres wiirde freilich am Ende schwer durchzuselzen
sein, jedenfalls aber zu neuen Streitigkeiten fithren, indefs
vielleicht Fille einlreten, die den Sundzoll entweder ganz
beseitigen oder doch wesentlich modifiziren.

Also erscheinen uns die Mittel und Wege, mit und aul wel-
chen die Zukunft des Sundzolls entschieden werden muls. Kann
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s gelingen, mit diesem Buch die endliche Lisung der schweren
Fesseln vorzubereiten, die Handel und Schifffahrt des deutschen
Vaterlandes von dieser Seite her erdulden, findet der Staatsmann
in dem Buch eine gewissenhafte und sachkundige Darstellung, der
Kaufmann einen praktischen Rath und das grofse Publikum Auf-
klirung iiber eine Angelegenheit unsrer Nationalehre, so sind die
Zwecke wohl erreicht, fir welche wir die schwierige Arbeit
unternommen haben, und die Erfolge werden nicht ausbleiben.



Die Sundsollfreiheit der Stiadte in Pommern, Oft-
und Weftpreufien.

Die Ufer der Oslsee, soweit sie jetzt unler preufsischer Herr-
schaft stehen, treten in der Eigenschafl als Theile eines grofsen,
unabhingigen Reichs erst in der neuesten Geschichte auf. Friher
waren sie vielfach zersplittert, theils ganz in fremder Gewali,
theils doch in einem Lehnsverhilnifs zu derselben. Die deut-
schen Ritter, welche lange Zeil das Land regierten, waren wohl
gute Hiiter des Geselzes und christlichen Glaubens, aber schlechte
Kaufleute und Schifffahrer. Spiter nach dem Sturz des Ordens
wurde Preufsen polnisches Lehn und ein grofser Theil der pom-
merschen Kiste kam unter schwedischen Scepter. Unabhingig
oder wenigstens unbehindert von den innern Zwisten und Kampfen
hatle sich indefs die grofse Anzahl von Stidien zu erhalten ge-
wufst, welche der Hansa angehérig zwar immer irgend eine Lan-
deshoheit anerkannten, allein durch die Macht und das Ansehen
des Bundes vor Mifsbrauch und Willkir geschiilzt blieben. Sie
waren es ausschliefslich, welche von der Ostsee Gebrauch mach-
ten, welche Schiffe ausristeten und einen Handel mit anderen
Volkern unterhielten. Von den jetzl preufsischen Ostseestidten
gehorten folgende zum Stidtebund. In Pommern: Anklam, Dem-
min, Golnow, Wolgast, Koslin, Greifswalde, Kolberg, Rigenwalde,
Stargard, Stellin, Stolpe, Stralsund. In Preufsen: Danzig, Elbing,
l\'i'migsherg, Kul, Braunsberg, Thorn. Die iiberwiegende Zahl
davon sind Hafenplalze, die zu ihrer Zeit cine mehr oder minder
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grolse Blithe genossen, vornemlich Danzig, das eine der vier
Quartierstidle war,

Wir erinnern an die grofsen und vielfachen Vorrechte und
Privilegicn, welche der Hansa fir die Fahrt durch den Sund zu-
standen und Seite 12 flg. ausfihrlich aufgezihlt wurden. Die urkund-
liche Zusicherung und Beslitigung derselben erhielten die Hanse-
stidte durch den vielerwihnten Verlrag von Odensee. Dieser
Verlrag wurde, wie der Eingang biindig ergibt, im Namen der
gesammten Hansa,

»aus befehlig der gemeinen Hansestidte”

geschlossen und siammtliche Stadte, welche zur Zeit deren Mit-
glieder waren, erwarben aus demselben das Recht auf den Ge-
nufs der bezeichneten Freiheiten. Damit widerlegt sich der Ein-
wand Dinemarks von selbst, als seien nur einzelne Stidte, na-
mentlich nur die sechs sogenannlen ,,wendischen” Stidie, bei
dem Odenseer Vertrag aufgelreten und hitten sich individuelle
Gerechtsame stipulirt. Der Umfang derselben war indefs ver-
schieden fiir die ,,wendischen” und sog. ,,0sterschen” Stadle, fiir
letztere etwas beschrinkter. An diesen Freiheiten und Vorrechten
nehmen ehenso die preufsischen als die vor- und hinterpommer-
schen Stidie des Hansabundes Theil, da sie — mit Ausnahme
Stralsunds als wendische Stadt — in die Kategorie der oslerschen
Stidte gehorten.

Was zundchst die pommerschen Stidte betrifft, so konnen,
wenn es sonst von wirklicher Bedeulung wire, die meisten von
ihnen nicht nur ihre hanseatische Eigenschaft, sondern sogar be-
sondere Bestitigung der Odenseer Privilegien fir ihre Person
nachweisen. Stettin z. B. erscheint als kontrahirender Theil in
dem Verirag selbst. Ferner wurde ihr durch ein die Aufhebung
des ,,Lastzolls” betreffendes Rescript des Konig Friedrich IL von
Dinemark vom 12. Mai 1568 wiederholt zugesichert, dafs die Stadt

»mit dem Lastgeld verschont werden und angeregten
Odenseer Vertrags und so viel sich gebiirt unterthi-
nigst geniefsen solle.”
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Auch wird Stettin schon in der dltesten Sundzollrolle von
1558 als oslersche Hansestadt bezeichnet.

Ebenso zuverlissig ist, dafs Riigenwalde und Stolpe schon
qur Zeit des Odenseer Rezesses dem Hansabund angehirten und
an den Freiheiten der osterschen Stidte Theil nahmen. Rigen-
walde wurde im Jahr 1379, Stolpe im Jahr 1382 in die Hansa
aufgenommen, s. Sartorius Gesch. der Hansa Th. 2. 8. 79 und
die Archive von Liibeck als der Hauplquartierstadt der Hansa.
Sie werden ferner in den Statuten der Hansacomptore zu London
und Antwerpen von den Jahren 1554 und 1572 — also kurz vor
und bald nach dem Odenseer Vertrag — unler den pommerschen
Stiadten, welche Mitglieder des Hansabundes waren, ausdriicklich
genannt. Ueber die hanseatische Eigenschaft der anderen Stadte
walten allerdings einige Zweifel ob, doch finden wir die meisten
theils in den gedachten Statuten, theils in den Protokollen der
Hansatage und in verschiedenen Urkunden jener Zeilen erwihnl.
Insbesondere haben Stettin, Stralsund und Greifswalde noch in
den ersten Jahrzehnten des 17. Jahrhunderts, kurz vor dem Zeit-
punkt also, wo der Bund sich auf die heutigen drei Hanseslidle
beschriinkte, und als man im Ganzen hochstens 14 wirkliche Mit-
glieder zihlen konnte, lebhaften Antheil genommen.

Sollte es, wider Vermuthen, noch jemals praktisch von Be-
deutung werden, darzuthun, dafs eine Stadt zur Zeil des Oden-
seer Vertrags Hansestadl gewesen sei, so wirde der Beweis der
Aufnahme oder auch der bereits bestehenden Mitgliedschaft fir
irgend einen friheren Zeitpunkt unbedenklich geniigen, und es
Aufgabe des zu fiihrenden Gegenbeweises sein, darzuthun, dafs
die Mitgliedschaft bereits frither aufgehort habe.

Dafs heutzutage auch ohne weitere Vermittlung durch an-
dere Momente der Odenseer Vertrag direkt angezogen werden
kann, um fir ehemalige wendische und ostersche Hansestidle
die darin festgestellten Zollverhiltnisse gegen Danemark durch-
zuselzen, unterliegt kaum irgend einem erheblichen Zweifel. Ob eine
Verjihrung anzunchmen sei, liclse sich zwar bestreiten, ebenso ob
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eine Forldauer des Hansebundes in dem freilich schwachen Ver-
band von Liibeck, Bremen und Hamburg bestehe. Allein glick-
licherweise haben die pommerschen Stidte mehr zuverlissige
Hiilfsmittel und eindringliche Beweise, um zu ihrem Recht zy
gelangen. Die sophistischen Einwendungen Dinemarks verlieren
ihren Werth durch das inmillen liegende Moment des Brimse-
broer Vertrags von 1645. Der Art. 34. dieses Vertrags ist die
Grundlage und die Vermittlung der Anspriiche, welche die pom-
merschen Stidte noch heute auf Erfiilllung der ihnen zugesagten
Odenseer Freiheilen bei der Sundfahrt erheben. 5. den Arlikel
in Beilage 3.

Wir haben oben bereits erzéhlt, dals die Hansa der Odenseer
Privilegien nicht recht froh werden konnte, dafs Dinemark be-
reits ihre mehr und mehr eintretende Schwiiche und Unmacht
benutzte, sein Worl nicht erfillle, gegen die VYeririge alte Zille
erhohte und neue (darunter auch den Last- oder Stiickzoll)
einfiihrle, iberhaupt mit jener Willkiir schaltete, die um so scho-
nungsloser wurde, je weniger si¢ Widerstand fand. Allein de
jure besland der Odenseer Verirag unberiihrt fort, kein Akt liegl
vor, der ihn aufhob, im Gegentheil sind Urkunden vorhanden,
welche beweisen, dals man danischer wie hanseatischer Seils den
Vertrag als rechtsgiiltig anerkannte. Die Hansestiadle, besonders
Liibeck und Stettin, reklamirten ihre Rechle slall wie sonst mil
den Waffen, jetzt mit Adressen und Pelilionen in Kopenhagen
und selbst bei dem deuntschen Reichstag. Der Lelztere half na-
tirlich am wenigsten. Diénemark gestand Anfangs seine Verbind-
lichkeiten zu und versprach Abhiille, wie wir aus dem obigen
Schreiben Friedrichs II. an Stellin ersehen, allmihlig jedoch gab
es ausweichende, selbst ablehnende Antworlen und ob es gleich
nie den Verirag selbst in Abrede slellle, noch weniger ihn durch
einen hesonderen Akt aufhob, so deutete und erklirte es denselben
in seiner cigenen wohlbekannten Weise, und Christian 1V. konnle
im Jahr 1610 einer hanseatischen Deputation antworten: ,,der Konig
sei erziirnt, dals ein Dr. Brambach unlingst eine Schrift heraus-
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gegeben habe, darin er die hanseatischen Freiheiten in Dénemark
als jura quaesita darstelle, da sie doch blofs Gnadensache wii-
ren.” Auch scheinen besonders die Kriege des 17. Jahrhunderts
zu Eingriffen in die Sundzollfreiheit der pommerschen Stidte
benutzt worden zu sein. Es heilst dariiber in einer von der
Stettiner Kaufmannschaft eingereichten Vorstellung vom 17. Sep-
tember 1830:
,,diese Stipulation Didnemarks (némlich zufolge des Oden-
seer Vertrags) ward erfiillt bis zum Jahr 1630, wo pom-
mersche Schiffe im Sund angehalten und zu willkirlichen
Zollen genothigt wurden, angeblich, weil die berechtigten
pommerschen Hansestidle schwedische Garnisonen aufge-
nommen haben.”
Jedenfalls geht aus dem Allen die unbestrittenc Thatsache hervor,
dafs der Odenseer Vertrag bis zum Frieden von Bromsebro 1645
durch keinen neuen Vertragsakt aufgehoben oder gedndert wurde,
dals er mithin in seiner vollen rechilichen Geltung bestand und
einseitige Verletzungen von Seiten Dénemarks diesem seinem
Rechl nichl prijudiziren konnten.

Die Intervenlion Schwedens durch den Bréomsebroer Frieden
und die Reihe der iibrigen schwedisch-dinischen Vertrige kam
den pommerschen Stidten fiir den wirklichen Genufs der
Zollfreiheit besser zu Statlen, als die Mitgliedschaft der gesunke-
nen Hansa nur irgend noch sein konnte. Die Artikel 41 und 42
des Bromsebroer Friedens gegeniiber dem Artikel 34 zeigen
recht deutlich, wie leicht man sich iiber den Inhalt alter
Vertrige hinwegselzle, wenn man es allein mit dem Hansabund
zu thun hatte. So wird es erklirlich, wie auf der einen Seite die
Schiffe unbed®utender pommerscher Stidie, die nie eigentlich
hanseatisch gewesen waren, als Treptows und Kamins, zollfrei
durch den Sund laufen konnten, wihrend doch aul der anderen
Seite die ost- und westpreufsischen Stadte, darunter die mich-
tigsten Glieder der Hansa den Zoll zu enirichien gezwungen

waren.
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Der Bromsebroer Frieden ist als eine neue Bestitigungsur-
kunde des Odenseer Verlrags anzuschen. Der Art. 34. delint mi
klaren Worlen die Odenseer Privilegien auf alle pommerschen
Stadte aus und macht keinen Unterschied, ob sie Hansestidte
und als solche schon vorher zur Zollfreiheit berechtigt waren
oder nicht. Nach mehrfachen Angaben (s. Urkunden des Stettiner
Stadtarchivs und Vorstellungen des dortigen Magistrals vom 15,
Nov. 1720, 7. Febr. 1765 und 17. Sept. 1830) waren bei den Frie-
densverhandlungen Deputirte der pommerschen Hansestidte aus
Stralsund und Steltin zugegen. Es erscheint daher nur als eine
neue spitzfindige Ausrede, wenn Dinemark den Art. 34. des
Brimsebroer Friedens nur auf diejenigen Stidle Pommerns an-
wenden will, die damals erweislich dem Hansabund angehorten.
Dagegen sprechen zwei Thatsachen, einmal dals Kamin, welches
nie eine Hansestadt gewesen, die Zollfreiheil im Sund erwarb
und sie anerkanntermafsen noch heutzutag besitzt, und so-
dann, dals-im Jahr 1645, wo der Friede von Bromsebro geschlos—
sen wurde, sich 15 Jahre zuvor der alle grofse Hansabund bhereils
aufgeldst hatte, mithin gar nicht mehr von einer Theilnahme
daran die Rede sein konnte. Wenn man diese Thalsachen nicht
entstellt, sondern in ihrer Wirkung anerkennt, so lifst sich gar
nicht zweifeln, dafs mit der neuen Zusicherung der Odenseer
Freiheiten die Absicht verbunden war, den pommerschen Stidten
die betreffenden Gerechlsame ganz unabhiingig von ihrer hanseali-
schen Eigenschaft als eine eigenthiimliche Garantie zu gewihren
— wozu auch Freiheilen dieser Art ilirer Nalur nach wohl geeig-
net waren.,

Der westfilische Frieden brachte einen grofsen Theil von
Pommern in den definitiven Besitz Schwedens. Hatte Schwe-
den durch den Frieden von Bromsebro seinen Unterthanen die
Freiheil vom Sundzoll errungen, so erlanglen neu hinzutretende
Gebietstheile durch diesen blofsen Akt den vollen Anspruch, in
allen Dingen und speziell beim Sundzoll gleich schwedischen Un-
terthanen behandell zu werden. Das ist ein fester Salz des



— A9 —

Slaals = und Volkerrechts. Wire hinsichllich Pommerns deshalb
irgend ein Zweifel iibrig, so wiirde er durch die Friedensschlisse
von Rothschild 1658 und Kopenhagen 1660 bis auf das Letzle
gehoben. Die Art. 4. des ersten und Art. 3. des zweiten Ver-
lrags sagen, ,,dals die Sundzollfreiheit gebiire allen und jeden Un-
lerthanen, welche in Schweden oder in den zugehirigen Provin-
zen, Bezirken und Stddten wohnen, keine ausgenommen.”
Beide Vertrige begniigen sich ibrigens grofstentheils mit Ver-
weisung auf die Normirung der Sundverhiltnisse in dem Bromse-
broer Vertrag, welchen sie im Ganzen bestitigen (Art. 21. von
1658. Art. 26. von 1660), eine Besliligung, die unstreitig auch
dem im Frieden von Bromsebro enthaltenen Odenseer Vertrag zu
gut kommt.

Da jedoch in den zwei letzten Friedensschliissen des Oden-
seer Verlrags nicht mit ausdriicklichen Worten gedachi wird, so
hat man, nachdem 1720 wieder der grofste Theil Pommerns an
Brandenburg zuriickgegeben und iber den Sundzoll zwischen
Preufsen und Diinemark Verhandlungen erdffnet wurden, diinischer
Seils folgern wollen, dafs die in dem Odenseer Verirag stipulirten
Gerechtsame fir die schwedisch gewordenen Stidte ginzlich und
fir immer beseiligt worden und in den den Einwohnern von
schwedisch Pommern in ihrem neuen Unterthanverhiltnifs zuste-
henden Freiheiten aufgegangen seien. Ein ausdriicklicher Vor-
behalt wiire nithig gewesen, um den Odenseer Vertrag aufrecht
zu halten, ein solcher finde sich aber weder in dem Rothschilder
noch Kopenhager Vertrage.

Allein dieser Einwand hélt nicht Stich gegen eine ebenso auf
Regeln der Rechiswissenschaft als des Rechtsgefiihls begriindete
Auslegung. Die durch den Odenseer Verirag festgesetzlen und
durch den Bromsebroer Frieden bekrifligien Befugnisse sind
Privatberechtigungen der betreffenden Stidte. Wenn auch
die absolute Regierungsgewalt kein verfassungsmifsiges Hinder-
nifs kennt, das ihr verbiete, die Privatrechie der Unterthanen zu
“beschrinken oder aufguheben, so darf doch diese fulserste Aus-
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dehnung der Gewalt nie vorausgeselzl werden. Im Gegentheil
mufls die Prisumtion fiir die Fortdauer wohlerworbener Privat-
rechte sprechen. Eine Absicht der schwedischen Regierung, die
auf den Odenseer resp. Briomsebroer Vertrag sich stiitzenden
Rechte der pommerschen Stidte durch die Friedensschlisse von
1658 und 1660 aufzuheben, ist durchaus nicht ersichtlich noch
irgend vorauszuselzen. Dinemark vielleicht mochte ein Interesse
haben, den Odenseer Yerirag zu beseitigen, allein dazu hitte es
einer ausdriicklichen Aufhebung desselben bedurft. Darauf
wurde aber in Rothschild und Kopenhagen weder angetragen und
noch weniger findet sich ein Wort davon in den Verlrigen.

Derartigem Beginnen stand iibrigens, abgesehen von allge-
meinen Grundsitzen des Staatsrechls, die ausdriickliche Bestim-
mung des westfilischen Friedens enlgegen, wornach Schweden,
so wie es seinen neuen deutschen Unierthanen iiberhaupt alle
wohlerworbenen Rechle zu beschiilzen und bewahren habe, so
inshesondere den zur Hansa gehdrigen Stidten die ihnen gebiirende
Freiheit der Schifffahrt und des Handels in fremden Lindern,
nicht minder als im Reich ungeschmilert zu erhalten verbunden
sei. (Art. 16. des Osnabriicker Friedens).

Als nun die schwedische Herrschaft in Pommern aufhirte
und Pommern unter andere Landeshoheit gerieth, so trug Pom-
mern alle seinen Einwohnern zuslehenden Privatrechte in das
newe Verhiltnifs iiber. Wenn ihnen die Vertrige von Rothschild
und Kopenhagen noch gréfsere Freiheiten fiir die Sundfahrt ein-
gerdumt hatten, als die Odenseer Artikel, so folgt daraus noch
keineswegs, dafs wenn jene aufhorten fir sie Giltigkeit zu haben,
diese ein gleiches Loos theilen mufsten. Die pommerschen Stidte
besafsen fiir die Sundfalirt doppelte, wohl getrennte und zu tren-
nende Rechte, einmal die Rechte, die ihnen als stidtischen Korpo-
rationen in Folge der Odenscer und Bromsebroer Vertrige zu-
standen, und sodann die Rechte, welche sie als zeitweilig schwe-
dische Unterthanen genossen hatten. Fir jene waren die Stidte
das berechtigte Subjekt, unabhingig von ihrer Eigenschaft als
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licher Weise dariiber verfiigen, ihnen ganz oder theilweise ent-
sagen, eine iber ihnen stehende Obrigkeil nur in den exzeplio-
nellen nie zu prisumirenden Fillen, wo von Staalswegen in jura
quaesita der Unterthanen eingegriffen werden darf. Der Odenseer
Vertrag und die schwedisch dénischen Friedensschliisse bestanden
also neben einander, keiner loste sich in dem andern auf, jeder
bewahrte fiir sich seine besondere eigene Giiltigkeit.

Dabei unterscheidet sich der Odenseer Vertrag im materiellen
Inhalt nicht unwesentlich von den schwedisch-dinischen Konven-
tionen. Man glaubt gewdhnlich, dafs er ein geringeres Mafs
von Freiheit enthalte, dafs er in der vollstindigen Sundzollfreiheit,
die Schweden besals, aufgegangen sei, dals daher eine praktische
Ausiibung wiihrend der schwedischen Herrschaft nicht Statl ge-
funden habe. Das ist aber unrichtig. Es konnle nimlich zufolge
des Odenseer Vertrags:

1) ein Schiff aus einer der in Pommern gelegenen wendischen
Stidte Giiter aus einer anderen nicht pommerschen Han-
sestadt derselben Kategorie mil gleicher Zollfreiheit durch
den Sund fithren, wie Giiter aus der eigenen Stadt, ingleichen
Giiter aus einer der anderen osterschen Hansestadte, auch
wenn sie nicht in Pommern lag, mit einer Abgabe fir die
Ladung von nur einem Rosenobel (diese Schiffsabgabe mufste
dermalen zu schwedischer Zeit wegfallen);

2) ein Schiff aus einer osterschen Hansestadt in Pommern
konnte Giiter aus einer nicht pommerschen Stadt von
der Zahl der wendischen oder anderen osterschen Stidie
ebenfalls mil einer Abgabe von nur einem Rosenobel fir die
Schiffsladung durch den Sund fihren.

Alles dies lag nicht in den schwedischen Privilegien, wor-
nach schwedische Schiffe fir das von ihnen geladene fremde
Gut keine Zollerleichterung oder Zollfreiheit ansprechen konnten.

Man sieht daraus, wie selbst withrend der schwedischen Herr—
schaft der Odenseer Verirag von praktischem Nutzen war und
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den pommerschen Stidten reelle Vortheile gewihrie, die wohl
neben denjenigen bestanden, die sie als schwedische Unterthanen
beanspruchten. Es widerlegen sich zur Geniige die dénischen
Einreden hinsichtlich volliger Beseiligung des Odenseer Vertrags
durch die nachfolgenden Vertriige von Rothschild und Kopenhagen.
Die pommerschen Stidte genossen die ihnen als schwedischen Un-
terthanen zustehenden Privilegien und damit die Vorrechte der
Odenseer Konvention, so weit sich davon eine praktische Anwen-
dung machen liefs. Als ihr Verhéltnifs zu Schweden aufhorte,
so verloren sie damit alle ihnen als schwedischen Unterthanen zu-
stehenden Rechte und Privilegien, behielten aber diejenigen, welche
ihnen als pommersche und frithere Hanseslidte gebiirten und aus-
driicklich und feierlich anerkannt worden waren. Eine falsche
Bezeichnung ist daher, wenn man sagl, der Odenseer Verirag sei
wieder aufgelebt, nachdem Pommern von Schweden getrennt wairde.
Der Odenseer Vertrag halle auch friher nie aufgehort oder ganz
geruht, wenn gleich, wie gesagt, die praktische Ausfihrung des
Haupttheils seiner materiellen Bestimmungen durch den Besitz
weiterer Rechte unnithig gemacht worden war. Der Odenseer
Vertrag, mufs man sagen, dauerte fort und kam nur in neue, all-
gemeinere Uebung, seit Pommern die schwedische Herrschaft und
damit die volle Sundzollfreiheit verloren hatte.

Widersinnig sind die Einreden wegen des Wechsels in der
Landeshoheit, wie sie sich in einem Schreiben des Kinigs Frie-
drich IV. von Dinemark an den Konig Friedrich Wilhelm I. von
Preufsen d. d. 5. Oktober 1723, finden. Demnach konnte Stettin
nur dann von den Odenseer Privilegien Gebrauch machen, wenn
es wieder eine Hansestadt geworden wire. Aus solcher Zumu-
thung lafst sich kein irgendwie juristisch klarer Gedanke entneh-
men. Ebensowenig konnte den pommerschen Stidten prijudiziren,
wenn andere urspriinglich bei dem Odenseer Vertrag betheiligte
Hansestidte, wie Hamburg, Liibeck, Danzig u. s. w. den Genufs
der darin enthaltenen Vorrechte schon lingst eingebiifst hatten.
Wie wir schon erwihnten, sollle der Bromsebroer Frieden den
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pommerschen Stidten eine eigenthimliche Garantie in Betreff des
Odenseer Vertrags geben. Am allerwenigsten kann den pommer-
schen Stidten entgegensiehen, dafs die meisl privilegirlen Natio-
nen von Dianemark dieselben Privilegien verlangen wiirden. Wenn
Dinemark solche Zusagen macht, so diirfen wohlerworbene Rechle
Dritter dadurch nicht- gekrinkl werden und es ist die Sache Dii-
nemarks, fiir seinen Schaden einzustehen.

Die ersten Konllikte zwischen Preufsen und Dianemark  iber
die Sundzollverhillnisse treten mil der Zeit ein, wo erstere Macht
in' den Besilz des grofsten Theils von Vorpommern — bis an die
Peene — nebst den Inseln Wollin und Usedom, gelangte (1720
durch' den Stockholmer Frieden). Die Ostseestidle fielen nun ganz
in ‘den preulsischen Staatsverband, und ihr Interesse war nicht
mehr ein durch ihre hanseatische Eigenschaft geirenntes, sondern
ein mit dem Gesammtwohl des Vaterlandes innig verbundenes. Seit
dem Vertrag zu Stralsund 18, Dezember 1715 zwischen Dinemark
und Preufsen (itber die Theilung Pommerns) und seit dem Frie-
—;Til':;:—' 1720 trat Diinemark in seiner Sund-
zollpraxis entschieden mil dem Grundsalz auf, nicht nur, dafs fir

den mit Schweden vom

die vorpommerschen Stidte fortan keine Zollfreiheit mehr besiehe,
sondern auch dafs dieselbe hinsichilich der hinterpommerschen
Stiidte, auf welche sich doch jene beiden Vertrige nicht ersireck-
ten, in Vergessenheil gebracht werden miisse. Mit dieser Zeit
beginnen nun die Klagen der Stadte iiber ihre Behandlung im
Sund, die Berichte der Lokal - und Provinzialbehérden und die
Yerhandlungen mit Dinemark.

Das Malerial iiber diese Frage ist zwar reichhaltig, aber sehr
ungeordnetl und in vielen dffentlichen und Privatarchiven zerstreul.
Wir wollen das Wesentlichste davon mittheilen, soweil es uns
bekannt ist und es unsern Zweck befordert. Jedenfalls wird man
aus den wiederhollen Beschwerden und Reklamationen der be-
nachtheiligten Stidte bald erkennen, dafs von einer Verjihrung
nicht die Rede sein kann. Wenn auch wirkungslos, so haben sie

ihre Stimme doch oft und laut erhoben.
Der Sundzoll, 1 I
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Uebrigens mufs man bei den preufsischen Ostseestidten vier
Kategorien machen, deren Verhiltnisse und Anspriche in Bezug
auf die Sundfrage sich mehr oder weniger von einander unter-
scheiden :

1) Diejenigen Stidte Vorpommerns diesseits der Peene (dst-
lich), welche 1720 von Schweden an Prenfsen abgelreten
wurden (Stettin, Anklam, Demmin, Wollin, Golnow). Ob-
gleich es sich dabei hauptsichlich um die Schifffahrt und
Handlung Stettins, als des wichligsten Ostseehafens, han-
delt, so gilt doch Alles, was fiir und gegen Stettins Anspriiche
vorgebracht werden konnte, nicht minder von den iibrigen
Stidten des 1720 an Preufsen zuriickgefallenen Vorpommerns,

2) die schon vor dem nordischen Krieg allermeist bereits durch
den westfilischen Frieden preufsisch gewordenen Stidte von
Hinterpommern (Kolberg, Riigenwalde, Stolpe, Kammjn,
Treptow),

3) die Stidte von Neuvorpommern jenseils der Peene (west-
lich), welche erst 1815 von Schweden an Preufsen abgetreten
wurden (Stralsund, Greifswalde, Wolgast),

4) die Stidte von Ost- und Westprenlsen.

Zu 1.

In der mehrerwiihnten Vorstellung der Steltiner Kaufmann-
schaft vom 17. Dez. 1830 wird bemerkt, dafs die Stettiner Schiffe
im Jahr 1715 zum erstenmal im Sund formlich gezollt haben.
Allein aus anderen Umstinden geht hervor, dafs wihrend der
ganzen Dauer des fiir Schweden ungliicklichen nordischen Kriegs
die Zollfreiheit der Steltiner so wenig als der schwedischen Un-
terthanen gellend gemacht werden konnte. Dinemark war zu
begierig, die volle unbeschriinkte Sundeinnahme wieder zu erlan-
gen, als dafs es nicht das Gliick seiner Wallen gerade in dieser
Richtung hitte benutzen sollen. Entsagte es nicht aller gemach-
ten Eroberungen gegen den einzigen Verzicht, welchen Schweden
im Frieden von Friedrichsburg auf die Sundzollfreiheit leistete?
Demnach mag man bemessen, ob es geneigt gewesen, damals an
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Preufsen gutwillige Konzessionen zu machen. In dem Of- und
Defensivbiindnifs von 1:’::3;';:‘ Mai 1715 zwischen Dinemark und
Preufsen wurde die Theilung der deutschen Provinzen Schwedens
verabredet. Darnach sollte der eine Distrikt von der Ostsee bis
zur Peene einschliefslich Stralsund, Wolgast und Riigen an Dine-
mark und der andere Distrikt von Stetlin bis an die Peene ein-
schliefslich Demmin und Anclam nebst den Inseln Wollin und
Usedom an Preufsen erb- und eigenthimlich mit aller Zube-
hor et cum omni jure fallen. Art. 2 u. 4. Eine Verordnung
von Friedrich Wilhelm L. d. d. 13. Okt. desselb. J. zeigt an, es
sei kraft des mit Dinemark aufgerichleten Traktales verglichen,
,,dafs die sequestrirten vorpommerschen Unterthanen eben
die Freiheit auch ferner behallen sollen, die sie unler schwe-
discher Regierung gehabl, demzufolge sie denn auch in dem
Oresund und Belt keinen Zoll, so wenig ins Kiinflige als bis
jetzt zu entrichlen baben werden.”

Zu Vorbeugung von Zwislen, die wegen der beiderseiligen
neuen Besitzungen entstehen kinnlen, wurde am 18. Dez. 1715
in dem Feldlager vor Stralsund ein Vertrag geschlossen, wovon

Art. 2. iiber den Sundzoll sagl, wie folgt:
»Wegen der Zollfreiheit im Oresund und im Belt, deren die
Stettiner und andere vorpommerschen Unterthanen in schwe-
dischen Zeilen kraft der Friedensschlisse von Kopenhagen
und Rothschild genossen, ist verglichen, dafls es deshalb mil
vermelten sletlinschen und anderen unter St. Konigl. Majestil
in Preufsen Bolmiilsigkeit stehenden vorpommerschen Unter-
thanen auf eben die Weise gehalten und selbige mit dem
Zoll und anderen Auflagen im Sund und Belt an-
ders und weiter nicht als Threr K. Majestit in
Dinemark selbsteigen Unterthanen belegel wer-
den sollen, So versprechen auch ferner Seine K. Majeslal
zu Dimemark, dafs sie keiner puissance, sie sei, wer sie
wolle, hierin ein Mehres accordiren oder einwilligen wollen,
und sollen deren Unterthanen mit Bezahlung des Solds im

11 *
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Sund und dem Belt auf einem egalen und dem bereils eta-
blirten Fufs traktirt werden.* ;

Es mufs auffallen, dafs in diesem Artikel von der Zollfreiheit
Stettins und der anderen vorpommerschen Stidte nur aus den
schwedischen Zeiten, aus den Rothschilder und Kopenhagener Ver-
trigen die Rede isi, ohne Erwihnung der eigentlichen und ur-
spriinglichen Erwerbsarl aus den hansealischen Verhiltnissen, aus
dem Odenseer Rezesse und Bromsebroer Frieden, — dafs nach
den Anfangsworten zu schliefsen, nur eine Verdnderung mit der
Zollfreiheit aus jenen beiden schwedischen Friedensschliissen vor-
gehen sollte, und dafs nichts desto weniger nach den gleich dar-
auf folgenden Worten keineswegs die Wic(!erhm'stellung des Zu-
standes, wie vor ihnen, nidmlich auf Grundlage des Odenseer
Vertrags und Bromsebroer Friedens, sondern die Gleichstellung
mit den Diinen, d. h. da diese dem Zoll unterworfen waren, die
Aufhebung der Sundzollfreiheit ausgesprochen ward.*)

Dieser augenscheinliche Mangel an historischer Vollstindigkeit
und innerer Konsequenz, der Umstand, dafs man sich ersl spiter
iiber die Odenseer Privilegien zu unterrichten suchte, die Erkli-
rungen des Konigs Friedrich Wilhelm 1. vom 10. Dez. 1720 und
1. April 1721 an den Konig von Diinemark, ,,dals man bei Schlielsung
des Stralsunder Yertrags nur die illimitirte Zollfreiheit aus den
Rothschilder und Kopenhagener Frieden, nicht aber die limi-
tirte aus dem Odenseer Verirag und Brimsebroer Frieden auf-
zugeben beabsichligh hilte* — dafls ,,in demselben des Odenseer
Vergleichs und der Stadt Stettin daher fliefsender Qollhefreiung
mit keinem Wort Erwihnung geschehen u. s. w.* — die noch-
malige stete Wiederholung dieses Arguments, dies Alles fiihrt zu
der Vermuthung, dafs bei Eingehung des Vertrags der historische

#) Einzelne Vorrechte, wenn auch nicht von grofsem Umfang, genossen
die Diinen zu jener Zeil, wie sie z. B. noch heute fir die Kistenfahrt frei vom
ordentlichen Zolle sind. Da die pommerschen Stédte diese Vorrechte nie zum
Vollzug bringen konnten, so blieh selbst die im gedachten Vertrag zugesicherte
Gleichstellung unerfiillt.
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und rechtliche Zusammenhang der Sundzollfreiheit gar nicht oder
nur mangelhaft vorgelegen habe.

Schon bei Unterhandlung des Biindnisses von 23 Mai, und
bevor der Stralsunder Vertrag vollzogen wurde, reglen sich preus-
sischer Seits, besonders bei dem Minister Hrn. von ligen Iebhafle
Bedenken iber die den Sundzoll belreffenden Verhiltnisse. Er suchle
in manchen Berichlen an den Kionig nachzuweisen, wie undeutlich
und doppelsinnig die dénischen Zusagen seien, und wie man Alles
aufbicte, um Stetlin und den anderen an Preufsen fallenden vor-
pommerschen Stidien ihre alten Rechte und Freiheiten bei der
Sundfahrt zu schmdlern, und durch Klauseln und Trugschliisse
abzusireiten oder zu hintertreiben. Auch eine ausfihrliche Denk-
schrift iiber die Rechle Friedrich Wilhelms I. auf den Fall einer
Erwerbung von Schwedisch Pommern wurde von Hrn. von ligen
ausgearbeilel und den dinischen Kommissaren mitgetheilt. Diese
stellten jedoch in Abrede, dals die Vertragsworte in Art. 4. des
Biindnisses vom 2% Mai, ,,Preufsen solle Yorpommern bis zur
Peene mit allen Rechten (cum omni jure) in Besilz nehmen, wie
¢s Schweden bhesessen,* eine Forldauer der Sundzollfreiheit in
sich schlidssen. Obgleich sich der Minister von Ilgen grofse Miihe
gab, die pommerschen Sundfreiheiten zur ausdriicklichen Aner-
kennung zu bringen, so operirlen einmal die Dinen mit allen nur
denkbaren Mitteln dagegen und, was das Schlimmste war, Frie-
drich Wilhelm 1. legle zu geringen Werth auf den Gegenstand.
Man besecitigle zuletzl den Hrn. von Ilgen, durch dessen Hinde
zeither der Schriftwechsel gegangen war, veranslallele ein grofses
Gastmal, lud dazu den Konig von Preufsen ohne seine Rithe ein,
umgab ihn mit dénischen Kreaturen und legte ihm wihrend der
besten Tafelfreuden den Stralsunder Vertrag mit dem beriichtigten
Artikel 2. zur Unlerzeichnung vor. Dieselbe geschah auch so-
gleich ohne Arg den 18. Dezember, am Tage des Gastmals.
Allein dieser Verirag war so ziemlich das Gegenstiick des von
Hrn. von ligen eingereichlen Entwurls.

Denn anstail nach diesem die Stidte in Preufsisch - Vorpom-
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mern im Sund und Belt, wenigstens wie die durch England
und Rufsland besetzten schwedischen Provinzen be-
handelt werden sollten — welche doch allem Vermuthen nach damals
noch die Zollfreiheit genossen, mindestens sie zu geniefsen be-
rechtigl waren, und wobei es zur kiinftigen Sicherstellung der
Zollfreiheit nur des Einverstindnisses mil jenen beiden Michten
bedurfte, dessen Hr. von Ilgen hinsichtlich Rufslands bereits ver-
sichert war — slatt dessen sollien die Stddie nunmehr dieselbe
Behandlung, wie die dem ordentlichen Zoll unterworfe-
nen Dinen erfahren *), und Danemark gab noch ein, durch seine
eigne Politik schon gebotenes, fir Preufsen aber mehr nachthei-
liges, als vortheilhafles Versprechen, dafs anderen Michten ein
Mehres nicht eingeraumt werden maochte.

Wir iiberlassen der offentlichen Meinung, den Charakter einer
Diplomatie zu bezeichnen, welche mit solchen Mitteln verfihrt,
und die Unbekanntschaft der kontrahirenden Partei mit dem eigent-
lichen Verlragsobjekt benutzt, um Bewilligungen zu erschleichen,
auf welche entgegengeselzien Falles nicht hilte gerechnet werden
konnen. Der Verlrag vom 18. Dez. 1715, obgleich unter unléugbar ver-
dichtigen Umstinden abgeschlossen, giebt den Dénen das Haupl-
moliv ab, um den pommerschen Stidten die gebiirenden Privile-
gien zu verweigern.

Wollte man selbst — was indefls hiermit nicht geschieht —
dem Stralsunder Verirag eine Wirkung zuerkennen, so war die-
selbe jedenfalls nur voribergehend, da die Vorausselzung, auf
welcher sie beruhte, nimlich die Theilung des Herzogthums Vor-
pommern zwischen Dinemark und Preufsen nichl vollzogen wurde.
Dinemark sah sich vielmehr genothigt, die gemachte Eroberung
wieder herauszugeben und Preufsen erwarb seinen gedachten
Antheil an Vorpommern durch den mit Schweden am 21. Januar
1720 zu Stockholm geschlossenen Separatfrieden: Letztere Macht
tritt darin Pommern ab bis an die Peene,

*) 8. die obige Anmerkung.
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,»mit eben dem Recht, wie es Se. Kon. Majestit von Schwe-
den und deren Vorfahren in der Regierung, wie auch das
Reich Schweden bisher besessen,* Art. 4.,
und beide Michie gedachten zugleich der ihren beiderseitigen
vorpommerschen Unterthanen zuslehenden Freiheiten vom Sund-
zoll ausdriicklich, indem sie sich in Art. 14. anheischig machten,
dieselben Diinemark gegeniiber aufrecht zu erhalten.

,»Und weil Se. Kon. Maj. von Déinemark seil des bisherigen

Kriegs die fir die schwedischen Unterthanen durch solenne

Traktate festgestellte Freiheit von dem Zoll im

Sund bisher nicht gestalten wollen, sie auch selbige ihnen

kiinftig zu entzichen und zu verweigern Ursache und Gele-

genheit suchen dirften, Thre K. K. Majestilen von Schweden
und Preufsen aber beiderseits billig und recht finden, dafs
diese den schwedischen Unterthanen, und zwar nicht weniger
denen, welche durch diesen Traktat an Preufsen kommen,
als denen, die unler schwedischer Bolmifsigkeit sind und
bleiben, einmal zugestandene Zollfreiheit auch ferner unge-
krankl verbleiben und gelassen werde, so wollen beiderseits

K. K. Maj. auf obenerwihnten Fall daran sein, auch, da es

nothig, alle zulingliche und kriftige Mittel vorkehren und zur

Hand nehmen, damit diese von der Krone Dinemark elwa

vorgenommene Neuerung wieder abbestellt, und nicht weni-

ger allen schwedischen und jelzi abgetrelenen preulsischen

Unterthanen die Freiheit von dem Sundzoll gemifs den dar-

iiber abgeschlossenen Verlrigen erhalten werde® u. s. w. S.

den Text in Beilage 12.

Hieraus geht offenbar hervor, dafs man den Verirag von
Stralsund, dessen hauplsiichliche Bedingungen nicht zur Ausfith-
rung gekommen waren, fir beseitigt ansah, und ihm keine
rechtliche Folge in Bezug auf den Besitzstand der vorpommerschen
Stidle einviumte. Auch dénischer Seils sagte man sich los
von dem obgedachlen mil Preufsen geschlossenen Allianzvertrag
durch Artikel 4. des schwedisch-dinischen Separatfriedens d. d.
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3. Juni und Friedrichsburg d. d. 3. Juli 1720, und verzichtele
milhin auf alle Kﬂnscquenzcn aus demselben, zu welchem der Vep-
trag vom 18. Dez. 1715 gehirte.  Gleichwohl entsagte Schweden
durch Artikel 9. des Friedens von Friedrichsburg den Fl'OihOih;],
welche seine Unterthanen bisher im Sund genossen hatten, welche
Enisagung indefs auf die an Preufsen abgetretenen Theile von
Pommern natiirlicher Weise keinen Einflufs hatte, und nur den
damals schwedischen, erst im J. 1815 von Preufsen erworbenen
Theil von Vorpommern, westlich von der Peene, in sich schlofs.

Nach dem Abschlufs des Stralsunder Verirags glaubte Diine-
mark sich berechligl, nicht allein den vorpommerschen Stidten
den Genufs der bhisherigen Freiheiten zu entziehen, sondern es
machte dieselben auch den hinterpommerschen Stidlen sireitig,
obwol der gedachte Vertrag diese durchaus nicht beriihrl. Preus-
sischer Seits reklamirte man gegen diese nachtheilige Auslegung
und willkiirliche Ausdehnung des Vertrags. Friedrich Wilhelm 1.
richtete d. d. 3. Dezember 1716 ein eignes Schreiben an den Ko-
nig von Dinemark, worin er unter anderen Beschwerden auch
eine Modifizirung des Sundzolls verlangt, ,,welches Alles Ich mit
dem hochsten Recht von der Welt zu pritendiren habe.“ Darauf
antworlele der Konig von Dinemark: ,,den Punkt wegen Modifizi-
rung des Sundzolls anlangend, werde ich mich nach Inhall des
zweilen Arlikels des Stralsunder Vertrags richten und Ew. Ma-
Jestiit vorpommersche Unlerthanen gleich meinen selbsteignen dor-
ligen Unterthanen, auf einem egalen und dem bereits etablirten
Fufs trakliren lassen, denn ein Mehres kann ich Ew. Maj. wegen
der Consequense unmaglich bewilligen, noch den andern Puissences
dadurch Anlals geben, ein Gleiches zu pritendiren und ein Mir
zugehoriges, so uralies und Mir allein von den Schweden injuria
lemporum und sonsten ungerechter und ungegriindeter Weise dis-
putirtes Regale zu vermindern.*

In dhnlicher Richtung wurden zahlreiche Noten zwischen den
Hofen von Berlin und Kopenhagen gewechselt, den gegenseitigen
Gesandten Insiruktionen ertheilt und Adressen der pommerschen
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Stidte, besonders stettins, mit der Bitle um Herstellung ihrer
Rechte und Freiheilen enlgegen genommen. Eine Vorstellung
Stellins vom 15. November 1720 sucht nachzuweisen, dals die
Verlriigé von Odensee und Brémsebro ungeachlet des Siralsunder
Traktals in Kraft geblieben, dafs derselbe nur die noch grifseren
Vorrechte aus den spiteren schwedisch-dinischen Verlrigen auf-
gehoben habe. Dies hatte wieder einen neuen Notenwechsel zwi-
schen den beiden Regierungen zur Folge, wobei so wentg heraus-
kam, als bei dem ersten. Dinemark nahm auf die Friedensschliisse
vom J. 1720 auch nicht die geringste Riicksichi, blieb harinickig
bei seiner Auslegung des Siralsunder Vertrags, und suchte den-
selben, wo nur irgend moglich, auf Hinterpommern auszudehnen.

Als 1731 die pommerschen Stidie zur Angabe aufgefordert
wurden, welche Behandlung sie bei der Sundfahrt erdulden, ging
der Sireit von Neuem los. Allein da immer und immer keine
Aenderung geschah, da auch das offentliche Interesse — soweil
ein solches damals bestand — durch andere Erecignisse abgezogen
wurde, so kam die Sache mehr und mehr in Vergessenheil. 1744
beschwerl man sich bereits weniger iber das verletzte Prinzip
des Sundzollfreiheit, als Giber das Quantum des Zolls. Selbst die
Riickerstattung des zu viel erhobenen Zolles verweigerte die di-
nische Regierung, so dafs im Jahr 1750 Stetlin, das unermiidlich
veklamirte und prolestirte, dahin beschieden wurde, ,,von neuen
Vorstellungen sei fir jetzt gar kein Erfolg zu erwarten. Demunge-
achtet dauerten die Unterhandlungen in Kopenhagen fort. Man
bestrilt preufsischer Seils die ganze Giiltigkeit des Stralsunder
Verlrags, weil derselbe unter der Vorausselzung geschlossen sei,
dals die Krone Dinemarks, nach dem damaligen Plan, den jefzigen
schwedischen Antheil von Vorpommern behalten wiirde, und diese
Voraussetzung nicht eingetroffen sei. Als auch die zollfreic
Durchfubr einer Quantitit Hafer aus dem Kolbergschen Magazin
nach Magdeburg als Fiirstengut nicht mehr von Dinemark gestal-
tet. wurde, so erliefs Friedrich der Grofse 1752 eine Depesche

an den preufsischen Gesandien in Kopenhagen, worin er ihm be-
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fahl, mit grofserer Energie aufzutreten und die alten hansealischen
Freiheiten der pommerschen Stidte zu verlangen. Der Herr Ge-
sandte kam damit aber ebensowenig zum Ziele. Zufolge mind-
licher Acufserungen der dénischen Minister hatte die Sache wegen
der Stellung zu anderen Michten grofse Schwierigkeit, und jene
sagten geradezu: ,,dals der Sundzoll der schinste Diamant und
Augapfel der. Krone sei, und das Anliegen um Freiheit davon
ihnen nur Noth und Sorge mache.® Hr. von Bernslorf, der da-
malige dénische Minister, ging so weit, dafs er die Garantie
Frankreichs und Englands gegen die fortwihrenden preufsischen
Anforderungen anzurufen drohte. Darauf liefs ihm Friedrich d. Gr.
wohl eine derbe Note zufertigen, aber damit war auch Alles
geschehen.

Sollen wir noch erwithnen, wie fruchtlos weitere Reklamatio-
nen in den Jahren 1759, 1763 und 64, 1773, 1781 bis 83 ge-
blieben sind? Das Einzige, wofir sie laugen, ist fiir den Be-
weis, dafs man die Sache nie ganz hal in Vergessenheit gerathen
lassen, dafs man insbesondere die dinische Usurpation nie als
rechtsgiiltig anerkannt, und seine Anspriiche, wenn schon ausge-
setzt, doch nie aufgegeben hat. Der Abschlufs des Handelsver-
trags vom 17. Juni 1818 hitte vielleicht die passende Gelegenheit
zu einer Verstindigung geboten. Allein man ging aus uns unbe-
kannten Grinden damals dariber weg, und als bei den letzten Ver-
handlungen in den Jahren 1836 —3% und 42 —45 die Sache zur
Sprache kam, und die preufsischen Bevollmichtigten dafiir instruirt
waren, zeigte sich Dinemark so abgeneigt gegen jede Konzession,
als zu irgend einer der fritheren Perioden.

Auf diese Weise ist die Angelegenheit heule gerade noch
dieselbe, als im Jahr 1716, wo der Streit begann. Preufsen ist
noch im Besitz derselben Rechtstitel als damals, und die zeithe-
rige Nachgiebigkeil gegen das Interesse Dinemarks kann seinem
Recht in keiner Weise prijudiziren, sollle vielmehr dazu dienen,
seinen billigen Forderungen eine mehr giinstige Aufnahme zu ver-
schaffen.
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Die vertragsmifsigen Rechtstitel der vorpommerschen Slidie
beruhen auf dem VYertrag von Odensee und dem Frieden von
Bromsebro. Im Lauf der Verhandlungen hat Dinemark seine
Weigerung, die daraus abzuleitenden Anspriiche und Gerechtsame
anzuérkennen, durch folgende drei Griinde motivirt:

1) Der Vertrag von Odensee habe sich iiberhaupt nicht auf Stet-
tin bezogen, und wenn dies auch der Fall, so sei er durch
den Verfall und die Auflésung des Hansabundes aufser Wir-
kung gesetzl worden.

92) Derselbe Verlrag, sowie der Friede von Bromsebro seien dem-
niichst in den Rothschilder und Kopenhager Friedensschliissen
aufgegangen.

3) Der Vertrag vom 18. Dezember 1715 enthalte den Verzicht
Preufsens auf jegliche Zollfreiheit der vorpommerschen Slidle,
welche bis dahin etwa noch bestanden haben moge.

Da den beiden ersten Behauptungen eine ausfihrliche Wider-
legung bereils in dem Vorangegangenen zu Theil geworden ist,
so bleibt nur die nihere Prifung des dritten Punktes iibrig, auf
welchen man dinischer Seits haupisiichliches Gewicht zu legen
pilegt.

Allein bevor man auf den Inhalt des Stralsunder Vertrags
iibergeht, ist zu fragen, ob iberhaupt nur eine Berufung auf den
Vertrag Statt haben kann, ob derselbe nicht vielmehr durch nach-
folgende Ereignisse und daraus hervorgehende Vertrige derogirt
worden ist? Friedrich der Gr. hatte; wie bereits angefithrt wurde,
gegen das dénische Kabinel die Frage im bejahenden Sinn geldst,
und nachgewiesen, dafs der Stralsunder Verirag aus dem Allianz-
traktrat vom 2% Mai 1715 als dessen Nebenverirag, als davon
bedingter Verlrag hervorgegangen sei und also nur so lange
Bedeutung und Giltigkeit haben kénne, als sein Hauptverirag und
so weil die Bedingungen des Ganzen sich erfiillt haben.

Man lese den Eingang des Stralsunder Vertrags, wo es heifst:

,und demnach wegen dessen, so ein Jeder von Hochstge-

dachten beiden Konigen von dem Herzogthum Vorpommern
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kraft des dariiber aufgerichleten Vertrags jetzt besitzt und

ferner besitzen soll, Streitigkeilen leicht entstehen kinn-

ten, so ist nach einigen deshalb gehallenen Konferenzen und

Unlerredungen dariber folgender Vergleich ervichtel worden
und man wird sich iberzeugen, dafs der Vertrag nur in derVor-
aussetzung abgeschlossen wurde, dals die projektirte Theilung von
Schwedisch Pommern wirklich geschehe, fir diesen Fall sollte
der Siralsunder Vertrag die kiinfiigen nachbarlichen Verhiltnisse
zwischen Preufsen und Dinemark reguliren. Dieser Fall nun ist
nicht eingelreten. Dinemark gab den ihm bestimmten Theil von
Vorpommern nicht nur wieder an Schweden zuriick, sondern sagte
sich auch im Stockholmer Frieden ausdricklich von allen
Vertrigen los, die es mit fremden Michten wihrend des Kriegs
zum Nachtheil Schwedens eingegangen sein mochte. Unzweifel-
haft gehoren aber zu diesen Vertrigen das Offensiv- und Defen-
sivbindnifs mit Preufsen vom 23 Mai 1715 iiber die Theilung
einer schwedischen Provinz, und folglich der auf dem Biindnifs
beruhende, aceessorische Vertrag von Stralsund d. d. 18, Dez. 1715.

Dinemark hatte in dem Allianzvertrag Preufsen Gewihrlei-
slungen versprochen, die letztere Macht niemals erhalten hat, So
mufste dieselbe fiir den Besitz Yorpommerns ecine Summe von
2 Millionen Thaler an Schweden bezahlen, das wichtige Stimm-
recht aul Reichs- und Kreistagen beziiglich des pommerschen
Herzogthums ebenfalls an Schweden iiberlassen und inshesondere
aul die Aufhebung des iiberaus listigen Zolles in Wolgast ver-
zichten. Hitte Dinemark den ihm zugewiesenen Theil von Pom-
mern behallen, so war es durch den Allianzvertrag Art. 2. ver-
pilichlel, den Wolgaster Zoll aufzuheben, und Preufsen hitte weder
zwei Millionen gezahli, noch auf die Reichsstandschalt verzichtet.
Dinemark tragl aber die alleinige Schuld an diesem Gang der
Sache, denn als siegende Macht war es durchaus nicht zur Ab-
irelung gezwungen, man weils, dafs es als Preis derselben den
Verzicht Schwedens auf die Freiheit vom Sundzoll verlangte, dafs
es fiir vollstindige und unverkiirzie Wiedererlangung dieses Kleinods



selbst den Linderbesilz und die darauf eingegangenen Verpllich-
tungen im Stiche liefs. Wie mag aber noch Dinemark verlangen,
dals seine einseiligen Handlungen fremde  Staalen prijudiziren
sollen? Preufsen hat das, was es krafl des Verirags von Dine-
mark ohne Vergiilung empfangen sollle, theils von Schweden er-
kaufen miissen, theils gar nicht erlangt. Der Vertrag vom 18.
Dezember ist stillschweigend durch die Natur der' Sache, durch
dén Gang der Ereignisse und durch seine Abhingigkeit von dem
Allianz- und Theilungsvertrag, der nicht zur Ausfihrung kam, und
wovon Dinemark sich ausdriicklich lossagte, ganz bedeutungslos
und aller Folge und Wirkung entkleidet worden. Mit welchem
Recht mag man also jetzt eine einzelne Bestimmung desselben
zum Nachtheil Preufsens in Anwendung bringen? Der dinischen
Diplomatie bleibt es vorbehalten, in einer Zeit, wo die Politik
ohne Riickhalt und Versteck in offnem redlichem Verkehr nach
Treu und Glauben des Worts und der Vertrige beirieben wird,
den Grundsilzen der venetianischen Staatskunst anzuhingen.

Wenn die Ungiiltigkeit des Stralsunder Vertrags konstatirl ist,
0 braucht man sich um seinen Inhalt und dessen Bedeutung nicht
zu kiimmern. Doch wollen wir, um die Sache zu erschopfen,
auch hier darthun, dafs preufsischer Seits niemals mil: dem Art. 2.
“eine Verzichtleistung auf die Gerechlsame ausgesprochen sei, welche
‘die vorpommerschen Stidle aus dem Vertrag zu Odensee und dem
‘Frieden von Brimsebro erworben haben.

Der Art. 2. des Stralsunder Vertrags bezeichnet als Gegen-
stand des Vergleichs ausdriicklich nur die Freiheiten, welche die
vorpommerschen Unterthanen zu schwedischer Zeit kraft der Frie~
densschliisse von Kopenhagen und Rothschild genossen. Wegen
dieser — lautet der Artikel — ist verglichen, dals es deshalb
mit den an Preunfsen fallenden vorpommerschen Unterthanen ebenso
gehalten werden solle, wie mit den ecignen Unlerthanen des Ki-
nigs von Dinemark. Preufsen konnie also fiir die vorpommer-
schen Stidte nur auf die Freiheilen aus den schwedisch-ddnischen
Veririgen, keineswegs aber aul diejenigen verzichlen, welche die



Stidte aus eignem Rechte, als Milglieder des Hansabundes
und kraft des diese Rechte heslitigenden Friedens von Bromsebro
besafsen. Eine solche Verzichtleistung wiirde, hilte man sie be-
absichtigt, jedenfalls unter ausdriicklicher Erwithnung der Oden-
seer und Bromsebroer Vertrige — gerade so gut als die Frieden
von Kopenhagen und Rothschild genannt sind — mit bestimmten
Worten geschehen sein. Sie kann ohne eine solche ausdriick-
liche Erklirung um so weniger angenommen werden, als den
Rechten der Privaten — und die pommerschen Stidte hatten diese
Freiheiten als eigentliche Privatrechte erworben (s. dariiber das
Nihere oben) — durch Staatsvertrige nicht zu nah geireten wird
und deren Aufhebung, wo sie nicht ausdriicklich erklirt ist, nie-
mals vorausgesetzt werden darf. Nur im Nothfall sagt Khiber,
offentliches Recht des d. Bundes §. 551, sei ein Eingriff’ in wohl-
erworbene Privairechte von Staatswegen rechimilsiger Weise
zulifsig. Von einem Nothfall aber, worin Preufsen bei Abschlufs
des Stralsunder Vertrags sich befunden, kann in keinerlei Weise
die Rede sein.

Man hat sich daher preufsischer Seils immer darauf berufen,
dafs der Vertrag vom 18. Dezember die auf speziellen Rechtstiteln
beruhenden Gerechtsame pommerscher Stidte nicht beriihrt habe.
»Denn®, wie es in einem Schreiben von 1721 an das dinische
Kabinet heilst, ,,dergleichen jura privata werden in Offentlichen
Traklaten nicht aufgehoben, sondern tacite reservirt, dafiir den-
selben nicht per expressum derogirt wird, welches aber respectu
der Stettinschen Zollfreiheit mit keinem Worte geschehen.®

Vorausgesetzt, der Stralsunder Vertrag konne irgend eine
Giiltigkeit ansprechen, so war die Verpflichtung daraus jedenfalls
eine doppelte, fiir Dinemark so gut, als Preufsen. Preufsen gab
die schwedische Zollfreiheil auf, Dinemark versprach nur seinen
eigenen Unterthanen gleiche Behandlung der pommerschen Stidte
bei der Sundfahrt. Allein Dinemak hat dies Versprechen nicht
erfiill. Es hat namlich jenes Minimum der Berechtigung den
pommerschen Stidien theils ganz entzogen, theils nur mangelhaft
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gewihrt. Wenn auch zur Zeit der Abschliefsung des Vertrags
die dinischen Unterthanen den sogenannien, nicht privilegirten
Nationen gleich behandell wurden, so hat sich dies doch spiter-
hin geindert, ohne dafs die ihnen zu Theil gewordenen Erleichte-
rungen auf die betreffenden preufsischen Unterthanen wiren er-
streckt worden. Auch sind spiterhin der Schifffahrt und dem
Handel anderer Nationen, z. B. Rufslands im Vertrage von 1782,
Bewilligungen gemacht worden, die ebenso wenig jenen preufsi-
schen Unterthanen zu gut gekommen sind, was nicht minder dem
Wortlaut des Stralsunder Vertrags zuwider liuft.

Will man sich nun begniigen, die Grundsilze des Privatrechts
zu analoger Anwendung zu bringen, so giebt die Nichterfillung
der Stipulalionen eines Staatsvertrags dem verletzten Theil die
unsireitige Befugnifs, den anderen zur Erfiillung, resp. zum Scha-
denersalz zu nothigen. Will man sich aber an die, in der Theo-
rie des Volkerrechts vielfach aufgestellten Grundsitze halten, wor-
nach Nichterfiillung eines Verlrags von einer Seite, dem andern
Theile sofort von dem ganzen Vertrage (wo nicht gar auch von
allen und jeden mit demselben Paziszenten geschlossenen Veriri-
gen) entbinden soll (s. Kliber, Volkerrecht, §. 163.), so konnte
man ohne Weiteres dem Stralsunder Vertrag, was er immer fir
den Sundzoll stipulirt haben mag, seine verbindliche Kraft fir
Preufsen absprechen und auf die Privilegien des Odenseer Ver-
trags zuriickgehen.

Wo man also den Vertrag vom 18. Dezember 1715 anfafst,
ob an seiner Giilligkeit iberhaupt, ob speziell an seinem Inhalt,
ob an seinem Vollzug, iiberall erscheint er als zu Recht unbe-
stindig und haltlos, und keinesfalls kann die Fortdauer eines Zu-
standes, wie er fiir die ehemalig vorpommerschen, im Jahr 1720
an Preulsen abgelrelenen, Stidle noch heute zu ihrem grifsten
Nachtheil und Verlust besteht, als bindend fir eine Regierung
angesehen werden, welcher das Recht und Wohl ihrer Untertha-
nen und die Aufrechthallung der eignen Wiirde am Herzen, und
dafiir kein Mittel zu fern oder zu hoch liegt.
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Zu 2.

Was die Verhiilinisse der hinlerpommerschen Stddte betrifft,
welche bereils lange vor dem nordischen Krieg und allermeist
durch den weslfilischen Frieden an Preufsen gekommen waren,
$0 kann ihnen der Stralsunder Vertrag, als sie gar nicht beriih-
rend, in keiner Weise entgegengesetzt werden. Es giebt iiber-
haupt kein staatsrechtliches Fundament, woher sich eine Aufhebung
der von diesen Stidten durch die Vertrige von Odensee und
Bromsebro erworbenen Rechte deduziren liefse. Die Fortdauer
dieser Rechistitel findet vielmehr eine faktische, allen Widerspruch
aufhebende Bestitigung darin, dafs die Stadle Kammin und Kol-
berg auf Grund der gedachten Veririge sich noch heute im
Besitz der alten Freiheiten befinden.

Bis zum Ausbruch des nordischen Krieges hatten die hinter-
pommerschen Stidte: ihre Odenseer Privilegien bei der Sundfahri
unangefochten ausgeiibt. Der Krieg mochte freilich unvermeid-
liche Storungen mit sich bringen und iiberhaupt den Handel und
die Schifffahrt einzelner Ostseehiafen hart betreffen, demungeach-
tet ergeben die Urkunden, dafs bis zum Jahr 1723 und wihrend
Stettin und die vorpommerschen Stidte bereits ihre Zollfreiheit
eingebiifst hatten, die hinterpommerschen Schiffe in der Mehrzahl
vertragsmiifsig begiinstigt waren. So heifst es in den Berichlen
der Magistrate von Kammin, Kolberg und Treplow vom Jahr 1723:

»lafs sie bis jetzl keine Klage zu fithren hitlen, indem ihre

Waaren, aulser Wein und Kupfer, nach wie vor ohne einige

Hindernifs nach dem Odenseer Vertrag und dem Brom-

sebroer Frieden im Sunde zollfrei passiren, wenn solche

gehorig certificirt werden u. s. w.*

Fir Stolpe und Riigenwalde lag der Seeverkehr lingere Zeil dar-
nieder, so dafs sich ihnen zur Ausitbung der hanseatisch-pom-
merschen Sundrechte nur selten Gelegenheit darbot. Als jedoch
diese Sladte nach dem Krieg sich wieder erholten, und die Fahrt
durch den Sund aufnahmen, wurden ihnen die Zollfreiheiten,
welche Kolberg und Kammin zu Statten kamen, verweigert. Sie
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beschwerten sich zuerst in den Jahren 1728 und 1729. Auch
Treptow hatte zuerst 1730 wegen einzelner Fille, 1739 wund
1740 iiber umfassendere, grundsitzliche Verletzungen und Ein-
griffe Klage zu erheben. In éhnlicher Weise Kolberg, zuerst
1735 iiber ungebiirliche Zollerhebung auf Branntwein und Wein-
essig (unter dem Vorwand der im Odenseer Vertrag anerkannten
Verzollung des Weines). Spiter, seit 1740 klagte Kolberg und
geit 1755 auch Kammin dber anderweite, mehr in das Grofse
gehende Beeintriichtigungen.

Die preufsische Regierung nahm von dieser, dem klaren Buch-
staben der Vertrige zuwiderlaufenden Bedrickung ihres Ostsee-
handels mehrfachen Anlals zu Reklamationen gegen Dinemark.
Es wurden sowohl wegen der einen, als der andern, so wie auch
aller Stidte, iiber einzelne Fille so gul, als iiber die Prinzipfrage,
weitlidufige Verhandlungen gepflogen und Noten iiber Nolen ge-
wechseltl. Allein da den Worten der Nachdruck des Handelns
fehlte und Danemark in der ,,Logomachie* des Sundzolls von
Alters her gewandt und geiibt war, so sind die Resultate davon
bis heutzutage dieselbe Leere und Vergeblichkeit geblieben, als
bei den iibrigen Reklaumationen.

Den ebenso klaren, als vertragsmifsigen Rechistiteln, worauf
sich die preufsischen Anspriiche stiitzen, stellte man dinischer
Seits (in der Ministerialantwort von 1730) die nichtigsten Schein-
griinde und unrichtigsten Thatsachen entgegen, als da sind, dafs
Stolpe und Rigenwalde keinen Antheil an dem Odenseer Verirag
gehabt hitten, weil sie weder in demselben benannl, noch zu der
Zeil Milglieder des Hansebundes gewesen wiiren — dals der Ver-
lrag von Bromsebro sie ebenso wenig in sich schliefse, weil sie
nicht zu dem eigentlichen Pommern gehirten, und dafs endlich
ihre Rechlte, wenn sie iberhaupt bestanden, durch Verjihrung
erloschen wiiren.

Durch urkundliche Beweise der vollgiltigsten Art — das,
Niihere dariiber kam bereits S. 153 zur Sprache — ist dargethan

dafs Stolpe und Rigenwalde zur Zeil des Odenseer Verlrags der
Der Sundzoll, 12
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Hansa und zwar als ,, ostersche Stidte angehirten. Der Oden-
seer Vertrag ist, wie ebenfalls schon ausgefiihrt wurde, im Auf-
irag des ganzen Bundes, und nicht von einzelnen Slidten einge-
gangen worden, so dafs darauf, ob die eine oder andre Stadi
namentlich benannt ist, gar Nichls ankomml. Kolberg steht auch
nicht im Vertrag und wird dessenungeachtet heule noch als oster-
sche Hansestadt behandell. Die Annahme, dafs Stolpe und Riigen-
walde zur Zeit des Bromsebroer Friedens nicht zu Pommern ge-
horten, ist rein willkiirlich und wird weder durch die Geschichte
noch Geographie gerechtfertigt. Bedirfte dieselbe iberhaupt eines
urkundlichen Gegenbeweises, so liegt derselbe in dem pommer-
schen Haupttheilungsrecefs vom Jahr 1569.

Was den Einwand der Verjihrung anlangt, so kann derselbe
in keiner Weise als zu Recht Deslindig anerkannt werden. In
staals— und vilkerrechtlichen Verhiltnissen ist eine Verjih-
rung nach Analogie des Privalrechts zufolge der iberwiegenden
Ansicht der Publizisten und Staalsminner nichl zuldssig, viel-
mehr wird zwischen vollkommen souveriinen Staaten in der Regel
iiberall keine andre, als die sogenannte unvordenkliche Verjihrung
angenommen.

Uebrigens fragt sich auch, ob der nothige Zeilraum abge-
laufen ist, um eine unvordenkliche Verjahrung, d. h. iiber Men-
schengedenken hinaus anzunehmen. Die letzten Reklamationen
wegen Verletzung der den hinterpommerschen Stidlen zustindigen
Sundfreiheiten finden sich aus den Jahren 1777 bis 79. Man
hatte Holz und Leinwand, das als Eigenthum und fiir Rechnung
eines Riigenwalder Kaufmanns auf dessen eigenem Schilf durch
den Sund ging, mit dem Zoll belegt und das Zertifikal mil dem
Bemerken zuriickgewiesen, ,,dafs man sich iber die Prétension
wundere”. Darauf hin erhielt der preufsische Gesandte in Kopen-
hagen die Instruktion, auf Wiedererstattung des bezahlten Zolls
zu dringen und zugleich die Herstellung der vertragsmifsigen
Freiheit zu beantragen. Blieh auch die letztere Mihe, wie
alle fritheren, erfolglos, so glickte es doch, die Riickerstaltung
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eines bereils entrichteten Sundzolls fiir eine Schiffsladung von
240 Wispeln Roggen zu erlangen.

Dieser Vorgang gehi nun aber nicht .,iiber Menschengeden-
hinans und kénnten an den betreffenden Orten wohl noch

3

ken”
Zeugen aufgebracht werden. Uebrigens wollie man selbst die
unvordenkliche Verjihrung annehmen, so kann diese Annahme auf
der Stelle durch den Beweis entkriftel werden, dals der Zustand
des Besilzes in einer unrechtmilsigen Weise begonnen habe,
ohne dafs durch einen etwa spiter hinzulretenden Rechisgrund die-
ser Mangel gehoben worden sei. Das durch ausdriickliche Yertrige
verbiirgte Recht der hinterpommerschen Stidie kann durch einen
Nichtgebrauch, auch wihrend der lingsten Zeil, nichi verloren
gehen, am wenigslen, wenn der andere Paziszenl die Schuld die-
ses Nichtgebrauchs ftrigt, weil er von seiner Seile den Vertrag
nicht vollzieht und von der andern den Vollzug nicht geslattel.
Dinemark hat in dieser Frage der hinterpommerschen Stadte nur
den Mifsbrauch und das Unrecht, und dazu die Schonung und
Nachsicht der preufsischen Regierung zu seinen Hiillsmitleln, und
wie sehr es ihm sonst gelingen mag, sich hinter Klauseln, Deu-
tungen und Mystifikationen zu bergen, hier hat es nicht nur den
Sinn, sondern auch jedes Wort der Veririge und den klaren, ein-
fachen Lauf geschichtlicher Thatsachen gegen sich.

Allein die Anomalie des Zustandes wird um so auffallender,
als Di‘men‘lark, wihrend es Stolpe, Riigenwalde und Treptow aulser
Besitz ihrer Sundprivilegien geselzt hat, dieselben den beiden
andern hinterpommerschen Ostseestédten, Kammin und Kolberg,
bis auf den heutigen Tag zugesteht. Dafs die Verirdige von Oden-
see und Bromsebro die Grundlage des Rechis sind, welche diese
Stidte noch jetzt ausiiben, unterliegt keinem Zweifel. Fiir Kol-
berg wird Solches ausdriicklich anerkannt, einmal durch das di-
nische Rescript an die Oresundische Zollkammer d. d. Friedens-
burg 13. Marz 1735, worin der Umfang der der Stadt Kolberg
als hinterpommerscher und Osterscher (Hanse-) Stadt aul Grund

jener Vertrige zustehenden Freibeilen genau bezeichnel wird,
12%
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und sodann durch ein Schreiben des dinischen Ministeriums d. d.
Kopenhagen 15. September 1736, worin es ausdriicklich heifst,
dafs ,ratione der Kolbergischen durch den Sund gehenden Schiffe
und Waaren, es nach dem buchstdblichen Inhalte des Odenseer
Vertrags de anno 1560 gehallen und von selbigen nichts Anderes,
als was darin wortlich ausgedriickt, verlangt werden solle.”

Die Zollfreiheit von Kammin mufs sich aus gleichen Verhali-
nissen ableilen, wenigstens bliebe dann nichts Anderes tbrig, als
auf die Friedensschliisse von Kopenhagen und Rothschild zuriick-
zugehen und von der Zeit, wo Kammin als schwedische Stadt
galt, noch grofsere Privilegien abzuleiten, als jetzt in Anspruch
genommen werden, wo man bei dem Verlrag von Odensee stehen
bleibt. Allein wie unbedeutend auch der Handel und die Schiff-
fahrt dieser beiden Stidle sei, wie wenig Einbulse im Sund-
zoll Dinemark von ihren Freiheiten leiden mochte, so hat es sie
dennoch in keiner Weise ungekrinkt und unverkiirzt gelassen
und, wie wir schon oben bemerkten, zu wiederholten Beschwer-
den Anlafs gegeben. Man suchte sowohl den Umfang der Rechte
faktisch zu beschriinken, als auch iber den Rechistitel Zweifel zu
erhchen. Da aber das eigene Zugestindnifs in verschiedenen
Dokumenten und mit den biindigsten Worten dagegen sprach, so
verfiel man, wohl um zur Zeit Vortheil daraus abzusehen, auf
den Ausweg, die Garantie der feierlichsten Veririge und ihre
Anerkennung nur als eine Konvenienz, als eine gnédige Bewilli-
gung und Nachsicht der ddnischen Regierung darzustellen. Es
mufs befremden, dafs sich Preufsen bei dieser Darstellung beru-
higte und, weil doch die Stidte im Besitz der Freiheiten blieben,
auf den Ausdruck und die Form des Anerkenninisses keinen be-
sonderen Werth legle. Jedenfalls iiberbot man die strengsten
Geselze diplomatischer Courtoisie, als man bei Abschlufs des
Handelsvertrags vom 17. Juni 1818 — in der Deklaration von selbi-
gemTage, s.Beilage8, — sich die Sundzollfreiheit der Stéidte Kammin
und Kolberg ,,auf alten Gebrauch” und auf blofse ,,condescendance
de la part du gouvernement danois” zusichern liefs, anstatt sein
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Recht aus den Vertrigen mit klaren und prizisen Worlen zu
behaupten. Der preufsische Bevollmichtigte, welcher in den Jah-
ren 1843 bis 45 die Unterhandlungen in Kopenhagen fiihrte, wird
ohne Zweifel nicht unterlassen haben, in seinen Reklamationen fiir
die pommerschen Stadte die Angelegenheit in das wahre Licht
guriickzufihren, dem diinischen Kabinet dergleichen Ausflichle im
Entstehen zu benehmen und auf eine ausdriicklichere, den Ver-
trigen gemiifse Anerkennung der den Stidten Kammin und Kol-
berg zustindigen, noch heute von ihnen ausgeiibten Rechte zu
dringen.

Aber auch der Umfang der Odenseer Freiheiten ist den
gedachlen zwei Stidten verkimmert und gemindert worden. Zwar
ist ihr Recht noch heute soweit anerkannt, dafs sie eigenes Gul
in eigenen Schiffen gegen Erlegung eines Rosenobels durch den
Sund fithren. Dagegen hat man ihnen die weitern Prirogative des
Odenscer Verirags, Giiter anderer Stidie, welche in den Verlrag
von Odensee und den Frieden von Bromsebro eingeschlossen
sind, ebenfalls gegen Erlegung eines Rosenobels vom Sundzoll
zu befreien, neuerdings abgesprochen.

Gleichwohl haben sie auf den vollen Genufs der Odenseer
Freiheiten den begriindetsten Anspruch. Daraus, dafs die ibrigen
in den Verlriigen von 1560 und 1645 begriffenen Hansestidle
aufser Besilz der alten Freiheiten geselzt worden sind, lifst sich
den Stidlten Kammin und Kolberg noch nicht das Recht bestrei-
ten, dic Giter jener Stidte fortdauernd gegen Erlegung eines
Rosenobels durch den Sund zu fihren. Sie besitzen dies Recht
als eigenes Recht und als wesentlichen Bestandtheil ihrer Frei-
heiten aus jenen Vertrigen. Auch hat man dénischer Seits gegen
Mitte vorigen Jahrhunderts, mithin zu einer Zeit, wo der alle
Hansabund lingst aufgelost und die iibrig gebliehenen Stiidte nicht
im Besitz der alten Vorrechte waren — ausdriicklich anerkannt,
dafs der Stadt Kolberg (und mit gleichem Recht der Stadt Kam-
min) die Sundzollfreiheit in dem Umfang des Odenseer Vertrags
zustehe und diesen Umfang dahin erklirt, dafs sie ,als osterscher
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Hansestidte Kaufleute mit gehoriger Zertifizirung der Waaren yon
ihren eigenen Giitern und Schiffen 1 Rosenobel zu geben und,
wenn sie andere Giiter inne haben, die da in die wendischen
oder anderen Stidte gehoren, vom Schiff 1 Rosenobel und von
den Gitern 1 Rosenobel nebst Schreib- und Tonnengeld zu be-
zahlen, auch anbei die Giiter, so sonderlich zollbar sind, als Wein
und Kupfer und dergleichen andere Giiter, so in die osterschen
Hansestiidte nicht gehiéren a part nach ihrer Gebir zu verzollen
haben.”
Zu 3.

Neu-Yorpommern, d. h. das Land jenseits der Peene nebst
der Insel Rigen, war im Frieden vom -33-—11”;% 1720 von Dine-
mark an Schweden gegen Aufopferung der Sundzollfreiheil zu-
viickgegeben wund im Jahr 1815 der preufsischen Monarchie ein-
verleibt worden. Alles, was Neu-Vorpommern den von Schwe-
den zu Gunsten seiner simmtlichen Unterthanen [rither erlangten
Stipulationen verdankte — darunter die Zollfreiheit im Sund —
fiel durch den Frieden von 1720 von Rechiswegen fort.

Es fragt sich aber, ob die in dem Odenseer Vertrag festge-
stellten und durch den Bromsebroer Frieden bekraftigten Privi-
legien, davon in dem Frieden von 1720 keine Erwihnung ge-
schieht, auch fir die neuvorpommerschen Stidte als wohlerwor-
bene Privatrechte nicht in gleicher Weise fortzudauern hatten,
wie sich dies bei Stettin und den dazu gehorigen Stidten be-
haupten 1éfst?

Unter den neuvorpommerschen Stidten waren Stralsund und
Greifswalde als Hansestddte (erstere sogar als wendische) aus
dem Odenseer Vertrag, bei dessen Abschliefsung beide durch
eigene Abgeordnete mitgewirkt hatten, berechligl. Als pom-
mersche Stidte erhielten sie durch den Bromsebroer Frieden
die Fortdauer dieser Rechte zugesichert. Als schwedische
Stidle gelangten sie bis 1720 zur unbeschrinkten Zollfreiheit, d. h.
zur Belreiung von Schreib-, Tonnen- und Rosenobelgeld, des-
gleichen vom Wein—- und Kupferzoll. Daran nahm auch Wolgas!
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Theil, dessen hansealische Eigenschafl nicht nachzuweisen ist.
Mit dem Jahre 1720 verloren sie die Zollfreiheit, traten aber, da
sie unler schwedischer Herrschaft verblieben, den im Sund meist
begiinstigten Nationen bei, und nicht mit Unrecht mag darin der
Grund liegen, dafs die Stidte zu keiner Zeit eine Beschwerde
noch Remonstration versuchten, um in den Besilz ihrer alten Pri-
vilegien zu gelangen. Ueberhaupt sind ihre Verhiltnisse durch den
Umstand der schwedischen Unlerthinigkeit so eigenthiimlich mo-
difizirt, dafs sich die Verhilinisse der preulsisch pommerschen
Stéidte damit nicht vergleichen lassen. Theilen sie auch ein und
denselben Ursprung der Rechte und Freiheilen, so haben doch
die Zeitereignisse ihre Zustinde und Inleressen weil von einander
getrennt und auf sie die verschiedensten Wirkungen ausgeibt.
Dals die Krone Schweden befuglt gewesen sei, im Frieden von
1720 in solcher Ausdehnung der Sundzollfreiheit ihrer Untertha-
nen zu enlsagen, lilst sich wegen der dufsersten Bedringnils
ihrer Lage zur Zeit der Abschliefsung des Verirags wohl
rechifertigen.  Der Fall, der so unbedenklich, wie kein an-
derer, die Aufopferung und Aufhebung von Privatrechten zu enl-
schuldigen vermag, der Fall unabwendbarer Noth war unzweifel-
haft eingelrelen. Schweden war in die Hinde seiner Feinde
gegeben und Dinemark wiirde sich keinesfalls mil einem minder
umfassenden Verzicht auf die schwedischen Sundzollfreiheiten
zufrieden gestellt haben.
Zu 4.

Dic Hansa hat Jahrhunderte lang auch preufsische Stidte zu
Mitgliedern gehabt. Sie gehirten ohne Zweifel zu den osterschen
Stadten, wenigsiens rechnel die 8. 10 erwihnte Zollrolle von 1558
Konigsberg, Danzig und Elbing zu dieser Kategorie. Der Oden-
seer Verlrag ist daher unbedenklich auch auf die in Preufsen be-
legenen Hanseslidte bezogen worden. Ein Schreiben des Konigs
von Dinemark an den Herzog Albrecht Friedrich von Preulsen
d. d. 11. Juni 1569 gedenkl rechtfertigend der temporiren Erhe-
bung eines Laslzolls wihrend des damaligen Kriegs mil Schweden, und



— 184 —

verspricht nach Herstellung des Friedens nicht allein solchen
Lastzoll wieder aufzuheben, sondern auch ,,die preufsischen Un-
terthanen ihrer befugten Freiheiten und Privilegien in seinen
Reichen und Siromen geniefsen zu lassen.” Eine nihere Bezeich-
nung dieser Freiheiten und Privilegien findet sich nicht vor, viel-
mehr erscheinen die Stiidte sehon zu Ende des 17ten Jahrhunderts
dem Sundzoll unterworfen, wie er von den Nationen erhoben
wurde, auf welche der Odenseer Verirag keine Beziehung hat.
Aus Berichten der Konigsberger und Danziger Magisirate und
Handelsinnungen geht hervor, dafs die preufsischen Schiffe den
gewiohnlichen Waarenzoll und dariiber 1 Rosenobel fiir die La-
dung zahlen mufsten, dafs sie aber von dem Rosenobel fir das
Schiff frei waren, wenn sie die gehorigen Zertifikate vorzeigen
konnten *). Es scheint demnach, dafs die prenfsischen Schiffe etwas

*) Das Kammergericht in Konigsberg, im Jahr 1763 zur Anzeige aufgefor-
dert, .,welcher Gestalt die preufsischen schifffahrenden Unterthanen mit ihven
cigenen Schiffen und Waaren im Sund in Ansehung des Zolls und der Visita-
tion traktirt werden und was sie daselbst erlegen miissen”, antwortete darauf
unter Anderem:

»wie die Schiffe und Waaren der koniglich preunfsischen Unterthanen im

Sunde in Absicht auf den Zoll und die Visitation mit allen anderen

Nationen — falls nicht einige, wie die Kolhergschen Kaufleute, in gewis-

ser Art davon befreit sind — auf gleichen Fufs behandelt werden und

den Zoll in Spezies nach der hierbei gehenden Zollrolle entrichten miissen.

Es ist zwar sclbige nicht eine Original Sundsche Zollrolle, sie ist aber aus

den von den Schiffern mitgebrachten Zollregistern nach und nach gesam-

melt und vom hiesigen Lizent-Kollegio auf das Sorgfiltigste zusammenge-
tragen, daher sie hierbei zu einer sicheren Nachweisung dienen kann.

Aufser diesem Zoll wird noch von dem sogenannten Stiickgut und den

Weinladungen, besonders wenn viele Empfinger interessirt sind, ein Rose-

nobel oder 43 Th. Spez. fir die Ladung iberhaupt genommen. Von den

Schiffen mufs sonsten auch ein Rosenobel bei jeder Reise erlegt werden,

allein von dieser Abgabe sind die prenfsischen Schiffe frei, wenn sel-

bige ein beeidetes Zertifikat vom Kénigsberger Lizent-Iollegio aufweisen,
dafs das Schifl kimiglich preufsischen Unterthanen zugehire und kein Frem-
der darinnen einen Antheil habe.” :

In einem Mémoire sur les droits et usages relatifs au passage du Sund
¢l des deux Belts vom Jahr 1780 (Verfasser ist Hr. von Bismark, damaliger
preufsischer Gesandter am dinischen Hofe) heifst es:

wLes villes ci-devant anséatiques de la Prusse, tel que Memel, Konigsberg,
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schlechter als die privilegirten und etwas besser als die nicht
privilegirten behandelt wurden. Beschwerden iiber den Sundzoll
an sich, sowie Gesuche und Reklamationen um Wiederhersiellung
der hanseatischen Privilegien liegen zwar von Seilen der preus-
sischen Stidte mehre vor, allein sie haben in Betracht ihrer Er-
folglosigkeil schon seit Anfang des vorigen Jahrhunderts aufgehirt,
und die wenigen Nachrichten iiber die preufsische Schifffahrt im
Sund sind wohl nur der Belehrung wegen, und veranlafst durch
_ die Reklamationen der pommerschen Stidte und die Negoziationen
iiber Handelsveririge mit Dinemark, eingefordert worden.

Wenn wir von dieser ausfiihrlichen Abhandlung das Gesammi-
ergebnifs in wenige Worte fassen, so folgt:

1) dafs fir Neu-Vorpommern, desgleichen fir Ost- und West-
preufsen nach den vorliecgenden Thatsachen und Verhillnis—-
sen besondere Rechtsanspriiche riicksichtlich des Sundzolls
sich nur schwach begriinden und schwer durchfiihren lassen.

2) Dafs Stetlin nebst den iibrigen vorpommerschen Stidien auf
die im Odenseer Verlrag zugesicherten Privilegien mit vollem
Rechl zuriickzugehen befugt ist, dafs weder die Friedens-
schliisse von Rothschild und Kopenhagen, noch der preufsisch-
dinische Vertrag von Stralsund rechtliche Hindernisse in den
Weg legen, dafs Dinemark die rechilichen Vordersitze fehlen,
um sich auf eine unvordenkliche Verjihrung zu berufen, und
dafs preufsischer Seils sogar eine Entschidigung wegen der

Pillau, Elbing, Dantzig, qui jouissoient dans les anciens tems des mémes
privileges (niimlich wie die vorher behandelten pommerschen Stidte auf
Grund des Odenseer Vertrags), les ont non seulement perdus, mais sont
soumis tout comme Lubeck et Bremen au payement de ces anciens et des
nouveaux droils, de sorte qu'ils payent outre les droits ordinaires,
qu'on percait d'eux sur le pied des nalions non favorisées, un Rosenoble
pour la cargaison, et lorsqu'ils ne sont pas munis de patentes de navi-
galion nécessaires, ils payent outre cela encore un Rosenoble du batiment.”
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langjihrigen Vorenthaltung jener Freiheiten von Rechiswegen
gefordert werden kann.

3) Dafs den hinterpommerschen Stiadten ein noch einfacheres und
rein unbestrittenes Recht auf Herslellung ihrer hansealischen
Sundprivilegien, Kammin und Kolberg insbesondere aul die
ganze unverkiirzte Vollziehung des Odenseer Vertrages zusteht.

Preufsen braucht sich fiir den grofsern Theil seiner Oslsee-
kiiste weder auf die Prinzipfrage noch auf die Legilimitat des
Sundzolls einzulassen, es hat das Recht aus feierlichen Verlragen
fir sich, und was eine Hauptsache, es hal auch die Kralt und
Macht, um das Recht durchzusetzen, wenn es will



Beilagen.



Beilage 1.

Auszug aus dem Friedensverirag, geschlossen zu Speier den
93. Mai 1544 zwischen dem Kaiser Karl V. in seiner Eigenschaft
als Erbfiirst der Niederlande einerseits und dem Konig von Dine-
mark Christian III., den Herzogen Johann, Adolf, Friedrich von
Schleswig - Holstein und ihren Unterthanen andererseits.
(Dumont Corps Diplomatique du droit des gens.
T.IV, P.1I, p.273.

Erstlich., dasz aller Unwill, Uneinigkeit, Feindschafft, Vehde und Kriege
zwischen den vorgenandten Landen und Gebieten der Kayserl. Majestat an
einem und dem erwehlten Konig Christian, seinen Briidern, gemelten Ko-
nigreichen, Firstenthumen und Landen andern Theils von heut dato in
kiinfftig Zeit gantz ersuncken, ab seyn, und in alle Wege aufhoren sol-
len, und hinfihro an zwischen den Firstenthumen Braband, Limburg,
Geldern und Lutzemburg, den Graffschafften Flandern, Artois, Heingaw,
Holland, Zeeland, Zutphen und Namur, den Herrschafften Frieszland,
Uttrich, diesz und jenenseits der Jszel, Groningen nnd Mechelen, und
aller jetztigemeldten Landen und Gebieten, Hindersassen, Inwohnern und
Unterthanen Kayserlicher Majestat in derselben Nieder-Erblanden, und
auch von wegen Hochgedachten erwehlien Konigs zwischen den Konig-
reichen Dennemark, Norwegen, Gothen und Wenden, den Hertzoglhumen
Schleszwig, Hollstein, Stormarn und Ditmarschen und allen andern Gebie-
then und Landen, und deren Inwohnern des erwehlten Konigs und seiner
Briider Unterthanen, und aller gemelten Theil, Erben und Nachkommen
gute aufrichtige und bestindige Freundschafft, Einigkeit und Friede seyn;
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zu Land, Meer und sissen Wasser, und zu ewigen kinffligen Zeiten
weren, bleiben und gehalten werden soll; also, dasz die Unterthanen der
vorgenandten Konigreiche und Landen zu beiden Theilen zu Land und
Wasser zn den genanten Konigreichen, Firstenthum, Herrschafften, Lan-
den, Stedten und Haffen, auch allen und jeden Wasser-stromen allen-
thalben sicher, frey und veilig handeln, wandeln, reisen, schiffen, fahren,
und darinnen so lang sie wollen, bleiben und handthieren, daselbst
proviant, Nahrung, und alle ander Nothdurffi ohne alles Wiedersprechen,
kaufen und verkaufen, auch aus denselben Konigreichen, Fiirstenthumen,
Landen, Stadten, Haffen, Wasser-stromen, und deren jeden so offt es
ihnen gefillig, zu ihren eigen oder andern frembden Landen mit ihren
cigen gedingten oder entlehenden Schiffen, Wagen, Karrn, Pferdten,
Wahren, Haab und Gitern, und allen andern, nichts ausgenommen noch
hintangesetzet, hin und wieder ziehen und wandern, gleichermassen, wie
sie solches alles in ihren eigenen Vaterlanden thun mochten, und die
Unterthanen derselber Orthen und Landen selbst thun kinten, also, dasz
sic keines gemeinen oder sondern Geleits, Gonnung oder Erlaubnusz
bediirffen, auch in keine der vorgeschriebenen Orter Geleit, oder Vergén-
stigung zu fordern schuldig seyn sollen, sondern auf Bezahlung der
gewohnlichen Zoll ohne alle Verhinderung, wie von alters hero (doch
dasz sich ein jeder gebiihrlig halte) ihr Gewerb und Kauffmanschafft frey
ohnverhindert treiben sollen und mogen, also, dasz weder ihre Persohnen,
noch Haab, Giter oder Waare durch den Firsten, in des Gebiet das ist,
oder durch desselben Stadthalter, Vdigte, Amtleute oder Unterthanen,
durch einigerley firgewendten Schein oder Ursach angelangt, vernach-
theilt, bekommert oder aufgehalten, noch ihme selbst oder andern von
seinet wegen weder seine Feind und Wiederwirtigen (was auch fir Krieg
einfallen mochte) zu dienen gendthiget oder gezwungen werden sollen,
doch so die Herren des Landes beiderseits einiger Waare nothdirfftig
weren, die sollen sie, wie von alters gebriuchlich, gegen gebiihrlicher
und baarer Bezahlung, oder wie sie sich des sonst mit denen, so solche
Waaren zustehen, nach derselben guten Willen und Begniigen vergleichen,
aus den Schiffen zu begehren und zun erlangen Macht haben. Wo auch
ein Theil des andern Unterthanen Schiffen in einigen firfallenden Kriegen
vonnéthen hette, und die in seinen Gebieth finden., und derhalben ersu-
chen wiirde, der soll alsobald der andern Herrschafft solches anzeigen,
und daranf etzliche aus denselben Schiffen zu sciner Nothdurfft allein
(doch gegen gebiihrliche Belohnung und schriffilich Bestallung), alle
Geviirde hierin ausgeschlossen, zu gebranchen Macht haben; aber so.bald
er derselben nicht weiter nothdirffiig seyn wirde, soll er die von Stund
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an, mit villiger Bezahlung und ohne allen Schaden wiederum abfertigen
und fahren lassen, und so derselben Schiffen eines oder mehr von den
Feinden einigen Schaden leiden, oder sonsb in seinen Dienst verderbel
wiirden oder zu Grunde giengen, so soll alsdann der Herr, in des Dienst
oder Bestallung solches geschehe, demjenigen, den die Schiffe zugehéren,
gebithrlichen Abtrag und Erstaltung thun, und aber gleichwohl die gemein
Schiffung und Segelation dabey frey gelassen werden, doch soll kein
Theil des andern Feinde mit einiger Zufuhr stircken, auch ein jeder fir
sein eigen Schuld in Recht zu anltworten schuldig seyn.

Beilage 2.

Auszug aus dem Verlrag von Odensee, geschlosssen am 25. Juli

1560 zwischen Konig Friedrich 1L von Dinemark und dem han-

sealischen Stadtebund zur Beilegung mehrer Differenzen in der
Sundfahrt. (Dumont Corps Diplomatique. T.V, P. 1, p. 73.)

De vaert door den Oresondt ende den Tol aldaer tot Helsingoer
roeckonde, vermogten de ses Wendische Steden Lubeck, Hamborgh,
Rostock, Straelsondt, Wismar ende Lunenborgh met haere eigen Scheepen
ende Goederen ob ghewoonlijke Zeebrieven ende behorlijke Certificatien
vry door den Oresondt loopen ende niet vertollen, als allenlijk Schmjf
ende Tonnegeldt, of schoon een in des anderes Schip goederen hadde;
maer s00 wanneer zy Wijnen in de Schepen hebben, sal deselvige ver-
tolt werden, ghelijk naer onde ghewoonte, ende is in meer gemelte vrye
doorscheppinge niet begrepen als oock het Kooper. — Soo oock in de ghemelte
ses vrye Steden onvry Scheepspart was, daer van sal een Rosenobel ghegeven
werden. IHebben oock de Scheeper van de ses Steden andere als haer
eyghen goederen geladen, so geelt dat Schipp een Rosenobel, ende de
goederen een Rosenobel, Schriff ende Tonnengelt. Maer so daer onder
goederen waeren die tolbaer zijn, als Enghelsche, Schottsche, ofte andere
buyten de Oostersche Hanzesteden, die sollen behoorlick vertolt werden
ende zijn deselve goederen met eenen Rosenobel niet bevrijt. Maer vanneer
de ses Steden goederen in andere Hanzesteden Scheepen ghescheept wer-
den. soo worden de goederen met een Rosenebel hevrijt, ende het Schip
geeft zijnen Tol ende sallen de Scheepen, so dickmael die aen de Tollstadt
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tot Helsingoer komen, van de goederen, die sy ingenomen ende geladen
hebben, met haere cedt certificeren. — Ende sal oock een jeder Schip-
per alle daer een Zeebrief aen de Tol tot Helsingoer brenghen; soo dat
niet gheschiet, soo sal hy, soo dickmael hy tot Helsingoer aenkomt, een
Rosenobel vor dat Schip gheven. DMaer vanneer die andere Ostersche
Hanzesteden in den Oresondt met haere eyghen Scheepen ende Goe-
deren asenkommen, s00 gheven zy van haer eyghen Schip ende goederen
een Rosenobel ende Schriff ende Tonnengelt, edoch sallen zy nae behoo-
ren cerlificeren. Maer heeft dat Schip andere goederen, die ghehooren
in de Wendische oste andere Steden, soo wort vant Schip en Rosenobel
ende van de Goederen oock en Rosenobel Schrijf ende Tonnengelt gege-
ven, doch die goederen die sonderlick tolbaer zijn, ghelijk hier vooren
gemelt, als Wijn, Cooper ende dierghelijeke andere goederen, soo in de
Ostersche Hanzesteden niet gehooren, hier inne niet begreepen, sallen
dieselvige nae haere waerdye vertolt werden, ende alsoo het den Koop-
mann beswaerlijck valt de gewoonlijke Tolstadt tot Helsingoer aen de
doen, so wort hen vergunt omt naeste door de Beldt te loopen.

Beilage 3.

Auszug aus dem Friedensschluls zu Bromsebro den 13. August
1645 zwischen Schweden und Dinemark. (Dumont Corps Dipl.
T-V1, X0 320

Quum etiam Pomeraniae urbes et Wismaria Meckloburgiae, propter
istic collocata Suetica praesidia, vectigali in freto Oresundico aliis natio-
nibus aequatae et simul bellis cum hisce arctis regnis involutae sunt, ideo
earum quoque causa et inleresse hic inter nos fransacta et composita sunt
el a Danicis commissariis regiae majestalis ejus successorum et coronae
Daniae nomine promissum est, ut omnes cives et incolae urbium Po-
meranicarum et Wismariae de caetero in navigatione et commerciis plene
fruantur et ulantur pactis Othoniensibus 15. Jul. A. 1560 initis. Atque
sic omnes Pomeraniae urbes et Wismaria in Meckloburgia hac
regnorum conventione comprehenduntur,
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Beilage 4.

Auszug aus dem Vertrag von Christianopel 13. August 1645
zwischen Dimemark und den Vereinigten Niederlanden. (Dumont
Corps Dipl. Tt. VI, P. 1, p. 312.)

II. Vectigal Ostii Maris Baltici Unitarum Belgii Provineiarum Incolis,
juxta Vectigalium catalogum, in quem convenimus ac subsignatione nostra
confirmavimus, dehine imperabitur atque ab iisdem exsolvetur: id autem
quadraginta Annis proximé sequentibus ab hoc die observabitur, quo
tempore quadraginta Annorum durante, nulla Veeligalium adauctio, quo-
cumque tandem nomine aut pratextu id fieri posset, instituelur ac decer—
netur, omnia quoque extraordinaria Vectigalia imperata, nullis exceptis,
cessabunt. Finitis aulem quadraginta Annis, Spirensis Tractatus, Aunno
millesimo quingentesimo quadragesimo et guarto initus, pristinam vim ac
vigorem, nisi alius interim contrahatur, relinebit.

IIl. Navium merciumque exploratio, que Unilarum Belgii Provin-
ciarum Incolis proprie sunt, quaque per Ostium Maris Baltici pervehentur,
durante supradicto Annorum spalio, cessabit, Naulisque, si quando Literas,
que ipsis commeatus et vectigalis nomine concedentur, exhibuerint, fides
plenaria habebitur, et soluto deinde Veetigali absque detentione aut mo-
lestia ullia solvere licebit, neque in consuelo loco prope Copenhagam
(dicto den Drooghen) diutins commorari tenebuntur. Quod si vero in
posternm Majestati Sum Regiw in Vecligali imperando fraudem injuriamve
inferri percipiatur, Prepotentes D. D, Ordines, id edocti atque rogali,
media quecumque oplima excogitabunt, et, quantum fieri poterit, cavebunt,
ne quid Regiz Sue Majestali, quam quod @quum justumque est, accidat.

IV. Nulla Bona Mercesque, quocunque tandem nomine veniant, trans-
vectione per Ostium Maris Ballici arcebuntur.

XII, Privilegia Juraque Civitatum Unitarum Belgii Provinciaram Spi-
rensi Tractatu commemorata, et a priscis Danie ac Norvegie Regibus
emanata atque divulgata, per presentem Tractationem neutiquam diminuta
esse, sed ut antehac integra alque inviolata manere, ac inter cwmiera Ci-
vitalis Herderovicensis, concedetur.

XIIL. DMajestas Sua, nullas Se Naves e Foederato Belgio ed de causd
detenturam, nullasque Merces ex iis sumpluram, nullas denique Naves
propriis negotiis impensuram esse, nisi cum earum Dominis ac possessoribus

prius convenerit preliumque integrum ipsis exsolverit, nunquam Se absque
Der Sundzoll, 13
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consensu possessorum Milites, Tormenta aut res quascunque bellicas e Na-
vibus sublafuram, quocunque tandem pretextu hoe fiat, Navigalionem
quoque per Oslivm Maris Baltici ut et Negotialionem in regionibus Maje-
statis Sum ubique liberas fore, salvis tamen cujuscunque loci Privilegiis
Juribusque, promittit ac pollicetur.

XIV. Merces e Foederato Belgio exportatm, alliis quam Foederati
Belgii Navibus imposite liberé Ostium Maris Baltici pernavigabunt, exsoluto
Vectigali, quod pro Mercibus ex Unitis Provinciis evectis exsolvi consueyit:
ea lege tamen, ut certis vel Civitatum Foederati Belgii vel aliarum ad
Oceanum sitarum Confirmationibus Merces illas ad nullos alios, praterquam
Unitarum Belgii Provinciarum Subditos Incolasque pertinere demonstrent,

XV. Omnes Belge, qui in Civitatibus Orientalibus, quas vocant,
commorantur, sive pro se ipsis, sive pro alliis, si quando vel sua vel
aliorum Foederati Belgii Incolarum Bona Mercesque Navibus imponunt ac
per Ostium Maris Baltici pernavigant, eodem modo, quo reliqui Unitarum
Provinciarum Incol®, excipientur.

— — p— A — s — _ e [—
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Beilage 5.

Tarif des Konigs Christian IV. fir
den Sundzoll erlassen am
18. September 1643.

(Dieser Taril ist worlgelreu einer
Sammlung entnommen, die 1664 in
Kopenhagen unter dem Titel ,For-
ordninger, som ere udgangne siden
Rezessen Anno 1643 den 8. Martij.
Oc lil Anno 1664 den 8. Martij“ er-
schienen ist und den zweilen Theil
der dinischen Gesetz- und Ordon-
nanzensammlung hildet.)

Told - Rulle udi (re-
sund.

Fisli, Sild, oe andre feede oc| 3| £

salte Vare. il i
En Lest Smor e el =
En Lest Honning eller 8 Ammer | 2|—
Sex skippund Flesk............. If-
Sex skippund Oste.............. 1l—
En Lest Kjockenfeedt........... 11—
En Lest Tran eller 8 Oxehoffder | [|—
En Lest Spansk Salt............ 11—
En Lest Frandtz Salt........... 1=
ERIGE FUET S O A 11—
ERATest Sild'L o ccrn s 1=
En Lest Torsk eller Kahbelaw. | % —
En Lest torre Flondereller 20,000 | 3| —
En Lest Rodtsker............... [
En Lest Sporder................ 1| —

En Lest Aal eller sex Fade ....| 1

Tarif von Christianopel fiir den Sundzoil
erlassen am 13. August 1645.

(Dieser Tarif ist worlgeiren einer Absehrift der
Abschrift entlehnt. welche dem Originalexemplar
des zwischen Holland und Dianemark abgeschlos—
senen Vertrages vom 15, Juni 1701 Deigefiigt
und in den konigl. Archiven des Haags niederge-
legt ist. Fir die Richtigkeit der Abschrilt birgt
die eigenhiandige Unterzeichnung des niederlin-
dischen Ministerii des Auswarligen.)

Zol-Riille im Ore-

sunde
fiir der Unierten Niederlindischen | £ | 2| % “g"z §E_
Provinzen Unterthanen. 3 E|E g‘zag
Fisch und andere feiste wie-| 2 | 2|2 |E35%
sambt gesaltzenen Wahren. 2|£|3)=7=5
Eine Last Butter................ erget:
Eine Last Honning odr 8 Ahmen } L — 374
Sechs schippundl Speck ........| —| 3|—] 25
Sechs schippund Kasze.......... 1| 50
Ein Last Kichenfetv............. : y
Fin Last Thran oder 8 ()xehnulfl.}_‘ 3l—| 25
Ein Last spanisch Saltz........ .
Ein Lust [franzosisch Sallz ..... } == 50
Fin' Last Bleisch ) . . 0000 vmes = s 25
Ein Last Haring.......... 2 A ks [
Ein Last Dorsch oder Kabelaue) ~
Ein Last geddrrler Bithe odr p—| 1|— 50
2 g Tt GO R o g j
-| Eine Last Rothscher ............
Eine Last Spurres............... _los 371
Eine Last Ahl oder sechs Ge- &l £
faase .. Al

#) Es sind dinische Speziesthaler, wovon hier die Rede ist, etwa von demselben
Werth wie die jetzigen. Lin Spezies - Reichsthaler wird eingetheilt in 4 Ort oder
Riksort und ein Ort in 12 Liibsch Schillinge. Da die Zollkammer von Helsingoer damals
zundichst mit hollindischem Gelde bezahlt wurde, so ist es wahrscheinlich, dass man seitdem
die Benennung Liibseh Schilling durch den , Stiver® ersetzt hat, wovon 48 auf einen Reichs-
thaler Spezies gerechnet werden.

Nach emer Mianzordnung des Konigs Christian IV. vom 10 Oktober 1610 gall ein , Roseno-
bel¢ gleich 4 Spezies Reichsthaler und ein Goldgulden® 1 Bpezies Reichsthaler.  Allein unter
der Regicrung Friedrichs 1L wurde im Jahre 1648 ein Rosenobel geschatzl aul 43 Spezies Reichs-
thaler und ein Goldgulden anf 1} Spezies Reichsthaler. '

13+



— 196 —

§|=|E1588%
2 (3|5 [Seas
AL ’ R N
Farif vom 118; Seplember f2/. 1 Tarif von Christianopel. |% 2|2 [|3252
Gdd. = |S é = j - ;_5
1000 Tor Fisk, Grassej eller Ein tausend gedirreter Fische, ’ Prozt,
Sy e SR TE 5 I|—| Graaszey oder Dérsch........ 1k 97,
Iin Lesl Store eller Sex Fade.. 2|—| Ein Last Stor oder sechs Ge- ki
e Db IS Lo I 1=
En' Lest Lax  a i e n 2|—|Ein Last Lachs..................
En Lest Relf a0 s ae 1{—|Ein Last' Raff:.........0ol 0. —{ 3|—| 25
Otte Laster Strohockling eller Acht Last Stroh Backlinge oder
roget Sild, 20 Straa paa Leesten | 1f - (zeriicherter Hering , 20 Stroh
aul dier st SIvT i cabinss H——] a0
Sex skippund Tallig............. I|—{Sechs schippfund Thallich...... i
En Lest eller 12 Tonder Lyne-| ||—]Ein Last oder 12 tonnen Li‘m—l— 3l—F 25
borger Salb. ... eevnonnnnsns I{—] neburger Saltz................
Korn. Korn.
En Lest Huede.........ccuiennn. 15|—| Eine Last Weitzen............... s | e 5
Enslest TRUgL . & v s 21:—| Eine' Last: Rocken............... H—|—{ 491
En Lest Biug ook . oviabumitae %|—]Eine Last Gersten............... } 333
Endiest Meell. K. .. oeeanerones = hlimelinag Mehls. t8 o0, o L |L ] [ o
En’ Leat Malb ool k. o enineats 2L Ein Last Mallz .........coceieins | —|1%/—] 50
En Lest Haffre....... e — 124 Ein Last Habren................ 60
En Lest Erdter -3 2. ...coce0st %#{—| Ein Last Erbsen................ 1
En Lest Haffregryn............. il—| Eine Last Habergriitz........... i# "'} 50
En Lest Rugbrod ............... —| ] Ein Last Rockenbrott...........
En Lest Hvede Kaffringer...... —| Ein Last Weitzen Zwiback..... —[15—] 25
En Lest heel Boghvede......... —| 1} Ein Last Buchweilzen .......... —|{ 1=
En Lest Boghvede Gryn ....... 3 Ein Last Buchweitzen Gritz....| —[1%(—] g2+
En Lest Hirse Gryn ............ 1!—] Ein Last Herszen Griiz......... | —|25— 37;
En Lest Nodder.....ovieovioness 4|—]Eine Last Niisse................. Lyl
EniiLiest: Bble. o5 cns cvivingiies —!{ 1| Ein Last Voo [ A A e e — 30
En Lest Sennop................. 1{—] Ein Last Sennef................. ot M 37L
En Lest Valnider 36 Bosow Ein Last Walniisse, 36 Boszow
eller 18 Tonder............... tl—| oder 1BFannen............... Lk | e )
Adskillige Vare. Allerhandt Wadhren.
Et skippund Vox................ I{—] Ein Schippfund Wachs.......... =i BB TS
Sex skippund Harpeis........... 1{—| Sechs Schippfund Harpeis....«. | —25/_| 37:
Et skippund Dunsier............ 1/—| Ein Schippfund Federduhn..... v
Sex skippund gemeen Fier.....| 1/—|Sechs Schippfund gemeine Fedr }_ 3 ‘|\ 25
Fire skippund fiin Vld.......... 15/—| Vier Schippfund feiner Wolle . 40
Sex skippund groff VIid ........ 15{—|Sechs Schippfund grober Wolle | — (25— 50
Et Fad eller 30 Dassin Karder| t/—|Ein Fasz oder 30 Diznt Karthe | —[15|—]| 25
Et Fad Filt Hatte............... —| 1} Ein Fasz mit Fildthutt.. ... ... —| 1]—
Oite skippund Flock eller Skie- Acht Schippfund Flock oder
rald........ S TR0 I |—] geschoren Wolle.............. —| 3[—1 40,
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Taril vom 18. September
1643.

En Seck Bomuld paa 200 Pund
En Lest eller 12 skippund Potaske

En Lest Vedaske
En Lest groff Bandtiere eller

Beeg
En Lest smaa Tiere eller Beeg
Otte Kurffve eller Kister Frantz,

Hessisk eller Dantziger Glas.
30 Skock Flasker
1000 Foedsteen..................
En Fad eller to Piber Flasker.

Sex skippund Humble

Hor oc Hamp.

En lest eller G skippund Hor
eller Hamp..... S A e s st
Fire skippund hellig Flass eller
) £ 0 110 SASHIES SR
Et skippund heglel Hor ........
Sex skippund Kabelgarn, Ka-
beltow, Kabeltros oc Tackel

Ett skippund spundet Horgarn.

Fire skippund Blaargarn
Ti skippund Hor eller Hampeblaar

En lest Horfroe........... S
En lest Roelroe
En lest Hampefroe
En Fad Canariefroe.............

..............

Kaaber, Tin, Bly oc Jern.

Et skippund Kaabber...........
Et skippund eller en Kurfl med

Tin
En Kurll med Messingwercl ...
6 skippund ecller en Foder Bly.

Otte Fade Blick.............ce.
Sex Skippund stang Jern ...

Ort,

Tarif von Christianopcl.

Ein Sak Baumwolle auff 200 Pfund
Ein Last oder 12 Schippfundl
Pot Asche

Ein Lust ;Asche............i ...
Ein Last grob Bandtheer odr
peck soidiniiideiavnnenainiaas

Ein Last Klein Therr oder peck
Acht Korbe oder Kisten Fransch,

Hessisch oder Dantziger Glas
Dreiszig Korb Flaschen
Tausend fuss Sleine.............
Ein Fass oder Zwel pipen mil

flaschen
Sechs Schippfundt Hopfen......

.......................

Flachs Vad Henff.

Eine Last oder 6 Schippfundt
Flachs oder Henfl
Vier Schippfundt Knoschenflachs
oder Matteflachs...............
Ein  Schippfundi
Flachses
Sechs Schippfundt Kabbelgarn,
Kabbeltow, Kabellrosz und
Tackel
Ein Schippfundt gespunnen He-
HEZALI - . b as o Ebeislew s bt
Vier Schipplundt Flessengarn ...
Zehen Schippfundt Flachs odr
Henfthede - oo dic cinmaimatuat
Ein: Liast Linzalh .. .coioeeeiine..
Ein Last Ribensahmen..........
Ein Last Henflsahmen
Ein Fass Canariensath

Kupfer, Zinn, Bley § Eisen.

Ein schippfundt Kupfer..........
Ein schippfundt oder ein Korb

1| AT RN, S E
Ein Korb mit Messingwerk
Sechs Schippfundl oder ein Ful-

ter Bley
Acht Gefasser mit Bliek
Sechs Schippfundt Stang Eyszcn

|

15

] Reichsthaler,

= P= 5%
Sl By
AN PR
I
2 g sz 2
2|2 l=38E
2|3|F°FS
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3|—| 25
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Tarif vom 18. September

1643.

En lest eller 12 skippund Oss—

mund' Jern. .. iibaiteiis f
Sex skippund Kugler
Sex skippund Jern Kackeloffue

Fire skippund Jern Plader.....
Otte skippund eller Oxehoffder

gammelt Jern
Sex skippund Gollings schot...

Sex Tonder Hollandske Spiger

Sex sk i.p‘ |‘);1-n':i ~ Jernbaande til
Viinfade
Sex Cenlener Lybske Spiger...

Kriegs - Munition.

100 Schwertklinger
T00Fester. ! i asagg du) ]
400 Spidtz Stager...............
50 Schlagswerd
100 Harnisker

100" Spids ‘Jern.;. 00 . 0050
1 Kiste med 100 Mussquetter. ..
4 Dossin stackede Roer ........
Femten Curitzer...........,.....
6 Centener Salpeter eller Krud

En Lest eller 1< Skippund Svoffvel

Annamis afl' ald Munition den
hunderste ending*).

*) Der besondere Zoll von cin Prozent, welcher friher auf alle
Pelzwaaren erhoben wurde, fiel durch den Vertrag von Christianopel

| Radl,

Tarif von Christianopel.

Ein Last oder 12 Schippfandt!
Osmundeiszen .................
Sechs Schippfundt Kuglen
Sechs  Schippfundt  Eiszerne,
Qffengitd U T Blin i
Vier Schippfundt Eiszerne Platen
Acht schippfundt oder Oxehiub-

ter Alten Eyszers
Sechs  Schippfundt
e el i, B R
Sechstonnen Holliindischer Spei-
chen

Ein Korb oder Fasz mit Stahl-
drath
Sechs Schippfundl Eiserne Binde
zu Weinfaszr
Sechs Centener Libischer Spei-
cher

Krigess - Munition.

Hundert Schwerdtklingen
Hundert Gefiste.................
Vier Hundert Spiess Stacken ..
Finfzig Schlag Schwerdte
Hundert Harnische...............
Fiinfzig Sturmhauben
Hundert Hellebarten ............
Hundert Spiess Eyszen..........
Ein Kiste mit hundert Musquetten
Vier ditzet Kurtzer Rore
Funfzehen Curisser..............
Sechs Centner Salpeter oder

12950 i sgneiied At iER e G |
Ein Last oder 12 Schippfundt

Schwelfel

.....................

weg.

Reichsthaler.

Reichs-0rit,

v

Herabsetzung
rtrags von
Christianopel.

zufol
Vertr:

se des

Prozt.

50

505

Kriegsmunicion und auf

i
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Tarif vom 18. Seplember
1643.

Tre- Vare.
En stor Skibsmast paa 15 Pal-
mer oc der offver............
En liden Mast eller Spjre ......
Fem oc tiffve Flagstenger eller
BMAL SpiTer..L .. . emiresreen
Et stort hundert Clapholt eller
Dyey o} [t R A U i Vo
Et stort hundert Fadholt
Et hundert Curske Vogenskud.

En skock store Egeplancker ...

En skock Prydske eller Ste-

tinske Deller
Et tosind Legter ...........cc0en
Ti store Ege Bielcker
Tiuffve Fyrbielcker
En lest Kister
En Nessel eller 12 Zipris Kister

En Kurff formalede Skrin......
Ein skock store Aarer
En skock Barckholter eller dub-

belte Egeplancker
1000 Norske eller Svenske Deller

En skock smaa Aarer
40 skock Skuffer.........coooens
Tiuffve skock Molder
Et stort hundert Pipenstaffver .
A0 Tusinde Skibs Nagler
Tredive Bundl Korck
Tifftve Skock Tallercken........
2000 Baandslager
25 Krumholter eller Knaer

...............

Tredive Sverdiposter
Et hundert Baadstelfven
40 stocker Beckerholt eller As-

kelreer
Et hundert Prudske \O{fl.li\lt'lld

Vild Vare.
Et Timmer Maarskind

R:dl.

Ort.

1]

Tarif von Christianopel.

Holtz- Wahren.

Ein grosse Schiffs Mast aulf
funzehen palm und dritber. ..
Eine Kleine Mast oder Spire...
Finff und Zwantzig flagstangel
oder kleine Spirre............
Ein grosshundert Klap oder
PipholE 1. e i e
Ein grosshundert Fassholtz.....
Ein Hundert Curischer Wagen-
BCHOB M e & e s hsr s mie
Ein Geskoch grosser Eichen-
plancken ...
Ein Geskoch preiiszisch oder
Stetinischer Dehlen
Ein Tausent Legten

— | Zehen grosser Eichen Balcken.

Zwantzig Feuerbalcken
Ein Last Kisten
Ein Nestel
KaBlen: . s iai vavs v daideaytes
Ein Korb gemahleter Schreine.
Ein Skosck grosser Ahren.....
Ein Skock Barkholter oder dup-
pelte Eichenplanken..........
Ein tauzsent der NDI’W{'g]SGhLll
oder Schwedischer Dehlen..
Ein schock kleiner Ahren......
Vierlzig Schock Schaufflen
Zwanlzig Schock Throggen.....
Lin grosz hundert Pipenstaffe..
Vierzig tausent Schiffs Naglen.
Dreyszig Bunt Kork
Zwantzig shock Teller..........
Zwo tauszent Bandstacken ....
Finff Vod Zwanzig Krumholter
oder Knehen . .ooviivivinise
Dreiszig Schwerdtposten
Hundert Bodstawen .............
Viertzig stiick Barcken oder
Esghpnholtnl,. e, oot o
Hundert Preussisech Wagenschott

.................

oder 12 Cipress

Wild Wahren.
Ein Zimmer Marterfelle..........

Reichsthaler,

)

},A

1
2

1

RN TR
Y B
8|8 legh>
= e
2|3 |F"=3
Prozt.
—|—=] 50
8] 33
23— 37
—[—] 662
— —] 50
[13]=] 25
—{=| 33
3—] 25
—| 8| 33
2%|—| 3%
1
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50
3 25
~| 8 334
3|} 2
| 50
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3—] 25
—|—] 50
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Tarif vom 18. September
1643.

Et hundert Beffverskind ........
Et hundert Reffskind
Et hundert Odderskind ...
Tiulfve Timmer Hermelin
Et tusind Graaverck

16 Dossin Romeinskind
2000 Sorte Caninskind

4000 Graa Caninskind..........
100 Rix Dalers Sabeler.........

Herforuden annammis aff all Pil-
terie, den 100 Penning.

Puder oc Skind.

(Es ist w.uhr-.chcm|wh dass bei
dem Druck in dem Wurt Puter ein
P an die Stelle eines H sich

eingeschlichen hat.
Fire Deger Elends Huder
Fire Deger Hiorte Huder
Tinftve Deger Buckeskind
Trediltve l)en‘er Kalffskind
1000 store Faarskind
2000 Lamskind
4000 Kijdskind
1000 Giedskind
1000 Hvidtleder
Ti Deger Sembs Ledder
Sex Deger Cordevehn... ......
Tiuffve Deger Bassan Ledder ..
Ti Rydske skind eller Rotlask .

6 Deger saltede eller barckede

Huder.., ... SUNSSRGE =]
Ti Deger torre Huder..........
Et tusind par Rydske Handsker
Fire hundert Pund Solle Leder.
Otte hundert Pund Affald
Fire Deger Jufften

Floyel, Silcketoy oc Klwede.

Tu Stycker Brokade
Fire Stycker fiint Flayel

R:dl.

bt e i BN = D

Ort.

Tarif yon Christianopel.

Ein hundert Biberfelle..........
Hundert Fuchsfelle...,,..........
Hundert Otterfelle...............
Zwanzig Zimmer Hermelin
Ein tauszent Grauwerk. .........
Tauszent lick oder wilde Kat-

genfelled oo Aot o il
Sechszehen Dulzet liomemfe]le
Zwo tauszent Schwarlzer Ca—

i) | PR endadadl, i,
Vier tauszent graw Caninfelle .
Hundert Reischszthaler Zobeln .

Heute ond Felle.

Vier decker Ellendszheute......
Vier decker Hirschheute
Zwantzig decker Bockszfelle...
Dreytzig decker Kalbfelle
Tauszenl groszer Schalffsfelle. ..
Zwo tauszent Lammerfelle
Vier tauszent Bockleinsfelle ...
Tauszent Zeigenfelle
Tauszent Weissleder.. ..........
Zehen decker Semszleder
Sechs decker Cordewan
Zwanzig decker Baszanledr. .. ..
Zehen decker Riisischer Felle

odr Rothlasch
Sechs decker gahr Leder ......

............

................

Zehen decker droschen Heuter
Tausent gahr Rusischer Hianschen
Vierhundert pfundt Sohlenleder

-| Acht hundert pfundt Affalde ..,

Yier decker Juchten

Sammel , Seidenzeug vnd Tuch.

Zwei Stiicke Brocade. .. ........
Vier Stack fein Sammelt, . ... ..

‘ Reichsthaler,

>_

Reichs-0Ort,
Liubsch-Schill,

wA

B
8
4 von

ge de
B

zufol

Yerira
Christianopel.

Herabsetzun

P
i=]
8

[ae]
o<

25
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Tarif vom 18. September
1643.

8 Stycker Engelsk eller Inlands

et ersss ietmasal Hos i
8 Stycker dubbelt Sayen
8 Stycker Halff-Floel...........
8 Stycker Atlask..........o.c...
8 Stycker Silcke Borrat........
& Btycker Talb. . bidee o cinuriut
8 Stycker Caffa...ccoeevrannnn.n
16 Stycker Engelsk Dossin Klade,

Fijrlod eller Inlands grolll

KNI . io e emaide e raes
Tolff Stycker Bay...............
Ti Stycker blaamenget Rodset.

En Pack eller 16 Stycker Skolsl
grofit Klede, Amsterdambs,
Flamsk eller Frandsk Klmde,

12 Stycker Tyrckisk, dubbell
Mackey eller Groffgron
24 Stycker Osenbryggisk Kirsey.
Groffgron, Enkel, Sayen, Mac-
key, Trip, Bomsij, Sardug oc
Tirumtey

......................

Et Fad Kramgods...............
12 Pund Silke-Frontzer, Pose-

ment oc Snorer
Sexten Pund Flock-Frontzer...
4 Dossin Engelske , Spanske,

eller Norenbergiske Senge-

deckent sl oo ddantics
Fire Dissin Hestedecken
Tredilfve Dossin Klede-Lister..
100 Par fiine Kirsey Stromper.

30 Daéssin groffve Kledehoser .

60 Dassin Viden Stromper.....
100 Skotske Vldenskiorter.....
1 Packe eller Fad varrd 100 Rix

Daler
12 Par Silckestromper..........
50 Par Strix stromper..........
6 Pund Guld- oc Solll' Posement

R:dl,
Ort.

ek i . fo—

Tarif von Christianopel.

Acht Stick Englisch oder In-
landiseh Tuch ....c.oivuiinies
Acht Stick duppelt Sayen .....
Acht Stick halb Sammet.......
Acht Stiuck Atlasch.............
Acht Stick Seidiz Borath......
Acht Stiick Taffet...............
Achle Stick Caffa...............
Sechszehen Sticke Englisch Du-
sinke Fierlod oder Inlindisch
C YT I RPN e
Zwollf Stiack Bayeb.............
Zehen Stiick blaugemenget Rod-
et e T T O e
Ein pack oder Sechs zehen Stiick
Schottisch grob Tuch, Am-
sterdamisch , Flamisch oder
Eransoh) Tueh. Sosocinmmies
Zwolll Stick Turkisch dubbelt
Mukey oder Grobgrin .......
Yier vnd Zwanzig Stick Osna-
briiggisch Kirszey, grobgrin
Enkelt Sayen, Makey, Trip
Bomseiden, Sahrduch vnd Ti-
RISyt o b imas wass e
Ein fass mit Krahmguth........
Zwollt pfundt seiden frantzen,
Passement ynd Schoire. .....
Sechszehen pfund Flockfrenzen
Vier duzet Englisch, Spanisch
oder Nurnberger Bedgewan
odre. Deoken) i .., .« ssxasgaie
Vier duzet Pferde Decken .....
Dreitzig duzet ticherne Listen .
Hundert pahr feine Kirszey
Steimple ..o vnsntio v
Dreiszig Duzet grobe Ticherne
Sechszig Duzet wollene Striimpfe
Hundert Skottische Futterhembde
Ein pack oder Fasz hundert
Reichstaler werl...............
Zwolll paar Seiden Striimpfe ..
Fiinfzig pahr Streichs Strimpfe
Sechs pfundl gildene oder sil-
berne Possementen

| Reichsthaler,
Reichs-Ortt,
| Liibsch-Schill.

oo

-

oo
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Taril vom 18. September
1643.

100 Pund Rue Silcke wfarffvel
eller wlorarbeydet............

Lerrit.

En Pibe Hollands Lerrit........
12 Stycker Hollandsk eller Sle-
81 BTt . o, B U S s
100 Dreyels Duge...............
8 stycker Kammerdug..........
Otte stycker eller Ruller, dub-
belt Bred, Frandsk eller Dant-
ziger Boldaffvit eller Canifas
20 stycker Enckel Melvings Bol-
daffvit eller Caniifas..........
40 stycker Haardug.............
20 stycker Lerrit
20 stycker Pomersk Lerrit eller
aBARYISIEE. 2 CUTEN | S
12 stycker Amelacken eller Da-
1111 AR S PR SR e

40 stycker Crackauss Lerrit eller
1030051 3T RN T, o R
80 stycker smitlel Blaargarns

8 stycker fijnt Dynewahr
50 stycker grofft Dynewahr....

8 Baller Papier
50 Pund Linit eller Syelraad ..
16 stycker Catundug

..........

Gewyrtz oc Speceri.
En Balge eller 300 Pund Peber

300 Pund Ingefer...............
150 Pund sylted Ingefer

.......

Rdl.
Ort,

=g

Tarif von Christianopel.

Hundert pfundt Rohe seiden un-
gefirbet odr ungearbeitet....

Leine Wand.

| Reichsthaler,
Reichs-0rtt

Ein Fasz hollendisch Leinewande
Zwolll Stick Hollendisch oder
Schlesisch Leinewand........
Hundert Dreyels Ticker
Acht Stiick Cammertuch
Acht Sticke oder Rillen dup-
pelbreit fransch oder Dantzi-
ger Buldafit oder Canifasz..
Zwanzig Stick enkell Melwings
Buldafit oder Canifasz .......
Viertzig Stiick Haartuch
Zwmn:ig Stiick Leinewande.....
Zwanzig Stick Pomerisch Lei-
newand oder dergleichen.. ...
Zwolll Stiicke Risilsch Camelot
odriDumasty. JoEEat Bl e
Zwanzig Stick Trilech
DEEVE] o bt T el
Dreiszig Stiick Stetinisch Lei-
NeWaRdr ot e
Viertzig Stick Cracowisch Lei-
newand oder Zwilsch,.......
Achtzig Stick Schwarlz heden
Leinewand

.......

Acht Stiick fein Bihrenwerck..
Finfzig Stick grob Belt Biih-

remwebaks. Lol S A e el
Acht Ballen Papir...... ........
Funfzig pfundt Zwirn
Sechszehen Stick Catluntuch., ..

Gewiirts und Specerei.

Ein Balge oder drey hundert
plundt Bfeffer . oo oo

Drey hundert plundt Ingefehr. .

Hundert Vand  finfzig  pfundt

oder ;?

Lingemackten Ingefehr.. .. ...

| Liubsch-5Schill.

oo
b

N

1

]

g
-

o
=
@
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Christianopel,

3
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Prozt.
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Tarif vom 18. September
1643.

100 Pund Nelliker, Caneel, Mus-
kater, Muskatenblummer, Folio
oc: Indigo 2. 20800 el

8 Puond Seffran.......ccccreseces

En Lest Rosiner eller Figen 36
Kurfive, eller 1600 Pund....

1 Fad lange Rosiner paa 400

Pondi oo b s
400 Pund Mandeler.............
BO0) Piind. RIS bevsvnnsen b,
800 Pund Laffverbmer..........
400 Pund Toback...............
400 Pund Spansk Seebe........

400 Pund Maniget...............
1 Fad eller Balge Galnoder paa

400 pund
4 Balger Corender eller 800 pund

400 pund Dadeler...............
2 Piber Svedsker, Lemoner, Ca-

pres eller Olifver.............
1600 pund Svedsker............

400 pund Brodsucker...........
400 pund Sucker Candi eller
Gonest L Lk e s
En Pibe Sirap..,....oosvfies
4 Balger eller 400 pund Annis
eller Comin........ocivieinae
1 Fad eller Kiste Pudersucker
paa 400 pund.........ooeeinn
1 Duhbelt Balge Zinober paa
300 Pund
G Balger Farfve paasteel Alma-
groe, eller Krap paa =00 pund

1600 pund Smack...............
4 skippund Ride fra Dantzig ..

6 skippund eller 1300 pund
Galmej....coovearerenirraennnin

| R:dl
‘ Ort

[

Tarif von Christianopel.

Hundert pfundt Negelken, Ca-
neel Muschaten Muaschatenblu-
men folio vnd Indigo .......

Acht pfundt Salfran . ..........

Ein Last Roszinen odr Feigen,
Sechs und dreyzig Korbe, oder
Sechszehenhundert pfundt.. ..

Ein Fass langer Roszinen aufl
vierhundert Pfundt

Vierhundert Pfundt Mandeln ...

Acht hundert pfundt Reisz.....

Acht hundert pfundt Lohrbehren

Vier hundert pfundt Toback... ..

Vier hundert pfundt Spanische

Vier Balgen weisser Seiffe.....
Ein Last Seiffe...........o000iie
Vier hundert pfundt Maniget ..
Ein Fass odrr Balge Galipfel
aull Vierhundert Pfundt......
Vier Balgen Corinten oder Acht
hundert pfundt
Vier hundert pfund Dadelen .
Zwo pipen Pflaumen, Limonien
Capers oder Oliven
Sechszehen hundert pfundt Zwet-
BCHEIN 0 sy sk s sa e e
Vier hundert pfundt Suckerbrott
Vier hundert pfundt Sucker Candi
odr Confecht
EiniBass Sirop:d..:.oovezmnmenes
Vier Balgen oder Vierhundert
Plundt Anis oder Kitmmel...
Ein Fass oder Kiste Pudersucker
aulf Vierhundert pfundt......
Ein duppelt Balge Zinober ulf
dreihundert pfit...............
Sechs Balgen firbe von Alma-
groh odr Krap auf achthundert
LT LR R S
Sechszehen  hundert
Sohmacdte. L Qi o e e
Vier Schippfundt Réthe aus
Dantzrgh U3 A8 e e
Sechs Schippfundt oder Acht

Reichsthaler,

Zehenhundert pftt Galmey ... )

Reiths=0rtt,
Lubsch-Schill
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Tarif vom 18. September
1643.

100 Pund Consenelie
600 Pund Calmus

1 Lest Rade eller Tarffve alf

Sverrige
Et Fad Veide eller 3 skippund

6 skippund Vietril eller Kaaher-

6 sklppund Blyas eller Gleide..

3 skippund Allun
6 skippund Kaabbervand
30 Pund Rotsteen eller forar-

bejdet Barnsteen..............
4 skippund filet Barnsteen

...............

3 skippund Spidizglas
400 pund Puckholdt
400 pund Lakridtz eller Sodholt

800 pund Gummi eller Gallas..

4 skippund Ingesker ellerFarfl-
vekrud
300 pund Stiffvelse, eller it Fad
paa 300 pund...............

1000 pund Paradijs Korn
100 pund Bresjlienholl..........
20 stycker Guldpeel
300 pund Limb..................
1 Pibe Lisshoms Olie
1 Lest eller 8 Ammer Hampe

eller Ro-Olie..............c...
1 Lest eller 8 Ammen Lin-0Olie

......

50 pund Quegsolif...............
I Oxehofivel Zuckat
800 pund Vngerske

Blommer ..

1 Oxehoffyit eller 200 pund
HOTelse: - iior vvrs e iama sy
6 skippund Harpex eller Ter-
PTG h Sae i

Rudl,

Ort,

——

Tarif von Christianopel.

.....

Hundert pfundt Consenelie
Sechs hundert pfundt Calmus ..
Ein Last Rothe oder Farbe ausz
Schweden
Ein Fass Weid oder drei Schip-
pfundt
Sechs Schippfundt Vitril oder
Kupferrauch
Sechs Schippfundl Bleijweiss oder
Glede sl s it
Drey Schippfundt Alaun........
Sechs Schippfundt Kupferwasser
Dreyzig pfundt Rothstein odr
verarbeitet Bernstein..........
Yier Schippfundt geleilten Bern-
stein
Drey Schippfundt Spietzglas ...
Vier hundert pfundt Puckhollz
Vierhundert pfundtLakritzen oder
siissen Hollzes. ...............
Achthundert plund gummi oder
SO Ny S e
Vier Schippfundt Schahz oder
Firbekraut
Drey hundert pfundt Amedam
oder ein fass vIf dreyhandert
plfundt
Taunszent pfundl paradeis Korner
Tauszent pfundl Brasilienhollz .
Zwanzig stick guldperl..........
Dreyhundert pfundl Leime
Ein Fass Liszbons Olie..........
Ein Last odrr Acht Ahmen henff
oder Rithen Ollie..
Ein Last oder Acht Ahmen Lin

.....................
.........................

.........................

I*unfmrr pfundt Quicksilber
Ein Oxehaubt Zuckat...........
Achthundert pfundt Wagerischer
Plaumen
Ein Oxehaubt oder Zwo hun-
derl pfund Rauchwerk.......
Sechs Schippfundt harpris oder
Terpentin

—
—
B=

Reichsthaler,
Liibsch-Schill,

}_

—
k=

1 3

o
-
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Tarif vom 18. September
1643.

Vin, Miod, Oll, oc andet ad-
skilligt.

Ein Pibe eller Botte Malversie,
Tindt, Allekant, Bastert, Seck
oc anden slig Spanisk Viin..

Et Fad eller 2 Last Rinsk Vijn
paa 4 Ammer oc der offver.

Et Oxehollvit Spansk Brendevijn

En Amme Rinsk Brendeviin....
En Pibe Frandsk Vijn..........
Et Oxehoffvit Frandsk Brendevijn

En Pibe Viin Adicke..........
En Lest Mjod.................
8 Oxehoffyeder Engelsk Oll,

eller Olledicke................
6 Fade Mumme eller Prydssing

6 Fade Lybsk Oll...............
En Lest Rostocker, Wissmars

eller Straalsunds Oll..........
4 Kister Venediske Drickeglas.

En Kurll med Kruse oc Kander
400 pund Elephants Tender ...

L e T (N R
40 Flaske-Foder...........cc....

AR adskillige slags Vijn, Bren-
deviin, oc Vinadicke, an-
nammis den 30 Pendings Told.

Radl,
Ort,

[E e,

ach= polase

g
ge des
rags von

anopel.

Vert
Christi

Tarif von Christianopel.

Herabsetzun,

Liibsch-Schill.
zufel

Reichsthaler
Reichs-Ortt.

|

Wein Methe Bier und ander

mehr. Prozt.

Von allerley Wein, was sorte die
auch sein, und hierunter nicht
specificirt seijn den dreyzigste
Pfenning.

Ein Oxehaubt Spanisch Bran-
dewRing 15 .0 aade . AN, ealir
Ein Ahme Reinsch Brandeweinf

Wy
|

Ein Oxehaubt Fransch Brande-

Ein Pipe Wein Essig...........
Ein Last Methe 12
Acht Oxehiubte Englisch Bier ) *
odr Bier Eszig
Sechs Fasser Mummer oder Prens-
SUN gAML e (N a1 Ll
Sex Fisser Liibisch Bier
Ein Last Rostocker, Wismarsch }_ 1%
oder Strahlsundisch Bier.....
Vier Kisten Venedisch Trinck-
olaser
Ein Korb mit Kreussen vnd
Kannen
Vierhundert pfundt Elephands (™ 3
/AT (] T e et
iR Plerdlo e i nsie
Vierzig Flaschenfulter

.................

.......

S 25

.......................

..........

A

Und sollen alle Ladungen die in vorstehender
Liste nicht specificirt seyn, gerechnel werden,
nach Kaufmanns Gebrauch, Vnd alsz es von Al-
ters hahr allezeit ist obseruirt worden. Datum
Christianopel den 13 Augusti Anno 1645.

(get:d) Corritz Urirrernt.  (get:d) Jacos pr Wrrr.
(get:d) Caristian TroMESEN. (get:d) GERARD SCHAEP.
(get:d) Curisropuer UnNe. (get:d) ALBERT SONCK.
(get:d) JoreeEN SEEFELDT  (get:d) JoacHIM ANDREE.
CHRISTOFF,
Pour Copie Conforme

Le Secrétaire Général du Département des
Affaires Etrangeres des Pays-Bas,

A. 1 CuLERco.
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Tarif vom 18. September 1643.

Guld -Tolden.

som er oc oppebergis aff de Nederlanders
Skibe. *)

Ballaster.

1 Skib ballastet offver 100 Lester — 2 Ross.
1 Rdlr.

1 Skib ballastet under 100 Lester - 1 Ross.
L Rdlr.

1 §kib ballastet under 30 Lester — | Ross.
% Rdlr.

Ladde Skibe.

1 Skib lad offver 100 Lester . . 3 Ross, 1% Rdlr.

1 Skib lad under 100 Lester .. 2Ross. | Rdlr.

1 Skib lad unter 30 Lester — I Ross. 1 Gollg.
% Rdlr.

Item et Skib som kommer fra Hispanien,
Portugal, eller Franckrige. lad med Salt,
er det offver 100 Lester giffver — 2 Ross.
1 Goltg. 1 Dal. 6 Tonder Salt.

Er det under 100 Lester giffver 1 Ross. |

1 Goldgyld. % Dal. 6 Tonder Salt.
End giffvis afl huer Saltskib foruden de
6 Tonder Salt, 1 Tonde Salt til de Faltige.

Effterskreffne Vare giffoer udi lige maader
wdi Guld-Tolden.

It Skib som haffver inde Stockgods som er
Packer Klede, Kramfade, Messingkurfive,
eller andet saadant, gifver for 6 heele
Packer eller Kramfade .. 1 Rosenob. £ Rdlr.

Oc der med befrjes Tolden huor mange
Stycker ydermeere findis, mens dersom
icke inde haffvis saa megen Stycker Gods
som kand regnis til 6 Packer eller Kram-
fade, da gifvis udalf effierskreffne Vare
udi Guld-Tolden som fGlger:

1 Fad Kramerie paa 100 Daler . . . % Rix Daler.

1 Fad med 24 Stycker Tirumbtey . % Rix Daler.

Tarif vom 18. September 1643.

1 Lest Rosiner, Figen, eller 36 Kurfive eller

S TONNEKEISS o oo 51 s it » I Ort.
I Fad Rosiner paa 400 Pund . . . 1 Ort.
1288tycker: Lerrit. o o s bisit oo (e 1 Ort.

I Stycke Engelsk eller Caffa. . 2 ss, gode.
1 Stycke grofft Klede. . . . .. 1ss. gode.
1 Fad eller 40 Pund Sucker . . £ RixDaler.

1 Fad Limb eller 300 Pund . 1 Ort.
Enulieat, Bepli o (s s por et o 1 Ort.
Et Stycke Kammerdug . . . .. 2 ss. gode
24 Stycker grofft Lerrit. . . . . . L Ort.
Et; Stycke Bay .. . . -l ain o | 58, gode.
24 Stycker Sayen, Legatur, Bommersie, el-

ler andebishet's o . . < 3 Rix Daler.
20 Lester Sild eller Salt som kommer aff

Holland giffver . ... ... 1 Goltgyld.

Oc huis de icke haffver fuldt 20 Lester, da
giffvis aff huer Lest. . .. .. 2 ss, gode,
Udi for:ne Rulle regnis 32 ss. gode
paa en Rixdaler.
Noch, annammis Fyr pendinge oc Locte-
Penge, ligesom hid indlil halfver verit
sedvaanligt,

Annammis aff alle Skibe.

Tonde-Pendinge En halff Rix Daler.
Haffne-Pendinge En halff’ Rix Daler.
Item till Op-Penge aff huert hundrede Rix

Dalers Told 1% Rix Daler.

Item alle de som seyle paa Narffven giffver
dubbelt Last-Penge.

Delensions Told, aff huer Lest Gods en halff
Ort.

Oc alf de Vare som ey kand regnis udi
Lester-Tal, giffvis aff huer Dalers Told
efter Lastpenge beregnet . . .. % Orl

Dersom de haffver fremmede Redere, giffver
de derfore en Ross: oe en hallf Rix Daler.

Ydi lige maader naar de halfver lad frem-
med Gods gifver de derfore en Ross: oc
en halff Rixdaler.

.....

.........

*) Der Zoll, genannt , Gold-Zoll“ (= 1. Rosenobel) und die andern nachfolgenden Zille
wurden durch Art.2. des Christianopler Vertrags aufgehoben. Der Gold-Zoll wird nichts desto
weniger noch heute von den ,micht privilegirten Volkern* hezahlt. so wie auch der soge-
nannte ., Defensionszoll“ in gewissen Fallen auf Weine von und nach Rostock erhoben wird.
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Beilage 6.

Auszug aus dem Friedensschluss vom 15. Juni 1701 zwischen
Diinemark und den Vereiniglen Staaten der Niederlande. (Nach
einer Copie des Originals).

Uittreksel.

Tractaet tuschen den Coningh van Denemarcken en Haer Hoog Mo-
genden over de vaert en tollen van de Ingezelenen van den Stael op en
in de Landen van den Coningh van Denemarcken gesloten tot Coppenhage
den 15 Junii 1701.

Art. 1.

Eerstelijk enz.

Art. 2.

Den Toll in den Orizont Sal van de Ingesetenen der Vereenigde Ne-
derlanden, conform de Letter van het Christianopels Tractaet in den Jaere
1645 gemaeckt, en volgens de Lijst ofte Toll rolle doenmaels geaccordeert,
oock met wedersijts handteckeningen ende Zegels voltrocken en dewelke
Tollrolle mits desen weert gerenoveert, ende aen het einde deses is gein=
sereert, voortaen voor den tijt van twintiz agter een volgende Jaren, te
reekenen van den dag van de uytwisselinge der ratificatien van het jegen-
woordige Tractael, geheven ende hetaelt werden, welverstaende dat de
lasten, maten en gewiglen van waaren ende Coopman-schappen welke
volgens den voorschreve Toll rolle byt last, maat off gewigt moeten be-
talen, sullen werden geconsidereert ende genomen op een end deselve
voet als die weert gereckent ter plaetse daer die waaren, die vertollen,
sijn geladen, Ende omme dat geen verschil sal vallen van de uytrekeninge
van wijnen, soo zal een vat Bourdeause wijn in de Zond geestimeerd
worden op twee en vijitig Rijxdaelders, en een vat Nantoise op Vijff en
veertig Rijxdaelders. Spaense wijnen aengaende een Pijpe Mallagaese off
andere Spaense wijnen op vijff en veertig Rijksdaelders ende sal volgens
dese tauxatie den tol betaelt, werden nae de Christianopelse Tol Lijste,
dat is den dertigsten penning.

3.

En wat aengaet de waaren off goederen die in de voorschreve Toll
rolle van Ao. 1645 nief gespecificeert zijn, dat deselve den Orizondsen
Toll nae Hacre Waarde zullen betale en dat die waarde sal werden
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gereckent nae de plaetzen van waer deseloe komen. en een van het
Hondert van die waarde belaelt.

4.

Naedemael in het 2e och 3e Articul is gestipuleert op wat voet
den Tol in den Orisondt in de volgende twentiz Jaren sal geheven ende
betaelt werden, soo zullen oock gedurende dien lijd geen andere bijtollen
geheven nog eenige verhooginge geintroduceert werden, ondert wat pre-
text het zoude mogen wesen. En soo er eenige mogten geheeven zijn,
zullen dezelve cesseeren, en de Tollenaers en de Tollschrijvers oock zich
niet onderstaen de Schippers meer als Sij naec uytwijsen van de Letter
van dit Tractaet schuldig zijn aff te dwingen, ofte voor het schrijven der
Toll Cedullen 't sij in de Rijken van Deenemarken en Noorwegen off in
de Zond ijets meer te nemen als de Extracten uyt de respeclive Ordon-
nantien van sijne Majesteyt op dat subject, beyde aen het eijnde deses
geintereerd expresselijk mede brengen op pene dat diegene die desen
contrarie Zal komen te doen, mitterdat zal verliezen zijn ampt ende be-
dieninge -daerinne hij is, ende gedoogende conniverende, of aensiende dat
sulx bij anderen zoude mogen werden gedaen, zal dezelve voor de cerste
mael van zijn ampt ende het inkomen daar toe staende, werden gesuspen—
deert, voor den tiji van drie maenden, voor de tweede mael voor den
tijt van negen maenden, ende voor de derdemael metter daet ende effec—
tivelijk sijn ampt ende bedieninge verliezen,

5.

Sullen oock de tolbedienden tot meerder gerief ende Spoediger expe-
ditie van de Schippers gehouden sijn op de Orisendse Tol Camer te va-
ceeren alle Werckdagen, des Somers van Paesschen tot Michiely des
Voormiddags van ses uuren tot elff, ende des naermiddags van eene Uure
tot seven. Des Winters van Michieli tot Paesschen van Acht Uuren tob
ellf, ende des naemiddags van een uure tot vier. Maer die buyten die
tijt, off des Sondags ende andere heylige dagen, om sig van de goede
wind te bedienen, hare expeditien verlangen, sullen daervoor een Rijxdaelder
aen den Armen geven sonder meer,

6.

De uytreekening van de Tollen sal in’t toekemende door die, dewelcke
Sijn Majesteyt daar toe verordineert heefi, niet in een Somme of in't gros,
maer Specifikelijk ende van ijder parthije goets in’t bij sonder gedaen,
aen de Schippers gegeven werden, ten cijnde daer uyt mag werden
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gezien af de Tollen conform de Lefter. van het jegenwoordige Tractact
gevordert worden.

7

De betalinge van de voorschreve Tollen zal moelen geschieden als
van ouds. gebruykelijk is geweest met Specie Banco Rijxdaelders. Dog
alsoo de Neerlandse Schippers klagen dal de Tollenaers insonderheyt in
Norwegen zeer difficiel sijn in het ontfangen van deselve banco Rijxdaelders
onder pretext dat sij haer volle wigl niet houden en andere uytvlugten
en daer door de Schippers meenic mael noodsaken deselve Rijksdaelders
weerom terng te nemen. en zoo doende twee mael het perikul van de zee
te lopen, Sal Sijne Majesteyl ordonnezen, dal de Tollenaers soo wel in
Deenemarken als in Norrwegen zonder onderscheid alle soorfen van
Rijxdaelders zullen aennemen, die voor banco Rijxdaelders helent zijn,
ten ware dan dat men evidentelijk konde aenwijzen dab zij besnoijt wa-
ren. En acngesien het oock bij verscheyde loevallen zou konnen geschie-
den dat de Schippers geen gelegenheyt vonden om Haer op Haere reijs
nae deser Rijken van hanco Rijxdaelders te voorzien, off dal het perikul
van de Zee off van den Vijand te groot was om die over te voeren,
zullen zij mogen volstaen met hel betalen in Deense Cronen, mils gevende
tot opgelt voor ijder Rijxdaelders helgeen waer over men nader ler goeder
trou zal convenieren, nae dat met het regte onderscheyt tuschen de banco
Rijxdaclders en Deense Cronen, de ordinaris Cours van de wissel en
andere Circomstantien zal hebben geexamineert en daerop ingenomen hef
sentiment van Inijden hendes versiaende. : :

ol i

De waaren en Coopmanschappen eenmael in den Orizondl vertold,
welle bij het blijven ofte aen de grond raken van de Scheepen op cenige
plactsen aen de Schoonse Cust, het Cattegat, de Eijlanden Anhot of Le-
souw , off clders daer omtrent, off wel de Oost zee ingezeilt wesende,
genoodzaakt zijn de zond weder in le komen, zullen niet sub]eot mogen
worden gemaekt, om zoo wanneer dic voor de bweede reijs den Orizond
in aff uytgaen, nogmaels den Orizondsen Tol al cenige andere ongelden
te betalen, zullende Uselve oock alsoo verstaen werden van Schepen die door
storm olf Contrarie wind genocodsaekt werden de zond weder in te komen.

9.

Sullen ook de Schepen welke van elders in den Orizond asenkomen,
‘Isij om voor Storm of onweer een hequaeme ree, of wel andersints ni

14
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cas van Oorlog om Convoy te soeken, en dewelke mitsdien het Casteel
van Croonenbiirg voorbij zijlen om met te meer veijligheid voor Elseneur
te ankeren Schoon zijde wille niet hebben van verder ie gaen, niet mo-
gen werden aengesproken off gemolesteerd om den Orizondsen Tol.

10.

Insgelijks zullen ook de Nederlandse Schippers ingeladen hebbende
waaren ende Coopmanschappen na Coppenhage gedeslineert, aengaende
de Tol in de zond, op den selven Voet getracleert werden als Sijne
Majesteyts eygene Onderdanen.

11.

Het visiteeren der Scheepen ende goederen den Ingezetenen der Geu-
nieerde Provincien toebehoorende, ende door de zond passeerende zal
gedurende de voorgemelte Jaren in de zond geen plaats hebben, ende de
Schippers wanneer zij Hare opregte Convoy en de pond Cedullen toonen,
daer op gelooft werden, ende sullen dezelve wanner zij daer nae hebben
vertold zonder ophouden, ofte molestatie passeeren, ook zonder e zellen
voor den drooge voor Coppenhagen. Edog zoo wanneer in't toekomende
wierde bevonden dat Sijne Koninklijke Majesteyt door deze bewilliging
in’t heffen van seijne Tollen met Lorrendraeijerije off bedrog zou werden
verongelijkt, zoo zullen Haere Ho. Mog. wanneer dezelve daervan werden
onderrigt, ende des versogt alle mogelijke middelen bedenken ende zoo
veel doenlijk ordre Stellen dat Sijne Koninklijlke Majesteyt anders niet als
wat rechl ende billik is wedervaren moge. Haer Ho. Mog. zullen oock
tot te meerder precautie die ordre Stellen, dat de Commisen de visitatie
hebbende gedaen in derzelver Certificatien niet met Cijfer letters, maer
met woorden het getal van de Paspoorten zullen uitdrucken.

12.

Verders sal het den Ingezetenen der Vereenigde Nederlanden vrij
Staen allerhande waaren ende Coopmanschappen, wal naem die oock
zouden mogen hebben door de zond onverhindert te voeren, maer in tijd
dat zijn Coninklijke Majesteyt van Denemarken in Oorlog mogte wezen
zullen zij zijne vijanden geen waeren van Contrabande toe voeren et sic
vice versa.

13 &e.
15.

Alle Nederlanders dewelke sig in de Qostersche Steeden ophouden
het sij voor Haer zelfs off in Commissie ende factorie, wanneer zij haer
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eijgen ofte andere Neerlandsche inwoonders goederen in Scheepen door
de Zont passeeren deselve zullen even werden getracteert gelijk andere
Onderdanen der geunieerede Provincien, mitsdat zij met behoorlijke Cer-
tifikatien van de Magistraet van de plaets daer zij resideren bewijzen, dat
deze goederen Haer off andere Neerlandse Ingeselenen toehoren,

16 &c.
21

Zal ook de passage ende naviganlie door de zont als ook de trafig
in Zijne Koninklijke Majesteyts Rijken en Landen vrij en onverhindert hlij-
ven, ende derhalven bij continuatie mede cesseeren het yerboth legens
den invoer van verscheijde waaren, manufacturen ende Coopmanschappen
bij ofte van wegen Sijne Majesteyt voorheen geemaneert, en zullen Zijne
Coninklijke Majesteyls onderdanen reciproquelijk op deselye voet in de
Vereenigde Nederlanden gehandelt worden.

22 &e.
3l
Is mede tot voorkominge van alle onheijlen bij Sijne Muojesteyt be-
looft, dat in’t toeckomende de tonnen, vueren en boken, behoorlijk zullen
onderhouden werden, ende zoo daeromtrent cenige nalatigheijt is gepleegt,
neemt Hoogstgedagte Sijne Majesteit op sig daer in behoorlijk te laten
voorzien; gelijk oock is toegeseijt dat een nieuwe Ton op den Trindel,
met een klok daarop zal gelegt worden: Waer tegen het vuer en baek-
gelt geduerende dit Tractaat conform het vorige van Ao. 1647 te weeten
vier Rijxdaelders voor een geladen ende Lwee Rijxdeelders voor een hal-
last Schip als van outs zal betaelt werden; maer als men eenige nieuwe
vueren ofte baeken begeerl daer over zal men in’t by zonder convenieeren.
Pour Extrait conforme
Le Secrétaire Géncral du Département des
Affaires Etrangéres des Pay-Bas,
A. 1 CLERCQ,
Translaat.

Wij FREDERIK de Vierde, door Godts Genade Konink van Deene-
marken ende Noorwegen, der Wenden en Gotten, Hertog van Sleswijlk,
Holsteijn, Stoermarn en Ditmarsen, Graall van Oldenburg en Delmenhorst &e.
Doen cond hiermede dat wij allergenadigst goelgevonden hebben een
sekere Ordonantie voor onse Tolbedienden in de Zond te maken hoeveel
een ijder voor sig in het toekomende van een ijder Schif de Zond pas-

serende le ontfangen sal hebben: namentlijk:
i4*
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Ongen3Tol Divecteur . " L va by e Sy L o Rijedaelder
Voor de vier Tol Cameriers a een Rijx oort, 'zamen . 1 Rijxdaelder
De zegel Klopper, de welke te gelijli het gestempelde
Papier tot de Paspoorte moel besorgen. ende de hode van
het Tolhuys dewelke soo wanneer de Schippers aenkomen,
en wanneer ijels anders van onsentwege te verriglen voor—
valt, helselve aenseijt en belkent maekt, genieten te zamen
en voor het gestempelde papier in alles . . . . . . . & Rijxdaelder.
Waernaer sig alle de geene die het aengaet aller underdanigst sullen
hebben te rvichten, en voor Schade Le wagten indien se op de een ofle
andere wijse ijts meer als voorgemelt souden komen te entfangen, ende
sal dit patent tot een ijders naeriglinge in de tolkamer aengeplaket worden.
Pour Copie conforme
Le Secrétaire Général du Déparlement des
Affaires Etraangéres des Pays-Bas.
A. 1 Crerce.

Translaal.

Naedemael sijn Coninklijke Majesteyt van Denemarken en Noorwe-
gen &e. aller onderdanigst is voorgedragen, in wat voegen de Schippers
en boots luijden met Hollandse Scheepen de Zond passeerende, Lot hiertoe
een secker tantum per cento, tot betalinge van de Orizontse Tol, van
ijder Schip, en desselfs Ladinge onder de naem van Boolsmans voering
uijt Koninklijke Genaden genoten hehben, Soo heeft sijn Koninklijke Ma-
jesteyt allergenadigst declareeren en verclaren willen, in voegen deselve
hiermede is declareerende ende verklaerende, dat de voorschreeve Schip-
pers ende Bootsluijden van de Hollantse Schepen de Zont passerend de-
selve begenadiginge noch verder ende soo lange het Tol Tractaet tussen
sijn Coninklijke Majesteijt ende de Heeren Staaten Generael den 15 Junij
1701 geslooten sal duren, sillen hebben te genieten, ende dat dit sijn
Koninklijke Majesteijls Declaratoir sal zijn van dieselve kragt, als oll het
in het voorschreve Tol Tractaet selfs geinsereert ware.

Pour Copie conforme
Le Secrétaive Général du Département des
Afaires Etrangéres des Pays-Bas.
A. 1t CLERCO.

Der Tarif von Christianopel, welcher diesem Vertrage wiederholt bei-
gefiigt wurde, ist derselbe, welcher hereits in Beilage 5. verzeichnel ist.



- gy ~
Beilage 1.

Auszug aus dem Handelsvertrag vom 17. Junius 1818 zwischen
Preussen und Dinemark. ( Geselzsammlung fir die preussischen
Staaten von 1818. P. 183 flg).

Art, 2. Die preussischen Unterthanen in Dinemark und die dinischen
Unterthanen in Preussen sollen slets den Individuen der nach Maassgabe
der zwischen den hohen kontrahirenden Theilen und andern Machlen he-
stehenden Handelsvertrige , am meisten hegiinstigten Nalionen gleich-~
geachtet und behandelt werden. Ihre Majestilen machen sich ausserdem
verbindlich, Ihren beiderseiligen Unterthanen alle diejenigen Erleichterun-
gen, Unterstiilzungen und Handelsvortheile zu gewahren, welche aus einem
Vorzug der Natur der Sache nach fliessen konnen. Es versteht sich je-
doch, dass sowohl die preussischen als danischen Unlerthanen sich in
ihrem Handel und Verkehr den Landesgeselzen und Verordnungen zu
unterwerfen haben.

Art. 4. Die preussischen Schiffe sollen dic Abgaben im Sund und
in den beiden Belten ebenso erlegen, wie diese Abgaben von den Schiffen
der in Diinemark am meisten begiinstigten Nationen errichtet werden,
Ein Gleiches soll riicksichtlich der preussischen Waaren und Giiter Statt
finden, welche durch den Sund und die Belte am Bord fremder und pri-
vilegirter Schiffe gefithrt werden.

Der Sundzoll soll nach dem Tarif von 1645 oder in solcher Art
erlegt werden, wie Dinemark sich dariber mit den am meisten begiinstiglen
Nationen durch anderweite Antrage einigen wird.

Ricksichtlich der in dem Taril nicht aufgefihrten Waaren, sollen
die preussischen Unterthanen nur Ein Prozent bezahlen, wie dies von
Seiten der am meisten beginsliglen Nalionen geschieht.

Die Bezablung des Rosenobel und der 24 Schillinge, welcher die
preussischen  Unterthanen bisher im Sund sowohl fir Sehill und Ladung
unterworfen gewesen, soll ginzlich aufhdren.

Die zum Besten der Zollbeamlen beslimmten Sporteln und anderen
Unkosten im Sund sollen von den preussischen Unlerthanen in derselben
Art entrichtet werden, wie es von den durch abgeschlossene Handelsver-
lrige mit Dinemark am meisten beginstigten Nationen geschieht. Auf
“ eben diese Art sollen die preussischen Unlerthanen die Abgaben fir die
Falrl durch den holsteinischen Kanel erlegen.

Bei der Falirt ducch den Sund, durch die Belte und den holsteinischen
Kanal sollen die Schilfe und Waaren, welche preussischen Unterthanen



= P

gehoren, nicht visitirt werden, sondern man wird, hinsichtlich der Entrichtung
der von diesen Schiffen und Waaren zu zahlenden Abgaben. den von dem
Magistrat oder dem Zollamt des Orts, von welchem die Schiffe abgegangen
sind, in gehoriger Form ausgestellten und von den preussischen Schiffs-
lsapitinen vorzuzeigenden Zeugnissen und Pissen Glauben beimessen, ohne
eine weitere Auskunft iber dic Waare, aus welcher die Ladung besteht,
zu verlangen, es auch in Ansehung des Gewichts, des Maasses, der
Qualitat und des Einballens der Waaren, lediglich auf den Inhalt dieser
Zeugnisse und Passe ankommen lassen. Es versteht sich jedoch hierbei
von selbst, dass, wenn man einen in dieser Hinsicht begangenen Unterschleif
gewahr werden sollte, man auf den ersten Antrag dieserhalb auf Mittel
bedacht sein wird, denselben abzuhelfen und ihn fiir die Zukunfi vorzubeugen.

Art. 6. Das Zollamt des Sundes hat aunf der Quittung iither die be-
zahlten Zolle, die von einer jeden Gattung Waare erhobenen Zélle jedes-
mal einzeln anzugeben, damit auf diese Weise bewahrheitet und festgestellt
werden kann. ob nicht zu viel gefordert worden; und es soll dem ge-
dachten Zollamt nicht gestatltet sein, diesem Gebrauch zuwider zu handeln,
es sei denn, duss die Schilfskapitine selbst, um ihre Abfertigung zu be-
schleunigen, mit einer allgemeinen Bescheinigung der fiir die ganze Ladung
hezahlten Zdlle wollen zufrieden sein.

Art. 7. Die preussischen Schiffe sollen im Sund ohne allen Verzng
abgefertigt werden und die konigliche Zollkammer soll anderen Schiffen
nicht den Vorzug gehen, es sei denn, dass diese zuerst angekommen.

Art. 8. Preussische Schiffe, welche den Sundzoll erlegt haben, sei
es, wenn sie von der Ostsee kommen, oder wenn sie nach der Ostsee
gehen, kénnen nicht angehalten werden, denselben noch einmal zu erlegen,
falls sie durch Sturm, widrige Winde oder auf andere Art gendthigt
werden sollten, in den Sund znriickzukehren.

Beilage 8.

Geheime Deklaration vom 17. Junius 1818 beigefiigt dem preus-
sisch-diinischen Handelsvertrag und betreffend die Sundzollfreiheit
der Stidte Kammin und Kolberg.

Déclaration.

Le soussigné Envoyé Extr. Min. Plénip. de 8. M. le Roi de Prusse
ayant dans le cours des négociations qui ont été terminées par le Traité '
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de commerce enlre la Prusse et le Danemarc signé ce jour d'hui, insisté
sur les franchises, dont les villes de Colberg et de Cammin en Poméranie
ont jusqu'ici joui dans le Sund par suite d’anciens usages et de con-
descendance (1) de la part du gouvernement Danois, le soussigné Ministre
d’Etat intime et Chef du Départ. d. aff. et de S. M. le Roi de Danemarc
i été autorisé par le Roi son auguste Maitre, & déclarer, qu'il ne sera
rien innové a I'égard du traitement des navires de Colberg et de Cammin
a leur passage du Sund, et quwil sera enjoinl & la chambre royale de
péage a Elseneur, de trailer comme par le passé les navires des deux
dites villes, ainsi que les chargements qu'ils portent, pourvu toutefois
quil soit constaté par des documens et passeports authenliques, que les
navires el chargemenls sont effectivement la propriété de négocians établis
et domiciliés dans les sus-dites villes de Colberg et de Cammin.

En foi de quoi nous soussignés Plénipotentiaires de S. M. le Roi de
Prusse et de S. M. le Roi de Danemarc avons signé la présente déclara-
tion, et y avons apposé le cachet de nos armes.

Fait a4 Copenhagne le dix sept Juin mil huit cent dix huit.

(Signé) le comte de Dohna (sig. N.) Rosenkranize

(L. 8.) (L. S.)

Beilage 9.

Deklaration der dinischen und englischen Unterhindler zu London
vom 13. Mai (vorbereitend zu den Vertrigen von London und
Helsingoer 13. August 1841).

Der Sundzolltarif von nachstehenden Waarenartikeln, bei denen die
Grosse der Angabe den unten angefiihrien Preisen zu 1 Prozent ad valorem
entspricht, ist zufolge Uebereinkunft zwischen den Unterzeichneten, dem
Kammerrath und 2ten Translateur an der Oeresundzollkammer, C. G. Wessel,
und dem Kontroleur im Translations-Biireau bei derselben Zollkammer
. H. Olrik, beide Beamte Seiner Koniglich Danischen Majestit, auf der
einen Seite; und Francis Mac Gregor, Konsul Ihrer Majestit der Konigin
von Grossbritannien am Oersund, auf der anderen Seite, dergestalt fesi~
geselzt, dass diese Abgaben im Oeresund in Species-Reichsthalern, gleich
zwei Reichsbankthalern Zettel, fiiv den Zeitraum von 10 sage und schreibe:
zehn Jahren, vom A. Juni 1841 (Achizehnhundert Ein und vierzig) an
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gerechnet, zu erheben und zu zahlen sind. Alles dies unter Vorausselzang
der Genehmigung ‘der befreffenden Regierungen. — Es wird dabei be-
merkt, dass der Sundzoll, Feuergeld, Sporteln, und die ibrigen Abgaben
im Sunde in Species- Reichsthalern berechnet und erlegt werden, von

denen 9% sage: Neun und ein Viertel Species - Reichsthaler auf eine feine
Mark Cdlluiseh Gewicht gehen, und so in der Folge herechnet werden
sollen.  Ein Species-Reichsthaler wird in 48 sage: Acht und Vierzig

Stiiber getheilt. —

Es versteht sich von selbst, dass die nachstehenden Zollsitze auch
fiir die Passage durch die Belle gelten. —

o ™ |

Benennung Sm.;lr:::;ge" Die Dieser Ein= | Die festge-
der aufgelio- | tarifite  (heit-Werth i} setste

1 Hitia ] Species-  [Abgabe zu 1§

Waaren - Artikel. ’ Abgabe. Einheit. Reichsthalern.| yom Werth.

Allerhand (Piment) .....| 9 Staber| 100 Pfund | 10 Species | 4% Stiber
Apfelsinen, Zitronen ete.| 2 - 1 Kiste 2 - : 1 25
Areénile, coe ot A F & "= 300 Pfund | 15 Sy M
Auripigment.............. 9 = e = 12 = Gt =
CHBHO, S5 sieniasnhisonsie 2 - I 100 - 125 0= (sl s
ColtaaWiael AL 28 - | 100 - 12§ - G
Cameelhaar ............... 2ih [, | 50 - l i B e
Caneel, weisser.......... 36 = 5 1006 o= : L 6 - =
Caninchenwolle ....... .30 - athy e [ 60 - 30 A
Cardamonmy . < tis rasisrs 36 - 10 ] Tt |4 L 18 2
Cassia fistula ............. 36 - 100 - 22, = L o =
Cassia lignea............. |36 - 100 - 14, = 9 =
(0 e A e 36 - 12 T(Jnnen’ 28 - 12 -
Cubeben.....\....00.0000 12 = 100 Pfund | 15 - g il
Wachholderbeeren .. . ... 86 i< n [ @00 = )13 < 6 -

Garn, namlich:

baumwollen oder Twist .[36 - 1000 H5057T] 32 (e loraliG el
baumwollen Nihgarn. . ... 30 - 80 na 30 - 1k uLAIES.
baumwollen Strickgarn. |18 - 507 = 30uanL 15MuR.o
Tiirkischroth - Garn . ... . 30 - 50 -1 D g pelifs sl
baumwollen Stickgarn ...|30 - 50U e 30100 160 , b=
Cameelgarn ........ BLLRL B0~ 50110 SEulod HB i
Mannagraupen............ Qi 100 = -1 e bt




217

Benennung Sei}l(:f;jge, Die h[:‘i;!sg Eifn-_- Die festge-
der aulfgzl:‘()- tarifirte ‘Sp 5 Cf(rfl H Abg:l(jg";:u 10
Waaren - Artikel. Ab gniie. Einheit. Reichsthalern.| vom Werth.
‘ |
Gurkumey +....ooovvein s 12 Stiber| 100 Pfund S Species | 4 Stither
Hagel (Schroot).......... 4 - 100 - |4 - 2el =
Farbehdélzer, nimlich:
Japan- oder Sapanholz..[30 - | 1000 - {15 - 8
Provenceholz............. 30 - | 1000 - M5 - BN =
Sandelholz ............... 305001000 = 15 - = Btk
Kamm- oder Barholz.. ... 30 - [1000. - |15 - B -
Kaliaturholz .sv..o.vouiene 36 - | 1000 - |15 - 8 -
Kampecheholz............ 36 - | 1000 - |15 - B
Hondurasholz ,........... 36 - |1000 - [15 - B~
Blauholz (Logwood).....136 - | 1000 - [15 - 8. =
Gallizienholz ... .......... 36 = L0000 = i3 = 8 -
Nicaragenholz ............ 36 - | 1000 - 124 - 12°"=
Stockfischholz .. .......... 30 - 800 - |248p.p.1000] 128t (1000
Pfund Pfund)
St. Martinsholz........... 365 1= 1000 - |24 Species | 12 Staber
Rio de la Hacheholz.....(36 - | 1000 - |24 - ke
Fustick (aller Art) ...... 180 < 8001 - =450 5 8St. (1000
(1000 Pfd.)|  Plund)
Ficetholz & ool St 36 - | 1000 -~ [15Species ! 8 Stiber
Farheholz, das nicht wei- '
ter erwihnt oder be-
zeichnel ist............ 30 - | 1000 - | | Proz.ad val.
| alter Werth
Hausblase ................ 6 - 100 - |12% Species | 6 Stiber
Manufacturwaaren, baum-
wollene Art, mit Aus- i
nahme der weissen 0r- % piyerse | { Proz.ad vil,
dinairen Kattune, und )
hier auflgefithrien Sorten |
Baumwollene Strimpfe . |30 btubcrl 30 Paar [12% - 6 Stither
Baumwollene Halb- und| .
Kinderstrimpfe ........ 30 - 00 - 12 - 6! e
OtRepfeitaiiy, Iniiia, j Qs ' 200 Plund| 2 - SRS
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Benennung Sei!::f:;'ge, Die Dieser Ein- | Die festge-
der mfgeho- | wribee | BOLEHL P S
Waaren - Artikel. Abgabe. Einheit. |Reichsthalern.| vom Werth.
Orlean ... ... oo uaidbadss 9 Stitber| 100 Pfand | 20 Species | 9 Stiiber
(alterWerth)
Raponlica ....ocecuveenn.. 36 - 100 - 75 Species [ 36 -
| (alterWerth)
Rhabarher . ....c.......... 6 - 1001 - desgl. 360 =
Reis (in Schalen) ....... 15 - | pr. Buschel | 11 Species| 6 -
(400 Pfund)
Sassaparilla .........c..... {36 - | 100Pfund | 35 - 18 Stitber
Sodate. th b fimab 16 - |30 - 5 i R
Grinspan ................. 9 ~pdon - 20 - Q.
(alterWerth)
Spezereien , die nicht an-
derweit bezeichnet sind(36 - | 100 - 1Proz.ad val.
RORZOOKEE . [ vvnn seierans jlld © = = 10 Species | 9 Stitber
Weinstein o...ooarseniaene 6 - ]300 - [ZaRee 6y =
(alterWerth)
Zink aus der Nordsee..... 8 - [100 - 3 Species| 2 -
Zink aus der Osisee..... 3 - [ 100 - L Gl
London, den 13. Mai 1841,
C. G. Wessel. H. H. Olrik. Francis Mac Gregor.

Kammerrath und 2. Trans-
lateur hei der Sundzoll-
kammer.

(L.S.)

Translations-Controleur
hei der Sundzoll-
kammer.

(L.S.)

Konigl. Grossbritt. Consul
in Dinemark und am
Sunde.

(L.

5.)

Beilage 10.

Uebereinkunft zur Regulirung verschiedener auf den Sundzoll

und die Modalitit seiner Erhebung Bezug habender Verhiltnisse,

geschlossen zwischen den Britischen und Danischen Commissarien
zu Helsingoer am 13. August 1841.

Die Unterzeichneten, nimlich von Seiten Danemarks: Herr Nicolai
Holten, Grosskreuz des Danebrog-Ordens und Sr. Kénigl. Dinischen ba-
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jestat Konferenzrath und Director des Zolles im Oeresunde, und von Seiten
Grossbritaniens und Irlands Herr Francis Coleman Mac-Gregor, Ihrer
Kéniglich Grossbritanischen Majestat Konsul im Konigreich Dénemark und
fir den Oeresund, von ihren resp. Regierungen beaufiragt zur Regulirung
verschiedener auf den Sundzoll und dessen Erhebung Bezug habender
Verhiltnisse, sind am heutigen Tage, unter Vorbehalt héherer Genehmi-
gung, iber folgende Punkle iibereingekommen.

g 4l
In Uebereinstimmung mit denen in London wihrend der letzten
Unterhandlungen iiber den Sundzoll aufgestellten Grundsitzen, bleibt die
Zollrolle von Christianopel vom Jahre 1645 in voller Kraft, und es wird
daher in den Zollansitzen der darin namhaft gemachten Waaren
Nichts verindert.

§. 2

Siammtliche Artikel, welche in dem zn London angefertigten, hierbei
folgenden Verzeichnisse A. enthalten sind , enftrichten diejenigen Zoll-
Abgaben, welche fiir einen jeden derselben darin festgestellt worden, in
Gemissheit der Declaration der heiderseitigen Regierangen, datirt zu
London, den 4. Juni 1841,

§. 3.

Zufolge der, im Auftrag ihver resp. Regierungen von unterzeichnelen
Commissarien, mit Beriicksichtigung obiger Grundsitze vorgenommenen
Revisionen der gebriiuchlichen Zolirolle der Oeresundszollkammer, sind
von jedem der, im beigefigten Verzeichnisse B. aufgefiihrten ‘Waaren-
Artikel, in Zukunft dicjenigen Zoll-Abgaben zu erheben, iiber welche die
Koniglichen Commissarien heut ibereingekommen sind, und die im ge-
dachten Verzeichniss fir jeden Artikel angegeben stehen.

§. 4
Alle iibrigen in der gebriuchlichen Zollrolle der Oeresundszollkammer
namentlich aufgefihrten Waaren- Artikel entrichten den Sundzoll ferner-
hin nach denselben Zollansitzen, wie solches bisher geschehen.

§. 5.

Von simmtlichen zu den angefihrien Kategorien gehdrigen Waaren-
Artikeln, nebst denen, von jedem derselben laut Uebereinkunft kiinflig
zu erhebenden Zollabgaben, wird sofort von der Oeresundszollkammer
eine allgemeine Zollrolle angefertigt, welche ausser einer revidirten Spor-
teltaxe eine Uchersicht der auf den Sundzoll beziglichen Anordnungen
enthalten soll.
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§. 6.

Alle diejenigen Waaren und Giter, welche in der anzulertigenden
revidirten Zollrolle der Oeresundszollkammer nicht namentlich angefithrt
stehen, und in Britischen Schiffen verladen sind, entrichten den Zoll
nach den Bestimmungen des §.3. des Tractats vom 15, Juni 1701, nim-
lich 1§ vom Werthe, und zwar von demjenigen Werthe, welchen die
Waaren an dem Ort haben, von dem sie ausgefiihrt worden.

S 7.

Auch wird hierdurch bestimmt, dass unbenannte Kaufmannswaaren in
Britischen Schiffen, wenn sie in einem nicht Brilischen Hafen geladen
werden, und nach cinem im Sunde nicht privilegirten Ort gehen, slalt
der bisher erhobenen 1i § vom Werthe kiinftig nur 1% zu entrichten
haben.

§. 8.

Eben so wird auch der Zoll auf Spanische und Portugisische Weine,
wenn solche in Britischen Schiffen verladen sind. und unter denselben
Umstinden, wie der vorige Abschuitt besagt. anstall mit einem Species-
Reichsthaler. kinftig nur mit 36 Stiver pro Oxholt erhoben. —

S0

Weine, das Erzeugniss der Canarischen Inseln, werden kiinftie im
Sunde als spanische Weine Dehandelt, und demzufolge in Britischen
Schiffen, von einem Species-Reichsthaler auf 36 Stiver pro Oxhoft her-
abgeselzt.

§. 10.

Man ist ferner ibereingekommen, dass der sogenannte Rosenobel-Zoll
von 4% Species-Reichsthalern, welcher bisher von den Ladungen solcher
Britischen Schilfe erhoben wurde, die aus nicht Brilischen Hifen kom-
mend, nach gewissen Plitzen in der Ostsee bestimmy waren, in Zukunft
ganz wegfallen soll.

§. 11.

Folgende Gegenstande, namlich: Brennholz, Feldsteine, frische Fische,
mit Ausnahme von Hummern und Austern; Gold und Silber in Barren und
gemilnztes Geld, gebrauchtes Hausgeriith und Kleidungsstiicke, Kalk und
Kalkstein, Gips und Gips in Sticken, kleine Steine zu Fischernelzen ;
Steinkohlen und' Cinders; kleine Schleifsteine; Tauwerk und anderes
Schiffsgeriath, aus Strandungen herrithrend, und verschiedene Arten Thon,
mit Ausnahme des Pfeifenthons, bleiben zu Folge alter Gewohnheil nach
wie vor, frei von allen Zollabgaben im Sunde und in den heiden Belten,
doch ist das Schilf, welches solche Gegenstinde geladen, den im §. 28,
und 29, bestimmlen Leuchtgeldern unterworfen,
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In Gemissheit des §. 2. im Tractate vom 15. Juni 1701 sind die in
der Zollrolle angefithrten Masse und Gewichte auf demselben Fuss anzu-
nehmen , wie solche an dem Orte gellen, wo die zn verzollenden Waaren
verladen worden. Man ist indessen iibereingekommen, dass die Tabellen
ither die Verhiltnisshestimmungen, welehe von der Zollkammer bei der
Reduction solcher fremden Masse und Gewichte angewandl werden, die
von denen in der Zollrolle besteuerten Einheiten verschieden sind, von
unterzeichneten Commissarien sorgfillig durchgesehen, und etwaige Irr-
thiimer, die sich eingeschlichen, herichtigt werden sollen.

§. 13.

Ein jedes zu Helsingoer anlaufende Britische Handelsschiff ist gehal-
ten, seine Flagge aufzuziehen, namlich von Norden kommend: bevor es
die Festung Kronenburg passirt, von Siden kommend: bevor es dem
auf der Rhede stationirten Dinischen Wachtschiffe vorbeisegelt,

§. 14,

Eben so ist ein jedes Britisches Handelsschiff zur Entrichtung 'der
Zollabgahen verpflichtet, sobald es die Zolllinie iiberschreitet. Hierunter
wird verstanden, im Sunde: eine Linie, welche man sich vor der Flaggen-
hatterie der Festung Kronenburg bis zum nordlichen Punkte von Helsing-
borg anf dem jenseitigen Ufer gezogen denkl. Im grossen Belte ist
es die Linie zwischen Halskow in Seeland und Kundshoved in Fiinen, und
im kleinen Belte: zwischen Strib in Fiinen und der alten Fihrbricke
zu Fredericia in Jiitland.

§. 15,

Die im vorigen Abschnitte fesigestellte allgemeine Regel erleidet in-
dessen folgende Einschrinkungen:

a) Schiffe, welche durch Sturm gendthigt werden, auf der Rhede Schutz
zu suchen oder auch dahin kommen, um auf Convoi zu warlen, und
wieder zurickkehren, sind ginzlich befreit von aller Zollklarirung
und den desfallsigen Kosten.

b) Schiffe, welche auf der Rhede anlaufen, um ihre Bestimmungsordre
entgegenzunehmen, und wieder zurickkehren, ohne geladen oder ge-
16scht zu haben, sind keinen anderen Abgaben uhterworfen, als dem
Leuchtgelde und den Klarirungssporteln, eingehend.

¢) Schiffe, welche einen Wimpel fihren und geladene Kaufmannsgiiter
angeben, haben zwar wie bisher die gesetzlich hestimmten Zollabga-
ben davon zu entrichten, doch sind die Schiffe selhst frei vom Leucht-
gelde und den Klarirungssporteln.
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§. 16,

Zur Erhaltung der offentlichen Ordnung ist bestimmt worden, dass
Britische Schiffer, welche zu Helsingoer ans Land kommen, um den Sund-
zoll zu entrichten, sich ohne Verzug und unmittelbar vom Landungsplatze
nach der Sundzollkammer zu verfigen haben, um daselbst ihre Papiere
nebst den erforderlichen Erklirungen abzugeben, damit in der prompten
Expedition ihrer Schiffe nichts versdaumt werde.

§. 17.

Ueber die Art und Weise der Zollberechnung in gewissen Fillen ist
Folgendes verabredet und bestimmt worden: der im §. 6. erwihnte Zoll
von 1§ ad valorem ist nach dem Werthe oder nach den Preisen zu be-
rechnen, die sich in den Ladungspapieren angegeben finden; wo diese
indessen keine geniigende Auskunft daritber geben, oder wo die vorlie-
genden Angaben sich als unrichtig erweisen, soll der fragliche Werth wo
méglich nach den dermalen laufenden Preisen, so wie solche in den
Preiscouranten des Verschiffungsorts angefiihrt stehen, von den Zollbeam-
ten bestimmt werden; sind jene Preisverzeichnisse jedoch nicht zur Hand,
so muss es den Zollbeamten iberlassen bleiben, dabei nach bester Ein-
sicht und nach Grundsiizen der Billigkeit zu verfahren.

§. 18.

Wo der Werth der wirklich verschifften Waaren nicht auf der Riick-
seite des ,Coket“ benannten Documentes angegeben worden ist, und keine
regelmissige Factura dariiber vorliegt, ist der im Eingange des genannten
Cokets angefiihrte Werth vorliufig von den Beamten anzunehmen, um den
zu entrichtenden Zoll darnach zu berechnen. Hat dies Verfahren indessen
erweislich eine Ueberschilzung in der Zollabgabe zur Folge gehabt; so
soll die Sache also erlediglt werden, wie der folgende Abschnitt besagt.

§. 19.

Wo in Gefolge einer mangelhaften Anlage in den Ladungspapieren
oder aus anderen Ursachen auf eine, Britischen Unterthanen gehérige
Parthie Waaren zu viel an Zollabgaben berechnet worden, wird auf die
von den Betheiligten innerhalb Jahresfrist beigebrachten und als zurei-
chend anerkannten Beweise der fragliche Unterschied von der Zollkammer
zuriickgezahlt,

§. 20.

Im Falle sich kiinftig iiber den Betrag des fir Brilische Unterthanen
auf eine Handelswaare hezahlten gesetzlich bestimmien Zolles Irrungen
erheben sollten, ist die Oeresundzollkammer gehalten, den Betheiligien auf
ihr Ansuchen eine specificirte Berechnung iiber den empfangenen Zoll, in
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beglaubigter Form und unentgeltlich auszufertigen, welche von Seiten
des Britischen Konsuls ebenfalls unentgeltlich zu attestiren ist, wenn
solches verlangt werden sollte.

§. 21.

Mit Riicksicht auf die Gebiren der Zollbeamten im Sunde ist man
iibereingekommen, dass die Gebir des Inspectors vom 1 Species~
Reichsthaler und 6 Stiiver von allen Britischen Schiffen mit Laduang
auch fernerhin auf demselben Fuss erlegt werden solle wie bisher. Was
dagegen die in Ballast segelnden Schiffe betrifft: so ist die erwihute
Gebir in Zukunft nur von solchen Britischen Schiffen zu erheben,
welche gar keine Ausklarirung aus dem Abgangshafen mit sich bringen.
Wo indessen in der yorgezeiglen ., Clearances“ und , Victualling Bills“
entweder die Nationalitat des Schiffes, oder der Umstand, dass es in
Ballast segelt, nicht angefilhrt ist, werden diese auf eine hinzugefiigte
Erklirung des Schiffers an Eides Statt vor dem Britischen Konsul bei der
Zollkammer zugelassen, ohne dass es dem Schiffer bei der Zollklarirung
im Sunde zu irgend einem Nachtheile gereichen solle.

§. 22.

Der Translateur bei der Oeresundzollkammer erhilt fir seine Be-
mithung in Bezug auf die erforderliche Angabe der Ladungen und auf die
specielle Berechnung der von jedem der Absender oder Empfinger zu
erlegenden Zollabgaben nach wie vor 32 Sliver fir eine Anzahl yom
ginem bis zu 4 Connossementen. Jedoch wird die Gebir fir jedes
Connossement, welches jenes Maximum ibersteigi, von 8 auf 4 Stiver
herabgesetzt.

Sind keine Connossemente am Bord, so hat der Translateur fiir eine
Anzahl von 1 bis 6 Cokets ebenfalls 32 Stiver zu berechnen und fir ein
jedes Coket dariiber 4 Stiiver. Die Gebir von 12 Stiver auf Schiffe in
Ballast oder mit Steinkohlen beladen, bleibt unverindert.

Britische Schiffe, welche aus folgenden Lindern kommen, sind ginz-
lich befreit von Translateur - Gebiiren und entrichten nur 8 Stiver fiir die
Abschrift ihres Passes, im Fall sie dessen Zuriickgabe verlangen, namlich
aus: Dinemark, Norwegen, Schweden, Preussen, Finnland
(mit Ausnahme von Wyburg und Friedrichshafen), aus den Russischen
Ostsee-Provinzen (mit Ausnahme von St. Petersburg und Narva) und
aus Mecklenburg, mit Ausnahme von Rostock.

§, 23.
Dagegen werden alle Sporteln, welche bisher nach der Dinischen
Sporteltaxe von Britischen Schiffen im Sunde erhoben wurden, mil Aus-
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nahme der im §. 21. und 22. enthaltenen Einschrinkungen, hiermit an-
erkannt.

§. 24.

Jedoch in Betracht der Nothwendigkeit, das Personal der Zollbeamten
zu vermehren, um den im Sunde klarirenden Schiffen eine moglichst
schnelle Abfertigung zu sichern, wird die im folgenden Abschnitt erwahnte
Gebiir an  den Stempelverwalter, Kassirer u. s. w. von | Species-Reichs-
thaler auf 1 Species-Reichsthaler und 10 Stiver pro Schilf erhdht.

G 20

Der Betrag sammtlicher von einem jeden Britischen Handelsschifle
bei seiner jedesmaligen Klarirung im Sunde und in den Belten zu erhe-
benden Gebiiren (mit Ausnahme der in den §§. 21. und 22. angefiilhrten
zufilligen Sporteln) ist daher folgendermaassen festgestellt worden:

1. An den Zolldireetor . . . . . . — Sp. 24 St

ity dlesdiarimarelon. o tooacs fs Tl e s
3. . den Stempelverwalter und an den

Cassirer incl. des Passgeldes . . 1 , 10

&, -2 Bxtrahotend === 8., 0 Lo 2 8

SR S tas, WHCHTISCHIIE ooy s TRlL 0 S L S ag .

Gesammtbetrag der Sporteln 3 Sp, — St

schreibe: Drei Species-Reichsthaler, welche in Zukunft in einer Summe,
unter der Benennung von Zollamtssporteln zu berechnen sind, und wor-
iber die Oeresundzollkammer, so wie iber die anderen Gebiiren auf dem
Passe zu quittiren hat.

Von Britischen Schiffen ‘unter 40 Tonnen (tons register) sind indes-
sen kinftig nur 2 Species-Reichsthaler an Sporteln zu entrichten.

§. 26,

 Zur Erleichterung des Handels, so wie zur schnelleren Abfertigung
der Schiffe im Sunde ist es nothig befunden worden, die Arbeitsstunden
der Beamten zu vermehren, und es denselben zur Pflicht zu machen, die
sich anmeldenden Schiffe zu allen Stunden des Tages zu expediren. Die
Beamten sind daher angewiesen, wahrend der unten niher bestimmten
Zeilabschnitte taglich auf der Oeresundzollkammer gegenwirtigc zu sein:

vom 1. April bis 31. October von 6 Uhr Morg. bis 9 Uhr Abends

wihrend des Marz-Monats ,, 7 e EeaRE e y

und wihrend der Winter-Mo-

nate! November, December,

Januar und Februavo. . . . 8.4 alasing o #
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Ucberdem sind noch 4 Beamle angestellt mit der ausdriicklichen
Bestimmung ausserhalb der oben angefihrten Expeditionsstunden auf der
Zollkammer zugegen zu sein, um die Papiere und Erklirungen der sich
anmeldenden Schiffer enlgegenzunehmen und die daraul folgende Klarirung
vorzubereilen, niamlich

vom 1. April bis 30. September von 4 Uhr Morg. bis 10 Uhr Ahends

und wahrend der ibrigen Jah-

T e PRt e B el Y S IR e "

In Folge dieser Anordnungen ist es verabredet und bestimmt worden,
dass das sogenannte Extra- Armengeld von 1 Species - Reichsthaler pro
Schiff wahrend derjenigen Stunden, in denen es bisher an den Werkel-
tagen erhoben worden, in Zukunft ganz wegfallen soll. - Wohingegen die
Expedition eines Schiffes ausserhalb der oben bestimmten Arbeitsstunden
an den Werkeltagen verlangt wird und Stalt finden Kann, wird diese
Abgabe wie gewohnlich entrichtet. Auch bleiben alle Britischen Schiffe
derselben unterworfen, die sich an Sonntagen und den gesetzlich bestimm-
ten Festtagen zur Zollklarirung melden und expedirt werden.

§. 27.

Zur ferneren Beschleunigung der Expedition im Sunde ist weiter fest-
gesetzt worden, dass, sobald ein Englischer Schiffer die auf seine Ladung
Bezug habenden Papiere auf der Zollkammer cingelieferl und die daselbst
von ihm verlangten Erklirungen abgegeben hal, auf sein Verlangen, unter
annehmbarer Caution seines Agenten fiir den zu erlegenden Zoll sogleich
die Ausfertigung eines Blanco-Passes erfolgen soll, damit er seine Reise
ungesiumt fortselzen kinne, wenn ihm der Wind gunstig, ohne gehalten
zu sein, eine regelmissige Zollklarirung abzuwarten.

§. 26.

In Hinsicht des im Sunde und den Belten zahlbaren Leuchigeldes
ist festgesetzt worden, dass die fir Schweden geltende Beslimmung, zu-
folge welcher Fahrzeuge unter 20 Last oder 40 Tonnen dasselbe nach
einer ermissigten Taxe entrichten, fir die Zukunft anch auf die Britische
Schifffahrt ausgedehnt werden solle. Demzufolge entrichten Britische
Schiffe, deren Tragfihigkeit erweislich unter 40 Register-Tonnen ist, wenn
solche in Ballast gehen, kinftig nur anderthalb, und wenn sie heladen
sind, nur 2 Species- Reichsthaler an Leuchtgeld bei ihrer jedesmaligen
Zollklarirung.

§- 29.
Wenn ein Britisches Schilf mit Mauersteinen oder mit Dachziegeln,

oder mit einer Quantitit Waaren unter 6 Lasten oder 12 Tonnen beladen
Der Sundzoll, 1:)
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ist, wird dasselbe als in Ballast gehend angesehen, und hat das be-
stimmte Leuchigeld demgemiss zu entrichten. Bei fissigen Dingen wird
die Last zu 8 Oxhoft angenommen. Bei trockenen Gilern nach dem
Gewicht, wird die Last zu 12 Schiffplund ¢. 300 Pfund Netlo gerechnet,
und nach dem Tonnenmass zu so viclen Tonnen, als nach den Be-
stimmungen der Zollrolle auf die Last eines jeden der betreffenden Artikel
gerechnet werden sollen.  Acht Stick an Pferden oder Rindvieh gilt jedoch
fiir eine volle Ladung.

§. 30.

Die Lustfahrzenge, welche Mitgliedern der Kéniglichen Jacht-Clubs
in England gehdren, sind von dem Leuchtgelde und den Klarirungskosten
im Sunde sowohl als in den beiden Belten giinzlich befreit, wenn sich
dieselben als solche bei den betreffenden Zollbehirden gehirig legitimiren.

§. 3l
Es ist ferner bestimmt worden, dass, wenn die Danische Regierung,
im Einklange mit dem Ansuchen der Britischen Schiffer, sich dazu ver-
steht, folgende Leuchtfeuer anzulegen und zu unterhalten, nimlich:
[. einen Leuchtthurm von geeigneter Hihe auf dem sogenannten Holmen,
aul der nordwestlichen Spitze von Jitland ;
2, ein Lenchischilf auf dem sich von der Insel Anholt in westlicher
Richtung erstreckenden Riffe, der ,,Knoben* genannt;
und wenn die Dinische Regierung sich ferner mit der Schwedischen dahin
verslindigt, dass
3. das gegenwirtiz bestehende Steinkohlenfeuer auf Falsterbo in ein
wirksames Lampenfener umgeindert oder auf ein Leuchtschiff auf
einer dazu geeigneten Stelle stationirt wird;
zur Deckung der daraus erwachsenden vermehrten Unkosten, eine Erho-
hung des durch den Tractat vom 12, Februar 1647 bestimmten und bisher
erhobenen Leuchtgeldes von zwei Speciesthalern fiir ein Ballastschiff, und
vier Speciesthalern fiir ein Schiff mit Ladung, eintreten solle, und zwar
in dem Verhiltnisse, dass alle Britischen Handelsschiffe von 40 Register-
Tounen und dariiber, wenn solche in Ballast gehen, kiinftiz 2} Spegies-
Reichsthaler, und wenn sie beladen sind, 4% Species-Reichsthaler bei ihrer
jedesmaligen Fahrt durch den Sund oder die beiden Belte zu entrichten
haben. Die Erhebung dieser Abgaben heginnt mit dem 1. Januar 1842,
wenn es sich alsdann herausstellt, dass die bedungenen Feueranstalten
bereits in der Anlage begriffen sind.
§. 32.
Sammtliche Zollahgaben, Feuergelder, Sporteln und iihrigen Angelder,
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sowohl im Sunde als in den beiden Belten, werden kinftig berechnet und
erlegt in Species-Reichsthaler & 48 Stiver, von denen 9}, schreibe: neun
und ein viertel Species—Reichsthaler, auf die Mark fein Silber Kolnisches
Gewicht gehen; doch sollen die von der Dénischen National-Bank aus-
gestellten Zettel zum laufenden Curse in Zahlung angenommen werden.

§. 33.

Es wird von Seiten der Britischen Regierung daliir gesorgt werden,
dass sich sowohl die von den Zollbehorden des vereinigten Konigreichs
ausgeslellten Schiffs- als Ladungspapiere der nach der Ostsee bestimmten
Fahrzeuge in gehoriger Ordnung befinden, und dass namentlich die an
Bord derselben befindlichen Cokets oder Zollscheine, wie dieses bisher
geschehen, numerirt, auf eine Schnur gezogen und mit dem Zollsiegel an
einem Zellel angesiegelt werden, auf welchem die Anzahl solcher Cokets
in Buchstaben angegeben ist, wie [rithere Tractate dieses bestimmen.

§. 34.

Um Britische Schiffer moglichst fir die Unkoslen zu entschidigen,
die mit ihrer Landung zu Helsingoer zur Entrichtung des Sundzolles noth-
wendig verkniipft sind, wird allen denjenigen Britischen Schiffern, welche
eine getreue Angabe ihrer Ladungen gemacht haben, die gewdhnliche
Vergiitung von 4 § auf den Betrag des von ihnen bezahlten Zolles auch
fernerhin von der Oeresundzollkammer zugestanden werden,

Eben so wird denjenigen schiffbriichigen Brilischen Schiffern und
Matrosen, welche in einem hillfshediirfligen Zustande in Helsingoer anlan-
gen und sich entweder personlich oder durch den Brilischen Consul
aul der Oeresundzollkammer melden, nach wie vor die gewohnliche Un—
terstiitzung aus dem, im §. 26. erwihnten Extra-Armengelde, verabreicht
und der Betrag nach Umstanden vermehrt werden, wenn der Zustand der
Kasse dieses weiterhin gestatlen sollte.

§. 35.

Dagegen werden die bei Uebertretung oder Umgehung der bestehen-
den Zollgeselze durch frihere Verordnungen [festgeseizten Geldstrafen
hiermit bestitigt, namlich:

1. bei einer erweislich falschen Angabe der Quantitit oder Qualitat der
Ladung, so wie beim Vorbeisegeln der Zollstitte (ausser in Fillen
von Seenoth) mit der offenbaren Absicht einer Defraudalion, tritt fir
die Belheiligten eine, dem jedesmaligen Grade ihrer Verschuldung
angemessene, Strafe ein, d. h. ausser dem vollen Belaufe des gesetz-
lichen Zolles, eine Geldbusse hochstens bis zum Doppelten des Belrages

der zu umgehen beabsichtigten Abgaben;
15%
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2. cine Geldbusse von 2% Species-Reichsthaler trifit diejenigen Schilfer,
welche nach Copenhagen bestimml, dorthin segeln, ohne zuvor den
Sundzoll berichtigt zu haben, jedoch ihre Papiere von dort nach
Helsingoer zur Klaricung einsenden ;

3. Geldbussen von 1 Species-Reichsthaler treten ferner eln, wo die
Ladungspapiere eines Schiffes zur Expedition nach Helsingoer gesandt
werden, bevor dasselbe aus dem Siden angelangt ist, oder wo die
Papiere eines Schiffes von Jemand Anders an’s Land gebracht werden,
als von dem Schiffer, Steucrmann oder Supercargo desselben.

§. 36.

Mit Bezug auf die im yorstehenden Abschnitle angefihrten Geldbussen
erster Classe, ist bestimmt worden, dass solche kiinftig den betheiliglen
Britischen Unterthanen nicht zuerkannt werden sollen, ohne dass von
Seiten des Directors der Oeresundzollkammer dem Britischen Consul die
Veranlassung dazu, so wie die naheren Umstinde gleichzeitig mitgetheilt
werden. Dagegen wird der Consul, wo es erforderlich, mit dem Director
zusammen wirkend, die Vollziehung der bestehenden Vertrige iber den
Sundzoll, nach bestem Vermdégen und mit gleicher Gerechligkeit fir die
dabei interessirten Theile beaufsichtigten, auf solche Weise, dass, gleich
wie einer Seits von den Schiffen und Waaren Britischer Unterthanen
keine anderen Zolle und Abgaben, als die in gegenwirtiger Uebereinkunft
ausbedungenen in Zukunft zu erheben sind, so auf der anderen Seite auch
die Konigl. Dinischen Zoll-Einkiinfte im Sunde durch eine unrichtige
Angabe der zollpflichtigen Ladungen oder anderer Unregelmissigkeiten,
auf keine Weise beeintriichtigt werden soll, wenn dieses zu verhindern
irgend moglich ist.

§. 37.

Die im §. 5. erwiihnte revidivie Zollrolle der Oeresundzollkammer nebst
der Sportel-Taxe und den ibrigen Zoll-Anordnungen, nachdem dieselhen
hoheren Orts genehmigt worden, treten am 1. Januar 1842 in Kraft, und
es werden der Brilischen Regierung sofort beglaubigte Abschriften davon
mitgetheilt.

§. 38.

Auch wird die Dinische Regierung auf die dieserhalb einzureichenden
Vorschlige sich dazu verstehen, diejenigen Verbesserungen in der zu
Helsingoer bestehenden Quarantaine-Anstalt eintreten zu lassen, die geeig-
net erscheinen mogen, kinftig allen unnothigen Aufenthalt Britischer
Schiffer bei ihrem Geschafts-Verkehr mit dem Quarantaine - Beamten
moglichst zu verhindern.
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§. 39.

Die gegenwirlige Uebereinkunft (welche weder den Tractat zwischen
den beiderseitigen Regierungen vom 11. Juli 1670, noch die Vertrage von
Christianopel vom 13. August 1645 und von Copenhagen vom 15. Juni
1701 iiber den Sundzoll auf irgend eine Weise beeintrichtigen soll) ist
fir die Dauer von 10 Jahren geschlossen, vom 15. Juni d. J. an gerech-
net, als dem Tage, an welchem der zu London angefertigte Tarif unbe-
pannter Arlikel in Wirksamkeit trat, und ferner noch 12 Monale linger,
nachdem eine von den betheiligten Regierungen der anderen die Anzeige
gemacht haben wird, dass es nicht ihre Absicht sei, sich linger an die-
sen Yerlrag zu binden.

Urkundlich haben die unberzeichneten Commissarien Gegenwirliges
eigenhindig unterschrieben und mit ihren Petschaften besiegell zu Helsin-
goer am 13. August im Jahre unseres Herrn 1841.

B.

Verzeichniss derjenigen, im bisherigen Sundzolltarif stehenden Arlikel,
welche zufolge des Uehercinkommens zwischen den Koniglich Danischen,
Koniglich  Grossbrilanischen Schwedisch - Norwegischen
Commissarien vom 13. resp. 23. August 1841, aulf nachfolgende Abgaben-
silze ermissigt sind, und die sowohl im Sund als in den Belten vom

und

Koniglich

1. Januar 15842 ab zur Hebung kommen.

Benennung Sei?k ;;rége, Die p :t:clxi::zl,‘ ’
i uufé]cm.)heue tarifirte 1 .]V‘f:lu o
Waaren-Artikel. Abgabe. Einheit. 1812 an‘.
Asche, Tangasche.................. G Stiber 1 Schiffpf. | 4 Stither
Boy, doppelter......coumnacaiiis 6 - 1 Stick 3 -
Knochen, von Thieren ............ { Proz.adval.| 1 Sechiffpf.| 1 -
Bergmoos, schwedisches........... 9 Stiiber G [ A
Brantwein: Arrack ....oo.oooenens 36 - 1 Oxh. zu 30| 24 -
Vierteln
%5 Charent ........... 36 = e = LU 24 -
23 Cognac. ..........- 36 = i L 24 -
£ Kartoftel oder Korn | 6 - | Tonne 4 =
Catharinenpflaumen ................ 9 - 100 Pfund 4; -
BOTIRNAE e v s v st n bos s ¥isa 9 - 200 - 3 =~
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Benennung Seigl(i:a:igc, Die stlz:.:i o rfl:i:ﬁfm
der ﬂurg{,_h obene | tarifirte [ pam
Waaren-Artikel. Abgahe. Einheit. ; 45121181'11:‘11'
Diehlen: tannene oder fichtene,
von Preussen
5 von 21 Fuss und dariiber | 48 Stiiber 1 Schock| 36 Stiiber
4 unter 21 Fuss.......... 36 - y LR R - L
von anderen Orten
b von 21 Fuss und dariiber | 48 - 1 (L 36 -
i ., 18 bis unter 21 Fuss | 24 - 1 TS 24 -
1 2800~ 1 - |36 Stab.
2 ” 15 " ” 18 ” 1“%8“3"]’1?:;0
oL unter 15 Fuss.......... 30 o 1000 Stick |36 Stith. ibid.
Dosinken (Kirsey) doppelte....... 8 - i - 9 Stiber
Steifleinen, feines,................. I 1 - 3 -
Decken (Pferde- und Bett-) feine | 90 - 2 Dutzd, | 15 -
Wachholder-Beeren................ 2 - 1 Tonne | § -
Fische, als:
geraucherte Heringe..... | 12 - 1Last=| 3 -
12 Tonnen
Neunaugen ..........cu.e. 8 - 1Tonne | 5 -
Galipob (eine Art Harz)........... 9 - 100 Pfund | 2 -
Garn, Elberfelder.................. 60 = 100 - 36 St. pro
Schiffpfd.
sapdieinen i L L e 60 - 100 - desgl.
Ziegenhaar, gewohnliche ........., g = 1 Schiffpf.| 5 Stiiher
Griitze und Graupen:
Gerstengriitze ............... 36 - 1 Last=| 30 -
12 Tonnen
GRaupen. 1oy S, [l 108 36 - i 3 -
T RO S H 9 - 100 Pfund 2. =
Perlgraupe und Graupe..... | 9 - 200 - 2L
ohne besondere Benennung | 18 - 400 - 5 -
Holz, Azynholz ,.................. S0~ 800 - 1Proz.adval.
Bauholz sxsuph A c3eiss 37y - 25 Stiick | 36 Stiiber
Halbholz. ....ceeunnren. 371 - I5h o 1367 |
Eanghols ... smeiinea s 375 - Dol 36 -
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Benennung Sei}l;:;ige, Die Sgiz':cfis;ggzge
der aufélehobeue tarifirte vom
Waaren-Artikel. Abgabe. Einheit. 1, Januar
| 2 an.
Holz, Bottcherholz und ........... 4 Stiiber 4 Schock| 3 Stiber
Stabholziosic o 3 - i - 3l
Hiute, gesalzene.................... 60 - 10 Decher| 36 -
Rekh, sSEhHere .. . st viwises i Bih= 1 Schiffpfd. I -
Eiserne Pfannen.................... 12 = 1= 6 -
Kalbentl L. Anndinsas (8. 2 1 Stiick ey
Kartofelniea, i o st 1 Proz.adval.| 100 Tonnen| 18 -
1 S e P S 36 Stitber 1 Stick | 18 -
Latlen:
von Friedrichshamm ..... ’ 16 .- 1000 - werden wie
) el B L o ‘ S 1508t - f{andere Lat-
o | NEFVE Lo I 16 - 1000St, - lten nach der
o BoERAI I oL 48 g 1008t. - | Linge be-
5, St. Petersburg...... 16 - 10008t. - rechnet.
» Schweden und Nor- |
wegen............ 20 - 10008t - i 8 Stither
Mennipe:. - datlir st b s 9 - 100 Pfund | 2 -
Nirnberger Waare ................ 30 - | Fass  |1Proz.ad val.
OCREBI, . o et b it e o s ot 36 1= 1 Stick | 18 Stitber
Pastel: (WWadi) 2t e misaany 4y - 100 Pfund 2 -
Prinellan i ntis fsain i 9 - 100 - 4% -
BITIGHI S5 s oilos clios Talem s abins L B 2 Tonnen| 1 -
Rinder (junge Kiihe)........counnun | 36 - 1 Stiek | 18 -
Pumpenholzer. .. .oveiisihennnenians 3L - 2 - 36 =
Ribben (ecine Art Sparren) nach der
von Preussen und Russland | Grosse als 1 Schock| 48 -
Masten oder
von Schweden und Nor-{yo ciervube-
................ rechnen. von 5 bis 6 Zoll

wegen

Rickers (auch eine Art Sparrcn) .

122 Stiiber

fir 10 Stick 4 Staber;

von anderen Dimensionen

wie schwedische und nor—
wegische Sparren.

1 Schock | wie fichtene
Sparrennach
der Linge u.
Dicke zu be-

rechnen,
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A E Die festge-
Benennung Sm_;zh(;l,lg“, I?m setate Abgabe
! der aufgehobene taxifinte 1 J‘[Gglu =
Waaren-Artikel. Abgabe. Einheit. (812 an.
Seide, Flock- und Floretseide..... | 183 Stiber l 10 Pfund 3 Stitber
Sparren von Memel................ 3 - | 150 Stiick | wie fichtene
5 Sparren nach
Linge und
Dicke zu be-
rechnen.
Stabe, von Schweden............. 6 - 8 Schock| | Stitber
Boden,zu den Stiben gehdrend | 3 - IS l werden auf
| Stibe redu-
lcirt und als
solche ver-
| zollt.
Beberviol st M 36 - 1 Stiick | 18 Stiber
Schwanenbioy. . o LR S L 6 - (A S
Zwetschen , ungarische ............ 187 o= 300 Pfund | 9 -
Dachrinnen, holzerne.............. 18~ 3 Stiick Oy =
Wolles PABfall o0 e asiias 9 v 1 Schiffpfd.| 5 -
35l Spanischel sl e A L1 [T 100 Pfund | 3 -
Weine, Spanische, als: Pedro,
Ximenes, Ivica oder Iviza,
Canariensect, Palmsect, Te- :
neriffa, Vidonia und alle auf iy pr. Oxhoft | 36 -
den Canarischen Inseln pro-
dueirte Welne it oo vating
Zinnober, ordinairer............... 4 100 Pfund | 24 -
X feinersmy Ao bl e 36 - 100 - 24 -

Was die Benennungen und Abkiirzungen in vorstehendem Verzeich-
niss betrifft, so wird das Schiffpfund bei Waaren aus Russland und
Schweden zu 400 Pfund, bei denen aus Dianemark und Norwegen zu
320 Pfund und aus anderen Lindern zu 300 Pfund Pfund gerechnet.
1 Decher sind 10 Stick. — 1 Schock = 60 Stiick. *)

*) Der Vertrag mit Schweden ist datirt vom 23, August und stimnit fast
wirtlich mit dem englisch - diinischen tberein.
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Beilage 11.

Oeresund - und Stromzollrolle vom 1. Januar 1842, %)
9 e

Die Schifffahrt durch den Oeresund und die Belte Privilegirte ader un-
ist hinsichtlich des Sund- und Stromzolles enlweder Bumﬂri:‘:l.fgtif." Tn
privilegirt oder unprivilegirt. Oeresunde

Zu den privilegirten Nationen gehdren ausser dem Styde Balieo.
Kénigreiche Danemark nebst den Herzogthiimern Schles-
wig, Holstein und Lauenburg, so wie den abrigen da-
nischen Besitzungen, alle diejenigen Nationen, mit wel-
chen Dinemark Handels- und Schifffahrts-Tractate und
Conventionen abgeschlossen hat, worin Bestimmungen
wegen der Sund- und Stromzollahgaben enthalten sind.

Zu den unprivilegirten Nationen hingegen gehdren
alle iibrigen, welche unter den erstgenannien nicht
begriffen sind.

§. 2.

Die Nationen, welche zur Zeit laut abgeschlossener Die privilegirten Na-
Handels - und Schifffahrts-Tractate und Convenlionen tionen.
im Oeresunde und in den Belten privilegirte Behandlung
geniessen, sind folgende:

1. Belgien, laut Convention vom 13.Juni 1841.
2. Brasilien, laat Tractats vom 26. April 1828,

. Bremen, laut Declaration vom 3. November 1835.
Frankreich, laut Tractats vom 23. August 1742,
Hamburg, laut Convention vom 27. Mai 1768.
. Hannover, laut Convention von 1844,
Holland oder die Niederlande, durch die
Tractate vom 13. August 1645 und 13. Juni 1701,
so wie die Declaration vom 10. Juli 1817,
8. Litheck, laut Declaration vom 14 October 1840.

1O Lo o

#) Der Artikel 5. der Vertrige von London und Helsingoer verpflichtet die di-
nische Sundzollkammer, eine allgemeine Zollrolle in Einklang mit der neuen Ueber-
cinkunft anzufertigen. Dieser Verpllichtung hat dic dinische Regierung mit nach-
stehendem Tarif geniigt. Derselbe ist die erste offizielle Ausgabe und enthalt
die in der Christianopler Zollrolle vom 13. August 1645, in dem Vertrag mit
den Vereinigten Niederlanden vom 15. Juni 1701, so wie in den Vertrigen vom
14 August 1841 festgesetaten Bestimmungen und giebt das vollstindigste Ver-
reichniss der jetzb gilligen Zille, Feuer- und Bakengelder, so wie der iibrigen
im Sund zu entrichtenden Abgaben und Gebiiren.
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0. Die vereinigten mexikanischen Staaten, laul Traclals vom

19. Juli 1827.

10. Die vereinigten nordamerikanischen Staaten, laut Con-

vention vom 26. April 1826.
11. Norwegen, laut Convention vom 23. August 1841,
12. Oldenburg, laut Declaration vom 31. Mirz 1841,
13. Preussen, laut Tractats vom 17, Juni ISI8.

14. Russland, laut Tractats vom . October 1782 und Additional-Akte

vom 14.October 1831,
15, Spanien, laut Koniglicher Resolution yom 25. Mai 1798,

16. Grosshritanien und Irland mit den ibrigen zugehdrigen Landen
und Orten, laut Tractats vom 11.Juli 1670 und Convention vom

13. August 1841,

17. Schweden, durch den Friedenstraclat vom 3 Jund 4790 und die

3, Juli
Convention vom 23. August 1541,

18. Venezuela, laut Tractats vom 20. Miarz 1833,
19. Oesterreich, laut Convention vom 12, Februar 1834

[

Tarif der Zolle im Oecresunde und in den beiden Bellen. ')
o Staver.

Aale, siche Fische.

Abfallsleder, siche Leder.

Absiebel, sieche Doddersaat.

tAepfel, die Last (12 Tonnen auf die Last gerechnet) .....
Aeschene Balken, siche Balken.

— Bretter und Planken, siche Planken.
tAeschenhdlzer oder Kldtze, die 10 Stick...............
Ahorn Bretier und Planken, siehe Planken,

TAleu, e Bo R e e ar 12
Alaunleder, sieche Leder,

*Alkali, sieche Soda.

Almagros, siehe Krapp.

1A midam die R0 Rand ... ot el boci. L e i
*Angora Ziegenhaar, wie Kimelhaar.

1) Die mit®bezeichneten Artikel sind durch die Vertrige von 1841 revidirt,

und die Zollsitze derselben meisstentheils bedeutend herabgeselzt worden?

Die mit + bezeichneten Artikel sind dic in dem Christianopelschen Zolltaril
von 1645 benannten Artikel, die Zollsitze derselben sind durchgingig unver-

indert geblichen.



| Stiver.
L Ands. idie: 100 PlDg R o oottt sty 1) ! 9
+Ankerstocke, das Schock, oder 60 Stick ....oeoovinnnn. { 48

Ankertaue, sieche Tauwerk. '
Annatto oder Roucoun, siche Orlean.
Antimonium, sieche Spiessglanz.
*¥Apfelsinen, die Kiste, ohne Riicksicht auf die darin be-
findliche Stackzahl ., ... il meenil . o vl s sl 1
(20 Kisten werden auf die Last gerechnet).
Apfelwein, siehe Cider.
¥Armagnac, siehe Branntwein,
Armosinen, siche Taft.
*Arrak, siche Branntwein.
*Arsenik, die 300 Pfund.....o.iverneaeninininin LTSI AT 8
* — rother, siehe Auripigment.
Asche, nimlich:
— FPott-und Strohasche, die Last, oder 12 Schiffpfd. 45
(Die Tonne, ohne Gewichtsaufgabe, wird zu
1 Schiffpfund Netto gerechnet).
— Sodaasche, siehe Soda.
— *Tangasche, (Engl. Kelp.) das Schiffpfund .......... &
(Die Tonne, ohne Gewichtsaufgabe, wird zu
4 Schiffpfund Netto gerechuet).
-  Waidasche, die Last (12 Tonnen anf die Last ge-
POCRIGN)! Lot o Towinats s i AR SRR o SRR Al T, 12
(Die Tonne wird zu 1 Schiffpfund angenommen).
Ein Fass von Riga wird als eine Tonne belrachlet,

TAtlas, die 2 Stick (25 Ellen auf das Stiick gerechnet.') 9
¥Auripigment, die 100 Pland...coo.ooiiiviiiaaiininamnia, 6
B.

Bakelaer, siche Lorbeeren.

+Balken von Aeschen und Buchen, wie eichene Balken,
— . eichens, 'das: Stlick, . . .ov el suailissdiiabiade. 3
—  fohrene, die 2 Stick............. s
— lindene, wie fohrene Balken. }

(%]

') Mit Bezug auf das angenommene Ellenmaass vergleiche man §. 4. der
nachfolgenden einleitenden Bemerkungen zu den Tabellen iiber Masse und
Gewichte.
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TBalken, runde, werden nach den Dimensionen verzollt,
wie Rundhélzer,

— angegeben als: ,,in 4 und 8 Kanten gehauene Balken*,

werden als Spieren von 7 bis unter 15 Palmen verzollt.

Balkplanken, eichene, das Schock oder 60 Stick..........

— fohrene, das Schock oder 60 Stick..........

Balkunen, eichene, wie eichene Balken,

—_ fohrene, wie fohrene Balken.

Band von *Baumwolle wird nach dem Werthe verzollt.
— =  Seide und Floret, die 2 Pfuand........o0e 0. oetiv.
— - Seide und Floret mit Gold oder Silber, das Pfund
— - Leinen, und andere nicht besonders namhaft ge-

machte Bander, die 5 Pfund ............ccoonnnen
iBandholz, zu Fassreifen, die 1000 Stick..................

Baratten, seidene, die 2 Stk. (25 Ellen auf das Stk. gerechnet)

*Barrilla, sieche Soda.

Basan-leder, siehe Leder.

Batist von Linnen, siche Kammertuch.

—_ - Seide, wie Stoffe von Seide.

¥Bauholz, siche Holz.

Baume, fohrene, runde, nach den Dimensionen, wie Masten.

Baumdhl, siche Oehl

Baumsparren, wie Rundhdilzer, sieche Holz.

TBaumwolle,, die; 100! Pland umaa il fitinonsinvonmivais,

*Baumwollen Garn, siche Garn.

*Baumwollene Strimpfe, siehe Striimpfe.

-—_— *Waaren, oder Manufacturwaaren, insofern
dieselben in gegenwirligem Zolltarife nicht
besonders angefithrt stehen, oder unter den
darin erwahnten Sorten begriffen sind, werden
nach dem Werthe verzollt.

Bausteine, werden nach dem Werth verzollt.

Beiderwand, die 4 Stick (25 Ellen aufs Stick gerechnet)

Berg- oder Klippfisch, siche Fische.

Bergholzer, siche Holz.

¥Bergmoos von Schweden, (Fergmossa) das Schiffpfund...

tBernstein, verarbeiteter, die 5 Pfund .........oo.ooei,, ..

— roher, Feilicht oder Abfall, das Schiffpfund ....
#“Bettdecken, siche Decken.
tBettlfedern, das Schilfpfand.............cocciieiiiiiniinnn.

Stiver.
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Bettzwillich, siche Bihrenzeug.
+Biberfelle, die 100 Sth. ......... ...
Biberwolle oder Haar, siche Wolle,
Bier, Libecker, Rostocker, Stralsunder und Wismarer, die
Last von 6 Fassern, (12 Tonnen auf die Last.)........
—  Mumme, Prissing oder Jopenbier, und alles andere,
hier nicht auwsdriicklich benannte Bier. die Last von
6 Fassern, (12 Tonnen auf die Last)....................
+Bier, von England, Holland und andern Orten in Oxhoften,
die Z0Rhofte so L T N S
(8 Oxhofte oder 12 Tonnen pr. Last; von England
sind 54 Gallons = 1 Oxhoft.)
— aufFlaschen gezogen, wird nach dem Werthe verzollt.
Bier-Essig, siche Essig.
tBirkenhdlzer oder Klotze, die 10 Sthk. .................
— Stangen, siche Stangen. ‘
#Birnen, die Last, (12 Tonnen auf die Last gerechnet).....
¥Blauholz, siehe Firbeholzer unter Holz.
iBlech, Eisen- oder Schwarzblech, das Schifffpfund ..
—  verzinntes oder Weissblech (Engl. Tinplates)
nach dem Werthe.
- Kupferblech: wie Kupfer.
—  Messinghlech: wie Messing.
fBlei, die 6 Schiffpfund oder 1 Fuder................ooii...
(Eine englische , Ton® wird als ein Fuder gerechnet.)
+Bleierz oder Reissblei, das Schilfpfund ..................
Bleiweiss, das Schiffpfund .............cc i
Blocksteine, siehe Sandsteine.
Blot- oder Kalkwolle, siche Wolle.
Biockelsterhfelle, wie junge Bock- oder Kitzenfelle.
+tBockfelle, die 10 Decher oder 100 Sth..........ccivvnnnnnn
- junge, oder Kitzenfelle, die 1000 Stk......
*Bockshaar, wie gewdhnliches Ziegenhaar.
Bodenholz, sieche Holz.
Bodenstabe, siche Stibe.
TBohlen, eichene, wie eichene Planken.
- fohrene, wie féhrene Planken.
Bohlholz, siehe Holz.
Bohlstiocke: wie Bohlholz,

Stiver.
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Bohnen, die Last (12 Tonnen auf die Last gerechnet) .....

Nach dem Gewicht, wenn dic Tonnenzahl nubekannt
ist, werden 200 Pfund Netto auf die Tonne ge-
rechnet.

Bohnenstangen, wie Wachholderstangen,
Boldavet, siche Leinwand.
Bolkram, wie Cracau Leinen unter Leinen.
?;g’i:i‘s“m } die 4 Stk. (25 Ellen aufs Stk.) ............
Bootsholz, wie Boofsteven,
Bootsmasten, siehe Masten.
Bootsstaken, wie ordinaire Sparren.
Footesteven.) diem 250 SER L V0TS e b 5 natianl o,
*Béttcherholz oder Bittnerholz, siche Holz.
Bouteillen, siche Glaswaaren.
*Boy oder Boie, das Stk., (25 Ellen auf’s Stk. gerechnet) .
tBranntwein, Franz, mit Einschluss von *Armagnac,
*Charente und *Cognac, das
Oxhoft von 30 Vierteln ............
- TSpanischer, das Oxhoft von 30 Vierteln ...
s ¥Arrak, Rum oder Tafia, das Oxhoft von
B0 "Vierteln. . sbleied ol dn il dn i nn
— tRheinischer, das Oxhoft von 30 Vierteln,.
(Von Schweden werden 90 Kannor pr.
Oxhoft gerechnet.)
— *Korn- und Kartoffel-, pr. Tonne (von 12
anfidie East)i: ) o o SR nIEE S
(Von Schweden werden 60 Kannor pr.
Tonne gerechnet.)

— in Flaschen :

— Holland. Gsnevér} fleis cem, ierche.
Brasilienholz, siehe Firbeholzer unter Holz.
Brennholz, zollfrei. (2 Faden auf die Last.)

Bretter, sieche Dielen & Planken.

TBrocat, das Stk. (25 Ellen auf Stk. gerechnet)............

TBrod, Schiffs-, oder Zwiebacke von Weizen, die Last,
(12 Tonnen 2uf die Last)...... . .rovens ol Jeielid,

Stiver.
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‘*Brod, Schiffs-, oder Zwiebacke von Roggen, die Last,
(12 Tonnen auf die Last gerechnet)..............oo..
Nach dem Gewichie, wenn die Tonnenzahl nicht an-
gegeben ist, werden 100 Pfund Netto auf die
Tonne gerechnet.
Brodkimmel, siche Kimmel. |
Brussen sind Balken.
Biichene Bretter und Planken, siche Planken.
t+Bichsenliufe, kurze, das Dutzend .........ccooieenin..t
tBuchweizen, die Last, (12 Tonnen auf die Last)........
— Gritze, sieche Gritze.
#Biicklinge, siehe Fische,
Bugspriete, nach den Dimensionen, wie Masten.
Biihrenzeug, feines, die 4 Stk., (25 Ellen auf’s Stk. ge-
PECRNEL) - oo cenceeiiiut s geinasnssiadiass
2. grobes, die 5 Stk., (50 Ellen aufs Stk.
gerechnet) o< cooiviiiiacoiiiviianiiiie s ves
— ohne besondere Angabe der Qualildt, wird
als feines Bithrenzeug berechnet.
Burtillen, nach den Dimensionen, wie Masten,
+Buldan, wie Boldavet, sieche Leinwand.
Butten, siche Fische.
Biitten, siehe Holzwaaren,
*Biitten- oder Bottcherholz, sieche Holz.
+Butter, die Last, (12 Tonnen auf die Last gerechnet).....
Nach dem Gewichte, wenn die Tonnenzahl nicht an-

gegeben worden, werden 200 Pfand Netto aunf |
die Tonne gerechnet. |

C.
EGaeao. die 100" BRaA. % csoeiietinsdvnmizisans bt iaisasy
+Caffa, (figurirter Plisch) die 2 Stk. (25 Ellen aufs Stk. |
gerachiiel) ....ccoviediiinneivensanensrsasinnnesiaysenn |
B wEre. ded 00 PR s rne seat rpmn pey o BUTRRD s

¥Caliatourholz, siehe Firbehilzer unter Holz.
Calicos, weisse ordinaire, siehe Catuntuch.
et gedruckte oder gefirbte, werden nach dem Werthe i
verzollt.
*Cambrics, Baumwollene, nach dem Werthe. i
— linnene, wie Kammertuch. |

Stitver.
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15
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+Canariensamen, die 6 Fisser, (12 Tonnen auf die Last)
(Von Holland werden 30 Mud auf die Last gerechnel.)

fCanecel oder Zimmet, die 100 Pfund................oceeens

*Canella alba, die 100 Plund .......ccoevminnnnecenncniinns

*Carlock, siehe Hausenblasen.

Casiant, wie Bombasin,

Casimir, wie Tuch, feines wollenes.

*Cassiafigtula, die 100 Bfand . . oo indonviniaseasii

Rt —weiligned, die 100 Pfand ... ..o .ol t i

Castorhaar oder Biherwolle, siche Wolle,

#*Catharinenpflaumen, die 200 Pfand ....................

+Catun oder Catuntuch, weisses ordinaires, die 8 Sik,

(25 Ellen aufs Stk. gerechnet) ..............ocieives

*Cement, die Last, (12 Tounen auf die Last) ...............
(Nach Gewicht werden 12 Schiffpfund Nelto pro
Last gerechnet.)

Chalons, siche Schalong.

Cider, Fruchtwein, oder Most, das Oxhoft von 30 Vierteln
—  Essig, siehe Essig.

g:;i:rs, } sind zollfrei.

i Cochentlle, whie 100 Phmdey, rosin . olb b e e

*Cognac, siche Branntwein.

Corduan, sieche Leder.

Xoriinder; die, 200 Riand i five Snnkap v ey o g

*Curcuma, siehe Gurkumei.

TCypressenkistchen, der Packen oder 12 (1 T b T

Die unter C. nicht aufgefihrten Artikel suche
man in K. und Z,

*Dachrinnmen, die 3 Sth. coiivoiiimiiiiiossasssnipsnidis
+Damast, Seiden—, die, 2 S ..cunondinrmmnrrseorennaosninnia T
— TLeinens, die 2 BUK; . coseondobsonslisasivig s sesss |

—_ T Wollensy (die 4 Sk, . .. o ccitedtippyainena il
(25 Ellen vyon allen Sorten Damast auls Stk. |
gerechnet.) %

t+Datteln, die 100 Phund.......boimumupdialon,  sdivi ... f

Stiiver.
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{Decken, *Bett, (Engl. Blankets), die 2 Dutz. oder 24 Sik,
e Pferde-, die 2 Dutzend oder 24 Stk ..........

Wenn Bett~ und Pferdedecken Ellenweise und
ohne Stickzahl angegeben sind, werden 4
Ellen auf das Stk. gerechnet.

tDegengefisse, siche Schwertgefisse.
Degenklingen, siehe Schwertklingen.
+Dielen und Dielenden von Ahorn-, Aschen-, Buchen-,
Eichen- und Lindenholz, siche Planken und Plank-
enden.
- T fohrene:
#Preussische, das Schock oder 60 Sik. ........
- fohrene von andern Orlen:
*yon 21 Fuss Linge und dariiber, das Schock
o B0 SR S el e T el

*yvon 18 Fuss bis unter 21 Fuss, das Schock

vam B0 BEl .. o o e ol
*unter 18 Fuss Linge die 1000 Stk. ..........
Dielenden, fohrene, siche Dielen, fGhrene.
Doddersaat oder Absiebsel, die Last (24 Tonnen pr. Last)
Dorsch, siehe Fische,
*Dosinken, die 4 Stk. (25 Ellen aufs Stk. gerechnet).....
TDraht, Kupfer und Messing-, das Schiffpfund .............
—  Eisen und Stahl-, die 100 Pfund.............cccnnee
—  Stahl-, in Fassern oder Kdrben, das Fass oder der
Korb von 600 Bfund.......oee ssasinerssusmarsans
Droguet, ein wollener Stoff: wie einfache Sayen.
+Drell oder Drillich von Russland, die 100 Arschinen.....
+Drell oder Drillich von andern Orten, die 2 Stk. (25
Ellen pr. Stk. gerechnel) ........ccccceiiiueenns
+Drellene Handtiicher, die 5 Dutzend oder 60 Stk......
+Dunen, Flaumfedern, das Schiffpfund.............cccoonenenn

E.

+“Eichene Hiolzer oder Blocke, die 25 Sth................
— Planken, siehe Planken.
TEisen, namlich:
Band -, Bolzen-, Bund-, Gitter-, Manufact- und
Nageleisen, Oregrunder Stangeneisen, Schmiede-

und Stangeneisen, das Schiffpfund.................
Der Sandzoll, 16

|

Stiiver.
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Eisen, verarbeitetes, als: Anker, Canonen, Delphine,
+, Gottlings Geschiitz¥, Kugeln, Ofen, *Eisenbahn-
Schienen und alles Eisenwerk, was zu den Eisenbah-
nen selbst benutzt wird, das Schiffpfund...............

— verarbeitetes, als: | Achsen, | Ambosse, Blech,
(Schwarzblech,)  Grapen, *Pfannen, Pflugeisen, Plat—
ten, Rosten, Schaufeln. Spaten und Topfe und alle
andere nicht ausdriicklich genannten Eisenwaaren ohne
Stahl,, das/Sehiffpfund. =, oo ot ...,

Alle Arten von Maschinen mit Zubehor, sammt
allen Eisen- und Stahlwaaren, welche hier
nicht namentlich aufgefiihrt sind, und von de-
nen man annehmen kann, dass sie zum Theil
aus Stahl bestehen, werden nach dem Werthe
verzollt.

— gegossenes, in sofern solches hier nicht hesonders
angefihrt steht, das Schiffpfund....................
—  Taltes-, und Ballasteisen, Eisengrus, Guss- und
Roheisen, das Schiffpfand...................coceeais
—  Osmund-, die Last, oder 12 Schiffpfund...........
—  Draht, siehe Draht.
Elennshdute, siche Haule.
f+Elephantenzihne, die 100 Pfund................c...co00e.
TErbsen, die Last, (12 Tonnen pr. Last)....................
Erlenstangen, siche Stangen.
Espingsvirke: wie Bootssteven,
{Essig, Wein-, die Piepe oder 2 Oxhoft a 30 Viertel
pr. Oxhoﬂ; ...........................................
—  Cider-, die 2 Oxhoﬁ a 30 Viertel pro Oxhoft..
—  TBier-, die 2 Oxhoft & 30 Viertel pro Oxhoft.....

F.
Farbe, rothe, siche Rothe.
Farbeholzer, siche Holz.
Farberrdthe, sieche Krapp.
tFarberscharte oder Farberkraut, (Serratula,) das
ST T B MRRRR R LR
*Farren und FArsensidas Stk o c...cicrviivismanasbie aneas
Federn, siche Bettfedern und Dunen.
+Feigen, die 400 Pfund........ ... .oevinnniinay, RC Tk wvats oe s

Stiiver.
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Feigen, Tin Korben, (Gewicht unbekannt,) der Korb......

Feldkimmel, siche Kiimmel

Feldsteine: zollfrei. (40 Cubicfuss pr. Last.)

Felle: sieche die verschiedenen Benennungen.

#Felsenflechte von Schweden, siche Bergmoos.

Fensterglas, siehe Glaswaaren.

+Fett, Kichenfett, die Last, (12 Tonnen pr. Last).......

Nach Gewicht, bei mangelnder Angabe der Tonnen-

zahl, werden 200 Pfund Netto auf die Tonne
gerechnet,

Filz: wie einfache Sayen.

FFilzhitte, das Fass......cooieiiaisearanins s soninnannanaansas

In andern Packungen oder Dutzend - und Stiickweise:

nach dem Werthe.

iFische, gesalzene, nimlich:
+Aale, die Last von 6 Fissern, (12 Tonnen

13 R T P P
Lachs, }dle Last von 6 Fassel., (12 Tonnen
Makrelen, i ] R R e

Nach dem Gewichte, wenn die Aufgabe der Ton-

nenzahl fehlt, werden 200 Pfund Netto auf

die Tonne gerechnet,
— +Heringe, die Last, (12 Tonnen pr. Last.).......
— {Stor, die Last von 6 Fassern, (12 Tonnen
Pr-Lask) ..ouvviinroeenacniinioimenmivnraasanes

— +Laberdan, Kabliau oder Dorsch, sammt allen

andern hier nicht besonders anggfihrten ge-
salzenen Fischen, die Last, (12 Tonnen
ProLast.) ..oiocioncanicaiisiiiraniimiearenanens

Nach dem Gewicht werden, wie ohen, 200 Pfund
Netto auf die Tonne gerechnet,

—  tgetrocknete, nimlich:
Agheen, } die Last oder 20,000 Stk...........
Weissfische ,
— Dorsche, Klippfisch, Lingfisch, Rochen, Roth-
schar, Rundfisch, Seyfisch, Sponder oder
Spuren, Stockfisch und alle andern getrock-
neten Fische, die hier nicht namentlich auf-
gefiilhrt stehen, die Last ... ..........cooceeien

36
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oder Stickweise, ohne Maass und Gewicht, die
1000 Stlc. 2. ssbaesaiadlindun 10| perivit Rt )
12 Schiffpfund Netto, 120 Weg und 100 Wahlen
werden aufl die Last gerechnet.
Fische, Rav und Rockling, die Last, (8 Oxhoft oder 12
Tonwest pravhagt)s. A tian B i iy
= marinirte, als: *Neunaugen, die Tonne, (12
Tormen: aukidies Lask). .05 et hanileh L lis .
— Tgerancherte, als: #Bicklinge, die Last von
12 Tonnen oder 20 Stroh.............coiiiee..
Lachs, nach dem Werthe.
— frische, zollfrei, jedoch mit Ausnahme von:
Austern und) welche nach dem Werthe ver-
Hummern, } zollt werden.
*Fisetholz, siche Firbeholzer unter Holz.
TFlachs, nimlich:
Druyaner, Esthischer, wenndie Sorte nicht angegeben;
Feiner ; Flandrischer ; Heiliger ; Hollindischer ; Kno-
chen; Lieflandischer, wenn die Sorte nicht ange-
geben; | Marienburger; Matten; Narva, wenn die
Sorte nicht angegeben; < Notabene, mit Aus-
nahme von Preussischem Notabene Flachs; Pater-
noster, Pelershburger, wenn die Sorte nicht ange-
geben ist; Podolischer; Polnischer, Rakitzer; Rein
Flachs; 9 und 12 Kopfiger; Iste und 2te Sorte,
[0 g v R SRR SRR DL e Sl R
— genannt: Badstuben; Curlindischer; Farken; Ge-
meiner ; Gesthnittener , alle Sorten ; Notabene
Flachs von Preussen; Oberlandischer; Ordinairer;
Pernauer; Preussischer, insoweit er nicht beson-
ders angefiihrt ist; Rapen: Risten, Rositscher,
obwohl er im Passe als zweite Sorle angege-
ben; 2, 3 und 4 Band; 6 Kopfiger; 3te Sorle,
das Sefpand. . .. iovags s sl ems st iihs
— gehechelter, das Schilfpfand............cc..uven.
—  Garn, siehe Garn.
— Samen, siehe Leinsaat.
iFlaggenstangen unter 7 Palmen, die 5 Sth..............
— von andern Dimensionen, wie Masten.
tFlaggentuch, die 4 Stk (25 Ellen aufs Stk. gerechnet)

Stiiver,
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Flimische Leinwand, siche Leinwand. | Stitver.
TFlanell, die 4 Stk. (25 Ellen aufs Stiick gerechnet) ..., ‘ 5
Flaschen, siche Glaswaaren.
TFlaschenfutter, .

dign10, Stk . adlnmmemd Sl o
Flaschenkeller, } te 10, SHk 9

Flaumfedern, siche Dunen.
i Fleisch, gepickelt oder geriuchert, die Last, (12 Ton. pr. Last) 36
Nach Gewicht, wenn die Angabe der Tonnen-
zahl mangelt, werden 200 Pfand Netto auf
die Tonne gerechnet.
Fliesen, wie Steine von Oland, siehe Steine.
Flinten, siche Gewehre. |
*Flockseide, sieche Seide. \
PELor, (Orépe]) dist e PIid: -0 o s i o2 e v nvbonss 5
Floretband, siche Band.
*Floretseide, sieche Seide.
Fohrene Balken, siche Balken.
— Dielen, siche Dielen und Planken.
T Folie, sieche Muskathlumen.

fEranzen, seidene, die 2 Pland ..ccoeuinreniinneinnsnn. 5
- twollene und Flockfranzen, die 8 Pfund 15

Friichte, siehe die verschiedenen Benennungen.

TEuwchsfelles die R0USHc. L0t o Il Y e 1t ) 9

— Pelzwerk, nach dem Werthe.
*Fustikholz, siche Firbehdlzer unter Holz,
Futterleinwand, (Fodervoev) sieche Leinwand.

G.

tGallapfel oder Gallen, die 200 Plund.................... | .9
Gallas, Gummi, siehe Gunmmi arabicum, l
Bl lipot, Ge 0 Pame. 00 0 T e e Ll
o plmei, das SeREPRITA. . o s van e e s s e s ottasen 6
Garleder, siche Leder.
TGarn, Kabe-, siche Tauwerk.

— Schiemannsgarn, wie Tanwerk,

— Hanf-, grobes, zn Tauwerk, wie Tauwerk.
T — Heede oder Werg-, das Schiffpfund............... 9
+ — Segel-,1

— Hanf-, fein, p das Schiffpfund .............. e 36
T — Flachs~-,
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Garn, *Elberfeld-,

— *Leinen-,

—  Konigsberger , Pillauer und Danziger, wenn die
Sorte nicht angegeben ist, wird als Flachsgarn ver-
zollt.

Garn von Preussischen Héfen, wenn die Angabe
in Schock geschieht, wird zu 20 Pfund Netto
pro Schock gerechnet, oder zu 15 Schock
pro Schiffpfund Netto.

} das SehiffpFand ......00k 20 0,

Garn, *Baumwollen, oder Twist, die 100 Pfund..........
— = #Nihe-, *Strick-

und *Stickgarn, die 50 Pfund....
— *Tirkisch rotli=y: .. ez-nmee rrmso
= P K m el r i SR PTRR 3, e st it o smeianr be e g

— Wollen und Sayette-, die d Pfund ................
— gezwirntes, siche Zwirn.
— Floret und Seiden-, die 2 Pland ...................
Garnlint, siche Band, leinen.
Gaze: wie Flor.
*Gelbholz oder Fustik, siche Firbeholzer unter Holz.
Genetten, wie Wildkatzenfelle.
1 Gerste, die Last, (20 Tonnen pr. Last.)....ccocoeaniiennn..
#Gerstengraupen,
*Gerstengriitze,
Gerstenmehl, siche Mehl.
Getreide, siehe die verschiedenen Arten.
TGewehre, Soldaten-, die Kiste mit 100 Stk. ............
—_ Jagd-, werden nach dem Werthe verzollt.

} siche Griitze.

+Gewirznelken, die 100 Pfund...............c..onee, MU
Gips, gestossen oder gemahlen, wird nach dem Werthe
verzollt.

Gipssteine, zollfrei
TGlaswaaren, als:
+Flaschen, leere, das Schock oder 60 Sik. ....
Ein Fass oder 2 Pipen mit Flaschen...............
Die oben angefiihrten sind grine ordinaire Fla-
schen von 3 Quart und darunter; die gris-
sern und bessern Sorten werden nach dem
Werthe verzolit.

“Fensterglas, die 4 Kisten oder Korbe........

Stiiver.
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+Trinkgliser in Kisten, von Venedig, die

Dutzendweise angegeben und von andern Orten,
werden Trinkgldser nach dem Werthe verzollt.
Glockenmetall,
Glockenspeise,
+Glotte, oder Silberglitte, das Schiffpfund ...................
Goldbrocat, sieche Brocat,
Golddraht, das Pramd. i, S0l el LRl v s
Goldmiinzen, zollfrei
+Goldpele, die 2 Stk. ............ T L L L L
Goldstangen, zollfrei.
Gordinger, wie fohrene Balken.
Graphiterde von Preussen, wird nach déim Werthe verzollt.
tGrauwerk, die 1000 Stk. ........ocooiiiii i
tGrobgrin, doppelt, die 2 Sthk. ...
- einfach; dig' 4 Stk i naiadnliin
(25 Ellen von beiden Sorten werden aufs
Stk. gerechnet.)
Gritze und Graupen:
{Buchweizengritze, die Last, (12 Tonn. pr.Last)
*Gerstengritze, *Gerstengraupen u, *Grau-
pen, die Last, (12 Tonnen pr. Last.)................
{Hafergritze, die Last, (12 Tonnen pr. Last) .............
Nach dem Gewicht, wenn die Aufgabe der Ton-
nenzahl mangelt, werden 200 Pfund Netto
auf die Tonne gerechnet.
*Riergritze, die 100 Pfund................onn
Hirsegritze, siche Iirse.
“Mannagritze, die 100 Pland. .. ......ooociiii
#Perlgraupen, die 400 Plond .............ccooee.
*Gritze, ohne weitere Benennung, die 400 Pfund

} das Schiffpfand ....q.oammes vesses v x

+Gummi, namlich:
— Arabicum, Barbarice, Gedda und Senegal,
Qien 200 PRund: -0 Mt i S B i L
Benzoe oder Benjamin, die 100 Pfund...........
—  Olibanum oder Weihrauch, die 100 Pfund .....
Alle andern Sorten, oder die sogenannten Gum-
miharze werden nach dem Werthe verzollt.

*Gurkumei, die 100 Plund.,...ccoooneimeiiimneiianeeioniies

Stitver.
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H.
Haarpuder, wie Amidam.
tHaartuoh, die & Stkicoickmes oo v sasiiabes SHEi e
[Hafer, die Last, (24 Tonnen pr. Last) ...............cocuuues

—  Griitze, siehe Gritze.
— {Mehl, siche Mehl.

*Hagel, Bleihagel, die 100 Pfand ..........c.cconvvnnnnnan.
fHandschuhe, Russische, die 100 Paar.....................
— andere Sorten, werden nach dem Werthe verzollt.
Handspeichen, die 1000 Sth, .......coveneiceniraiianennnnn.
THanf; dastBalpndC T T R B
—  Garn, siehe Garn.

—  Ohl, siehe Ohl

—  1Saat, die Last, (24 Tonnen pr. Last) .............
THarnisches diec 100 Sl ol ot o
+Harz, desyBoRiffpandslt. 00, o ha Rl ek
tHaselniisse, die Last, (12 Tonnen pr. Last) ..............
*Hausenblase, die 100 Pfand.....c.oceenvnnrinnnenininnnnnns

Hausgerith, gebrauchtes, zollfrei,

{Hédute, tPferde-, {Kuh-, tOchsen- und Hiute von
jungem Rindvieh, (Engl. Kips,) roh, *gesalzen
und trocken, die 10 Decher oder 100 Stk. .....

—  von jungem Rindvieh, (Kips) roh, *gesalzen
und trocken, wenn solche unter 9 Pfund pr. Stk.

wiegen, die 10 Decher oder 100 Stk. .............. |

—  {Elennshiute, |Hirsch- und }Renunthierfelle, der |
Dacher von- L0 LG a0l bag. o vaies |

{Hede von Hanf und Flachs, die 100 Schiffpfund............ |

— Garn, siehe Garn.
Hederich oder Ackerkohlsamen, wie Riibsaat.
tHellebarden, die 100 Stk -.ooainiiibimidouiie s svnsvves
Helsinger Buldan, siche Leinwand.
Hemden, wollene, die 10 Sth. ...cvocvveviniiiiininninasainas
Heringe, siehe Fische.
tHermelinfelle, die 5 Zimmer a 40 Stk...................

-_ Pelzwerk, nach dem Werthe.

Hirschfelle, siche Haute.
THirse oder Hirsegritze, die Last, (12 Tonnen pr. Last) |

Nach dem Gewichte, wenn die Aufgabe der Ton-
nenzahl mangelt, werden 200 Pfund Netto
auf die Tonne gerechnet.

Stiiver.
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, nimlich Firbeholzer, als:
+Fernambue und alle Sorten Brasilienholz, die 1000 Pfd.
#Barholz; *Blauholz; *Caliaturholz; *¥Camholz; * Cam-
pecheholz; *Fisetholz; *Fustik von allen Sorten; * Ga-
liciaholz ; * Hondurasholz; * Japan oder Sapanholz; * Pro-

vinceholz und Sandelholz, die 1000 Pfd.................
*Nicaragua; *Rio de la Hacha; *St. Martinsholz;
*Stockfischholz, die 1000 Pfd. ... ...covvnviininiininnnn
namlich Nutz- und Bauholz, als:

TBodenholz,

Fassholz,

1Franzholz,

At | Hipsels
FHollandsholz, das Grosshundert von 48 Schoe

1Klappholz,
TPipenholz,
*Bittner- oder Béttcherholz, die 4 Schock.............
1Stabholz, die 4 Schook:. . oo. . iomiviasiiisiawemasabnyoe
Bootsholz,
Bootstevenholz, d1ps 2ol REehem g Mec Sl o,
Bergholzer, das Schock oder 60 Stick..................
fBohlholz, eichenes, wie eichene Balken.

— fohrenes, wie fGhrene Balken,
Riegelholz oder Querbalken wie Balken.
*Bauholz, | -
*Halbholz,
TKielholz,
{Knieholz, & die: 25 Btiek e o0 S Gl RN
+Krummbholz,
*Langholz,
+Schiffsholz,
Schratholz,
+Kreutzholz, das Schock oder 60 Stick.............
Stanholz von 9 Zoll und dariiber: wie Balken.

—  unter 9 Zoll, das Schock oder 60 Stick .....
Viertelholz von 9 Zoll und darither: wie Balken.

— unter 9 Zoll, das Schack oder 60 Stiick...

T8plittholz, die. 100 Staick.....cvutaatamamitonind L.

Wenn Splittholz zugleich nach Faden- und Stickzahl
angegehen ist, wird der Zoll nach der Stickzahl
gerechnet.  Ohne Stickzahl wird der Faden zu
150 Stiick angenommen.

Stitver.
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Plahlholz, vierkantiges: wie Bohlholz.
= rundes, wird nach den Dimensionen ver-
zollt wie Rundhdélzer.
Rundhélzer: nach den Dimensionen, wie Masten. &
Holzer von Riga, (Rundholzer:) nach den Dimensionen wie
Masten.
—  Quadratholzer, eichene: wie eichene Balken.
- — fohrene: wie fohrene Balken.
— eichene: wie eichene Balken.
—  [Fohrene: wie fohrene Balken.
Holzwaaren, namlich:
hélzerne Backe,
— Bitten oder Milchbiitten,

—  Napfe oder Milchnapfe, | die 5 Schock oder

o Schiisseln, 300 Stick........
- Schalen,

— Troge,

- Schaufeln, } die 10 Schock oder
—  Schopfschaufeln, 600 Stick........
— Teller, die 5 Schock oder 300 Stick............

— Nagel, siche Nigel.
tHonig, die Last von 8 Ahm (12 Tonnen pr. Last)..........

Wenn das Gewicht angegeben ist, wird der Zoll da-
nach berechnet, im Verhiltnisse von 400 Pfund

Netto pr. Tonne. '

THop fen; dns " Sehiffpfand .ot oL L R R
+Hopfenstangen, die 1000 Stiack.............oooomniennnn.o. 1‘

J.

Jacken, wollene: wie wollene Hemden.

*Japanholz, sieche Farbeholzer unter Holz.

TIItisreile] die 1000tk 2y S0 5 i i

Pelzwerk: nach dem Werthe.

+Indigo, die 0D PRt el alonduil sl Jlai B e,

fIngwer, eingemachter, die 100 Pfund..................,
== firockener, die 100 Pfund........ccooccviniin

Jopenbier: ist Prissing, siche Bier.

Stiver.
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Juffers: sind Sparren, siehe Sparren.

tJuften oder Juchten, iber 5 Pfund pr. Stick wiegend, |
A}

der Decher oder 10 Stick..........
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Juften, von, und unter 5 Pfund pr. Stick (roth und weiss | Staver.
bereitete Kalbfelle), dic 5 Decher oder 50 Stick ‘ 9

It
Kabelgarn, siehe Tauwerk.
Kabeltaue,
Kabeltrossen,

Kabliau, siehe Fische. I
Kaddigheeren sind Wachholderbecren. |

} sieche Tauwerk.

*Kdlber, das SUICK (. litvivs ciuniisaviaeiiananiomiiioiiin, | B
+Kalbfelle, roh, *gesalzen und trocken, die 10 De- |
ther 100/ BHoK oo cva e At e iRt o I (2

von 9 Pfund Netto und dariber pr. Stick,
siehe Kips unter ,,Hiute.*
- bereitete, siehe Juften und Leder.
Kaldaunen, gesalzene: wle Fleisch, gesalzen oder ge-
pockelt.
Kalk, gemeiner,
Kalkstein,
Kalkwolle, sieche Wolle. |
+Kalemink von Russland, die 100 Arschinen.............. {ring
Kalmank: wie Bombasin, |
+Kalmus, die 100 Pland........oooooi, 6
*#Kamelgarn, siche Garn.
*¥Kamelhaar, die 25 Pfund .......co.hn il L. 6
tKamelot, die 2 Stick (25 Ellen aufs Stick gerechnet)
+Kammertuch, leinenes, die 4 Stck., (25 Ellen aufs Stk. |
gerechnel) cv....oveiiniiiviniieanionmniiiiineneiiee 15
#Kammholz, siche Farbeholzer unter Holz.
Kandis, sieche Zucker.

} zollfrei (12 Tonnen pr. Last).

o

+Kaninchenfelle, graue, diec 1000 Stick ................. 9
- +schwarze, die 1000 Stick. .......... 18

- ohne Angabe der Qualitdt, die
1000 Stk s busmme NIRRT 18
#Kaninchenhaar, die 5 Plund............coooiiiiiiit 3

Kannefas, siche Segeltuch,
— einfache Melwings, siche Leinwand.
+Kannen und Krige, irdene, der Korb...................... 36

In andern Packungen und Stickweise, nach dem |
Werthe. !



TKapern, in Pipen und Oxhoften, die Pipe oder 2 Oxh.

—_ in kleinen Fastagen, in Kisten und dhnlichen
Packungen, werden nach dem Werlhe verzollt.
*Kardamom, die 100 Pfand.........oooeneiniiiivinininnnn...

Kardendisteln (Chardons & carder), siche Wollkratzen,
*Kartoffeln, die 100 Tonnen (12 Tonnen pr. Last)........
TRise, das Sobifpfind ..ottt it i
TRastanien, das: Bolsseat .. v ittt too tethsin i
Nach dem Gewichte, wenn die Aufgabe nicht in Bois-
seau geschehen, wird 100 Pfund Netto pr. Bois-
seau gerechnet.
TKatzenfelle, die 1000 Stiek ...o..oiiiinuivecinsonsisonnnns
- Pelzwerk: nach dem Werlhe.
Kaufmannsgiiter, siche Waaren,
TKirsey, Osnabricker, die 4 Stick (25 Ellen aufs Stick
SoreoDet) o i s s e e s bl e S
— alle anderen Sorten werden als wollenes, feines
Tuch verzollt.
TEiskens dieihastn ot o il AR e e s
Kitzenfelle, die 1000 Stick......... T U T T
Klafterholz: zollfrei (2 Faden pr. Last).
Klappholz, siche Holz.
Kleider und Kleidungsstiicke, fertige, neue, werden
nach dem Werthe verzollt.

o und Kleidungssticke, gebrauchte: zollfrei.

TKlingen, siche Schwert- und Sabelklingen.
Klippfisch, siehe Fische.
Klétze von Aschen- und Birkenholz, siche Aschen- und
Birkenholzer.

—  von Eichenholz, siehe Eichenhélzer.
Kluverbdume: nach den Dimensionen, wie Masten.
Kniehdlzer, siehe Holz.

*Knochen, das Schiffpfund................ccovevvrrrennnnn...
Kobalt oder Kobalterz, die 100 Pfund......................
Kohlsamen: wie Riibsaat.

TKniippel, ganze, das Grosshundert oder 48 Schock........
TKorinthen, die 200 Pfund..........cccoveemrennrnnennannn..s
Korke oder Pfropfen, nach dem Werthe.

TKorkholz in Bindeln, die 5 Bimdel ...........coovin....

Stiver. J
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Korkholz, in anderen Packungen, wird nach dem Werthe
verzollt.
Korn, siehe die verschiedenen Arten.
#*Kornbranntwein, siche Branntwein.
Kraftmehl, siche Amidam.
eiT-a ppr, dien AU e e e e
Kratzen, siche Wollkratzen.
Kreide, weisse, rohe, und Kreidestein: zollfrei (12 Ton-
nen pr. Last).
— — gemahlen oder gestossen, wird nach dem
Werthe verzollt.
— rothe,
— schwarze,
tKriige und Kannen, siehe Kannen.
Krummhélzer, siche Holz.
#Kubeben, die 100 Pfund................. Ry abr i Be s Lyl
Kichenfett, siche Fett.
Kugeln, eiserne, sieche Eisen.
IRt e, das Stiok, s <IN b s L U L B L
Kulters werden nach den Dimensionen verzollt, wie Schwe-
dische und Norwegische Sparren.
Hlimmel; die 100 Plond civisianiaintonlim 007 880
+Kupfer, das Schiffpfund ..........oooi P T
— Arbeit ..l o
— Blech und Draht
+Kupferrauch, das Schiffpfund.......... N, U, S
TKupferwasser, das Schiffpfund............. CEieansonidy O
SR TAREe ;- die D BtHCK coserecs vesi sanusudraivaseaaial VRN L

} nach dem Werthe.

}wie Kupfer.

L.

Laberdan, siche Fische.

Lachs, siehe Fische.

Laken, siche Tuch, wollenes.

TLakritzen, oder Lakritzensaft, die 100 Pfund..........

e mmPelle, die-1000 ‘Stick Lot IR S0 L0

Langetten, siehe Band, leinen.

Langfisch oder Langling, siche Fische.

tTLatten, eichene, die 10 Stick............c.iciieenenneen...
- fohrene, doppelie oder Topp-Latten, 6 Faden

und dariber lang, die 10 Stick.............coevvees

Stiiver.
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Latten, fohrene, unter 6 Faden, die 10 Stick................
—_ einfache oder Strohlatten, die 1000 Stiek.........
— *yon Schweden und Norwegen, die 1000 Stiick
Der Faden Latten von Schweden und Norwegen, wird
zu 150 Stick gerechnet, wenn die Angabe der
Stiickzahl mangelt.
Latten, vierkantige, siche Mauerlatien.
Lauch, siehe Zwicheln.
tLeder, nimlich:
+ Abfalls- und Leimleder, die 200 Pfund .............
+ Pumpen- und Sohlenleder, die 100 Pfund..........
+ Alaunleder, die 1000 Stick...............covvennens
+Basanleder, die 5 Decher oder 50 Stick............
1 Corduanleder; 7§ Garleder und Rindleder, der De-
cher ivon 10/ 8Hiok. . ... 00, .o Lt Mt S0 L s
+Rauchleder und Rothlas, die 5 Decher oder 50 Stk.
Russleder, siehe Juften.

+Simischleder, die 5 Decher oder 50 Stick...... e

Schottischleder, der Decher von 10 Stick............

1 Spanischleder oder Saffian, und Wachsleder, der

Decher vom! 105SeK . .5 100 st e 1dss soeliiant] S804

Weissleder, die 1000 Stiick............ce0ivine. e

Bereitetes Leder, welches nicht namhaft angefihri

ist, der Decher von 10 Stick..........cccoviuinvies
Leidsgriin: wie einfaches Grobgriin.

+Leing, die TOCRREAS, ;.o S0a 3 B, sl s Lo

Leimleder, siche Leder. :

Leinenband, siehe Band. |

Leinengarn, siehe Garn. |

Leindhl, siehe Ohl. l
+Leinsaat, die Last (24 Tonnen pr. Last.).............co0en.

TLeinwand, namlich: .

o +Boldavet oder Kannefas, .,doppelbreits, die 4 L

Stick oder Rollen.......cc.oooeiiannenns i

— - oder Kannefas, .,einfache Melvings®, |

die 2 Sttiok: s v b an it \

- - Franzosischer und Danziger, wie dop- |

pelbreite Boldavels. }

Stiiver.
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Leinwand: Boldavet, Hedeleinener von Pillau, s. Hedeleinen.

50 Ellen von allen Sorten Boldavet oder Kannefas
werden aufs Stick gerechnet.
Buldan, wie Boldavet.
Kannefas, siche Boldavet.
Melvings Boldavet, wie einfache Boldavet.
Bremer Leinen; Bretagnes; Englisches, Schotti-
sches und Irisches Leinen, die 2 Stick..........
Flimisches Leinen von Holland: Flandrisches
und Hollindisches Leinen, die 2 Stick..........
Schlesisches und Westphilisches, die 2 Stiick
Flachsleinen iberhaupt: 1 Helsinger Leinen
von Flachs; Kanigsberger, Pillaver und Helsin-
ger Leinen, ohne Anfiihrung des Stoffes aus dem
es gewebt; Pommersche nnd dhnliche Leinen,
dled 2=REacleaiiny. i (I e S r Sty e -
1 Stettinsche Leinen, das Stick...................
25 Ellen von allen diesen Leinen werden aufs
Stiick gerechnet,
tHanfleinen; Helsinger Leinen von Hanf;
Futterleinen; Packleineny Cracauer; Podolisches
oder Polnisches Leinen; Sackleinen, und Hede-

leinen iberhaupt, die 4 Stick.......cc..oovuuns

schwarzes Hedeleinen, die 8 Stick ..... Rl

50 Ellen von diesen Leinen werden aufs Stick
gerechnet.

grobes Osnabriicker und Steifleinen, die 100 Ellen
Platillas royales: wie doppeltbreite Boldavets.
Russisches Leinen, namlich:

Hanfleinen ; Flamisches Leinen; Sackleinen; {Ra-
ventuch und alle andere Russische Leinen von
St. Petersburg und ganz Russland, mit Ausnahme
von Segeltuch und Presenningtuch, die 200 Ar-
LT R e SR SRR AT AR AR EL A 5

50 Arschinen sind gleich einem Stiick.

Leiterbaume, sowohl rauh als zugehauen, werden nach der

Linge und Dicke, wie Sparren verzollt.

Lichter von Talg und Wachs, siche Talg und Wachs,

Spermaceti, werden nach dem Werthe verzollt.

Lignum vitae, siehe Poekholz.

Stiiver.
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¥Limonen, frische, die Kiste, ohne Ricksicht auf die
darin befindliche Stickzahl .............cccocceenes
20 Kisten werden aul die Last gerechnet.
— ‘rgesalzene, die Pipe oder 2 Oxhoft...........
Lindene Balken, siehe Balken von Lindenholz.
— Bretter und Planken, siche Planken.
— Holzer, wie fohrene Balken.
Linsen, die Last, (12 Tonnen pr. Last).......................
Lint, siche Band.
{Larbesren: die 200Pfnd. 5 AT SR TSN,
Lucksaye: wie einfache Saye.

Luaiben s aest s i R e T s o e e .

Macis, siche Muskaten,
tMakeyer, Tirkische doppelte, die 2 Stick, (25 Ellen
antE BRACIEY s o vt e e e
— einfache, die 4 Stick, (25 Ellen
AL B RAOIE) vl s ion wvidaet b s uieis o
Makrelen, siehe Fische.
{Malz, die Last, (20 Tonnen pr. Last).......c.ccocinvennnnes
TMandeln, disA00 Pl Lo o oot st o T
tManiget (eine Art Kardamom), die 100 Pfund........... T
Manna oder Mannasaft wird nach dem Werthe verzollt.
¥Mannagritze, siche Griilze.
anufacturwaaren, siche Baumwollen-, Seiden- und Wol-
len-Waaren.
+Marderfelle, der Zimmer von 40 Stick....................
— Pelzwerk, nach dem Werthe.
*¥Martensholz, siehe Farbeholzer unter Holz.
TMasten, Mastbaume und alle andere féhrene Rundhélzer:
—  tgrosse, von 15 Palmen und dariber, das Stick
— mindere, oder Spieren von 7 bis unter 15 Pal-
MERGRAEE BEICK: oo toveiasiscmsaizsn voss o soataa
— Boot- und Toppmasten, Flaggenstangen oder kleine
Spieren unter 7 Palmen, die 5 Stiick ...............
Mauerlatten, das Schock oder 60 Stick.........c.ooooeeo...
TMehl von allen Sorten, als: Gersten-, THaler-, Roggen-
und Weizenmehl u. s, w.; die Last (12 Tonnen pr. Last)

Wenn das Gewicht angegeben ist, werden jederzeit
200 Pfund Netto auf die Tonne gerechnet.

Stuver.
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®Mennige, die JOVIBRNAL. ... oo beititestiasssess s waknnns

dMesaing, degsSeRiand. .. oo ol e e
— TArbeit, der Korb, wiegend 1 Schiffpfund.....
— Kanonen, das Schiffpfund ............ccocennnnens
i TDraht, wie Messing Arbeit.

Metal, wie Messing.

—  Arbeit, wie Messing Arbeit.
— tKanonen, wie Messing Kanonen.

tMeth, die Last (12 Tonnen pr. Last) .......ccivveeeeennnnns

Milchkummen und Népfe, siche Holzwaaren,

Mobilien, alte, gebrauchte, zollfrei.
o= neune, werden nach dem Werthe verzollt.

Mohnsamen wie Canariensamen.

Molton, wie einfache Saye.

Most, siehe Cider.

TMihlenfligel, von 7 bis unter 15 Palmen, das Stiick ...

e von anderen Dimensionen, wie Masten.

Miihlsteine, werden nach dem Werthe verzollt.

Mumme, siche Bier.

Munition, siehe die verschiedenen Benennungen.

Minzen, Gold und Silber, zollfrei.

tMuskatniase, die 100 Prand. .o ..ttt i il

fMuskatenblumen, die 100 Pfand... ........ccoooviiiainns

Musketen, siche Gewehre.

N,

TNagel, eiserne od. Spiker v. Russl. u. Schwed., d. Schiffpfd.
— —  tvon anderen Orten, die 100 Pfund......
- Tkupferne, messingene u. metallene, das Schiffpfd.
—  Tholzerne Schiffs—, die 10,000 Stick.............

Nahseide, siche Seide.

Nahzwirn, sieche Zwirn.

Nelken, siehe Gewiirznelken.

*#Nelkenpfeffer ist Piment.

*Nellou, siche Paddy, unter Reiss.

#Neunaugen, siche Fische.

*Nicaraguaholz, siehe Firbeholzer unter Holz. :

*Nierenfett (Ister), die 2 Schiffpfund .......................

Nutzholz, siche Holz.
Der Sundzoll. 17

Stiver.
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#(chsen, das Stick..... T e v here P e

Ochsenhiute, siche Hiule.

4 Ohl, Lissabonner, Baum~ und Olivendhl, das Fass, d.h. die Pipe
Die Pipe Olivenohl wird zu 900 Pfund Netto gerech-

net, und das Gewicht bei der Zollherechnung
zgum Grunde gelegl, wenn das Maass nicht an-

gegeben ist,
—  +Hanf-, Lein-, Rith- oder Rapp- und Rundsaat, die 2 Ahm
—oBPeal— il BUARIG S s s s e e A
Ein Schiffpfund Netto wird aul den Ahm gerechnet.
— wohlriechendes; Palm-; Terpentin; und Ohl in Flaschen

oder Gliasern, werden nach dem Werthe verzolli.

— Spermaceti, ist Thran,

Ein Schiffpfd. Netto von diesen Ohlen wird aufden Ahm gerechnet.
#0ker, die 200 Pland. . oo s s e
{Oland, Steine von, siehe Steine,

Olibanum, Gummi, siche Gummi,

tOliven in Pipen u. Oxhoften, die Pipe oder 2 Oxhofte

— in kleinen Fustagen, in Kisten oder ahnli-
chen Packungen werden nach dem Werthe ver-
zollt.

#*Operment, siche Auripigment.

*(Orangen, frische, die Kiste, ohne Ricksicht auf die
darin befindliche Stiickzahl, (20 Kisten werden
auf die Last gerechnet).............icmeiiiiaiien.

- gesalzene, werden wie gesalzene Limonen

verzollt.

Organsinseide, siehe Seide, rohe.

*Orlean, die 100 Pfund........cooiuenee 17 RS

Osmundeisen, siche Eisen.

+O0tterfelle, die 100 Stick..........cceeeeenn. N on S e

— Pelzwerk, nach dem Werthe.

P.

Packlinnen, Packiuch, siche Leinwand.
#*Paddy, siche Reiss.
+Papier, die 8 Ries................... v T e A
Wenn die Angabe in Ballen geschieht, ohne Be-
merkung der Rieszahl, werden 10 Ries auf
den Ballen gerechnet.

Stiiver.
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Pappe und Tapetenpapier werden nach dem Werthe ver-
zollt.
{Paradieskérner, die 100 Plund .......ccovevinrnnan.. ..
*Pastel, sieche Waid,
1Pech (grob Band) die Last (12 Tonnen pr. Last)..........
—  F(klein Pech) die Last (12 Tonnen pr. Last)..........
Pechdhl, siche OhL
Pelzwerk, jeder Art, wird nach dem Werthe verzollt. Mit
Riicksicht auf Zobel und Zobelpelzwerk, siche Zobel.
*#Perlgraupen, siche Grilze.
Perpetuelle, wie Sarsche oder Sartuch.
FRReffer; dietI00PRmdL L, S i, sl ol R L
35 2 ST R Sl i ek el TR G e e s A
— Decken, siche Decken.
- Hiute, siche Haute.
Pflastersteine, zollfrei. (40 Kubicfuss pr. Last.)
iPflaumen, *Ungarsche und ordindre oder Zweil-
schen, die 800N RRmd) .o et Uil sndsin
- +in Pipen, die Pipe, wiegend 800 Pfund......
- in andern Fustagen, wenn die Sorle nicht
angegeben, die 800 Pfund . S il e &
— *in Kisten, Kasten, Sclmchteln umi ahn—
lichen Packungen, wenn die Sorlen nicht an-
gegeben sind, werden wie Catharinenpflaumen |
verzollt.
Pfropfen, sieche Korke. ;
*¥Piment, die 200 Pfund...........cooennnnns RIS SR 2
Pipenholz, siche Holz.
Pipenstabe, siehe Stabe.
tPlanken und Bretter von Ahorn und Lindenholz:
—  *yon 21 Fuss Lange und daritber, das Schock

oder GOBIE <. oiioeisiatainndivusss s idurs  vyas s
— #yon 18 his unter 21 Fuss Linge, das Schock
oder BOTSHR. 1. o et S e s VRIS
—  “*unter 18 Fuss Linge, die 1000 Stk. .............

+Plankenden und Brettenden von Ahorm und Lin-
denholz, werden nach dem Fnssmaasse wie
Planken u. Bretter von demselben Holze verzolll.

tPlanken und Bretter von Aschen und Buchen: wie
Planken und Bretter von Eichen.

17%
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{Plankenden u. Brettenden von Aschen und Buchen,
wie Plankenden und Brettenden von Eichen.
tPlanken u. Bretter v. Eichen, das Schock oder 60 Stk.
Plankenden und Brettenden von Eichen:
— von 8 Fuss und darunter, das Schock oder 60 Stk.
— von anderer Linge, wie Planken und Bretter von
Eichen, s. 0.
+Planken, fohrene, siche fohrene Dielen,
Vierkantige fohrene Planken, 9 Zoll und dariiber dick,
(Tallplanken oder Thickstuff henannt:) zum Schiff-
bau dienend, werden wie fohrene Balken verzolll.
Sind sie hingegen unter 9 Zoll dick, so entrichten
sie den Zoll als fohrene Dielen von 21 Fuss und
dariiber, nimlich 36 Stiver pr. Schock.

Plankenden und Brettenden, fohrene, siche Dielenden,
fohrene.
Platillas royales, siehe Leinwand.
Pledding, sieche Steifleinen unter Leinwand.
Pliisch, wie Calffa.
Pockholz, die 100 Plandr. Sy, 1L oL S0t 450
Polemiten, sieche Kamelot.
*Pomeranzen, wie Orangen.
Porter, die®250xhof0. U005 0. G0N0, . UMENRGSE _Joscl L.
Von England sind 54 Gallons, von Schweden 90 Kan-
nor 1 Oxhoft.
— in Flaschen, wird nach dem Werthe verzollt.
+Posamentirwaaren von Gold und Silber, das Pfund..
— 4von Seide, die 2 Pfund.............
= von Wolle, die 8Pfund...............
Pottasche, siche Asche.
Pottloth, siehe Bleierz.
Presenningtuch, wie Segeltuch,
*Prunelleni?die 200 Phand L il oo Dl Al s e
Priissing, siche Bier.
Puder, siche Haarpuder.
Pulver, sieche Schiesspulver.
*Pumpen- und Rinnenhdlzer, die 25 Stiek..............
Pumpenledeér, siehe Sohlleder unter Leder.

Stiver.
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Q.
Quadersteine, siche Sandsteine.
Quecksilber, die 25 Plund................ovus T

R.

{Raaen, Schiffs-, von 7 bis unter 15 Palmen, das Stick....
— — von andern Dimensionen, wie Masten.
Rafter (eine Art Sparren), 5 & 6 zillige, die 10 Stick.....

—  von andern Dimensionen, wie Schwedische und Nor-

wegische Sparren.

TRapsaat, siche Riibsaat.

Rasch, wie Bombasin.

Ratin, wie Tuch, wollenes, feines.

tRaucherwerk, siche Weihrauch.

Rav und Reckling, siche Fische.

Raventuch, siehe Leinwand.

Reifen, eiserne, siche Bandeisen unter Eisen. '
T Reiss, geschilter, die 200 Pfund ........coovvivennnnnnn. '
—  #*in der Schale (Paddy oder Nellou), die 400 Pfund

(Der Bushel wird zu 45 Pfund Nelto angenommen.)
Reissblei, sieche Bleierz.
Rennthierhdute, siche Hiute.
*Rhabarber, die 20 RRind. .0 0. 0o e et e s
FRaponfice; die: 25 Pland 0 e i T e
#Ribben von Preussen u. Russland, das Schock oder 60 Stk. |
— von Schweden und Norwegen, 5 a 6 zdllige, die 1
FOBER! - 2 SR s e el S
— von anderen Dimensionen, wie Schwedlsche und
Norwegische Sparren.

*Ricken, wie fohrene Sparren.

Riegelholzer, siehe Holz.

Rinder, wie Kihe.

Rinderhaute, siche Haute.

Rindleder, siehe Leder.

¥Rinnenholzers die; 25 S| cierlhpnin resilhe s Mes o dy satd ‘

TRoggen, die Last (20 Tonnen pr. Last)............... Eiiis |
— Brod, siehe Brod.
— Mehl, siche Mehl.

ioma kel e i’ AUDRbEANG - 5. von st S50 vsaiss ot S woieie

Stiiver.
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Rosette, blaugemischter, das Stick (25 Ellen aufs Stick

G NI Sy S et et A R

Rosinen, in Kérben, die 400 Pfund.............oocoiiciiannnn
= — (Gewicht unbekannt), der Korb .......
—  schwarze, oder Korinthrosinen, die 200 Pfond .....
—-  alle anderen Sorten, die 100 Pfund..................
tRothe, von Danzig, das Schiffpfund..........................
— - Schweden, die Last (12 Tonnen pr. Last) .....

— - anderen Orten, siehe Krapp.

Rothlas, siche Leder.

Rothstein, wie verarbeiteter Bernstein.

Rotschir, siche Fische.

*Roucou, siche Orlean.

Rith6hl1, siehe Ohl.

Ritbsaat, die Last (24 Tonnen pr. Last) .....................

tRuder, Schiffs-, grosse, das Schock oder 60 Stk......
— — {kleine, das Schock oder 60 Stk.....
— — ohne Angabe der Beschaffenheit, das

Schock oder 60 Stk. .........c.coeieuiil

Rum, siche Branntwein.

Rundfisch, siehe Fische.

Rundhdélzer, siche Holz,

Rundwerk, wie verarbeiteter Bernstein.

Russleder, sieche Juften.

S.

Siabel, siche Schlachtschwerter.

Sabelklingen, siche Schwertklingen.

Sacklinnen, siche Leinwand.

Saffian, siche Leder,

Saffran. i 2 PRING o vt nis s risaie Sensnanha bra

Salpetary die 100 PRRd, . oo iiiiiimaivysess v fobsb

{Salz, Lineburger, die Last von 12 Tonnen..................

—  talles andere, die Last (18 Tonnen pr. Last) ........

Samen oder Saat, siche die verschiedenen Benennungen.

Samisch Leder, siche Leder,

tSammet, feiner, das Stk. (25 Ellen aufs Stk. gerechnet)
— {Halb-, die 2 8tk. (25 Ellen aufs Stk, gerechnet)
e {1Zwirn-, wie Halb-Sammet.

w
—
=
=
o

g@@chﬁfﬂw
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Sammet-, Seidenzeug und Tuch:
— 1, Fass KXamWaATEN . ... .. .eeedashmybienansns oidnnd
- 1 Packen oder Fass, 100 Rihaler werth..........
#Sandelholz, siche Farbeholzer unter Holz, .
Sandsteine oder Blocksteine werden nach dem Werthe

verzollt.
*#Sapanholz, siche Firbeholzer unter Holz.
RBargaparille; die 400 Blond. cos s i snaiosdade.
Sarsche oder Sartuch, die 4 Stk. (25 Ellen aufs Stk
geneehnet) . oot e es pinaniion cirun bup saalie iy o
Satin, von ¥Baumwolle: nach dem Werthe.
— = Seide, die 2 Stk. (25 Ellen aufs Stk.) .........
— - Wolle, die 4 Stk. (25 Ellen aufs Stk.) ........
Saye, doppelte, die 2 Sth....ociininarorerininas S
= pinfasha,din 4 S v taatn ey i sos s bai e 18

(25 Ellen Saye beider Sorten aufs Stick gerechnet.)
Sayettegarn, siche Garn.
S chaffelln, die 1000.8EK..... .. .operumorsennscassh-dunpssss
Schafwolle, sieche Wolle.
Schalong, wie einfache Saye.
Schaufeln von Eisen, siehe Eisen.

— - Holz, siche Holzwaaren.
Schaufelstangen (Lubber), wie ordinire Sparren,
#8chetter (Dvaelg), von allen Sorten, die 4 Stk. (50

Ellen aufs Stick gerechnet) ......
Schiemannsgarn, wie Tauwerk,
Schiessgewehre, siche Gewehre.
tSchiesspulver, die 100 Pfund.....c..ooiviiiinneninnnnias
Schiffbauholz, siche Holz.
Schiffs-Inventarium, gestrandetes: zollfrei.

Schiffs-Spillen, eiserne, das Schiffpfund.................
— - holzerne, nach den Dimensionen, wie
Rundholzer.
Schinken, wie Speck.
tSchlachtschwerter, die 25 Stick........covvrvneinnnnn.e.

Schleifsteine, kleine, zollfrei.

Schmack, siche Sumach.

Schniire, seidene, siche Seide, verarbeitete.

{Schreine, gemalte, der Korb ...cccovvvevivaniiiaiiiinnnnns
Schiisser oder Liunfer, das Fass.......... Fas S5 s e

Stiver.
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#*Schwaneboie, wie Boie.
Schwarzblech, siche Blech.
tSchwefel, die Last oder 12 Schiffpfund....................
Schweinschmalz, siche Fett.
Schwertgefasse, die 100 Stk.. .. ... it LGl o
Schwertklingen, die 100 Stk .....ccovveenan... A
T8 chwertplosten, die d:Stkert, AU ALallinll 0l
Segelgarn, siche Garn.
TSegeltuch, die 4 Stk. oder Rollen (50 Ellen aufs Stick
gerdetinetd) osavein orina e M S e
— altes, zum Gebrauche der Papiermiihlen, nach
dem Werthe.
tSeide, rohe, als:
rohe Seide von allen Sorten, #Flock- oder *Floret-

seide und Organsin, ungefirbt und unverarbeitet, die |

10 PlugR2 R DA ys_injnos solssng nad

— Tverarheitete, als:

Band und Posamentirwaaren von Seide und Floret
mit Gold und Silber, das Pfund...............ccevnenn

—  1Band und Franzen von Seide und Floret; se:dene

Schniire; §Stick- und Nihseide; Posamentirwaaren

von Seide und dhnliche Artikel von verarbeiteter

Beide; die" 2 Pfand i AT AU AL B IS LA
Seidene Stoffe, siche Stoffe, seidene.

— Strimpfe, siehe Striimpfe.

- Waaren, insofern dieselben in diesem Zolltarife
nicht besonders angeliihrt stehen, oder unter den
darin erwahnten Sorten begriffen sind, werden nach
dem Werthe verzollt.

iSeife, grine, die Last (12 Tonnen pr. Last) ....... oyl
Nach dem Gewicht, wo die Aufgabe der Tonnenzahl
mangelt, werden 200 Pfund Netto auf die Tonne

gerechnet,

— weisse und Spanische, die 100 Pfund............

— wohlriechende, wird nach dem Werthe verzollt.

Seifisch, siche Fische.
Sempilerne, siche Perpetuelle und Sarsche.
iSenfsamen, die Last (12 Tonnen pr. Last) ................

Nach Gewicht, ohne Angabe der Tonnenzahl werden
200 Pfund Netto auf die Tonne gerechnet,

Stiiver,
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#BSiena Erde, siche Oker.

Silberbarren, zollfrei

Silberbrocat, sieche Brocat.

Bilberdraht, dassPland......... ... 0 SRR 0

Silbermiinze, zollfrei

S odn, diestUBERHnd o, livma e RN et

Sohlleder, siche Leder.

#Spangrin, die 100:Pfond. e baRARtimil s Sl

Sparren; eichéne, dasiBtk. ... ouoeeaonaahunn WML JHUS
— fohrene, grosse, iiber 36 Fuss Liinge, die 2 Stk.
— _— von 36 Fuss, die 5 Sthk......c..cooieiaiaas
— — unter 36 Fuss, oder ordinire, die 1000 Stk.
— — Schwedische und Norwegische:
— — 9 Zoll dick und dariiber, die 2 Stk......
— —  von 7 bis unter 9 Zoll, die 5 Stk........
— —  von 9 bis unter 7 Zoll, die 5 Stk........
= —  unterd Zoll dick, oder ordindre, die 1000 Stk.

Spaten, eiserne, siehe Eisen.

S pleck, dassSchilipfandiiy., sossnsli el ibkanli whoadlls

Die Tonne ohne Aufgabe des Gewichis, wird zu 1
Schiffpfund Netto gerechnet.

Spermaceti Ohl ist Thran.
— Lichter, siehe Lichter.

#*Spiaunter, siche Zink.
Spieren, nach den Dimensionen, wie Masten.
S piasseiseny die 100 SHe o beeueattitd e o doniatd ey
+Spiessglanz oder Antimonium, das Schiffpfund .........
fSpiess~Schéfte, die 100 Stk. .........cccoimpuionsiiise s
Spiker, wie Nigel.
Splittholz, siche Holz.
Spriet, das Oxhoft von 30 Vierteln ..........coouiiiininnnnen,
Stiabe, niamlich:

—  *Schwedische, die 8 Schock ..........covvmsereinnadinn

— alle andern Sorten, das Grosshundert oder 48 Schock ;'

Boden, die zu Stiben gehoren, werden zu Stiben
reducirt, und nach dem fir Stibe bestimmtcn

Zolle berechnet. (Conf. Maass- u. Gewichts-Ta- |

belle I, Artikel: Boden,)

Stabholz, siche Holz.

Stitver.
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TStahl, nimlich:
—  von Russland und Schweden, das Schiffpfund.......
- - andern Orten, die 100Pfund............cc0envne
— draht, siehe Draht.
Stangen oder Staken, fohrene, werden nach der Linge
und Dicke verzollt, wie Sparren.
- — von Birken oder Erlen, wie ordi-
nire Sparren.
tS8tarke, siche Amidam,
Stauhdlzer, siche Holz.
tSteine von Oland, die 100 Fuss ....ccooviiinnininniinnnns
Fussmass unbekannt, wird jeder Stein zu 2 Fuss
gerechnet.
— kleine oder Kiesel zu Fischnetzen, zollfrei.
—  Bausteine, werden nach dem Werthe verzollt.
tSteinkohlen aller Art, mit Einschluss von abgeschwefel-
ten, oder Coaks nebst Cinders, zollfrei.
—_ iPech, die Last (12 Tonnen auf die Last).....
— 1Theer, die Last (12 Tonnen auf die Last) ..,
t8teuerstangen, das Schock oder 60 Stk..................
TSteuerpfosten, das Schock oder 60 Stk. .................
EStiore, das Bt dsvii i cad o niis e inhe idasis s
Stockfisch, sieche Fische.
*Stockfischholz, siehe Firbehdlzer unter Holz.
TStoffe, seidene, welche nicht besonders angefiihrt sind,
die 2 Stk. (25 Ellen aufs Stk. gerechnet) ......
o wollene, siche Wollenwaaren.
Stor, siehe Fische.
#Strickgarn, siehe Garn.
Strohasche, siche Asche.
Strohlatten. siche Latten.
Stromlinge, wie Heringe, siehe Fische.
Strimpfe, nimlich:
— *baumwollene, die 50 Paar..................
- Halb - oder Kinderstrimpfe, die 100 Paar .
— gesirickte, die 50 Paar..........ccccoeeiniaiiis
— fseidene, das Dutzend Paar....................
2 Ttuchene, grobe, das Dutzend Paar ..........

Stiiver.
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Striimpfe, $wollene, namlich:
= feine gewebte; feine Kirsey und Sayelte
Brample; die Al Padr ol et v oiais
— dergleichen Halb- und Kinderstrimpfe, die
MPRAR i nwens ssstziiisn s A i
— grobe, von allen Sorten, die 2 Dutzend Paar
tSturmhauben, die 25 Sth....cooioiiiiiiiiiiin
+Succade in Oxhoften, das Oxhoft von 150 Pfund..........
= die: 100 PRand ocivivivisnmmabittiadade o adns
+S8umach, die 400 Pland ....ocoveniniinioniniiiiiiaiinniinees
Siissholz, die 100 Pfund ....... St nal T SR s e 3l
+Syrup, das Fass, d. h. die Pipe.......oooiiiinnriiniininnis
Die Pipe wird zu 1200 Pfund Netto gerechnet,

und das Gewicht bei der Zollberechnung zum
Grunde gelegt, wenn das Maass nicht ange-

geben ist.
T
Taback, nimlich:
— +4 Ukrainer oder Russischer, das Schiffpfund .......
— aller andere Blatter-, Rauch- und Kau-Taback,
dIRL00 R ind <. o 2 AR AR SRR AL

Cigarren, Schnupftaback und Tabackstengel wer-
den nach dem Werthe verzollt.

Tafia, siche Branntwein.
+Taft, die 2 Stk. (25 Ellen aufs Stk. gerechnet) ..........
Takel, sieche Tauwerk.
TTalg, das Schiffpfund . .cossevcusivocthoronrivasssmaniioae babs
— Lichter, das Schiffpfund. ... eccceieiioiviaciarnnnnns
*Tangasche, siche Asche.
Tartarille, wie Buchweizen.
1Tauwerk, nimlich:
Ankertaue, Kabelgarn, Kabeltaue, Kabeltrossen,
-+ Takel und Trossen, das Schiffpfund.............
1y taltes, die 3 Schiffpfund .........cocoiiiiiiiiis
— aus einer Strandung herrithrend , zollfrei.
Teller, holzerne, siche Holzwaaren.
iTerpentin, das Schilfpfund..........coviiiiiiiiininn
- Ohl wird nach dem Werth verzollt.
FTheer, (grob Band) die Last (12 Tonnen pr. Last) ......
—  f(klein Theer) die Last (12 Tonnen pr, Last).....

Stiver.
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*Thierknochen, siche Knochen.
Thonerde, jeder Art, ist zollfrei, mit Ausnahme von Pfei-
fenthon, welcher nach dem Werthe verzollt wird.
{+Thran, die 2 Oxhoft (8 Oxhoft auf die Last) .............
Tirumtey, siche Beiderwand.
Topplatten, siehe Latten.
Trillich, siehe Drell.
TTrip, die 24 St. (25 Ellen aufs Stk. gerechnet) ..........
Troge, holzerne, sieche Holzwaaren,
Trossen, sieche Tauwerk.
TTuch oder Laken, wollenes, nimlich:
1 Englisches, i Hollindisches und {feines Tuch,

die 8uStiny. Shet, St UL Jox D sl ol
1 Schottisches , T Amsterdammer, Flimisches und
Franzosisches grobes Tuch, die 16 Stk. ...........

Fierloed oder grobes Hollindisches, insofern es

nicht besonders angefiihrt ist, nebst allem andern

grt;hen Tuche; die 16 Bl rb i ol e i

(25 Ellen von allen Sorten Tuch auf das Stk.)

+Tuchleigt enyjdas Dubzendy’ S giimil . sus il ohiad.ba vkt
#Twist oder Baumwollengarn, siche Garn.

Vi

Unberaubter Krapp, siche Krapp,

#*Vermillon, siehe Zinnober,

T¥itriol, das Schilfpland o sin Gt e aunaiind. g
—  Ohl wird nach dem Werthe verzollt.

Ww.

Waaren und Giiter, welche in diesem Tarife nicht nament-
lich verzeichnet stehen, und solche Artikel, die
darin als nach dem Werthe zollend angefihrt wor-
den, zahlen in privilegirten Schiffen ein pr. Ct. ad
valorem. (M. vergl. die Bemerkung am Schlusse der
Zollrolle, Seite 272,)

— zollfreie, siche die verschiedenen Artikel,

%#Wachholderbeeren, die 800 Pfand...........coiivnnnnn.
—_ in Tonnen, (ohne Angabe des Gewichis,

werden zu 100 Pfund Netto pr. Tonne
berechnet.)

Stiiver.
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+Wachholderstangen, die 1000 Stk..................o.
+Wachs, das Schiffpfund ...
— Lichter, wie Wachs.
+Wadmel, grobes Wollenzeug, die 4 Stk. (25 Ellen aufs
Stk gerechnet) ......cviioesmemmesoaeamaazndiidonion
+Wagenschott, Curischer, die 100 Stk. ................ooi
— + Preussischer, die 100 Stk. ...............
— von andern Sorten, die 100 Stk...........
#Waid, das Schiffpfund ........ooeiieiiiiiiiiiaiiinin
Waidasche, siche Asche.
Walkererde, zollfrei.
+Wallnisse, die Last (36 Boisseaux oder 18 Tonnen
proi Last il ik b e
Wallrath- oder Spermaceti-Ohl, siehe Thran.
+Wau, das Schiffpfund .......o..oco i
Weihrauch, die 100 Pfand ...coooooihiiiiiiiimiiiiana.
Wein, namlich:

—  Ttalienischer, als: Cagliariwein; Calabrischer; Li-
vorno; Marsala; Messina; Muscat oder Muscateller,
(Italienischer); Neapolitanischer; Palermo; Syra-
cuser, sammt allen andern Italienischen Weinen,
das Both oder die Pipe.......c..ciiiiiiiiiiininns
85 ORROLE s o tianiin nsmaasmsemaimmciaSs 0
dasi Aniker . eih. ol sl ainan L s iials

—  wieItalienischer Wein wird behandelt: Cap; Con-
stantia; Corsicanischer; Cypern; Fayal-madeira;
Funchal; Madeira; Malmsey oder Malvasir; (inso-
fern derselbe nicht auf den Canarischen Inseln er-
zeugt ist); Picomadeira und Zante Wein.

—  Spanischer und Portugiesischer: Barcelona;
Benicarlo; Cadixer; * Canariensekt; Fayal, mit
Ausnahme von Fayal- madeira; Figuiera; *Iviga;
Likorweine, wenn das Gewichs nicht angegeben
ist; Lissabon; Malaga; Malagasekt; Mountain;
*Palmsekt; *Pedro Ximenes; Pico, mit Ausnahme
von Pico-madeira; Porto; Salou; Sherry oder
Xeres; Tarragona; *Teneriffe; *Tinto; *Vidonia
und alle Weine, welche auf den Canarischen In-
seln  erzeugl werden, sammt allen Spanischen

Stiiver.
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und Portugiesischen Weinen, insofern dieselben
nicht zu den angefilirten Klassen zu rechnen
sind: in privilegirten Schiffen, das Both oder
die: Pigemyice ottt o ol s S i el
das Oxhoft..,.......... Tt et e e B
daERAnRer ot e TR e e
—  Franzdsischer: Chaillevette; Charente; Croisics
La Flotte; Marennes; St. Martin; Nantes; Pouli-
guen; La Rochelle und Seudres, das Oxhoft von
LGy o ] e N B S S B L S BT
— Bordeaux und Libourne, die 5 Oxhofte a 30 Vierteln
— Bayonne; Bourgogne; Cahors; Cassis; Cette;
Champagne; Dieppe; Havre; Hermitage; Hiéres;
Marseille; Muscat, oder Muscateller, (Franzosi-
scher); Picardan; Provence; Rouen; Toulon und
alle andere Franzisische Weine, insofern diesel-
ben nicht ausdricklich angefiihrt stehen, sammt
allen Franzoésischen Weinen, welche von Orten
ausserhalb Frankreich kommend, den Sund und
die Belte passiren, das Oxhoft von 30 Vierteln..
—  Mosel, Neckar und alle Sorten Rheinweine, die
JidimV dsdesinilaaniba i dntmue. s

—  aufFlaschen, in privilegirten Schiffen, die 100 Flaschen
Weinessig, siche Essig.
Weingeist, siche Spriet.
*Weinsteiny die 100 Pland. ..o ouhdili. oo
Weissfische, oder Weisslinge, siehe Fische.
Weizen, die Last (20 Tonnen pr. Last)......... RRAES et O
— Brod, siehe Brod.
- Mehl, siche Mehl.
Werg, siehe Hede.
—  Garn, siche Garn. .
Wetzsteine, zollfrei, mit Ausnahme von Ohlsteinen, die
nach dem Werthe verzollt werden.
Wicken, die Last (12 Tonnen pr. Last) .........ccooeeee...
tWildkatzenfelle, die 1000 Stk..........ccoovveiiinii.n..
Windebiaume, die 1000 Stk..............ccoooiiiiniiiinn.ns
TWollslelle, die 25" SN S seiimatann: . ofo

Stiiver.
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T Wolle, nimlich:
— tBiberwolle, die 25 Pfand i ol s
—  {Flock- und Scheerwolle, die 2 Schiffpfund......
—  *Brack-, *Klatt- und *Abfallswolle; |gemeine
oder ordinire (Engl. common Wool); .........
+ Constantinopelsche und alle Tirkische Wolle;
+Kallk- oder Raufwolle, und alle andere grobe
Wolle, das Schiffpfund..............co.ooeiiiiiis
*Spanische und alle Arten feiner Wolle, {sammt
Englischer, Schottischer, Preussischer und aller
Lamm- und Schalwolle, wenn die Sorte nicht
angegeben ist, das Schiffpfund.............coooene
Wollengarn, sieche Garn.
Wollene Striimpfe, siehe Strimpfe.

— Waaren oder wollene Manufacturwaaren, Stoffe
und Zeuge, insofern dieselben in diesem Zolltarife
nicht besonders verzeichnet stehen, oder unter
den darin erwihnten Sorten begriffen sind, wer-
den nach dem Werthe verzollt.

tWollkratzen, (Handkratzen,) das Fass von 30 Dutzend

(Wo die Anzahl der Paare nicht angegeben
ist, werden 12 Pfund Netto pr. Dutzend
Paar gerechnet.)

Fabrikkratzen (Cardes fabriques oder Cardes

i carder) und Kardendisteln (Chardons
a carder) werden nach dem Werthe verzollt.

Z.

Zelttuch, wie Raventuch, siche Leinwand.

Zeuge, wollene, siche Wollenwaaren.

tZiegenfelle, die 1000 Stk.........ccooiieeiiieniiiiiianan

*¥Ziegenhaar, gewohnliches, das Schiffpfund................
— * Angorisches, Levantisches und Persisches,

wie Kémelhaar.

Zimmet, siehe Caneel.

R Zinle i dio I ODMR R oo ot bl i ..

fdin n; dasnehilpiomditeni) o sl SO L.

*Zinnober, die 100 Pfuand ........ccevvieeriiereaoiinniennes

Stitver.
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*Zitronen, frische, die Kiste, ohne Riicksicht auf die Stiiver.
darin enthaltene Stuckzahl................ o R 1
(20 Kisten auf die Last gerechnet.)
— gasalzene, die Pipe oder 2 Oxhoft ......... 18
tZobel und Zobelpelzwerk, vom Werthe von 100 Spe-
cies Reichsthalern ..... She e e SR PRy 36
Zucker, nimlich: J
L #yphery die: 1000 PRand’ k. . vt smssis iaitide , )
—  {Kandis und Confectzucker, die 100 Pfund........ 48
— TBrod-, Puder- und alle andern Sorten Zucker,
die 100 Pfund .....,....... b e il saon . 9
Zuckerbickererde: zollfrei )
tZwetsehen, die 800 Pland ....oiivieiinncasiniiinnisnionnss 18
— *Ungarsche, die 800 Pfund...........ocennens 18
Zwieback oder Schiffsbrod, siche Brod.
tZwiebeln, die 2 Tonnen' (12 Tonnen auf die Last)...... 3
Zwirn oder Nihgarn von Leinen, die 50 Pfund ........... 30
o - — *Baumwolle, die 50 Pfund ..... 15

Alle Waaren und Giiter endlich, die in vorstehendem Tarif nicht na-
mentlich verzeichnet sind, so wie diejenigen Waaren, welche im Tarif nur
um sie von tarifirten Waaren der némlichen oder dhnlichen Benennung zu
unterscheiden als nach dem Werlthe zu verzollen angefihrt worden, ent-
richten, in Schilfen privilegirter Nalionen, ein pro Cent ad valorem von
dem Werthe solcher Waaren am Einladungsorte, ohne Ricksicht anf die
Orte, woher si¢ kommen, oder wohin sie bestimmt sein mogen,

Von diesen Waaren wird dagegen, wenn sie in Schiffen einer un-
privilegirten Nation verladen sind, ein Zoll von Ein und einem Viertel
pro Cent von dem Werthe dieser Waaren am Einladungsorte bezahlt.

§ 4
‘WVie zu verhalten In den Fillen, wenn im Tarif die Zollahgabe von
ist, wenn im Tarif . 3 Ay g g
fiir einen VWaaren. ©inem Waarenartikel fir die feinere und grobere Sorte
artikel zwei ver- verschieden angesetzt ist, die Ladungspapiere aber die
schicdene  Zollpo- (ohdliriichedhnales dic litat nicht enthalt ird
sitionen  angesetzt erforderliche Angabe der Qualitat nicht enthalten, wir
sind. der Zoll stels nach dem Satze berechnet, den der Ta-
rif fir die beste oder feinste Sorte bestimmt. Sollte
sich indessen aus dem angegebenen Werthe schliessen
lassen, dass die Waare wirklich zu der geringeren Sorte
gehort, so wird hierauf billige Riicksicht genommen

werden.



§. 5.

Der Sund- und Stromzoll wird nach dem Maass
und Gewicht des Ortes berechnet, wo die Ladung oder
Waaren, welche verzollt werden sollen, verladen wor-
den sind, und zwar suf folgende Art:

so wie 1 Ton oder 20 Hundredweights 2240 u
in Grosshritanien und Irland betrigi, so wird der
Sund- und Stromzoll von Waaren. welche aus jenen
Landern kommen, und deren Gewicht in Tons oder
Hundredweights angegeben ist, auch von 2240 y pr.
Ton oder 20 Hundredweights berechnet; oder so wie
| Kilogram in Frankreich und 1 niederlandisches #
in Holland gleich respective 2 franzosischen und 2 hol-
lindischen Pfund sind, so werden diese auch [ir Ladun-
gen, welche aus jenen Landern kommen, bei der Zoll-
berechnung im Sunde und den Belten fir 2 Pfund
angenommen. Auf gleiche Weise wird in allen dhn-
lichen Fallen verhalten.
Wenn deshalb in den Ladungspapieren ein anderes Ge-
wicht oder Maass angefithrt ist, als das am Abladungs-
orte geltende, so werden sie vor Berechnung des Zolles
auf das Gewicht und Maass des letztgenannten Orles
reducirk.

§. 6.

Von Holzladungen wird der Zoll, in Bezug auf Rund-
hélzer nach den Dimensionen berechnet, und fir Plan-
ken, Dielen und Bretter (in Fillen wo der Tarif den
Zoll nach der Lange beslimmt) nach dem Fussmaasse,
ohne Riicksicht auf die Benennung, welche den Holz-
waaren in den Ladungspapieren beigelegt sein mag; und
zwar dergestalt, dass das Zoll- und Fussmaass des Lan-
des oder des Ortes, wo die Ladung eingenommen ist,
stets bei der Zollberechnung zum Grunde gelegt wird.
Wo indessen die Ladungspapiere ein anderes oder frem-
des Maass annehmen als das, welches am Abladungs-
orte gilt, wird es vor Berechuung des Zolls erst zum
Maasse des Abladungsortes reducirt. In Uebereinstim-
mung hiemit, siche untenstehende 1ste Tabelle iiber Ge-

wicht und Maass,
Der Sundzoll,

Nach | welchem
Maass oder Gewicht
der Zoll zu berech-
nen ist.

Ueher das Zoll-
und Fussmaass bei
Berechmung  des
Zolles von Holzla-
dungen.

18
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8%
Der Z?“"Dﬂ flis- Von den im Tarif angefihrten flissigen Waaren
T:ff}? ‘:L:Tmi;]‘::ﬂ(: wird der Zoll stets nach dem Inhalte (Quantum) der
der Fiisser berech- Fisser berechnet, ohne Riicksicht auf die Benennungen,
i welche den letztern beigelegt sein mogen, und zwar
dergestalt, dass das Viertel-, Gallons—, Litres~Maass
u. s. w. zum Grunde der Zollberechnung gelegt wird,
nach den Verhiltnissbestimmungen, woriber die unlen-
stehende lste Tabelle das Néhere ausweiset.

§. 8.

Der Zoll von den Ist die Stiickzahl der in vorstehendem Tarif be-
im Tarif benannten
Zeugen wird nach
der Stiickzahl, und, so werden entweder 50 oder 25 Ellen auf das Stick

::‘c;::;i‘;c‘:;z:]:g'tl’ gerechnet, so wie solches bei jeder im Tarif verzeich-
nach dem Ellenmass neten Sorte Zeug bemerkt ist. Wenn Stickzahl und
berechnet, Ellenmaass zugleich in den Ladungspapieren angegeben
sind, geschieht die Zollberechnung stets nach der Stiick-
zahl, und nur nach dem Ellenmaass, wenn die Stick-
zahl unbekannt ist. Demgemiss werden gerechnet:
100 dinische Ellen zu respective 2 und 4 Stick.
100 norwegische und schwedische Ellen zu respective
2 und 4 Stick.
100 russische Arschinen zu respective 2 und 4 Stiick.
100 preussische Ellen zu respective 2 und 4 Stiick.
100 niederlandische Ellen zu respective 3 und 6 Stiick.
100 englische Yards zu respective 3 und 6 Stick.
100 franzosische Aunes zu respective 4 und 8 Stiick.
§. 9.
Dev Zoll wird von Das Netto-Gewicht der Waaren wird bei der Zoll-
g:::eh!:::.mgcwwm berechnung zum Grunde gelegt. Ist daher in den La-
Die su vergtitende dungspapieren nur das Brutto-Gewicht angefiihrt, so wird
Thara, wenn das eine Thara von 5 Procent fiir Waaren in Sacken, Packen,
be;:::i'l‘ﬁfh' e Biinden, Seronen, Ballen u. dergl., und 10 Procent fir
Waaren in Kisten, Kasten, Korben, Fissern u. dergl.
zugestanden; jedoch sind davon ausgenommen: Hanf-,
Lein-, Rapp- und Riibél in Fassern, fir welche Artikel
eine Thara von 15 Procent zugestanden wird.
§. 10.
Zu wie viel ein Wenn im Tarif der Zoll pr. Schiffpfund angesetat,

Schiffpfund gerech- ; z
net wird. ist 1 Schiffpfund bei Waaren von Russland und Schwe-

nannten Zeuge nicht in den Ladungspapieren angegehen,
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den: 400 Pfund; von Dinemark und Norwegen: 320
Pfund. und von allen andern Lindern und Orten: 300
Pfund. (Vergl. die erste Tabelle Lit. S.)
S

Wie bereits im §. 5. angefahrt worden, wird der ¥Vie fremde Maasse
Sund- und Stromzoll stets nach dem Maass und Gewicht :::ld Gﬁ”:}f:;i’ﬂ::;
des Ortes berechnet, wo die zu verzollenden Waaren von den Einheiten
in das Fabrzeug eingenommen worden sind. Wenn in- 32‘; ;{:Hfﬁg:;rzﬂ:;:'
dess die Benennungen der fremden Maasse und Gewichte tig berechnet wer-
von denen in der Zollrolle tarifirten Einheiten verschie- 4™
den sind, werden bei der Reduction gegenwirtig die-
jenigen Verhaltnisse angenommen, welche die nachste-
henden Tabellen ergeben.

I. Tabelle

iiber verschiedene fremde Maass- und Gewichts - Benennungen,
welche das Verhiltniss angeben, worin dieselben zu den in der
Oeresund- und Strom-Zollrolle tarifirten Einheiten stehen.
A.
1% Ahm = 1 Oxhoft.
1 Almuda von Portugal = 2 Algueiras.
26 Almudas Wein von Lissabon werden zu 1 Pipe gerechnet.

30 — Oel von Lissabon werden zu 1 Pipe gerechnet,
21 — Wein und Oel von Porto werden zu 1 Pipe gerechnet.
1 Alqueira von Portugal = 6 Canhados oder Canadas.

2 Alqueiras von Portugal = 1 Almuda.
1 Alqueira oder Alquir Paddy von Brasilien = 45 brasilianische Pfund
Netto.

4 Anker = 1 Ahm.

6 Anker = 1 Oxholft.

1 Antal = | Ahm.

1 Arroba von Brasilien = 32 brasilianische Pfund.

I Arroba von Portugal = 32 portugisiche Pfund.

1 Arroba von Spanien = 25 spanische Pfund.

talla 4 Arrobas von Spanien (eigentlich 7 Arr.) = 175 spanische Pfund.
talla 2 Arrobas von Spanien (eigentlich 4 Arr.) = 100 spanische Pfund.
30 Arrobas Wein von Spanien = 1 Pipe oder Both.

18%
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B.

Berkowitz von Russland = 10 Pud oder 400 russische Pfund.
Bismerpfund von Norwegen = 12 norwegische Pfund.

Both = 1 Pipe.

Boden zu einer Oxhoft-Fustage hilt 8 Stibe.

Boden zu einer Tonnen-Fustage hilt 6 Stiibe.

Boden zu einer Halbtonnen-Fustage hilt 4 Stibe.

Boden zu einer Vierteltonnen-Fustage (Fjerding) hilt 3 Stibe.

80 Bushels oder 2 Tons von Grossbritanien und Irland = 1 Last.

C.

13% Caffisi Oel von Gallipoli, Messina und Neapel = 1 Salma,
40 Caffisi Oel von Gallipoli, Messina und Neapel = 3 Salme oder 1 Pipe.

6
1

—_ - —

—

P D e . s e - e

Canhados oder Canadas von Portugal = 1 Alqueira.

Cantar von Alexandrien in Aegypten = 36 Okka oder 100 Rottoli =
100 dgyptische Pfund.

Cantar von Cismé & 44 oder 45 Olkka = 100 Rottoli oder 100 tir-
kische Pfund.

Cantar von Genua a 100 Rottoli = 150 genuesische Pfund.

Cantar von Neapel a 100 Rottoli — 2777 neapolitanische Pfund.

Cantaro grosso oder schweres Gewicht = 100 Rottoli grossi oder 111
Rottoli sottili von Sicilien = 2777 sicilianische Pfund.

Cantaro sottile oder leichtes Gewicht — 100 Rottoli sottili von Sici-
lien = 250 sicilianische Pfund.

Cantaro von Sicilien, ohne weitere Bezeichnung & 100 Rottoli, wird
= 250 sicilianische Pfund gerechnet.

Cantar von Smyrna a 44 oder 45 Okka = 100 Rottoli oder 100 tiir-
kische Pfund.

Cargas von Barcelona = 1 Pipe.

Centner im Allgemeinen = 100 Pfund.

englischer Centner siehe: Hundred Weight.

preussischer Centner = 100 Pfund.

Centner von Portugal und Brasilien siehe: Quintal.

Centner von Spanien siehe: Quintal,

Centner Decimalgewicht von Frankreich = 100 Kilogrammes.

Chalder = 1 Last.

Chalders gewohnlicher Steinkohlen = 1 Keel.

Chalder Newecastler Maass Steinkohlen = 137 imperial Chaldrons =
33 Hundred Weight.
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D.
1 Decher = 10 Felle oder 10 Stiick.-
Diameterzolle fiir Masten, Mastbaume und alle andere runde Fichten- und
Fihrenhélzer werden folgendermaassen berechnet:
iiber 19 Zoll im Diameter — 15 Palmen und dariber.
von 19 bis 9 Zoll im Diameter beide imel. = unter 15 bis 7
Palmen inel.
unter 9 Zoll bis 4 Zoll im Diameter beide incl. = unter 7 Palmen.
unter 4 Zoll im Diameter sind Bootstaken.
8 Drommt Getreide von Libeck = 1 Libecker Last.
1 Drommt * Anlii=akd urg Schefel.
8 Drommt .,  von Rostock = 1 Rostocker Last.

1 Drommt ., = S0 B SR Scheffel.
8 Drommt  ,,  von Wismar = 1 Wismarsche Last.
1 Drommt o0 e Lalli==12 b Scheffel.
1 Dutzend = 12 Stiick.
E.
3 preussische Eimer = 1 Oxhoft.
gl , =1 Am.
1 ” - == 2 Anker.
£ - » = 1 Anker.
1 russischer Eimer s. Wedro,
4 Escandeaux — 1 Millerolle.
F.

1 Fass (Tonneau) Wein etc. yon Bordeaux — 4 Oxhofl.
Fussmaass. Wenn das Fussmaass von NMemel kommender Dielen in den
Ladungspapieren aufgefihrt ist, findet nachstehende Reduclion
Statl: Das Fussmaass wird mit der Zolldicke mulliplicirt und
das Produkt mit 60 dividirt; der Quolient ist dann die An-
zahl der Dielen; z. B., wenn in den Ladungspapieren 1000
Stitck 3zdllige Dielen, haltend 16,750 Fuss, aufgefihrt sind,
geschieht die Berechnung folgendermaassen:
16,750
3
60) 50,250
geben =38 Dielen, fir welche der Zoll mit 36 Stiver
Spec. pr. Schock oder 60 Stick berechnet wird. Sollte es
sich jedoeh treffen, dass durch diese Reduclion eine grossere
Anzahl Dielen herauskime, als die Ladungspapiere angeben,
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so fallt die Reduction weg, und der Zoll wird mit 36 Stiiver
pr. Schock oder 60 Stick von derjenigen Anzahl Dielen
berechnet, welche die Ladungspapiere aufgeben; z. B. wenn
in den Ladungspapieren 1000 Stick 3zollige Dielen, haltend
22,500 Fuss, angegeben sind, wirden durch die Reduction
1,125 Dielen herauskommen, die Berechnung geschieht jedoch
alsdann von 1000 Stick preussischen Dielen mit 36 Stiver
pr. Schock oder 60 Stick. Ist dagegen in den Ladungs-
papieren nicht die Stiickzahl, sondern bloss das Fussmaass
in einer Tofalsumme angegeben, so wird der Zoll von der
durch die Reduction ermiltelten Stiickzahl berechnet. Ge-
schieht die Angabe allein in Cubicfuss, so werden 5 Cubic-
fuss auf eine preussische Diele gerechnet.

Dielenden von 8 Fuss und darunter von allen preussi-
schen Hifen werden auf gleiche Weise wie Dielen von Memel
reducirt, und wird die herausgekommene Anzahl Dielen mit
36 Stiiver pr. Schock oder 60 Stick verzollt.

Ist in den vorerwahnten Fallen bloss das Fussmaass und
die Stiickzahl, jedoch nicht die Zolldicke in den Ladungs-
papieren aufgegeben, so werden die Dielen und Dielenden
stets zu 3 Zoll Dicke angenommen,

Fuss- und Zollmaass fir Holzwaaren.

20 Fuss englisches Maass machen iiber 21 hollindische oder russische Fuss aus.

17 " " ” W ” 18 ” ” ” ” ”
195 Zoll » » sisilyy 119 e » » Lol
19} ” ” » » unter 19 " » » noow
9 ” ” ” » iber 9 » ” H [LE™)
Qg » » » unter 9 » i n ” o
17 Fuss franzos. ., ,, fiiber 21 I i w o oBhsse
5, » -n » w19 » ” » n oo
14, 1 3 » unter 18 ” ” » "o
16 Zoll ” » » Uber 19 ” » ” Zoll .,
16 " ” ” 2 unter 19 ” ” 2 . 'n
' S » ) » iber 9 2 n ” PERE)
174 ” ” » » unter 9 " ”» n FTEY
.

50 imperial or new Gallons Wein und Branntwein von Grossbritanien
und Irland = 1 Oxhoft.
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100 imperial or new Gallons von ibidem = 1 Pipe oder 2 Oxhoft.
63 Gallons oder 1 Quarter Oel und Thran ven ibidem = 1 Oxhoft.
252 ,, , 1 Tun Oel und Thran von ibidem = 2 Pipen oder 4
Oxhoft.
1 Gallon Wein oder Branntwein auf Bouteillen von ibidem — 6 Bou-
teillen.
60 alte Gallons = 1 Oxhoft.
190 A ,, = 1 Pipe oder 2 Oxhoft.
40 Gallons Honig von the united States of Northamerica = 1 Ahm.
120 ,,  Rum, Syrup, Wein, Branntwein etc. von ibidem — 1 Pipe.
63 .  oder 1 Quarter Oel und Thran von America = 1 Oxhoft.
252, » 1 Tun " o» " " w =2 Pipen oder
4 Oxhoft.
1 Grosstausend Stibe s, Mille.

H.
10 Hectogrammes = 1 Kilogram.
30 Hectolitres Getreide von Antwerpen = 1 Last.
I Hogshead, ohne Gallonmaass, wird im Allgemeinen zu 1 Oxhoft ge-
rechnet, aber von the united States of Northamerica ist ein
Hogshead Rum = 1 Pipe.
1 Hundert Bretter oder Dielen von Libeck = 10 Zwdlfter oder 120 Stiick.
| Hundred Weight von Grossbritanien und Irland = 4 Quarters = 8
Stones oder 112 Pfund.
| Hundred Weight von Nordamerika = 4 Quarters oder 112 Pfund.

1 “ w  »  w Jersey oder Guernsey = 103% Pfund.
1 Grosshundert Bretter und Latten von Norwegen = 120 Stick.

1 Quarter (qu.) , TsEye. o & = 30 —
1# kL] ”» ” ” 2 = .-

z. B. 25 Grosshundert 1 qu. 28 v Bretter machen aus = 3058 Stck.
1 Grosshundert Bodenholz, Fassholz, Klappholz, Pipenholz, Stiabe etc.
ist 45 Schock.
I.
4 Jungfrur von Schweden = 1 Quarter oder | Stop o: 3% Kanna.

K.
150 Kannen Oel von Holland (Niederlande) = 1 Ahm.
225 — @ — — — —_ = 1 Oxhoft.
150 — — — @ — — = 1 Pipe.
225 — Thran —  — — = 1 Oxholt.

130 — Wein — — — = 1 Ahm.
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| Kanne'Wein auf Bouteillen von ibidem = 1% Bonteille.
100, von Holland (Niederlande) = 1 niederlindisches Vat.
15 Kannor von Schweden = 1 Anker.

60 b 4 2 = 1 Ahm oder Tonne.

904 nh; 1 5 — 1 Oxhoft.

1 Kanna Porter von Schweden = 3 Bouteillen.

1 ,  von Schweden = 2 Stop.
100 Kans von Batavia = 40 alte Gallons oder 1 Ahm.

150 el S =280 7y o 5 1 Oxhoft.
34 Kappar Kalk oder Salz von Schweden = 1 Tonne.
38 »  Malz ” " =1,

36 ., anderes Gelreide ., % =ity

1 Keel gewdhnlicher Steinkohlen = 8 Chaldrons.
1 Keg Bier von Preussen wird zu + Tonne gerechnet.
1 Kiligram — 2 Pfund.

1, = 10 Hectogrammes = 100 Decagrammes = 1000 Grammes.
1 g = 10 " =y 1001 0y
1 n —> 10 s

16 Kuhl von Russland werden, wenn das Maass nicht niher aufgegeben
wird, zu einer russischen Last gerechnet.

L.

I Last Wein oder Branntwein von Cette = 8 Oxhoft a 30 Viertel.
I Legger Arrak, ohne weitere Aufklirung iber das Maass, wird zu 2
3 Oxhoft gerechnet.
7% Litres = 1 Viertel.
100 " 1 Hectolitre,
225  , =1 Oxhoft a 30 Viertel.
450 Litres = 1 Pipe oder 2 Oxhoft o: 60 Viertel.
3 Loof von Riga, Arensburg auf Oesel und Pernau = 1 Tschetwert.

I

2 n ” ” ” ” ” ” n = 1 Tonne.

G0 , Erbsen, Hafer und Malz von ibidem = 1 Lasl.

45 , Roggen von ibidem = 1 Last.

48 , Weizen, Gerste und anderes Getreide, Leinsaat ele. von ibidem
= 1 Last.

3, von Libau und Windau = 1 Tschetwert.

2Ly i B X 5 = 1 Tonne.

60 , Hafer und Malz yon ibidem = 1 Last.

48 , anderes Getreide, Leinsaat etc. von ibidem = 1 Last,
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M.
64 Maass in Bayern = 1 Eimer.
TRES N s = 1 Ahm oder 2 Eimer 9: 4 Anker.
80 , , Maynz = 1 Ahm oder 20 Viertel.

60 ,  oder Berliner Quart = 1 preussischer Eimer oder 2 Anker.
1 Bazar Maund von Calcutta — 82 englische Pfund.

1 Factori Maund ,, % = 742 = 5

16 Metzen von Preussen = 1 Berliner Scheffel,

1 Mille oder Grosstausend Pipenstibe — 20 Schock.

1|1 5 4 ” Oxhoftstibe = 30
o L4 . A Tonnenstibe = 40
RS » Oxhofthodenstibe = 60
1=l a » Tonnenbodenstibe = 80

7 Millerolles Oel und Syrup von Frankreich — 1 Pipe oder 2 Oxhoft,
1 s = 4 Escandeaux.

1 Millier von Frankreich = 1000 Kilogrammes oder 2000 Pfund.
16 Mingel Thran von Bremen = 1 Stechkanne.

16,  von Holland (Niederlande) = 1 Stekan.
B p 3 ,, = 1 Anker.
128 | . - i - = 1 Ahm.
30 niederlandische Mud oder Hectolitres = 1 Last.
N.
1 niederlindisches Pfund oder Kilogram = 2 Pfund.
1 i Vat (Fass) = 100 Kaunen oder 3 Ahm.
0.

Okka von Alexandria in Aegyplen s. Cantar,
5 4 Cismé, s. Cantar.
» » Smyrna s. Cantar,

2 Oxhoft = 1 Pipe oder Both.

P,
1 Picul oder Pecul von Batavia = 100 Catty = 127 hollandische Pfund.
1 2! N z » Manilla =100 , =131} spanische -
32 Pignatelli Oel von Gallipoli = 1 Stara.
8 dinische Pott = 1 Viertel.
40 ) » =1 Anker.

160 = 5 = 1 Ahm,
240 i » =1 Oxhoft.
80 » =1 Pipe.
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120 Pott Thran von Dinemark und Norwegen — 1 Tonne.

240 » n » . o » = 1 Oxhoft.
1 Pud von Russland — 40 russische Pfund.
0= o0 5 AR 5 oder 1 Berkowilz o: {
Schiffpfund.
600 Pfand brutto Wein und Branntwein von Celte — 1 Oxhoft & 30
Viertel.
Q.

G0 Berliner Quart = 1 preussischer Eimer oder 2 Anker.
100 Quart Bier von Preussen — | Tonne.
1 Quarter an Gewicht von Grossbritanien und Irland = 28 Pfund.
1 5 - X » Nordamerika = 28 Ptund.
| » Getreide, Salz etc. von Grossbritanien und Irland = 8 Bushels.

10 ” » ” n n ” n S 80 n
oder 1 Last.

4, von Schweden = 1 Stop.

1 » Oel und Thran von Grossbritanien, Irland und Nordamerika

= 63 Gallons oder 1 Oxhoft.
A o w  » ibidem = 252 Gallons oder 1 Tun.
I Quarter Cask Wein = } Pipe.
8 Quartari von Sicilien = 1 Salma,
1 Quintal von Brasilien = 4 Arrobas oder 128 brasilianische Pfund.

1 " » Portugal = 4 - » 128 portugisische

1 ,, » Spanien = 4 r » 100 spanische -

1 5 » Havana und Matanzas = 4 Arrobas oder 100 spanische
Pfund.

1 »  macho von Spanien = 6 Arrobas oder 150 spanische Pfund,

1 »  metrique von Frankreich = 100 Kilogrammes oder 200 fran-

z6sische Pfund.

R.

1 Ring im Allgemeinen = 4 Schock oder 240 Stiick.

1 Ring Bodenstibe von Libeck = 8 Schock oder 480 Stiick.

1 Rottolo sotiile oder leichtes Gewicht von Sicilien = 2% sicilianische
Pfund.

1 Rottolo von Neapel — 2] neapolitanische Pfund.

Wegen des Rottolo s. im ibrigen bei Canlar.

1 Rolle Juchten, wenn die Stiickzahl unbekannt, wird zu 6 Hauten ge-
rechnet.

1 Rolle szubereiteter rother und weisser Kalbfelle, wenn die Stickzahl
unbekannt, wird zu 10 Fellen gerechnet.
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S.
6 Salmen gesalzener Citronen von Sicilien = 1 Pipe.
Giey Citronensaft - 5 = 1 Pipe.
e Haselniisse o s  wiegt 2 Canlari sottili und
betrigt 2 Tonnen.
3 Oel von Gallipoli = 1 Pipe.

40 Suhefl’el von Bremen — 1 Last.

72 Berliner Scheffel von Pommern — 1 Last.

565 i » dem iibrigen Preussen = 1 Last.
12 Scheffel von Liibeck = 1 Drommt.

96 o 5 2 1 Libecker Last.

f

» Rostock = 1 Drommt.

9% 3 ", = 1 Rostocker Last.
12 i » Wismar = 1 Drémmf.

(3 ley e ! » = 1 Wismarsche Last.

1 Schiffpfund von Russland incl. Curland = 20 L# oder 400 Pfund.
1 s a0 Sohvreden . o LG =920 ., , 400 ",

1 - o Dinemark <. s . o = Rt | R

1 i » Norwegen....... =P Sl R0

1 : allen anderen Orten .= 20 , , 300

1 Schock = 60 Stiick.

96 Solotnik = 1 Pfund in Russland.
10 Staras Oel von Gallipoli = 1 Salma.
12 Stechkannen Thran von Bremen = 1 Oxhoft.

1 Steen von Amsterdam = 3 Kilogrammes.

10 Stein ,, Preussen = 1 Schiffpfund.

1 Sten , Schweden = 32 schwedische Pfund.

1 Stone , Grossbritanien und Irland = 14 Pfund.

1 Stein Flachs von Rostock = 20 Rostocker Pfund.

e A A »  Wismar = 20 Wismarsche Pfund.
1, Federn von Libeck = 10 Libecker Pfund.

1 LRGN o, U 3 =20 # 2

1 ” Wolle n b — 22 n ”»

I, feine Wolle von Rostock = 22 Rostocker Pfund.
1 n grﬂbe n 7 n - 10 n n
1 . o Sfeinei » Wismar = 22 Wismarsche
| GO 7 [ S , =10 7 »
2 Stekan von Holland (Niederlande) = | Anker.
Bt % - 4 = 1 Ahm.

I

42 . ; a " 1 Oxhoft.
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24 Stekan von Holland (Niederlande) = 1 Pipe,

16
64
96
192
30
120
180

—

=

—

s

p—

20

15

16

1
20
16

1
16

Stoop n . = 1 Anker.
” o Y s = 1 Ahm.
” " » » = 1 Oxhoft.
w o e 4 = 1 Pipe.
Stop ,, Schweden - = 1 Anker.
»n 2 » ” = 1 Ahm,
2 n ] » = 1 Oxhoft.
Stitkvat (Stiickfass) hilt 6 a 3 Ahm.
n n L 3 ﬁ 4% n
/1

Tolast Wein = 3 a 5 Ahm.

Tolvfoder — 12 Ahm.

Ton an Gewicht von Grossbritanien und Irland = 20 Hundred Weight,
oder 2,240 englische Pfund.

Ton an Gewicht von Nordamerika = 20 Hundred Weight, oder 2,240
amerikanische Pfund.

Ton an Gewicht von Jersey und Guernsey = 20 Hundred Weight,
oder 2,070 Pfand.

Tonneau (Fass) Wein ete. von Bordeaux, siehe Fass.

Tschetwert Erbsen, Hafer und Malz von Riga, Arensburg auf Oesel

und Pernau = 1 Last.
Roggen von Riga, Arensburg auf Oesel und Pernau =
1 Last.
Weizen, Gerste und anderer Getreidearten, Leinsaat etc.
von Riga, Arensburg auf Oesel und Pernau = 1 Last.
von ibidem = 3 Loof.
Hafer und Malz von Libau und Windau — 1 Last.
anderer Getreidearten, Leinsaat etc. von ibidem = 1 Last.
von ibidem = 3 Loof.
dem ibrigen Russland = 1 russische Last.

»

8 Tschetwerik von Russland = 1 Tschetwert.

I Tun Oel und Thran von Grossbritanien und Irland, sowie von Nord-
amerika = 4 Quarters (o: Oxhoft) oder 252 Gallons.

I Tylt, siche Zwdlfter,

V.

1 niederlindisches Vat 100 Kannen oder 3 Ahm,
60 Vierdup oder Verps von Emden = | Last.
5 Viertel = 1 Anker.



20 Viertel = 1 Ahm.

30 , =1 Oxhoft.

60 , =1 Pipe.

170, Branntwein von Bajonne pr. Frachtfass.

40 Wein ist in einer Bajonne - Fustage enthalten, welche in den

Ladungspapieren Oxhoft genannt wird.
L Vog oder 3 Bismerpfund von Norwegen = 36 norwegische Pfund.

w.
1 Wedro oder russischer Eimer = 10 Stoof.
3 Wedros ., s 5 = 1 Anker.
18 % 5 " wo= | 1-Oxhoft
36 tE L) » » = 1 Pipe,

1 Wispel oder Winspel von Preussen = 24 Scheffel.
L Waurf oder Cast = 4 Stiick.

Z.

Zentner, siehe Centiner.
1 Zimmer = 4 Decher oder 40 Felle oder Stiick.

1 Zulast Wein = 3 a 5 Ahm.
1 Zwolffuder ist 12 Ahm.
1 Zwolfter = 12 Stiick.

II. Tabelle

iiber verschiedene fremde Maass- und Gewichts~Benennungen
fiir Salz, welche das Verhiltniss angeben, worin dieselben zu der,
in der Oeresund- und Strom-Zollrolle tarifirten Einheit stehen.
a. Von Emden:
60 Vierdup oder Verps = 1 Last.
b. Von Frankreich:
2000 Kilogrammes = 1 Last.
c. Von Gibraltar:
50 Fanegas = 1 Last.
d. Von Portugal.
von Aveiro 7 Moyos = 6 Last.
5 Contos = 6 -
- Figueira 2 Moyos = 1 -~
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von Lissabon und
St. Uebes 7 Moyos = 2 Last.
1 Moyo = 5 Fanegas & 12 Alqueiras, oder
60 Algueiras = 1 Moyo,
von Porto 1 Milheiro oder 336 Razas — 16 St. Uebes Moyos.
73% Razas = 1 Last,

e. Yon Sardinien:

von Cagliari 4 Salme — 1 Last.
1 Salma — 18 Tumoli.

f. Von Sicilien:
von, Trapani 4 Salme = 1 Last.
) 1 Salma = 18 Tumoli.

g. Von Spanien:
von Alicante
- lvica oder Yvica} 2 Modinen 4 24 Fanegas — 1 Last.
- Torrevieja
- Barcelona 3 Modinen — 2 Last.
- Cadix 4 Cahizes & 12 Fanegas — 1 Last.

h. Von Grossbritanien und Irland:
2 Tons oder Weys = 1 Last.
10 Quarters — 1 Last.
30 Bushels = 1 Last.

0 - = 1 Ton oder Wey oder 5 Quarlers.
8 = = 1 Quarter.
§. 12,
Feuer- und Ba- Feuer— und Bakengelder bezahlen alle Handels- und

ke;%g;‘?il;ler;id diese Kauffahrteischiffe, deren Trichtigkeit 20 Last oder 40
betragen fiir Schiffe Register Tons und dariber ist, bei jedesmaliger Durch-
E:?ﬁggr.l‘asmn und ohrt durch den Sund und die Belte, nemlich, wenn das
Schiff geballastet ist, 2} Species Reichsthaler, und wenn
Wie viel die  es beladen ist, 4% Species Reichsthaler. Ist ein Schiff
Feuse it Mk ' islich 20 Lasten oder 40 Regist
gelder hetragen fir 428€2en erweislich unter asten oder egister
kleinere Fahrzeuge Tons, wird entrichtet:

20 Lasten. ;
mater 20 Enste von einem Fahrzeuge unter 5 Lasten:

ot hadnng: <MWV SRERRRRAERE - Nichts

s Ballaptd oW L LS SRR OE L Nichts
von 35 bis unter 10 Lasten:

mit Ladung . . . . 1 Species Reichsthaler

i Ballast | =5 auyol) O asha 1l 24 Stiver
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von 10 bis unter 15 Lasten:
mit Ladung . . . 1Spec. Rthlr. 24 Stiver

in: Ballagbonmankocs I\, o1 oSl Samusadul =
von 15 bis unter 20 Lasten:

mit Ladung . . . 2Spec. Rthlr. ,, Stiver

indBallastioad ooy o Dpem = 220 TS

Schiffe, deren Ladungen aus Mauersteinen und Dachzie-
geln bestehen, so wie solche, bei denen die beladenen
Waaren keine 6 Last oder 12 Tons ausmaghen, werden
in Ansehung der Feuer- und Bakengelder als gebal-
lastete Schiffe betrachiet, und entrichten diese Abgabe
nach den fiir diese oben gegebenen Vorschriften. Von
flissigen Waaren wird die Last zu 8 Oxhoften gerech-
net; von trockenen Waaren nach Gewicht zu 12 Schiff-
pfund Netto, und nach Tonnenmaass zu eben so vielen
Tonnen, als nach Vorschrift des Tarifs auf 1 Last von
jedem der respectiven Artikel gerechnet werden soll.
8 Stiick Pferde oder Hornvieh werden als volle Ladung
angesehen.
§. 13.
Die bei der Klarirung zu entrichtenden Gebithren
sind folgende:
A. Diejenigen, welche bei jeder Klarirung zu bezah-
len sind:

An die Beamten bei den Zollkammern im Sunde
und in den Belten bezahlen alle Handels- und
Kauffahrteischiffe, deren Trichtigkeit 20 Last oder
40 Register Tons und dariber ist, unter der Be-
nennung Zollamts-Gehiihren, 3 Species Reichsthaler.
Ist ein Schiff dagegen erweislich untsr 20 Lasten
oder 40 Register Tons, so werden die Zollamts-
Gebiithren nur mil den untlenstehenden respecliven
Summen entrichtet, nemlich:

von einem Fahrzeuge unter 6 Lasten . Nichls

- 5 bis unter 10 Lasten ., Spec. Rthl. 12 Stiiver
-10- - 15 - 1 - - 24 -
=OdD R R B SR SR S
Anmerkung. Wenn der im § 31 erwihnte Credit

auf den Zoll benutzt wird, sind fer-
ner 12 Stiiver Species anstatt des

Feuer- und Ba-

kengelder fiir  ein

Schiff mit Mauer-
steinen und Dach-
ziegeln.

Dito fiir ein
Schiff, dessen La-
dung keine G Last
ausmacht,

Feuer- und Ba-
kengelder  fiir cin
Schiff mit Pferden
und Hornvieh,

Die zu entrich-
tenden Gebiihren.

Zollamts -Gebiih-
ren fir Schiffe von
20 Lasten und dar-
iiber,

Dito von Schilfen
unter 20 Lasten.

VWie viel fiir die
Ausfertigung der
Verschreibung und
das  Stempelpapier
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zu entrichten ist, Stempelpapiers und fir die Ausferti-

:;:?hifﬂlfdﬁob? gung der Verschreibung zu bezahlen.

nutzt wird, B. Gebiihren, welche in hesonderen Fillen zu bezahlen
sind:

Gebithr an den 1, An den Zollinspector im Oeresund
Oi::ilun:g.ector a 1 Species Rthlr. 6 Stiver,
nemlich

a) von allen Schiffen unprivilegirter Nationen.

b) von den beladenen Schiffen privilegirter Na-
tionen, wenn ein solches Schiff mit den erfor-
derlichen Beweisurkunden iiber die Nalionalitat
des Schiffes und die Galtung der Ladung nicht
versehen ist. Von geballasteten privile-
girten Schiffen wird diese Gebiithr nur alsdann
berechnet, wenn dieselben vom Abgangsorte
keine Ausklarirung irgend einer Art am Bord
haben. Wenn aber eine Zollausklarirung vor-
gezeigt wird, in welcher weder die Naliona-
litat des Schiffes noch der Umstand, dass es
geballastet, angefiihrt ist, so wird eine in die-
ser Veranlassung vor dem Consul seiner Nalion
in Helsingér von dem Schiffer unter Eideser-
bietung abgegebene Erklirung bewirken, dass
die erwihnte Zollansklarirung dennoch von der
Zollkammer fir giltic angenommen, und dass
demnach der Schiffer sofort expedirt werden
wird.

Anmerkung. Fahrzeuge unter einer Triachtigkeit
von 10 Commerzlasten sind von

der Entrichtung der Gebiihr an den
Zollinspector ginzlich befreit.

Gebihr an den 2. An den Translateur bei der Oeresund-Zollkammer.

Translateur bei der ii Lo 5=
Oscsiiod Tal s a) fir 'Ausstellung (ler Ijaduugs Angabe und Aus
mer fertigung der specificirlen Berechnung des von

jedem der Absender oder Empfinger zu erle-
genden Theils des von der ganzen Ladung
summarisch berechneten Zolles, nemlich fir 1
bis 4 Connossemente . . 32 Stiiver Species
und Fir jedes Connossement

iiber diese Zahl ., . . . 4 - =
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Sind keine Conossemente am Bord, so werden

fir 1 bis 6 Cockets . . 32 Staver Species
bezahlt und fir einen jeden

R el (Rt S P el R G T 2
far 1 his'6 Passe , .« 320 - -
und fiir jeden Pass iiber diese

Bl e o pp b ReT e L i s -

b) fir Ausstellung der Angabe eines geballasteten
oder mit Steinkohlen beladenen Schiffes
12 Stiiver Species.
Schiffe, welche aus folgenden Lindern kommen,
sind von der Translateur- Gebithr génzlich befreit, und
bezahlen nur 8 Stiver an Copialien fir ihren Pass,
wenn die Capitaine denselben zuriickverlangen, nemlich
aus Dianemark, Norwegen, Schweden, Preussen, Finland,
mit Ausnahme von Wyburg und Friederichshamn, aus
den Russischen Ostsee-Provinzen, mit Ausnahme von
St. Petersburg und Narva, und aus Mecklenburg mit
Ausnahme von Rostock.
Fahrzeuge unter 10 Lasten sind von diesen Copie-
geldern befreit.
§. 14
Ausser den vorerwiahnten Gehiihren ist von den
klarirenden Schiffen annoch eine besondere Abgabe,
Armengeld genannt, zu entrichten, nemlich:
fur ein Schiff von 15 Lasten und dariiber
1 Spec. Rthlr.

Hees ShsSannterl da el i - 32 Stiiver,
welche ohne Ausnahme von jedem Schiffe entrichtet
werden, dessen Klarirung verlangt wird und vor sich
geht an Sonntagen und den gesetzlich bestimmten Feier-
tagen, so wie von denjenigen Schiffen, welche an Wer-
keltagen ausserhalb der im §. 24, B. festgesetzten Zoll-
klarirungszeit klarirt zu werden verlangen, und klarirf
werden.

§- 15
Sund- und Stromzoll, Feuer- und Baken~
gelder, Gebithren und sonstige Abgaben im
Sunde und in den Belten werden berechnet und ent-

richtet in Species Reichsthalern a 48 Stiiver, von wel-
Der Sundzoll,

Welche Schifle
von Enwrichtung der
Translateur-Gebiihr
befreit sind.

Copiegelder,
wann und von wem
zu bezahlen.

Armengeld, in
welchen Fillen sol-
ches entrichtet wird.

In welcher Miinz-
sorte der Zoll, und
dieiibrigen Abgaben
zu entrichten sind.

19
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chen 9%, schreibe Neun und ein Viertel Species Reichs-
thaler anf eine Mark feinen Silbers, Collnisches Gewicht,
geheny doch werden die von der diinischen National-
bank ausgestellten Zettel nach laufendem Course als
Zahlung angenommen.

§. 16.

Quittung iiber er- Ueber erlegten. Zoll, Feuer- und Bakengelder, Ge-
legten Zoll und son- y o) o0 o wie sonstige Abgaben im Sunde und in den
stige Abgaben: die-
selbe wird aufl den Belten ertheilen die betreffenden Zollkammern gehirige
S:IT-(IP..;::: j:{::ﬂ‘ Quitlung auf den Sund- und Stromzoll-Passen.

§. 17.

Ursache, weshalb Dic im §. 16 erwihnte Quittung iber die berech-
‘]‘E:z g:)‘;{;‘i‘,gflil;” neten Zollahgaben soll eigentlich wuf den Sund- und
generaliter ertheilt Stromzollpissen fir jede Waarensorte besonders gegeben
wird, werden, um jedoch die Expedition der Schiffer nicht

linger aufzuhalten, als durchaus nothwendig ist, wird
eine solche specificirte Berechnung auf dem Passe nur
denjenigen Schiffern ertheilt, welche dieselbe vorher
ausdriicklich verlangen.

§. 18

Die vorgeschrie- Jedes Kauffahrteischiff wird zollpflichtig, sobald es
BEETIA« lg'f:(l:ﬁ':l?rf: , auf seiner Reise die sogenannten Zoll-Linien itherschreitet,
Schiff die Zoll-Li- Hierunter wird verstanden: im Sunde eine Linie, welche
:::E:hfl:;:;zh:f:é"‘ man sich von der Flaggenbatterie der Fesiung Kronhorg

bis zum ndrdlichen Punkte von Helsingborg in Schwe-

den gezogen denkl. Im grossen Delte ist es die Linie

zwischen Halskov auf Seeland und Knudshoved auf

Fithnen, und im kleinen Belte zwischen Strib auf Fih-

nen und der alten Fahrbriicke zu Fridericia in Jitland.
§. 19,

Ausnahmen hie- Die in dem vorhergehenden §. aufgestellle allge-
bt~ meine Regel unterliegt jedoch folgenden Beschriankungen.

1. Schiffe, welche a. Schiffe, welche durch Sturm oder Unwetler gezwun~
wegen Sturm und oo aup der Rhede von Helsingdr Schulz suchen

Unwetter die Rhede :

von Helsingor an- oder dieselbe anlaufen um auf Convoy zu warlen,
laufen, oder daselbst ’ g = %

cikotomen wis Ak a.l)er wieder zuriickkehren, sind von jeder Zollkla-
Convoy zn warteu. rirnug und den daraus entstehenden Kosten befreit.

2. Welche Ahga- b. Schiffe, welche die Rhede yon Helsingor anlanfen

benSchiffebezahlen, . : e
A SaF HEE TR ele um Ordres einzuholen, aber wieder zurickkehren

von Helsingér an- ohne ein~ oder ausgeladen zu haben, entrichlen nur
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das Feuer- und Bakengeld und die Klarirungskosten

eingehend.

c. Schiffe, welche einen Wimpel fihren, und geladene
Kaulmannsgiiter angeben, haben zwar, wie bisher,
die gesetzlich bestimmten Zollahgaben zu entrichten,
doch sind die Schiffe selbst frei vom Feuer- und
Bakengelde, so wie von den Klarirungskosten.

§. 20.

Die Lustfahrzeuge, welche Mitgliedern der Konig-
lichen Jagdelubs in Grossbritanien und Irland gehdren,
sind von dem Feuer- und Bakengelde, so wie von den
Klarirungskosten im Sunde und in den Belten géinzlich
befreit, wenn sie sich als solche bei den betreffenden
Zollbehorden gehérig legitimiren.

§ii 21,

So wie es eine allgemeine Regel ist, dass der Sund-
und Stromzoll von Waaren, selbst wenn sie den Sund
und die Belle wiederholt passiren, iiberall nur einmal
zu erlegen ist, wenn nur durch geniigende Beweise dar-
gethan wird, dass sie diese Abgabe bereits entrichtet
haben, so sollen auch diejenigen Waaren und Giter,
die den Zoll einmal erlegt haben, aber wegen erlittenen
Schiffbruches an den umliegenden Kisten ndrdlich vom
Sunde wieder zuriickgesandt werden, bei ihrer Rickkehr
in den Sund oder Wiederausfuhr nicht zum zweilen
Male der Zollahgabe unterworfen seyn. Dasselbe gilt
von Schiffen, welche, nachdem sie bereits Ilarirt, stiir-
mischen Wetters oder widriger Winde halber gendthigt
sind in den Sond wieder zuriickzukehren.

§. 22

Nachfolgende Gegenstinde sind, wie in vorstehen-
dem Tarif bereits bemerkt worden, im Sunde und in
den Belten von Zollabgaben befreil, nemlich: Brennholz;
frische Fische, mit Ausnahme von Hummern und Austern ;
gebrauchies Hausgerith; Gipssteine; Blocksteine, Pfla-
stersteine oder Feldsteine; Goldmiinzen, Goldstangen oder
Goldbarren; Welzsteine, mit Ausnahme von Oelsteinen;
gewdhnlicher Kallk und Kalksteine; gebranchte Kleidungs-

kommen um Ordres
einzuholen,

3. VWWie mit Schif-
fen zu verhalten,
welche einen VWim-
pel fiihiren,

4. Lustfahrzeuge,
welche den  engli-
schen Jagdelubs ge-
héren, und sich mit
keinerlei Handel be-
fassen, sind von Ab-
gaben jeder Art be-

freit.

Der Sund- und
Stromzoll ist fiber-
haupt nur einmal
von VVaaren zu er-
legen.

Schiffe, welche
stiirmischen VWet-
ters und widriger
WWinde halber ge-
néthigt sind in den
Sund zuriickzukeh-
ren, sollen nicht zum
zweiten Male da.
selbst Zoll und son-
stige Abgaben ent-
richten.

Verschiedenezoll-
freie Gegenstinde,

19%



Feuer- und Ba-
kengeld von Schif-
fen, welche solche

Gegenstinde  fith-
ren, so wie Klari-
rungskosten,

Wie Fiirstengut
und Krongut behan-
delt wird.

Feuer- und Ba-
kengeld so wie Kla-
rirungskosten  von
Schiffen mit der-
gleichen Giitern.

VVann die Zoll-
beamten auf der
Zollkammer gegen-
wiirtig sein sollen.

1. Zur Entgegen-
nahme der Papiere
und  Erklirungen

der Schiffer.
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stiicke; ungemahlene weisse Kreide und Kreidesteine;
Thon aller Art, mit Ausnahme des Pfeifenthons; Kiesel
oder kleine Steine zu Fischnetzen; alle gebrauchte Mo-
bilien; gestrandetes Schiffsinventarium, kleine Schleif-
steine; Steinkohlen aller Art mit Einschluss von abge-
schwefelten oder sogenannten Cokes nebst Cinders;
Silbermiinzen, Silberstangen oder Silberbarren, so wie
gestrandetes Tauwerk.

Doch haben die mit solchen Waaren beladenen
Schiffe in Uebereinstimmung mit den im §. 12 festge-
setzten Regeln Feuer- und Bakengeld, so wie jedenfalls
Klarirungskosten zu entrichten.

§. 23.

Wenn durch den Sund und die Belte Waaren und
Giiter gefihrt werden, welche nach Ausweis der vor-
gezeigten Papiere personliches Eigenthum regierender
Fiirsten, ihrer Gemahlinnen und Familien, oder Gegen-
stinde, bestimmt zum personlichen Gebrauche und zur
Hofhaltung von Firsten sind, so wird von solchen Waa-
ren und Gitern durchaus keine Sund- und Stromzoll
entrichtet, Was dagegen das sogenannte Krongut be-
trifft, nemlich Waffen, Armatur und Kriegs- Ammunition
so wie Provisionen, so passirt Solches nicht zollfrei,
wenn der Zollkammer dieserhalb kein specieller Befehl
ertheilt worden ist. In beiden Fallen werden aber von
den mit benannten Waaren beladenen Schiffen, insofern
siec keinen Wimpel fihren, Feuer- und Bakengeld so
wie Klarirungskosten, und von den iubrigen Waaren,
welche die Schiffe etwa am Bord haben, Sund- und
Stromzoll entrichtet.

§. 24.

Zur Erleichterung des Handels und um die prompte
Expedition der im Sunde und in den Belten klarirenden
Schiffe zu befirdern, ist es den Zollbeamien zur Pfiicht
gemacht, zu jeder Stunde des Tages die Schiffe zu ex-
pediren und téglich auf der Zollkammer gegenwirtig
Zu seyn:

A. zur Entgegennahme der Papicre und Erklirungen
der Schiffer und zur Vorbereitung der demnach-
stigen Klarirung:
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vom 1Isten April bis 31sten October, beide inclusive,
von 4 Uhr Morgens bis 10 Uhr Abends;

wilhrend des Mirz Monats von 6 Uhr Morgens bis 9
Uhr Abends;

und den dbrigen Theil des Jahres von 6 Uhr Morgens
bis 8 Uhr Abends;
B. zur Ausfertigung der erforderlichen Zollpapiere und

Zollpiisse :
vom lsten April bis 3lsten October, beide inclusive,

von 6 Uhr Morgens bis 9 Uhr Abends;
wahrend des Marz Monals von 7 Uhr Morgens bis 9
Uhr Abends;
und den iibrigen Theil des Jahres von 8 Uhr Morgens
bis 6 Uhr Abends.
§. 25.

Jedes Kauffahrteischiff hat bei
Helsingor seine Flagge aufzuziehen, wenn es von Norden
kommt, bevor es die Festung Kronborg passirt, und
wenn es von Siden kommt, bevor es das auf der Rhede
stationirte dianische Yachtschiff vorbeisegelt.

§. 26.

Zur Erhaltung der Ordnung sind diejenigen Schiffer
oder andere Personen, welche, um den Sundzoll zu kla-
riren, bei Helsingor ans Land gehen, gehalten, sich ohne
Verzug und unmittelbar vom Landungsplatze nach der
Sundzollkammer zu verfiigen, um daselbst die Schiffs-
und Ladungspapiere abzuliefern und die erforderlichen
Erklarungen abzugeben, in Riicksicht auf die
prompte Expedition ihrer Schiffe nichls versiumt werde.

8. 22

Zur Forderung der Expeditionen im Sunde ist es
ferner bestimmt, dass sobald ein Schiffer seine Ladungs-
papiere bei der Zollkammer eingeliefert und die nothigen
Erklairungen abgegeben hat, ihm auf sein Verlangen,
unter annehmbarer Birgschaft seines Commissiondrs fir
die im Sunde zu erlegenden Abgaben sogleich ein Pass
in blanco ertheilt werden wird, damil er seine Reise,
ohne erst auf eine formliche Zollklarirung warten zu
miissen, ungesdumtb fortsetzen konne, wenn der Wind

seiner Ankunft zu

damit

giinslig ist.

2. Zur Ausferti-
gung der Zolldocu-

mente und Zoll-
piisse.
JedesKaulfahytei-

schiff muss bei der
Ankunft zu Helsing-
or die Flagge auf-
ziehen,

Die Schiffer und
andere Personcn,
welcheans Land ge-
hen um den Sund-
zoll zu klariren, ha-
ben sich ohne Ver-
zug und unmittelbar
nach der Zollkam-

rer zu verfiigen,

In welchen Fillen
den Schiffern Pisse
in blanco ertheilt
werden.
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§. 28,

Schiffo privilegir- Schiffe mit Ladungen, welche einer privilegirten

ter Nali sind i i 3 y .
h';,u.l.[l):,‘:::;:,c]:::,; Nation gehéren, sind im Sunde und in den Belten kei-

unterworfen. ner Untersuchung unterworfen, wenn fiir dieselben gute
und ordentliche Schiffs— und Ladungscertilicate so wie
Passe, ausgestellt an dem Orte, wo die Ladungen ein-
genommen , beigebracht werden; sind aber diese Schiffs-
und Ladungscertificate so wie Pisse nicht in gehoriger
Ordnung, so wird man sich deshalh an die hetreffen-
den Regierungen wenden, welche mittelst Tractate und
Conventionen sich bereitwillig erklirt haben, geeignete
Maassregeln zu treffen, um solchen Mingeln iu Zukunft
vorzubeugen.
§- 29.

Die nuf den Zoll- Um den Schiffen auf ihrer Darchfahrt durch den
i‘)‘(’_’;ﬁ‘;rgd"l‘}:’_""ﬁﬁl Sund und die Belte eine maoglichst schnelle Expedition,
Ladungspapiere  und die Eigenthitmer der darin verladenen Waaren vor
;‘;‘fjf;';""d'o‘:]a'::; einer zu hohen Berechnung des Sund- und Stromzolles
befinden, dass der ZU sicheru, ist es crl'm'derlich, dass die Schilfs-= und
f:];liv lf}::;fh "'L'éf Ladungspapiere, welch‘e die Schiffer bei jedesmaliger
rechmet werden Klarirang verpflichtet sind auf der Zollkammer abzulie-
kifin; liefern, sich stets in einer solchen Ordnung befinden,
dass der Zoll danach ohne Schwierigkeit Dberechnet
nc]‘:::!:: s;i:i einzu- worden kann. In den mit Grossbritanien so wie mit
Schweden und Norwegen unter dem 13.und 23. August
1841 abgeschlossenen Conventionen §§.33 und 32 ist
es bestimmt, dass die englischen ,Cockets“ und die
schwedischen ,Forpassninger® wie bisher numeriré, auf
¢ine Schnur gezogen und mit dem Siegel der betreffen-
den Zollbehorde nebst einem Zeltel versehen werden
sollen, auf welchem die Anzahl solcher Zollbescheini-

gungen mit Buchstaben angegeben ist.
Es folgt hieraus, dass der Schiffer sich selbst die
Schuld beizumessen hat, wenn durch die Unvollstindig-
keit der beigebrachten Papiere irgend ein Anfenthalt in
seiner Expedilion veranlasst oder ein zu hoher Zoll
berechnet werden moehte. Namentlich ist zu bemerken,
dass ausser einer deutlichen und genauen Auskunft iher
den Iohalt der Emballagen, in den Ladungspapieren
noch ferner angegeben werden muss: das am Ver-
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schiffungsort geltende Maass und Gewicht der tarifirten
Waarenartikel , und bei den nicht tarifirten Waaren, von
welchen der Zoll prozenbweise nach dem Werthe erho-
ben wird, der Werth der Waare am Verschilfungsort.
§. 30.
Schiffe, welche sich im Sunde und in den Belten Die Schiffe sollen
- ., ohne Aufenthalt ex-
zur Klarirung anmelden, sollen ohne Aufenthalt expedirt ,.divt wnd  hierin
werden, und weder inlindische noch andere Schille, Eine Nation bevor-
: : 5 - . . zugt werden,
welcher Nalion sie auch angehdren mdgen, sollen hierin
einen Vorzug geniessen.
§. 51

Wird eine nach Ermessen der Qeresund-Zollkam-  Credit, welcher
aufl den Zoll zuge-

mer durchaus genigende Sicherheit geleistet, so wird . 5" o)

den in Hifen ausserhalb der Osisee zu Hause gehdrigen
Schiffen privilegirter Nalionen, wenn sie den Sund pas-
siren um in die Ostsee zn gelangen, ein dreimonatli-
cher Credit auf den von ihren Ladungen berechneten
Sundzoll zugestanden. Wenn aber binnen Verlauf ‘die-
ser Zeitfrist die Schiffe zuricklehren, so ist der Zoll
sogleich bei der Riickkehr zu erlegen, wie dberall mit
Ablauf der genannten drei Monate die Berichligung des
Zolles stattfinden muss, ohne dass es hiebei in Betracht
kommen kann, ob die Schiffe zurickgekehrt sind
oder nicht. d

Wenn Credit zugestanden wird, so werden stalt
des Stempelpapiers und lir die Ausfertigung der Ver-
schreibung 12 Sliver Species bezahlt, cfr. §. 13,

§. 92.

Von denjenigen Waaren und Gitern, welche in  In welchem Falle
vorstehendem Tarif entweder nicht benannt oder nicht '11‘,” Z]';Eu'::‘:'t 1 "’.‘::[“
darin mit einem festen Zollsalze aulgefilwt sind, wird VWiithe | anteahiat
der Sund- und Stromzoll, wenn die Waaren und Gii— Wird:
ter in einem privilegirten Schilfe verladen sind, mit
einem Prozent, und in einem unprivilegirten Schiffe,
mit einem und einem Viertel Prozent von dem-
jenigen Werthe berechnet, den die Waaren und Giiter )
an ihven respecliven Verschilfungsorten haben. Wenn {S:Yv-i.scf::v?itnlll,cali
die Ladungspapiere nicht die nothigen Aulldirungen dungspapiere cinen
iber-den Werth cnthallen oder wenn die gemachten "2richugen  oder

' : - durchaus keinen
Angaben in denselben sich als unrichtig herausstellen, VWerth angeben,



Wie zu verhalten
151, wenn der VWerth
nur auf der vorde-
ren Seite des Cockets
angefiihrt ist.

Zu viel berechne-
ter Zoll wird ver-
giitet, wenn inner-
halb Jahresfrist ge-
niigende  Beweise
beigebracht werden.

In welchem Falle
eine beglaubigte Be-
rechnung iiber den
von einer Handels-
waare bezahlten Zoll
mitzutheilen ist.

— 20

sind die Zollbeamten im Sunde und in den Belten an-
gewiesen, den Werth, so weit moglich, nach Preis-
couranten zu ermitteln, worin die Preise solcher Waa-
ren am Verschiffungsorte verzeichnet stehen. Sind
solche Preiscourante indessen nicht vorhanden, so bleibt
es den erwihnten Beamten iiberlassen, nach ihrem hes-
ten Ermessen und nach Grundsitzen der Billigheit den
Werth der genannten Waaren und Giter zu bestimmen.

Von solchen Waaren und Gitern, welche privile-
girten Nationen gehoren, aber in einem unprivilegirten
Schiffe verladen sind, wird jedoch auch dann nur ein
Procent vom Werthe bezahlt, wenn firr beregte Waa~
ren und Giter deutliche und aufrichtige Eigenthums-
certificate bei der Klarirung derselben im Sunde und in
den Belten beigebracht werden.

§. 33.

Wenn der Werth der wirklich verschilften Waaren
nicht auf der Riickseite des englischen Zolldocuments,
Cocket genannt, angefiihrt steht, und keine regelmas—
sige Factura vorliegt, wird vorliufig der im Eingange
des gedachten Documents angegebene Werth bei der
Berechnung des Zolles zu Grunde gelegt. Sollle hiebei
die Zollabgabe erweislich zu hoch angesetzt werden,
so ist ein solcher Fall nach der in folgendem §. enthal-
tenen Vorschrift zu erledigen.

§. 34.

Wenn wegen mangelhafter Angabe in den Ladungs-
papieren oder aus anderen Ursachen von irgend einer
Partei Waaren zu viel an Sund- oder Stromzoll be-
rechnet worden, so wird auf die von den Betheiligten
innerhalb Jahresfrist dieserhalb beigebrachten und als
zureichend anerkannten Beweise der fragliche Unier-
schied zuriickgezahlt werden.

§. 35.

In dem Falle, wo iber den Betrag des von einer
Handelswaare bezahlten und des gesetzlich bestimmien
Zolles Uneinigkeit entstehen sollte, ist die Zollkammer
verpllichtet, ausser der bei der Klarirung des Schilfes
iber den berechneten Zoll ausgefertigten Specification,
dem Betrelfenden, auf sein Ansuchen, annoch eine spe-
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cificirte Berechnung iiber den empfangenen Zoll in be-
glaubigter Form und unentgeltlich mitzutheilen.

§. 36.

Wenn in unprivilegirten Schiffen Ladungen durch g hahete Zollab-
den Sund und die Belte gefiihrt werden, bestehend aus ((i;abﬁ Yon gewissen

§ 4 etreidearten, wenn
Weizen, Roggen, Gerste, Malz und Hafer, und einge- diese in unprivile-
nommen in den nachbenannten ostseeischen Orten, so ﬂfl:: s?[flli“ffen ge-
wird der Sund - und Stromzoll, wie bisher, folgender- ;
maassen erlegt. Ist die Ladung ndmlich eingenommen:
in Barth
- Colberg
- Demmin
- Rigenwalde\ wird der Zoll mit dem 3ten Theil mehr
- Stolpe bezahlt, als in privilegirten Schilfen.
- Stralsund
- Treptow
- Wolgast
- Anclam
- Greifswald

- Wismar

- Rostock, wird der Zoll mit dem 5ten Theil mehr be-
zahlb, als in privilegirten Schiffen.

wird der Zoll mit dem 4ten Theil mehr
bezahlt, als in privilegirten Schiffen.

- Stetti ) .
c. g g wird der Zoll mit dem 6ten Theil mehr
b hezahlt, als in privilegirten Schiffen
7 s y i
- Warnemiinde ? P g

- Libeck, wird der Zoll mit dem Tten Theil mehr bhe-
zahlt, als in privilegirten Schiffen.

§. 37.
Als eine besondere Abgabe ausser dem gewdhnli- Der Rosenobel-
chen Zolle wird von allen Waaren und Gitern zum Zoll ist zu bezahlen
¥ . von denjenigen un-
Belaufe von 3 Lasten und dariber (selbst von den im privilegirten Schif-
§. 22 erwihnten zollfreien Gegenstéinden), welche in f:‘:&wélgi':r“‘"::":g
unprivilegirten Schiffen nach Rostock gefihrt werden, Lasten und daritber
ein Rosenobel oder 4 Species Reichsthaler 36 Stiaver nachBostockfihren.
entrichtet; von dieser Regel sind jedoch, wie bisher,
Salz - und Heringsladungen ausgenommen. Die Grosse
der Lasten wird so berechnet, wie es am Schlusse des
§. 12 angegeben worden; doch ist zu bemerken, dass

2000 Mauersteine oder Dachziegel 1 Last gleich gehalten
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werden und folglich 6000 Stack 3 Last ausmachen,
wovon der Rosenobel-Zoll erhoben wird.
§. 38.

Mit Riicksicht auf die mit der Landung behufs der
Klarirung elwa verbundenen Unkosten wird einem je-
den Schiffer, welcher eine getrene Angabe seiner La-
dung gemacht hat, eine Vergilung von 4 Procent von

In welchem Falle dem Betrage des Zolles zungestanden; diese Vergilung
diese  Vergitung v picht denjenigen Schiffern zugestanden, welche
nicht zugestanden 1 i Nesd
wird, sich der Zolldefraudation oder einer unrichligen Angabe

schuldig machen.

Efne Vergiltung
von 4 Prozent wird
fiir einegetreue An-
gabe zugestanden,

§. 39.

DieUnterstitzung, Schiffer und Seeleute, welche Schiffbruch gelitten
welehe schiffbriichi- yng 7y Jielsingor, Nyborg oder Fridericia in hilfshe-
gen Seeleuten zuge-
standen wird. diirfligem Zustande ankommen, erhalien, wenn sie sich

entweder personlich oder durch den Consul ihres Lan-
des bei der Oeresund- oder Stromzollkammer melden,
cine Unterstittzung aus den im §. 14 gedachten Armen-
geldern,
§.40.
Die Uebertretung oder Verletzung der bestehenden
" Zollanordnungen ist mit folgenden Geldstrafen belegt:

Geldstrafen  bei
Uebertretung Ol]l '
Verletzung der b

stehenden Zollau-
ordnungen. 1. Fir eine erweislich falsche Angabe der Quantitit
1. Fir falsche oder Qualitit der Ladung, so wie fir Vorbeisegeln

Angabe, oder Vor-
beisegeln der Zoll-
stitlen,

der Zollstitlen (ausser in Fillen von Seenoth) mit
der offenbaren Absicht einer Zolldefraudation, tritt
fir den Betreffenden eine dem jedesmaligen Grade
der Verschuldung angemessene Strafe ein, d. h.,
ausser dem vollen Belaufe des gesctzlichen Zolles,
eine Geldbusse hdchstens bis zum doppelten Be-
trage des zu defraudiren beabsichtigten Zolles.
Eine Geldstrafe von 2% Species Reichsthalern trillt
denjenigen Schiffer, welcher, nach Kopenhagen be-
stimmt, dorthin segelt, ohne zuvor die Sundabga-
ben berichtigt zu haben, jedoch seine Papiere von
dort mach Helsingdr zur Klarirung einsendet.

2, Fiie dieDurch- 2
fahrt nach Kopen-
hagen, ohne anzu-
halten.

3. Fiir dic Ein-
sendung der Papiere
zrur Klarirung, be-
vor das Schilf aus
Siiden angelangt.

. Ferner ist eine Mulet von 1 Species Reichsthaler

zu entrichten, wenn die Ladungspapiere des Schif-
fes zur Expedition nach Helsingor gesandt werden,



yor

= 299 -

bevor dasselbe aus dem Siaden angelangt ist, oder 4) Fir ans Land
wenn die Papiere des Schiffes von Jemand an- E:fﬁf“::&:::‘"ﬁﬁ
ders ans Land gebracht werden, als yon dem Schif- den Schiffer, den
St d
fer, dem Steuermann oder Supercargo desselben. d;}‘"’s’;’;fe':c‘ugo‘? H
§. 41,
Die Vorrechte, welche die privilegirten Nationen Dic Rechte der

den unprivilegirten im Sunde und in den Belten privilegirten Natio-
nen, worin sie bes

geniessen, sind demnach folgende: stehen.

13

L

Dass die privilegirten Nalionen von allen denjeni- 1) Dass sie von

gen Waaren und Gittern, welche in vorstehendem dem VVerthe unbe-

CHEN ; hir, i nannter  VVaaren

Tarif nicht verzeichnet oder darin nicht mit einem pur 1 Procent be-

festen Zollsatze aufgefilirt sind, nur 1 Procent ad zahlen.

valorem entrichten, die unprivilegirten Nationen

aber, wic bisher, 1} Procent ad valorem.

Dass die privilegirten Nationen gewisse spanische 2) Dass sic von

und portugisische Weine nur mit 15 Species Reichs— se¥yissen spanischen

; iz . £ und portugisischen
thalern pr. Pipe, 36 Stivern Species pr. Oxhoft Weinen nur1) Spe-
und 6 Stivern Species pr. Anker verzollen, wih- 'i,l}'scli;::cl::i.tll;;hr Pr:
7 1 ezahlen,

rend die unprivilegirten Nationen dagegen, wie J

bisher, fir diese Weine 2 Species Reichsthaler

pr. Pipe, 1 Species Reichsthaler pr. Oxhoft, und

8 Stiver Species pr. Anker an Zoll entrichten.

Dass die privilegirten Nationen Wein in Flaschen 3) Dass sie pro

nur mit 24 Stivern Species pr. 100 Flaschen ver- 100 Flaschen VVein
) N s ) . nur 24 Stiiver Spe-

zollen, wiihrend die unprivilegirten Nationen, wie cies bezalilen.

bisher, 80 Stiver Species pr. 100 Flaschen an

Zoll entrichten.

Dass die privilegirten Nationen von der im §. 36 1) Dasskeine Zoll-

gedachlen erhoheten Zollabgabe auf gewisse Ge- 01““"{1"“1"% _f:lﬂ gewis-

treidewaaren befreit sind, wahrend diese Abgabe :f;iuﬁ:(i:;f o S

dagegen von unprivilegirten Nalionen entrichtet

wird.

Dass die Schiffe der privilegirten Nationen von dem 5y iy sie dem

im §. 37 gedachten Rosenobel - Zolle von nach ,l;‘f'se“ﬂhﬂtm“‘«’r

Rostock bestimmten Waaren und Gitern zum Be- ::Ifd" it

laufe von 3 Lasten und daritber Dbefreit sind.

. Und schliesslich, dass die Schiffe der privilegivten 6y Dass sic bei

Nalionen nebst den in denselben verladenen Waa-  der Durchfahrt
. ) o . durch den Sund und
ren bei der Durchfahrt durch den Sund und die gje Belte keiner Un-

Belte keiner Unlersuchung unterworfen sind, wenn tersuchung — unter-
3 worfen sind.
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fiir dieselben gute und aufrichtige Schiffs- und
Ladungscertificate so wie Passe beigebracht werden,
ausgestellt an den Orten, wo die respecliven La-
dungen eingenommen sind, und dass die Zollkam-
mern diesen Cerlificaten und Passen Glauben schen-
ken sollen. Dagegen sind die Schiffe der unpri-
vilegirten Nationen, wie bisher, der Untersuchung
unterworfen.

General -Zollkammer- und Commerz - Collegium, den
1sten Januar 1842,
Lowzow.
Bech. Garlieb. Franke.
(L. 8.)

Beilage 12.

Auszug aus dem Frieden von Stockholm zwischen Preussen und
Schweden vom 21. Januar 1720. (Dumont Corps diplom. T. VIII,
P.2. p.23.)

Art. 4. Was aber den lhrer Kénigl. Majestit von Schweden und dem
Reiche Schweden ratione dieses Herzogthums gehdrigen und ferner ohn-
gehindert zu fihrenden Sitz und Stimme auf Reichs- und Kreistagen im
Rom. Reich nebst anderen der Krome Schweden in Ansehen dieses Voli
et Sessionis zustdndigen juribus anlanget, so bleibt es desfalls bei der in
Ansehung der Pommerischen Lande in dem Westfilischen Friedensschluss
und andern zwischen der Krone Schweden und dem Kurfirstl, Haus Bran—
denburg deshalb errichteten Convention beliebten und festgestellten Dis-
position.

Art. 14, Die durch diese Friedenstraklale an Se. Konigl. Majestit in
Preussen cedirten vorpommerschen Stadte und Orte, auch deren sammi-
liche Eingesessene sollen aller der Rechte, Praerogaliven und Immunititen,
Exemptionen und Freiheiten, deren Sr. Kionigl. Majestat in Preussen ibrige
Unterthanen in dem Konigreich Schweden und denen dazu gehérigen Lin-
dern und Provinzen geniessen oder auch sonsten amicissimae genti konnen
accordirt werden, sich ins Kanfitige zu erfreuen haben. Und weil lhre
Kanigl. Majestat von Danemark seit des bisherigen Krieges die fiir denen
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konigl, schwedischen Unterthanen vorhin durch solenne Traktaten festge-
stellte Freiheit von dem Zoll im Sund bisher nicht gestaiten wollen, sie
auch selbige ihnen kiinftighin zu entziehen und zu verweigern Ursach und
Gelegenheit suchen diirften, Thre Konigl, Majestat von Schweden aber und
Seine Konigl. Majestat in Preussen beiderseits billig und recht finden, dass
diese den konigl. schwedischen Unterthanen und zwar nicht weniger de-
nen, welche durch diesen Trakiat an Seine Konigl. Mujestdt in Preussen
liommen, als denen, die unter koénigl. schwedischer Botmissigkeit sind
und bleiben, einmal zugestandene Zollfreiheit im Sunde ihnen auch ferner
ungekrinkt verbleiben und gelassen werde, so wollen beiderseits Konigl.
Majestiten auf oberwihnten Fall daran sein und da es ndthig, alle zu-
lingliche und kraftige Mittel vorkehren und zur Hand nehmen, damit diese
von der Krone Dinemark efwa vorgenommene Neuerung wieder abgestellet
und nicht weniger alle konigl. schwedischen als anjetzo cedirten kénigl.
preussische Unterthanen bei der Exemtion und Freiheit von dem Zoll im
Sunde denen deshalb aufgerichteten Traktaten gemiss conserviret und er-
halten werden, zu welchem Ende beiderseits hohe Konpaciscenten sich
hiermit verbinden, bedirfenden Falles sich néher hieriber zusammen zu
selzen und desfalls nothige mesures zu nehmen,

Beilage A.

Specification
iiber den Sundzoll pr. Schiff N. N. aus Danzig Schiffer N. N. von
Liverpool nach Danzig.

Ablader. Empfinger.  Comm.Sp,Rt.Stiiv,
Cheshive & TUVE ool bt i s S dams sa wrdlisis J. Magnus |
1 Kiste Cigarren Netto 108 ®...............ccovvenvennns ‘g 2|29
O T T G L S R LR T. C. Block | &
B Sirke Guano' 21 @1 W i N b ': =98
F. Huth' & Comp........ccouann Order : -g
40 Ballen Baumwolle Netto 107 @ ., 9 ¥ ............. S| a4l a7
Castellain Séhne & Comp........ H. Soermanns & Son g g
118 " o e 461 ,, ...193 - 30 =3
;:-a 194| 29

1 Punch Rum,...cdf0N T L0 9T IGEIRRE L, - AT
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Ablader, Empfinger. Comm.Bp. Rt.Bliiv
POt s e T R S C. H. Panlzer
138 Ballen Baumwolle 413 @& 3 ., 27 ... ............. 173| 42
D R A Dodenhoff & Schonbeck
34 Fasser Soda'l. 0ol .. 305 ., ,, 8 ,, Nt. 250 & 540
DO, RS S R D
276 Blocke Blei......ccoceininnsn 15 T. 3 724
v iDadelenfiEREomp: . 5 o d L SRR ISR J. Meyer E
LN FRSE TBORAT . S h e I el val £27....2 - 11| 4
2, Salamominc................cc. gy 5 30.....1 = 28| 'm 239
s s T AT My ot N C. H. Panlzer :;
50 Ballen Reis..... o101, 1, 18 N 99 ¢+ 2 ,, 14 10] 23
IR AR Do. :
20 Sicke Reis......... 1::. ég :: : : é : ..... Aing !
50 Blocke Blei......... 52381 @iy taaden 1-16 Si 25
B, WolGaehel,. vt mue nios intion, Soa-ae b U1 e F. Heyn | =
i oy ) e e SR e S s e A e S| 4118
+ 2 TR A S # 4k L. S. A. Heppner | <
1 Balle TePPIChe .......evuvveeievnerserssinsesennreensnnss E | — |10
# & 4 et Q:
RN e T M e iy e i gl g
<

Sp. Rthl. 493 8

Oeresunder Zollkammer, den 13, September 1844.

Beilage B.

Sundzollpass

Glarfelt.

BEI SR. KONIGL. MAJESTAT VON DANEMARK, DER WENDEN
e, &c. Zollkammer im Oeresund hat sich gebiirlich gemeldet der Schilfs-
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fiihrer N. N, Schiff N.N.131. N, Lasten von Stettin, kommt von Stettin mit
umstehender Ladung gehend nach Sunderland und hat klarirt, wie sich

gebirt.
Oeresund-Zollkammer, den 25. November 1844,

Holten.
Vorbemeldeter Schiffsfihrer hat geladen:
., 819 Stiick eichene Schiffhélzer
Zoll: 24 Rthl. 28 St
Foring: — ., 47 ,,
28l oie 2t
Feuergelder: 4 ., 24
28 Rihl. 5 St
G. Prosch.
Sp. Rdlr. St. ]
Zollamls - Gebiiren 3 nem
Inspectenr ., 1 (G — NB. weshalb 2 — Unvollst. Schiffspapiere ?
Copie . - 8— NB. Fiir Abschrift des Passes.
Mulet . 1 -— NB. Weil die Papiere  wahrscheinlich
5 14 nicht durch den Capl. oder Steuermann
zur Zollkammer gebracht sind. §. 34.
G. Prosch. der Cony.

Beilage C.

Specification
iiber den Sundzoll pr. Kronprinzessin Elisabeth aus Stettin 26. Mai
1827, Schiffer A.F. Moritz von London nach Stettin.

Ablader, Empfinger. Comm.Sp. Rt. Stiiv,
C. BORM ® COMP. «.vvvevrvereeeneeraeeranns. J. F. Eschricht |
1 Packet Manufacturwaaren........ C. Bohme & Comp. ? 12
J. F. Eschricht qg
1 Sack Pimento 93 #.......... — 9 5
5 E| 1|9
toPunch Rum,, SDSoeet . 1— <




Empfinger.
H. Gorlitz
o Punoh S RumiL. .. S T B =
10 Sacke Pleffer ... ifvivor s 7. 44} """""""""
Dreher & Herwig
3 Punch: Rumii: o~ solivaaidoi i S
24 Sicke Cacao 4469 H............. L il R L R O
2 Ballen Baumwolle 534 #........... s
C. G. Fischer
46 Ballen Banmwolle 3504 W st e
A. Endell & Maurer
R T R o A Pl e RN
Goldammer & Schleich
S(=8aoke: Biaffer 168008 lger v, o Son gy Sst e
S. F. Boy
5 Fisser Salpeter 2 — 14 % ..... 6 —
4 Fasser> Rothel.. ciisel ol il 2 1} """""""""
Goldammer & Schleich
2 Fisser Caffee 1381 ®............. 6. 45}
15 Sicke Caffee 17 ®. 2 —22. ... QAP 5 T
Johann Linau
25 Kisten Bloth Lo i s i e T e e e et

;0 i c::lrzee} 11617 %, ........58. 4
12 Sicke do. 14 & 1.23w.... 8 6 """ Lt
20 do. Pimento 1929 ¥ . ... ... 3.30
E. C. Witte
69 Shcke Calfee LELED .. 0. bl L o S SIS

A. Miller & Comp.

10" Ballen PleffertSETORREN L LI o0 D0, vi i snamns s
Ciistner & Rosenthal

22-Shcke Caffes 3520 Qoo Amnih . 4 Lo bt Ba. |

van Deur.

=5
3
(S]
3

A

Massonnau.

A. van Deurs & Comp.

& C.
Fenwick.

N.

van Deurs & Comp.

12

27

50

39

16

69

55

17

Comm.Sp Kt,Stiiv,
by

44

17

44

30

43

12

40

30

38

29



Empfinger. Comm. Bp.Rt.Btliv
Dreher & Hervig ég
) Fasser Balperor 2. et il sl S AR s I Eg 5/ 5
s
Hoffmann & Barandon 2§
20 Fisser Coment. . 2o LN thns o ST i g 112
I
g
J. 8. Salingre Nachfolger | S
2 Kisten-indigo 438 4., ... oo in o i S 4 3| 14
R. C. Gribel | 2
o) Kiston -Blaghi e, .+t iovisaanns somsssudssshasiaass svaven E 3| 41
Ch. B. Weiss | §
16 Bundl. Brasilholz 4 Ton. — 1. 20 #.....cconnmernnnnnn. 2 5 30
Gebr, Schickler @
126 Fasser Zucker 1947 @ 3 — A ¥ovvvviirviniiinaninns g 409 2
C. F. Siebe | «
14 Fiasser Caffee 100324 .......... 50 8 E; 59l 13
10 Sicke Pimento 1119 #. .. ....... 5 W [t v i =i

Sp. Rthl. 790 34
Feuergeld 4 24

Drei Rechnungen der Schiffsabgaben.

Beilage D.

Elsenenr den 21. Mai 1842,
Capt. J. Wulff,

Schiff John William 375 Norm. Last,
ausgehend nach Pembroke mit
Holz.

An Fenwick & Comp. Dt.
Feuergeld und Direc-

teurgebiir fiir Schiff Sp. Rthl. 4 24
Der Sundzoll,

Elseneur den 7. Juli 1842.
Capt. J. Wullf,
Schiff John William 375 Norm. Last,
einkommend nach Danzig mit Kallk-
steinen (yleich Ballast!)
An Fenwick & Comp. DE.
Feuergeld und Direc~
teurgebiir fir Schiff Sp. Rithl, 2 24
20
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Passgeld, Zollofficiantengebii- Passgeld, Zollofficiantengebii-
ren u. Expedition*) Sp.Rthl. 8 24 ren u. Expedition .. Sp.Rthl. 6 12
Inspecteur und Bote.......... — —  Inspecteur und Bote.......... _—
Translateur .. .. ... imes e - — = Translateur .. cccroevmivnsenass — 12
Copiegeld ..2.. .. 3., — — " Copiegeld ... o\ hesbineeaiee — —
Extra Armengeld.............. — — Exira Armengeld.............. —_——
Wachtschiff s ocevervneniiiennns — 6 Wachtschiff........ 00 raeses — 6
ConsulatFE)mant. ..o i o 7 01) T 11 S P A S P — 12
Rosenobel.s5. . i inonsines — —  Rosenobel.......... Shdviaenat =
Sp.Rinl. 13 18 Sp.Rthl. 9 18

Additionelle Zollahgaben, an- Additionelle Zollabgaben an-

gef, 1842.. el gelE R e s =10
Additionelles Feuargeld do — 24  Additionelles Feuergeld do... — 12
Sp.Rihl. 14 4 Sp.Rthl. 9 40
oder Rbil. 28 16 oder Rbil. 19 64

Gesundheitspass Rbtl. — — Gesundheitspass Rbtl. -— —

Contant **¥).......... 25 — Contant. ., L0700 ey 31 —

Lootsgeld ............ 15 80 Lootsgeld ............ 20 56

Bootmiethe........... 7 — Bootmiethe ........... 7 —
Comm.+) 2 Procent . — 94 48 78 Comm. 2 Procent..... 116 59 72
Rbtl. 76 94 Rbil. 79 20

*#) Die Expeditionsgebiiren sind hier und auf den nachstehenden Rechnun-
gen mit den Sporteln in eine Summe gebracht, anstatt, wie sich gebiren sollte,
einzeln und getrennt aufgefiihrt zu werden, so dass, ob die vertragsmissigen
Ansiitze eingehalten sind, nicht zu erkennen ist.

*¥) Die Consulatgebiiren sind verschieden nach den Dbetreffenden Nationen.
Englische, Franzosische und Mecklenburgische Schiffe geben keine Consulatge-
biiren, obgleich Consuln dieser Nationen sich in Helsingor befinden.

#*¥%) Dies betrifft die baaren Gelder, welche dem Schiffer auf Verlangen
von dem Commissiondr zum Ankauf von Lebensmiiteln und sonstigen Bedirf-
nissen vorgeschossen werden.

+) Ist die den Commissioniren gebiirende Provision von der ganzen aus-
gelegten Summe.
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Beilage E.

Elseneur den 26. Decbr. 1841,

Capt. A. Aschendorll
Schiff Thomas 99 Norm. Last,
ausgehend nach Liverpool mit Getreide
An Fenwick & Comp. Dt.
Feuergeld.............. Sp.Rthl. 4 24
Rosenoliel- it oo 2000, 000 — —
Passgeld, Unkosten und Ex-

pediion: it Bl
j £1T T 1 SO S5 S R — —
Translateur®) sl ol — 2
Copiegald.. .irihnzas, Lo .| e
Armengeld ........cc.oiiealin
Wachtschiff und Boten.,..... — 12
Gesundheitspass............. —_——
Conmlab. . oo - SESNNS — 12

Sp. Rthl. 15 —
oder Rbtl. 30 —

Contant fiir die Mannschaft
und zu kleinen Ausgaben.
Contant an Bootmiethe ...... ]
do. - Lootsgelder..........
Doctors Rechnung............
Comm. 2 Procent.............

Rbtl, 74 22

Elseneur den 12, Juni 1842,

Capt. A. Aschendorff
Schiff Thomas 99 Norm. Last,
einkommend nach Danzig mit Ballast.
An Fenwick & Comp. Dt,
Feuergeld und Directeurge-

biir fiir Schiff ...... Sp.Rthl. 2 24
Passgeld, Zollofficiantengebiir

und Expedition ............ 6 12
Inspecteur und Bote®¥) ... ., 1 6
Translateur®¥) L. ... — 12
Coplegell- .- .coamivanean I ——
Extra Armengeld............. el
Wachtschiff ... ..oueucnaiiiiil — b
Consalat ...ooibeivoinman il — 12
Rosenobel ........cccoveeniiis — —

Sp.Rthl. 11 24

Additionelle Zollabgaben an-
gl ABYA. . L s i
Additionelles Feuergeld do... — 12

Sp. Rihl. 11 36
oder Rbil, 23 48

Gesundheitspass Rbil. — —
Gontant. .. oo 00k 5k~
Lootsgeld ............ Frry =
Bootmiethe........... e
Provision ............ — 82 42 82
Rbtl. 66 34

*#) Schiffe, die von der Ostsee nach der Nordsee gehen, sollen eigentlich

keinen Translationsgebiiren unterliegen.

#%) Wozu sind hier Inspecteurgebiiren angesetzt?
*##) Translateurgebiiren diirfen bei einem Ballastschiff, das keine Conosse-

mente hat, nicht vorkommen.

20
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Beilage F.

Elseneur den 23. Dechr. 1841,
Capt., H. W. Groenewold
Schiff Diamant 160 Norm. Last
ausgehend nach Liverpool mit Ge-

treide.

An Fenwick & Comp. Dt.
Fenergeld ..........c .. Sp.Rthl. 4 24
Rosenobel - JEsdudl, b s — —
Passgeld, Unkosten und Ex-

POATHON . niassinaeasshibe 8 24
Ingpectonr ........Sdagaeenals — —
SEramslalenr. .. oove ey s ve Higdas — 24
Copiegeld ..vvveeenneninnnnnns — A
Armengeld ........cceoianinn 1 -
Wachtschiff und Boten ...... — 12
Gesundheitspass............... — —
Consulat .......... s el — 12

Sp. Rthl. 15 —

oder Rbtl. 30 —

ContantS, 0 e tands 45 —
do. an Bootmiethe....... — —

do. Lootsgelder .......... 1532
Comm. 2 Procent............. 110

Rbil. 91 42

Elseneur den 9. Mai 1842.
Capt. H. W. Groenewold
Schiff Diamant 160 Norm. Last
einkommend mit einer Ladung Stitck-
giiter und 42 Tons Salz.
An Fenwick & Comp. Dt.
Feuergeld und Directeurge-
biir fiir Schiff...... Sp.Rthl. 4 24

Passgeld , Zollofficianlenge-

bitren und Expedition..... 8 24
Inspecteur und Bote ......... —_—
Translatenr. . ...u.boeiasision 2 24
Copiegeld ............o0nseiimei— —
Extra Armengeld............. - —
Wathtselult o= Lonietanns i
EONSAML T — 12
Rosenolel ] .ot oo — —

Sp. Rihl. 15 42
Additionelle Zollabgaben an-

gef. 1842 .. ... — 10
Additionelles Feuergeld do... — 24
Sp. Rihl. 16 28
oder Rbil. 33 16
Gesundheitspass Rbtl. — —
Contant .............. 50 —
Lootsgeld ............ 20 56
Bootmiethe .......... 7 —
1°56.:-79.16

Comm. 2 Procent....

Rbil. 112 32
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Sechs Zollrechnungen fir
Beilage G.

Ladung Noirmoutier Salz p. Schiff Alexander

Konigsberg.
472,000 Kilogramme Salz :
i e R AR
ab Diseonto fir baare Zahlung
Tz Procent ~ S 5t

Salz.

im Juli 1841 nach

. 9912 —

148 68

Frs. 9763 32

a 8 Sgr. Rthlr.

Sundzoll 236 Last Spec. R, 118 —

Rbd. 236 —
Commission 2 Prozent 4 69

2603 16 3

Rbd. 240 69 a 24 Sgr. Rthlr. 192 17 3

oder circa 74 Procent vom Werthe.

Beilage H.

Ladung Hieres Salz p. Schiff Hevelius im Jahre 1837 nach Wol-

gast geliefert.
470,450 Kilogr. Salz

a Frs. 22 p. Last von 2000 Kilogr. Frs. 5174 95 —
a 8 Sgr, Rthlr. 1379 29 7

Sundzoll 235 Last Spee. R. 117 24

Rbd. 235 —
Commission 2 Procent 4 67

Rbd. 239 67

a 24 Sgr.. . . Rihlr. 191 22 9

circa 14 Procent!
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Beilage J.
Ladung Cadix p. Eduard im Jahre 1835 nach Riga.
130 Last Salzta Re: 635 dubipaif . « - 422750
Zollhauskosten . 2 20
Commiss. 3 20 pLast 26 . . . ... . . . . 282
450 70
a42Sgr.. . . . Rihr. 630 29 5
Sundzoll 130 Last Sp. R. 65 —
Rbd. 130 —
Commission 2 Proc. ,, 2 9t
Rbd. 132 57 }
a 24 Sgr. Rthlr. 106 2 3

circa 16 Procent.

Beilage K.
Ladung Liverpool Salz p. Schiff Juno im Mérz 1842 nagh Stralsund.
600 Tons Salz a 1234 ..., ot e A £37 — —
Unkosten
Flussfracht & 3 £ ...oovsiaraves £9 — —
Dock Gefille a 2% 4 pr. ton. ... ,, 6. 13. 4
Stadt-Abgaben 64 _............ o e
Kleine Spesen ...........voeeeeees o 1076.8. 4 113" — —
£488 — —
Commission ,, 12. 4, —
£ 500, 4 —

a 200 Sgr. Rthl. 3334. 20 —
Sundzoll 600 Tons Sp. Rthl. 150 —
Rbtl. 300 —
Commission 2 Procent 6 —

Rbtl. 306 — & 24 Sgr. Rthl. 244, 24 —
oder circa 74 Procent.
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Beilage L.
Ladung St. Ubes Salz p. Schiff John William im Juli 1840 nach
Pillau.
991 Moyen Salz a 1500 Reis .........ccoe... Rs. 1486.,500

Ausclarirang der Ladung und Stempel-Papier ., 4,800
Rs. 1491300

Commission 2 Procent ..... i 22,626

Rs. 1521,126

Bank Comm,und Wechsel-Courtage @ § Proc. ,, 9,500
Rs. 1530,626

a 50 Sch. pr. 1000 Rs. ..... mif 4783 ,3
a 45 Sgr. Rihl. 2391. 17. 9

Sundzoll 991 Moyen oder
283} Last..... Sp. R. 141, 28.
Rbtl. 283. 16.
Commission 2 Proc. ., 5. 6.
Rbtl. 288, 80 & 24 Sgr. Rthl. 231. 2 —

oder circa 92 Procent.

Beilage M.
Ladung Trapani Salz p. Schiff Navarin 1842 im Juli nach Elseneur.

614 Salmen & 10 Tari 5 Grani ... Sic. Unz, 209, 23. 10.
Unkosten, Messen, Wichterlohn ............. 3. 4
Commission 2 Procenb.........ecceveeriinssnns 4., 6

Sie. Unz. 217. 4.
i 2% Piaster Piast. 542. 10. —
8
6

10.

CONBIIRENT. oo svi e s acemiossinmansnias e 5.
Piast, 548.

a 83 Grani
240 Grani 1 Piast. m§f 1571. 9.
a 45 Sgr. Rl 785 23. 5.
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Sundzoll 614 Salmen
1535 Tmst .. 1 aues it Rhtl. 153. 48
Commission 2 Proc. ,, 3. 6.
Rbtl. 156. 54.
3 24 Sgr. Rthl. 125, 7. 6.
circa 16 Procent.

Beilage N.

Specification
of the Sound Dues p. Constantia of Fayal Captain J. Chriszostomo
from Fayal bound for Ballic.

Bhippers. Consignees.
Joao d’Almeida Lima A. Vieira Maciel.
JAL 171 & 33 & 9 Pipes Wine ........ R L eegpu A0 —
Domingos Ribeiro de Carvalho Do.
DRG 20 Pipes: Wi ..i3. voiss avmrsssnitans s ssnnsnasns w A0 —
A. V. Maciel Schultze in Steftin.

FRLP "/ —.,
IFPS Yy —

TR dee B S e SO w 147 —
%‘—'n
A. J. F. Rocka A, V. Maciel.
AIFR 4!?/"__”
Jgﬁ; 20 _”}——,,— ................................ » 120 —
Without bills of Lading according to
the Manifest
1€ s & 1y & 185 Pipes Wine ....eoevvveevinniniiinnnn L I
Belonging to the Captain
% Pipe NV HP6e Lot sl ot et s s anet isewlend o ——

SpeRdirs. 368 24

Sound Customhouse the 8 Juli 1843,
pr. Olrik. Engelsen.
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Beilage 0.

Uebersicht der Einnahme Dinemarks an Leuchtfeuergeldern und
der Ausgaben fiir Unlerhallung der Leuchifeuer und Baken in den
Jahren 1841 nnd 1842.

Einnahme pro 1841.
. an Fener- und Bakengeld, welche im Sunde
und den Belten von den durchgehenden Schif-
fen erhoben worden:

1. im Sunde . . . . 95960 Rbth. 36 Schill.
2. im grossen Belt . . 8281 , 24
3. im kleinen Belt . . 1,142 , 72

105,384 Rbth. 36 Schill.
IL. an speciellen Feuergeldern, welche in den ein-
zelnen Hifen von den einlaufenden Schiffen
erhoben werden:

1. in Danemark. . . 70,603 Rbth, 84 Schill.
2.'in Schleswig. . . 16,7581 =y 25ulis .
3, in Holstein- . . : 10789 .. 44 .

98,151 Rbth. 47 Sehill.
Summa aller Feuergelder 203,535 Rbth. 83 Schill.

Ausgabe pro 1841
1. Leuchtfeuerwesen in Dénemark
1. Gehalte u. Lohnungen 10,780 Rbth. 38 Schill.
2- Baulen .« . .. < 18421 oWURIOb - )
(darunter fir Er-
richtung  eines
neuen Feuers auf
Hesselde im Kat-
tegatt 12,300 Rbih.)
3. Feuerung und Licht 7782 , 82
4. andere Ausgaben. . 6460 , —
43,445 Rbth. 23 Schill.
11. Leuchtfenerwesen in
den Herzogthimern . 1600 , —
1L Bakenwesen. . . . 1841 , — 4
Summa aller Ausgaben . . . 46,550 Rbih. 23 Schill.

'#®  Also Ueberschuss pro 1841 . . . 156,949 Rbth. 60 Schill.
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Einnahme pro 1842

I. Feuer- und Bakengelder im Sunde und dem beiden
Belten anzunehmen auf mindestens .
Anmerkung. In dem Rechenschafts-Bericht pro 1842 hal
das Dinische Gouvernement die Einnahme an Leucht-
fenergeldern im Sunde und den Belten nicht speciell
angegeben, wie pro 1841 geschehen. Die Schiffsfre-
quenz im Sunde war 1842 um 777 Schiffe geringer
als 1841, degegen trat die Erhéhung der Abgabe um
12% Procent nach §. 12 des Tarifs vom 1. Juni 1842
ein, und sonach kann die Einnahme jedenfalls nicht
geringer angenommen werdeu als pro 1841.

1L. Specielle Leuchtfeuer-Abgabe in den Hifen:

1. in Dénemark . . . . . . . . . . 67516 Rbth
2. In' Sehleswig -+ widideA sk wangnie 16,2680, 5
3. insHolsbeinw LA o v TR St s BBAT L

Summa aller Feuer- und Bakengelder

Ausgabe pro 1842

1. Leuchtfeuerwesen in Dénemark,

el ST i (i i il B At i s B Lt i )
2. Bauten . . . LR I 8 e 1[5k L
3. Feuerung und Llcht ok e e e B S
4. andere: Ausgaben: | .0t e b i G798, s
5. extraordinaire Bau- Ausgabe fir

Anlage des Leuchtfeuers auf Hanstholm
und des Leuchtfeuerschiffes auf Anholt . 76,220
SummnT&,OTBW
1l. Leuchtfeuerwesen in den Herzogthimern . 2,504
HL Bakenwesen < . + o) o fnries e e 009 0

Also Ueberschuss pro 1842

. 105,000 Rbth.

92,318 Rbth.

197,318 Rbth.

124,829 Rbth.

. 72,489 Rbth.
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Beilage P.

Taxe fir das Fihramt zu Helsingoer.

Zufolge der allergnidigsten Resolution Seiner Ma-
jestat vom 25, Mirz 1836 ist das Fihramt zu Helsingder
bis auf weiteres berechtigt, folgende Bezahlungen zu
entnehmen:

§iid.

In Hinsicht der Witterung — in soweit es Einfluss Von der Bestim-
mung der Taxe nach
i der Jahreszeit, Tag-
a) ruhigem Wetter; b) erstem Kihltegrad, d. i. beim undNachizeit, sowie

ersten Reff im Marssegel his zum zweiten Reff im Mars- ﬁ:ﬁm‘::@‘:ﬁtﬁﬁ:&
segel; c) zweitem Kihltegrad, d. i. beim zweiten Relf des Fahrwassers.
im Marssegel bis zum dritten Reff im Marssegel; d) drit-
tem Kihltegrad, d. i. beim dritten Reff im Marssegel;
und e¢) wenn das Fahrwasser fur unschiffbar erklart wird.

Die Kiihltegrade werden mit respective 1, 2 oder
3 weissen Flaggen mit schwarzgemalien Kugeln signa-
lisirt, die des Tags vom Wachschiff aufgeheisst werden,
worauf das Signal mit einer entsprechenden Anzahl
Kugeln von der Briicke repetirt wird. Des Nachts da-
gegen werden die Kiihltegrade von dem Inspector be-
stimmt, und wird in solchem Falle allein auf der Briicke
signalisirt; eben so ist das Verfahren um die Zeit des
Winters, da das Wachschiff nicht auf der Station ist.

Unschiffbares Fahrwasser wird mit einer Flagge,
weiss mit rothem Kreuz, bezeichnet, wenn die Fahrt
wegen Sturm oder Treibeis dermassen schwierig ist,
dass augenscheinliche Gefahr damit verbunden, welches
von dem Fahramts-Inspeclor in Verein mit dem Amis-
Altermann bestimmt wird. Unter solchen Umstinden
gilt keine Taxe, sondern es steht einem Jeden frei, um
die Beforderung zu accordiren mit Wem er will und
kann, sei es in oder ausser dem Amte.

auf die Bezahlung hat — unterscheidet man zwischen

I. Beforderung zollklarirender Schiffsfihrer
von und nach ihren Schiffen u s w.
§. 2
Um einen Schiffer zur Sundzollklarirung von sei-  Von der Schiffer-
nem Schiffe an Land und wiederum an Bord zu hefor- tourtaxe.
dern, darf hochstens entnommen werden:
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Des Sommers:
bei ruhigem Wetter . . . . . 7 Rithlr, Silber
unterm ersten Kiihltegrad, welcher
der erste Grad zur Erhéhung ist 9 - -
unterm zweiten Kiihltegrad . . . 12 - -
unterm dritten Kihltegrad . . .16 - -
Des Winters wird jede der bemeldeten taxmissigen
Bezahlungen um 3 Rihlr, Silber erhoht. Fir die Be-
forderung zur Nachtzeit wird ferner die Bezahlung des
Sommers um 2 Rthlr., und des Winters um 3 Rihlr.
Silber erhdht.
§. 3.

Eiige nibors Be- Die erhohte Bezahlung fur die Beforderung eines
stimmungen in Be- Schiffers an Land richtet sich unter den verschiedenen
teeft far, L exe, Kiihltegraden nach dem Signal, das vom Wachschiffe

um die Zeit gegehen wird, da der Schilfer vom Schiff
ins Boot geht, und in dem Falle, dass er am Lande
das Boot befrachtet hat, um an Bord gefihrt zu wer-
den, nach dem Signal, das auf der Briicke um die Zeit
aufgeheisst ist, da er abgeht. Erhohte Bezahlung fiir
die Nacht wird auf die namliche Weise nach dem An-
ziinden oder Ausloschen des Leuchtfeuers auf Kronburg
bestimmt. Ist das Schiff wihrend des Schiffers Aufent-
halt am Lande nordlich: yon Kronburg hingetrichen, so
ist der Fihrmann berechtigt, die Bezahlung um jtheil
erhéht zu verlangen.

§. L

Vonder Verpflich- Gegen Erlegung der taxmassigen Bezahlung, oder
;‘L‘I’:ﬁ,ﬂ‘};{d}:l?;rhs"::: des Geringeren, woriiber man mochte einig geworden
leute gratis mitzu- Sein, ist der Schiffer, welcher das Boot befrachtet hat,
nchmen w.s.w.  porechtigt, in selbigem ohne weitere Bezahlung Perso-

nen, die zur Familie des Schiffers gehdren., Personen
der Schiffshesatzung, sowie schiffbrichige Seeleute oder
andere Hilfsbedirftize an Land oder an Bord zu neh-
men, in sofern ihnen pamlich nach den geltenden Ge-
selzen der Zugang ams Land verstallet ist. Verlangt
der Schiffer Passagiere mit sich an Land oder an Bord
zu tichmen, so wird fir jede Person mit Gepick und
Koffer 48 Schilling Silber erlegt.



§. 9.

Fiir Passagiere , welche mit einem besondern Boote Von der Befor-
an oder von Bord beforderl werden, wird fir die erste 3‘:‘;‘:’3 der Bagpa-
und zweite Person zusammen 2 Rihlr. Silber, und fir
mehrere 48 Schilling Silber pro Persona bezahll. Kin-
der unter 2 Jahren bezahlen nichts; fir Kinder von
2 bis 12 Jahren, flir Dienstboten, Leute aus der Volks-
klasse und schiffbrichige Seeleute ist die Hilfte zu er-
legen.

Personen von Helsingers Einwohnern, welche zu
einem Schiffe hinans gefiihrt werden, bezahlen fir die
Tour und Retour 2 Rihlr, Silber, sofern niimlich der
Aufenthalt an Bord nieht iiber eine Stunde dauert; im Fall
aber, dass er iiber diese Zeit hinausreicht, ist der Fihr-
mann berechtigt, 45 Schill. pro Stunde zu verlangen.

Fiir diese Beforderungen wird die Bezahlung unter
dem ersten Kithltegrad uwm ein Viertheil, unter dem
aweiten Kihllegrad um die Hilfte, und unter dem dril-
ten Kihltegrad um den vollen Belauf der Taxe bei ru-
higem Weller erhoht; des Winters, des Nachts und
wenn die Beforderung nach Schiffen nérdlich von Kron-
burg geschicht, wird die Zahl um jtheil der urspriing-
lichen Grdsse erhéht.

Fiir Passagiere, welche von Dampfpacketschiffen
aus ans Land gesetzt werden, wird in jedem Falle
48 Schill. Silber pro Persona mit Gepick und Koffern
bezahlt; fir Diensthoten aber, Lente aus der Volksklasse
und Kinder unter 12 Jahren nur die Halfte.

§. 6.

Der Schiffer ist berechtigt, ohne anderweitige Be- Von der Verpflich-
zahlung in'dem Boole, das ihn an Land und an Bord S’:ﬂigﬁ;iﬂ;’lﬁ;ﬁ
befordert, 2 Wasserfasser nebst so viel Provision mitzu~ delswaaren  gratis
nehmen, als dem Rudern oder Segeln des Bootes kein ™itzunehmen.
Hinderniss ist, sowie uberdies Waaren und Giiter bis
an einem gesammellen Gewichte von 300 Pfund. Unter
bemeldeter Bedingung kéunen ebenfalls Kaufmannswaa-
ren mit dem Schilfer, wenn er an oder von Bord geht,
gegen die in der Taxe fesigesetzte Bezahlung fir jedes
Stick Gut befirdert werden,

Werden mehr, als 2 Wasserfasser, befordert, so



Von der Bezah-
lung fiir die Befor-
derung der Schiffer,
welche  entweder
mit eigenem Boote
oder auf andere
VVeise an Land ge-
gangen sind.

Von der Vergiiti-
gung fiir Aufhaltung.

Dass die Fihrleute
sich genau nach der
Taxe richten sollen.

— B =

wird fiir die mehreren Fracht gleichwie fiir anderes
Rundgut erlegt; doch ist die Bezahlung nur fir die
Befordernng an Bord zu erlegen.

T

Schiffsfiihrer, welche mit eigenem Boote an Land
gehen, und mit dem Fihrboote zurickbefordert zu wer-
den wiinschen, bezahlen Jtheil des taxmissigen Betra-
ges. Erhohung fiir den Kihltegrad sowie fir die Nacht
wird nach der Zeit berechnet, da der Schiffsfihrer ins
Fihrboot geht. Fir die Beforderung des Schiffshootes
an Bord ist der Fihrmann berechtigt, fir jedes Paar
Ruder, das er fiihrt, Jtheil der vollen verordneten Be-
zohlung mehr zu verlangen; doch ist fir Schottinge
und kleine norwegische Prahme die Bezahlung nur der
fir ein Paar Ruder gleich zu rechnen,

Hat der Schiffer hingegen kein Fihrbool gebraucht,
sondern ist auf eine andere Weise ans Land gekom-
men, so wird fir die Beforderung an Bord eben so
viel bezahlt, als wenn er mit dem Fahrboote an Land
gegangen wire.

§. B.

Bleibt ein Schiffer, welcher mit dem Fihrboote ans
Land gekommen ist, eine Stunde ither die Zeit aus, da
er bestimmt hat, an Bord zu gehen, so ist der Fahr-
mann, welcher ihn hefordern soll, berechtigt, fir jede
L Stunde, die er linger aufgehalten wird, 48 Schill.
Silber zu verlangen, und bleibt der Schiffer im Ganzen
3 Stunden aus, so verliert er, ungeachtel des erleglen
Wartgeldes, sein Recht zur Retour fiir die enirichtete
Bezahlung und ist in solchem Falle verpflichtet, wenn
er Beforderung wiinscht, ein anderes Fahrboot gegen
halbe taxméssige Bezahlung zu bestellen, in sofern er
Wasser oder Provision ausfiihrt, und sonst Bezahlung
als Passagier nach der Taxe §. 9.

§. 9

Kein Fiahrmann ist berechtigt, hohere Bezahlung zu
bedingen, als die oben genanniten Bestimmungen erlau-
ben, das Schiff moge liegen, wo es wolle, es sei denn,
dass er dem Schiffe wihrend der Abwesenheit des
Schiffers einen Mann stellt, oder auf sonslige Weise
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dem Schiffe, ausser den in der Verordnung oder Taxe
genannten Fillen, Assistance leistet. Macht ein Fihr-
mann sich nichts desto weniger einer hoheren Forde-
rung in Ricksicht der’ Bezahlung schuldig, so wird er
nach der Verordnung gestraft.

II. Beforderung von Gitern und Waaren
von und nach den Schiffen im Sunde.
§. 10.

Die Befrachtung geschieht pro Last nach der auf-  Von der Befrach
gebrannten Trichtigkeit der Mitteljéllen und Fahrbite "8 pro Last.
in Commerzlasten.

Die Fracht ist 4 Rthlr, Silber pro Commerzlast
nebst 8 Schill. pr, Rthir. Ansdgegeld.

§. 11.

Wenn die Fihre oder das Boot nicht mit der vol- Von der Befrach-
len tragharen Ladung befrachtet wird, so ist die Fracht & Pro Stitck.
nach folgenden Grossen, ausser den 8 Schill. pr. Rihlr.

Ansagegeld, zu berechnen.

! Silber.
1. Von dem sogenannten Rundgut. | sy
a. Flissige Waaren. RMI.|l 8
1 Geneverstiick (3% Sick. pr. Commerzlast) a 9 .............. 120
1 Pipe (5 Pipen pr. Commerzlast) & 693 _........coiveiiiininnn, —| 78
1 Oxhoft (10 Oxh. pr. Commerzlast) & U4 ...oevvvvenrirannres = 38
1 Ohm oder Tierce (15 Stck. pr. Commerzlast) & 204 ......... — | 26
1 Tonne (17 Tonnen pr. Commerzlast) a 174 ... SRR —| 22
3 Tonne (303 Tonnen pr. Commerzlast) & 99/ ..ovvvevenvanennn. | — | 13
1 Anker (48 Anker pr. Commerzlast) & /4 ......cocoviuiinninn. 0] (.
L Anker (394 Anker pr. Commerzlast) & 24/4 ......ooiviiininn | D
b. Trockne, fettige und gesalzene Waaren in Foustagen, in
sofern sie nicht besonders angefihrt sind.
1 Tonne (20 Tonnen pr. Commerzlast)...........cccoieiiuaninnn =il 20
I — (B — DI T D G e o e o — il 31
. = (0 — N e S i o — 7
i — (%m — iy PR oo iomennai —| 4
Tl — (U — el I L opae e R —f B
Anschoves, 1 Kruke (756 Kruken pr. Commerzlast)............. —il
Kaffee, 1 Fass (5 Fasser pr. Commerzlast) ...circa 1000 #. br. | — | 80
I Tonne (16 Tonnen pr. Commerzlast)...a 300 w. br. | — | 24
in griosseren oder kleineren Foustagen verhiltniss-
massig; in Sacken u. andern Emballagen, s. Stickgut.
Corinthen, 1 Fass (6 Fisser pr. Commerzlast) .... a 800 t br. | — | 64
in grasseren oder kleineren Foustagen verhiltnissméssig.
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Kienruss, 1 Fass (2 Fisser pr. Commerzlast).....a 1000 #. br.
in grosseren oder kleineren Foustagen verhaltnissmissig.

Reiss, + Fass ( %fi Fisser pr. Commerzlast) ....... a 600 % br.
L Fass (122 Fésser - o s a 400 i br.
1 Fass (2% Fasser — L)t a 200 g br.

Backpflaumen, | Fass (8 Fasser pr. Commerzlast) . & 600 w, br.

in grosseren oder kleineren Foustagen verhiiltnissmassig.
Zucker, 1 Fass (4 Fisser pr. Commerzlast) ..... a 1300 # br.
{ Tonne (16 Tonnen pr. Commerzlast) .. @ 300 . br.
in grosseren oder kleineren Foustagen verhiltniss—

missig; in Kisten und Kasten, s, Stiickgut.

Silberglilte, 1 Fass (8 Fisser pr. Commerzlast) .. & 600 & br.

in grosseren oder kleineren Foustagen verhiltnissmissig.
Talg, 1 Fass (8 Fasser pr. Commerzlast)...... circa 600 . br.
Tabalk, 1 Fass (4 Fasser pr. Commenzlast) .. cirea 1000 #. br.
in grosseren und kleineren Foustagen verhiiltnissmissig ;

in Korben, Matten ete., s. Stickgut.

Weinstein, 1 Fass (5 Fasser pr. Commerzlast) circa 1000 . br.

in grosseren und kleineren Foustagen verhiltnissmiissig.

2. Sturzgut.

Gerste, Buchweizen sammt Rapps und Rithsamen, pr. Tonne
(28 Tonnen pr. COMMETZIAS) ...oovveesiarismnmimnneneeeees
Erbsen, pr. Tonne (22 Tonnen pr. Commerzlast) ........oooeeee
Hafer, Hanfsamen und Malz, pr. Tonne (33 Tonnen pr. Commerzlast)
Weizen, pr. Tonne (24 Tonnen pr. Commerzlast) ........oo.ooe-
Leinsamen und Roggen, pr. Tonne (26 Tonnen pr. Commerzlast)
Salz und Steinkohlen, pr. Tonne (20 Tonnen pr. Commerzlast)
Fir diese Bezahlung ist der Fihrmann verpflichtet, die
Decken (Matten) zur Unterlage zu liefern.

3. Stickgut.

a. Waaren, wovon 5200 Pfd. dber 80 Cubicfuss ausmachen.
Baumwolle, 1 Ballen (8 Ballen pr. Commerzlast) circa 300 & br.

Kaffee, 1 Sack (34 Sacke pr. Commerzlast)..... circa 150 # br.
1 Sack (52 — e e circa 100 ¥ br.
Cigarren, 1 Kiste (474 Kisten pr. Commerzlast)......occooeauees

Citronenschalen, 1 Ballen (5 Ballen pr. Commerzlast circa 300 . br,
Bettzeng und Leinwand, 10 Stek. (500 Stek. pr. Commerzlast)
Feigen und Rosinen, 1 Kiste . (186/; Kisten pr. Commerslast)..
Ry = i
Tonne ( * Tonnen = N
LRSS ol i e - )‘_
in Korben und andern Emballagen ... pr. 100 br.

Federn, Schreibfedern, 1 Ballen (6 Ballen pr. Com=
merzlash) « il i el e 4 150 % br.
Betifedern, 1 Ballen (R Ballen pr. Commerzl.) & 200 . br.
Flimisch Tueh und feines Segeltuch, 5 Stek. (212 Stek, pr.
Commerzlask) .. oeeeiishni ey IR U U3 1 4

e pirastes

RbtL.
1

B

_ Silber.

8

48
32
18
48

24

48
48
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Flossholz und Korkholz, 1 Sack (1390 # pr. Com-
merzlast) Z i et e T S circa 150 #. br.
in Bindeln und lose verhdltnissmissig.
Friichte: Apfelsinen, Citronen und Pommeranzen, { Kiste G
Kisten pr. Commerzlast) .............ccooiiiminvinenzconeenns
1 Kiste (/2 Kisten pr. Commerzlast) ........oocveeeioienen
Garn, 1 Ballen (4 Ballen pr. Commerzlast) ...... a 900 #. br.
in grossereu und kleineren Ballen verhaltnissmissig.
Glas, 1 Kasten oder 1 Kiste (13 Kasten pr. Commerzlast)......
Hanf, gehechelt und ungehechelt, nebst Werg (2900 #. pr.
COMMEFZIASE) i st hins as 5 ay ko s s o= s igask os pr. 100 ¥ br.
Hiute, trockne, 1 Stek. (130 Stek. pr. Commerzlast) ..........
gesalzne,1 — (90 — o AN e
Hopfen, 1 Ballen (4 Ballen pr. Commerzlast) circa 350 ¥ br.
in grisseren und kleineren Ballen verhalinissmissig.
Flachs, gehechelt und ungehechelt (35350 . pr. Commerzlast)

r. 100 ¥

Indigo, 1 Kiste (24 Kisten pr. Commerzlast) ..... i 200 ¥ br.
in grosseren und kleineren Kisten verhélinissmissig.

Korkpfropfen (930 & pr. Commerzlast) ............. pr. 100 w

Lorbeerblitter, 1 Ballen (4 Ballen pr. Commerzlast) i 300 br.
Mandeln, | Ballen (11 Ballen pr. Commerzlast) a 400 ¥ br.
in grosseren oder kleineren Ballen oder Emballagen ver-
haltnissmassig.

Pommeranzenschalen, 1 Ballen (7 Ballen pr. Commerzlast)
a 300 ¥ by,

Sohlleder, 1 Ballen (26 Ballen pr. Commerzlast) cirea 200
Salpetersaure, Vitrioldl etc., 1 Korbflasche (26 Stck. pr. Com-

MerZlps) it LI S gt e 4 200 . br.
Segeltuch, 5 Stek. (120 Stck. pr. Commerzlast)............c.....

Senesblitter, | Ballen (6 Ballen pr. Commerzlast) a 300 . br.
Schmack (Sumach), 1 Ballen (16 Ballen pr. Commerzlast)
cirea 300 # br.

in grosseren und kleineren Emballagen verhilinissmissig.
Stibe: Pipenstibe u. Boden 1 Sehock (6 Schock pr. Commerzlast)

Oxhoftstabe u. Boden 1 — (9 — o )
Tonnenstibe u. Boden 1 — gll = = )
Halbtonnenstibe und Boden Schock (20 Schock pr.

Commerzlast)

Ankerstibe und Béden nebst andern kleineren Sliben,

1 Schock (48 Schock pr. Commerzlast)

Zucker: Brasilianischer, 1 Kiste (3 Stck. pr. Commerzlast)

cirea 1600 # br.

Havannah, 1 Kiste (12 Stek. pr. Commerzlastg circa

1600 # br.

Camdians il iTate o Loy comhiasyhaies circa 100 ¥ br. |

Nagel, 1 Kiste (24 Kisten pr. Commerzlast) .. circa 200 % br.

in andern sowohl grosseren als kleineren Emballagen ver-
hiltnissmassig.

Der Sundzoll. 21

Silber.

Kot

43

13
7

12

56
16
32
16
64
24
64
43
35

19

32
32

(=246 ¢
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in kleineren Kisten verhilltnissmissig.
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Silber,

IHnn, 8
Kisten pr. Commerzlast) . ... cirea 220 g br. | — | 48

Taback, 1 Korb (4 Kérbe pr. Commerzlast). civea 1000 # br, | 1

in grisseren und kleineren Emballagen verhiltnissmassig.

Tauwerk, aller Art (3200 . pr. Commerzlast) ... .. gr. 100 % | — | 12
Wolle, 1 Ballen (5 Ballen pr. Commerzlast) cirea 300 u br. | — | 80
Fassreife: Tonnenreife und andere grossere Arten ... 100 Bund | — G4
Ankerreife und dergleichen kleinere Reife ... ... 100 Bund | — | 48
Ballastschaunfeln oder -spaten ... ... B 1 Pack & 12 Stek. | — | 16
Bopleilefile s ol O ol b, SN N Vi 1) & pr. 1000 Stck. | 1 | 48
Wein: Kisten: ............. 1 Kiste von 100 bis 120 Bonteillen | — 40
Fiae=ts SORELE S6() - = —= Iy

in andern Kislen verhaltnissmissig.

b. Fir Waaren,

wovon 5200 Prd. 80 Cubicfuss ausmuchen,’ '

ist im Allgemeinen zu entrichten,
Wenn das Gewicht angegeben st ........._ . . pr. 100 . br. l —| 8
Wenn das Gewicht nicht angegehen ist .......... pr. Cubilfuss J — | 5
Doch sind folgende Arlikel ausgenommen ;

Fliesen (32 Cubicfuss pr. Commerzlast) . wofiir pr. Cubicluss

Zu gnbiichveniigt " wal st Sy il Ty <l — 12
Marmor und Alabaster in Blocken und verarbeitet (31 Cubic-

fuss pr. Commerzlast), wofiir pr. Cubicfuss zn entrichten ist | — 12
Miihlsteine und Sandsteine (40 Cubicfuss pr. Commerzlast), wo-

fir pr. Cubicfuss zu entrichten ist .., ... ... =10

Nihere Bestim-
mung iiber die Be-
frachtung pr. Stck,

Nihere Bestim-
mung iiber die Be-
frachtung pr. Last.

§. 12,

Waaren, die nicht in vorigem Paragraph genannt
worden, sind in demselben unter die Classe zu rech-
nen, zu der sie gehdren, und ist die Abgabe dafii
im Verhiltniss zu den dort genannten Artikeln zu ent-
vichten, welchen sie am niichsten kommen. Fir Em-
ballagen von unbekanntem Inhalte ist die Bezahlung
pro 100 Pfund br, zu berechnen, wenn jeder Cubikfuss
namlich 65 Pfund oder dariiber wiegt; im entgegenge-
setzten Falle aber pro Cubilfuss.

§. 13.

Die Beforderung von Waaren und Gitern mit ei-
ner Mitteljolle oder einem Fihrboote kann, wie bisher,
wenn der Befrachter und der Befrachtete darum einig
sind, mit }, £ % und voller Fracht bezahlt werden,
welches nach dem angeschichteten Lastraum der aulge-
brannten Trichligkeit des Bootes in Commerzlasten zu
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beslimmen ist und mit 4 Rthle. Silber pro Commerzlast

berechnet wird. Im entgegengesetzten Falle wird die

Fracht nach den Bestimmungen des §. 11 berechnet.
§. 14,

Werden Mitteljollen forgrebs befrachtet, so dass
es nur dem Befrachter allein zusteht, iber den ganzen
Lastraum zu disponiren, so ist die Fracht hiefiir 35 Rihlr,
Silber pro Commerzlast der aufgebrannlen Triichtigleit
nchst 8 Schill. pro Rihlr, Ansagegeld.

§. 15.

Der Fihrer eines Fihrbootes ist verpllichtet, mil
Gilern auszugehen, selbst wenn diese weniger, als
L Commerzlast ausmachen, sowie mil einem Briele al-
leins aber ist in solchem Falle berechtigt, die Bezah-
lung wie fur & Commerzlast zu verlangen.

§. 16.

Bei ruhigem Wetler sowie unter dem ersten Kiihlte-
grad geht taglich einmal zur beslimmten Zeit eine
Fihrjolle als Bort zu den aul der Rhede liegenden
Schilfen ab, wenn namlich so viel zur Versendung
damit angemeldet ist, dass die, nach den unlen ange-
fibrten Bestimmungen, fallende Fracht in Allem wenig-
stens 2 Rthlr. Silber ausmacht. Diese Bort soll Passa-
giere, Briefe und Giter zur Versendung von geringem
Umfang pach und von den Schiffen mitnehmen gegen
Bezahlung fir Giter nach der Taxbeslimmung fir jede
einzelne Art, jedoch micht weniger, als 43 Schill. Silber
fiir jedes Schilf, welches anlauft; fir Passagiere, worunter
keine klavirende Schiffer inbegriffen sind 43 Schill. Silber
pro Persona, und fir einen Briel 48 Schill. Silber,
wenn keine Gitter geloseht, oder von demselben Schiffe
oder in dasselbe geladen werden, in welchem Falle
Nichts fir den Brief erlegt wird. In soweit nach den
allgemeinen Regeln Erhohung fir den ersten Kahlle-
grad Statt findet, wird unter dem ersten Kihltegrad ein
Viertheil der Taxe fir ruhiges Wetler zugelegt.

§. 17.

Fiir die Beforderung von Waaren und Gilern wird
keine Erhohung fir Kahltegrade berechnet; dagegen
aber wird die laxmissige Bezahlung in den Winter-

Wenn Matteljsl-
len forgrebs befrach-
tet werden,

Von der Belrach-
tung der Falwbite

VYon der Birt-
taxe,

Von der Erhé-
hung der Bezahlung
fiir dic Beforderung
von Giitern und
WVVaaren.



Von der Taxe
fiir die Beforderung
von Ankern, Tauen
und Ankerketten.
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monaten um ftheil erhoht. Fir Beforderung eines
Briefes ohne beifolgende Giter wird unter dem ersten
Kiihltegrad !theil, unter dem zweiten die halbe, und
unter dem dritten doppelte Erhohung herechnet. Aus-
ser diesen Erhohungen wird bei Nachizeit oder des
‘Winters jtheil der urspringlichen taxmassigen Bezah-
lIung erlegt.
§. 18.

Fir die Beforderung von Ankern, Ankerket-
ten und Ankertauen ist die Bezahlung in den Som-
mermonaten, wenn die Versendung bei ruhigem Wetter
geschieht:
fir 1 Anker ohne Stock bis zu 1 Schiff-

plund Gewicht . . . . . . . .3 Rthi. Silber
fiir grossere Anker ohne Stock, fiir das
erste Schilfpfund. . . . . 3 - -

und 43 Schill. Silber fir jedes 1 Schiff-
pfund Uebergewicht.
Fiir Anker mit Stock die Hilfte mehr.
Fir Ankerkette und Tau.

Wenn Ankerkette nebst Anker aunsgefihrt wird,
ist die Bezahlung nach der Dimension und dem Gewicht
der Kette pro Klafter nach der, der Taxe beigefiigten
Tabelle zu berechnen, und wird pro Schiffpfund erlegt
32 Schill. Silber.

Wenn Ankertan nebst Anker ausgefithrt wird, ist
die Bezahlung ibercinstimmend mit der fir eine, der
Schwere und Linge des Taues entsprechende Anker-
kette nach der Tabelle; wenn Ankerkette oder Tau
ohne Anker ausgefithrt wird, ist bis zu 1 Schiffpfund
Gewicht 3 Rthlr. Silber zu bezahlen und 8 Schill. fir
jedes | Schiffpfund dariber. In den Wintermonaten
stheil Erhéhung.

Wird verlangt, Anker, Ankerketten und Taue un-
term Kihltegrad auszufithren, so wird die Bezahlung
durch Accord bestimmt, aber dergestalt, dass es dem
Befrachter frei steht, zu accordiren mit Welchem des
Amtes er will. Lisst sich kein Accord treffen. soll
der Fihrmann, an dem die Tour ist, verpllichtel sein,
ohne Verzug die Beforderung zu verrichten, wonach



— 325 —

die Bezahlung bei gesetzmassigem Verfahren nach Be-
stimmung der Verordnung festgesetzt wird.
§. 19.

Im Fall, dass ungleiche Meinungen wegen der Be- VonderEntschei-
zahlung fiir ans Land gebrachte oder an Bord zu schaf- g;':fn ‘]u"t'.'uUé'l:“;;ﬁ
fende Giiter Stalt finden sollten, wird die Sache dem zahlung  fir den
Inspector des Fibramls gemeldet, welcher in Gegen- 1';:'_’51’"" von G-
wart der Beikommenden in Verein mit dem Zollinspee-
tor an der Sund-Zollkammer und dem Zoll- und Con-
sumptions-Inspector zu Helsingoer, oder falls einer von
ihnen Verhinderung haben sollte, mit einem der Ober-
bedienten, nach Stimmenmehrheit decidirt, welche Er-
kennung dann durchaus entscheidend ist.

§. 20.

Fir Wachehalten bei Gitern, welche die Nacht von der Bezah-
iber im Fahrzeug verbleiben, ist der Fihrmann berech- lung fir VVache-
- ; halten.
tigt, wenn der Empfanger der Waaren verlangt, dass
Wache gehalien werde, des Sommers eine Vergitigung
von 48 Schill. und des Winters von 1 Rthlr. Silber fiir
jede Nacht zu verlangen.

IIIl. Befdérderung von Personen, Gitern und
Vieh nach und von Helsingder, Humlebek,
Vedbek und Landskrona,
§. 21.
Beforderung von Reisenden nach und von Helsmghurg Von der Taxe fiir

die Befirde
Fiir ein Féahrboot zur Beférderung ei- na:;, ﬁ;i:;;;ﬁ:f&

ner Person mit einer Bedienung und e Personen  be-
Gepick bis auf volle 400 Pfund . 3 Rthl. —Sch.Silh.
fir jede Person mehr . . . .— - 48 - -

Fiir ein Fihrboot zur Beférderung
einer Person mit einer Bedienung
und einer Kutsche nebst Gepick . 7 - — - -
mit einem Wienerwagen oder einem
andern halbverdeckten Wagen. . 6 - — - -
mit einem offenen Wagen und jeder
Art einspanniges Fuhrwerk . . .5 - — o _
fir jede Person mehr in demselben
Boote . . . P s ey - 2
Wiegt das bepack eines Rmscﬂden
ither 400 Plund, so wird iberdies



Gleichlalls, was
Plerde, VWWagen u.
s. w. betrillt.

~ 3% —

fiir jedes 100 Pfund Uebergewicht

bezahlb. L6 antee a0 o' o b Rithl 8 Sch.Silb.
Fi Kinder unter 12 Jahren wird
die Halfte, fir Kinder unter 2 Jah-
ren Nichts bezahlt.

In sofern entweder wegen der
Beschalfenheit und Grosse des Wa-
gens, oder auf Verlangen des Rei-
senden eine Milteljolle zur Beférde~
rung gebraucht wird, ist zu erlegen 12 - — - _
und hat der Reisende solchenfalls das Recht, fir diese
Bezahlung, ausser dem Angefihrten, noch 2 Plerde
mil einem Aufpasser und so viel Personen milzunehmen,
als bequem im Boole Platz finden konnen. Die Relour-
fracht wird mit 3theil der ordiniren Taxe bezahlt, und
das Boot kann entweder gleich auf dem Ansagecomtoir
fiir die Tour und Relour hestellt werden, in welchem
Falle der Fihrmann verpflichtet ist, auf den Reisenden
wihrend 6 Stunden zu warten und ihn zurickzufihren
— oder es kann auch fir die Retour gegen Retour-
fracht bis 1 Stunde nach der Ankunft gemiethet wer~
den, in welcher Zeit es auf Verlangen des Reisenden,
sich aufhalten soll. Falls der Reisende nach Anziindung
des Leuchtfevers auf Kronburg von Helsinghorg ahgeht,
wird fir die Retour {theil mehr hezahlt, als die sonslige
Bestimmung ist. Ricksichilich der Aufhallung des Falr-
mannes soll ubrigens den Bestimmungen in der Ver-
ordnung §. 15 gefolgt werden.
§. 22,
Fir Belorderung von Wagen, Pferden und Vieh,

womit keine Reisende folgen, wird erlegi:
Fir eine Kutsche . . . . . . . GRihL—Sch, Silb.
Fir einen Wienerwagen oder einen

andern halbverdecklen Wagen. .5 - — . _
Fir einen offenen Wagen und jede

Art einspinniges Fuhrwerk . . .4 - — _ _

FurrelaBrend 20y sl v il aR R etk
Fir jedes Pferd mehr, das im Boote
Platz finden kann .. . .0 wd = 6L -

Fir Vieh ist die Bezablung wie die far Pferde.
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Fir die angefihrte Bezahlung werden zugleich die né-
thigen Aufpasser und Hiter befordert.
§. 23.

Fiir Befirderung von Gilern und Waaren wird
nach der Taxe fiir dhnliche Beforderungen zur Rhede
bezahlt.

Fir Ladungen unter 3 Commerzlasten ist die Be-
zahlung wie die fir 3 Commerzlasten.

Wenn ein hesonderes Boot zur Befor-
derung von Briefen requirirt wird, ist die
BexvahTang®. = 1% WA Tl Higha iy wivg pit gt

Fir diese Bezahlung ist der Fahrmann
verpllichtet, aul Verlangen, sich eine
Stunde nach der Ankun(t aufzuhalten, und
Briefe an den Absender zuriickzunehmen.

Fiir ein Bugsirboot mit 2 Mann wird
erlogt o 0 ARG TIEIREREIEER REOINIE . B

§. 24,

In allen den genannten Fallen wird die taxmissige
Bezahlung unter dem ersten Kiihltegrad um ein Viertheil,
unter dem rweiten um die Halfte und unter dem drit
ten um die volle Bezahlung der Taxe fiir ruhiges Wet-
ter, und des Nachts sowie in den Wintermonaten um
itheil erhoht. Die Bezahlung wird nach der Zeit und
den Kithitegraden, hei Abgang des Bootes hestimmt,

§ 25.

Fir die Beforderung nach und von Vedbek ist die
Bezahlung um die Hilfte mehr, als nach und von Hel-
singborg. Nach und von Humlebek wie nach Helsing~
borg. Nach und von Landskrona das Doppelte.

§. 26.

Ausser den in dieser Abtheilung angefiihrten Be-
zahlungen wird das Ansagegeld mit 8 Schill. pro Rthlr.
erlegt.

§ 27.

Die Fihrleute sind verpflichtet, bei allen Ein- und
Ausschiffungen behiilflich zu sein, aber dirfen nicht
unter Geldstrafe, laut der Verordnung, von Reisenden
oder Befrachtern Trinkgeld verlangen.

Gleichfalls, was
Giiter u. 5. w. be-

triffr,

Von der Erhs-
hung dieser Bezah-
lungen fiir Kiihlte-
grade u. s, w.

Von der Taxe fiir
die Befirderung
nach Vedbek, Hum-
lebek und Lands-

krana.

Vom Ansagegeld.

VYoo der Verpflich-
tung der Fihrmann-
schaft, beim Ein-
und Ansschiffen be-
hiilflich zu sein,



VYon

Absagung

eines bestellten

Fahrzeuges.
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§. 28.

Wenn ein zur Beforderung bestelltes Fahrzeug ab-

gesagl wird, geniesst der Fihrmann die Bezahlung nach
der Verordnung §. 8, und fir Aufhaltung iber die zur
Beforderung bestimmte Zeit ist er berechtigt, eine Ver-
giitigung nach der Verordnung §.7 und 9 zu verlangen.

Thcab

el i

iiber das Gewicht der Ankerketten nach Dimensionen, sowie iiber
das Verhiliniss zwischen dem Gewicht der Ankertaue und dem
der Ankerketten.

Die Starke | Die Stirke | . g0 | Die suirke | Die Starke | poo oo
des ] der wicht der des _ der wicht der
Taues im | €is€rnen An- Anker- | Taues jm Um- | ¢isernen An- Anker-
Umkreis | ker‘ketl;e ketten pro | kreis gemes— | Iter.keue Iketten pro
gemessen. | "™ Dikmeter| 3o Klafter. sen. ini: Dinmeter 1 Klafter.
gemessen. gemessen.
3 Zoll 1s Zoll 80 & 11 Zoll 145 Zoll 700 #
Qi i - 105 - 12 .= dha = 780 -
4 - W - 135 - 121 - 1% - 860 -
S ? 170 ~ 13 - T - 960 -
6 - - 240 - 14 - 15 - 1050 -
6! - i - 270 - 14) - 13 7% 1150 -
Vit b o 300 - | 15! - 1z =l 1850 -
73 - 3 - 360 - 18 = ; FLE 1380 -
8 - 1 - 420 - 174, - < N 1600 -
9 - - 300 - 18 - 13 e 1830 ~
9 - §. = 560 - 20 1= 2130 -
10y - I - 620 - 2uwmd23| 2 o 2500 -




— 329, —
Beilage Q.

1) Sommer-Taxe fiir die Dragier-Lootsen,

Reise~ und Schreibergeld einbegriffen.

Yon Dragi:

. Nach nach nach
Tiefgehen dem Mittelgrunde. Copenhagen. Helsingor.
ek Silber Silber Silher
i hale Rbl. | g Rbth. | 4 | Rowl | g

Fir 8 Fuss

und darunter 7 32 6 80 11 78
9 Fuss 8 8 7 56 13 16
10 - 8 80 8 32 14 50
11 - 9 56 9 3 15 84
12 - 10 32 9 80 17 22
13 - 11 5 10 56 18 56
14 - 11 80 11 32 19 90
15 - 12 56 12 8 21 28
16 - 13 32 12 80 22 62
17 - 14 8 13 56 24 G5
18 - 14 80 14 32 26 68
19 - 15 56 15 8 28 71
20 - 16 32 15 80 30 74
21 - 17 8 16 56 32 i
22 - 17 80 17 32 34 80
23 - 18 56 18 8 36 83

2) Winter-Taxe fir die Dragder -Lootsen,
Reise~ und Schreibergeld einbegriffen.

Von Drago:

o Nach h h
Tiefgehen | 4or, Mib?glgrunde. Gop:::ligeu. Hclns?;:gﬁr.
i Silber Silber Silber
Sfe Trows | 4 | mom. | &% Rbthl. | g

Fiir 8 Fuss
und darunter 9 32 8 80 14 93
9 Fuss 10 32 9 80 16 75
10 - 11 32 10 80 18 56
1 - 12 32 11 80 20 37
12 - 13 32 12 80 22 19
13 1= 14 32 13 80 24 22
14 - 15 32 14 80 25 77
5 - 16 32 15 B0 27 59
Der Sundzoll. % 22
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Sk Nacl : nach i

dictgehs dem D[i;glérnndc, Cope:im:gcn. Hel';?l‘lgtﬁr.
: ‘}*1"; Silber Silber Silber

T Rbthl. | @ Rbhl. | ¢ Rbihl. | ¢
16 Fuss 17 39 16 8 29 40
17 - 18 39 17 80 32 12
8 - 19 35 18 80 31 S0
19 - 20 39 19 80 37 52
20 - 21 29 20 80 40 24
a1 = 29|55 | a2 g0 | 1 | o
%! . 2 | a5 | 2 | s | & | e
23 - 24 39 23 80 48 36

Fiir jeden Tag, den der Loolse iber 24 Stunden am Bord ist, erhall
er ausserdem G4 Schilling.
Dragoe, Lootscomtoir 1. October 1842,

Beilage R.

Anmerk. In den béiden nachfolgenden Tableaux ist der Antheil des preus-
sischen Handels in einer besonderen Spalte angegeben.

1) Nachweis
der im Sunde Kklarirlen nach der Ostsee gehenden Ladungen in
den Jahren 1842, 1843 und 1844.

Durchschnitt

1842. 1813. 1814, pro 1833
= L2 LB LR
NUEL Ak It I
Ladungen. Eg _;::5: g é Eg EE _%_:3;5 E % E g
~[Sak =~ | Bzl Supse|l ™ 8¢
= m = = m = W

Eisen und Eisen-

WAAren ......v... 149 | 204 181 | 269 | 191 | 274) 1733 | 249
Heringe............ 214 985] 313 | 886 711290 2994 | 10532
Kaufmannsgiiter ... | (210| 684| 206 | 624 | 197 643] 2044 | 6504
Hale AN o . | 891 5591 771 620 156 611} 1073 | 5963
Steinkohlen......... 152711329 616 | 1438 412|1205] 5183 | 1324
)T L 23 84| 28| 112)] 33| 116) 28 104
ZACKBE . il i s | 740 197] ‘84| 2404 81| 243] 1793 | .2263
Diverse Ladungen.| 120 690| 169 | 7721 192] 9151 1604 | 7925
Ballaals . s cose ol 48312259 550 | 24391 7983342 613: |.2680

| 1889 | 6991 | 2233 | 7400 | 2431 | 8639 | 21844 | 76763
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20 Nachweis
der im Sunde klarirten aus der Ostsee kommenden Ladungen in
den Jahren 1842,

1843 und 1844.

Durchschnitt

1842 1843 1844, pro 1842
LE =S LB LB
E(SE| _E|S82] §|3= S
Ladungen. § é __?é 3 % Eg § % Eg § % E T’é&
AlBe] &85 &les ol -
P2 et 3 2 - 2
Balken, Bretter,
Dielen, Holz u.Stabe | 767 | 19201 781 | 2067 1 1000 | 2380 | 8493 {2125}
Erbsen ............. 08| D71 AT 23] 281 - 62| .15381 jaled?
EI0ohs i aat et 44| 438] 63| 5431 103| 559] 70 [ 513}
Gensle it s ah 90| 206] 129 313| 388| 812] 202%| 4432
Getreide (gemisch-
tes und Malz)...| 236 | 349| 254! 398| 170| 363| 220 | 370
Hafer) ikl e omin 150|509 7] 7] 56| 97| 255 OS54
Lein- und Rapp-
saamen .......... 151| 632 150 542] 157 | 509] 1523 | 561
Oelkuchen ......... 82| 10L| 106| 1261 135| 155 107z | 1274
Roggen ............ 371 | 470) 5991 745] 620| 736] 530 | 650}
Weizen'........-0; 809 | 932| 848| 981 838| 982 8312 | 965
Zinkll oo o 19 20] 52( 54| 59 431 | 44%
Diverse Ladungen | 123 [1479) 74[1432| 1401698 112} |1536}
Bollask o- . conies e 43| 315 83| 296 36| 281 54 | 297}
|
2804 | 6967 | 3163 | 7547 | 3730 | 8693 | 3232} | 77352
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Literatur des Sundzolls.

Aitzema, Historie van Seken van Staeten en Oorlogh,

Tarva Rosaefontani (i. e. Joh. Suaningii) Chronicon. Hafn. 1560.

Cragii Annales, quibus res danicae ab excessn regis Friderici I. ac
deinde a Christiano III. gestac narrantur.

Slange, Geschichte Christians 1V,

Dahimann, Geschichte Dinemarks.

Schlegel, Staatsrecht Danemarks.

Dumont, Corps diplomatique.

Molesworth, Account of Danmark.

W. Hutt, on the Sound Dues. London 1839.

J. A, Lesser, neu revidirte Sundzollrolle. Kopenhagen und Leipzig 1803,

Mémoire du gouvernement suédois & consulter sur le péage du Sund. Stock-

holm 1839.

Réplique au Mémoire responsif du gouvernement danois sur le péage du

Sund. Stockholm 1840.

(Beide diplomatische Dokumente sind nur als Manusecript gedruckt.)
Lemonius, Denkschrift iiber die Verhiltnisse des Sundzolls. Stettin 1841.
Wurm, der Sundzoll und dessen Verpflanzung auf deutschen Boden.
Zerstreute Aufsatze in der Augsburger Allgemeinen, Preussischen Allge-

meinen, Haude- und Spenerschen Zeilung und dem Altonaer Merkur

in den Jahren 1844 und 1845.

Gedruckt bei den Gebr. Unger in Berlin.
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