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J eder, der es fithlt, wie viel das Vaterland den tapfern
Ménnern schuldig ist, die im gerechten Kampfe zu dessen
Vertheidiging Stellung und Glitck, Blut und Leben in
die Schanze schlagen, wird einrfiumen, dass es eine heilige
Pflicht ist, daffir zu sorgen, dass diese, wenn sie in der
Sehlacht verwundet werden, so schnell, sicher und bequem
wie mbglich vom Wahlplatz transportirt und in die Hei-
math evacuirt werden. Bevor die Eisenbahnen Huropa
netzartig umspannen, war freilich nicht daran zu denken,
in so weite Entfernungen die Kranken und Verwundeten
zu entsenden, und selbst da noch bedwfte es der Erfah-
rangen der neuesten Kriege, um die Beforderung Ver-
wundeter auf Eisenbahnen zu einer wissenschaftlich wie
praktisch gleich vollkommenen zu machen, Abgeschlossen

sind jedoch die Versuche und Experimente in dieser Be-

ziehung keineswegs, und kiinftige Kriege werden noch zu
manchen Aenderungen und Verbesserungen fithren.

Der erste Versuch zur Transportirung kranker und
verwundeter Soldaten auf der Fisenbahn  wurde von -
Larrais im Lager von Chalons gemacht, der 1857 seine
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Patienten etwa eine Stunde weit auf der Hisenbahn be-
forderte; grossartiger war der Transport im Krimkriege.
auf der von Sebastopol nach Balaclawa fithvenden Strecke ¥),
man benutzte mit Stroh ausgefiitterte Giiterwaggons.
Ebenso war es bei den Schlachten von Magenta und
Solferino 1nd auch im dénischen Feldzuge von 1864, ja
gogar 1866 von Béhmen aus wurden die armen Verwun-
deten, gewiss nicht zum Vortheil ihrer Fracturen, ohne
Matratzen, ja oft ohne das nothige Stroh, in Giiterwagen
transportirt; allein die Nordbahm in Oesterreich hatte
Waggons vorbereitet, in demen Tragbahren an Leder-
riemen aufgehiingt werden kounten. Tm amerikanischen
Biirgerkriege von 1861—1865 wurden Kranke und Ver-
wundete in ausgedehntern Maasse anf Bisenbahvirains
befordert; Letterman stellte die Betten, in denen die
Patienten lagen, einfach in Waggons, die zum Giter-
_ transport benutzt waven. Spiter vervollkommmnete man
die Einrichtungen, so dass diese amerikanischen Versuche
und Methoden fir die spiteren Zeiten massgebend ge-
worden sind. Gurlt wies auf diese Einvichtungen hin
mnd schlug das System der langen Suspension, das sog.
Hiingematten-System, vor; eine Commission, die mit der
Priffung desselben betraut wurde, verwarf es, bestimmte
jedoch, dass die Strohsicke der Hospitiler mit Schlaufen
versehen wurden, an denen man dieselben im Nothfalle
suspendiven komnbe. - Die Pariser Weltansstellung 1867
erregte allgemeine Aufmerksamkeit in Bezug auf diesen
Punkt, wnd Gurlt’s bald darauf erschienenes grosses

1) Landa: Du transport des blessés et des malades par les
voles ferrées et navigables, :
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Werle?) schliesst sich an diese Ausstellung an. In Preussen
errang Ksmarch, auf den amerikanischen Einrichtungen
fassend, durch einen von ihm bewirkten Erlass des Konig-
lichen Ministeriums fir Handel ete. vom 8. October 1867
den wesentlichen Vortheil, dass alle neu zu erbanenden
Waggons vierter Classe mit Kopfthiiren, also zu Hospital-
wagen geeignet, erbaut werden?); dasselbe erreichte von
Fichte in Stiddeuntschland. ‘

Nun kam der Feldzug von 1870 und 1871 heran,
und mit dem Kriege von enormen Dimensionen traten
auch die weitgehendsten Forderungen an den Massen-
transport von Schwerverwundeten an die Militairbehtrden
und Privatvereine heran, deren Anstrengungen wir eine
neue, noch nicht dagewesene Schépfung, die ,, deutschen
Sanititsziige* verdanken. Im Anfange freilich waren die
Binrichtungen mangelhaft, aber allmihlich wurden Ver-
besserungen aller Art eingefiihrt. Zwar hatte schon bei
Beginn des Krieges die preussische Regierung eine be-
deutende Anzahl von Sanitiéitswagen eingerichtet und ab-
gesandt; leider wurden dieselben durch einen Kisenbahn-
beamten nicht der Weissenburger Commission zugefithrt,
wie das beabsichtigt war, sondern nach Nancy verschleppt.
Dass diese Wagen, nachdem sie von allen Verwaltungen
fir ihre Angelegenheiten benutzt waren, einzeln und in
nicht zu gutém Zustande zurtickkamen, ist natiirlich. Die

%) E. Gurlt: Abbildungen zur Krankenpflege im Felde auf
Grund der internationalen Ausstellung der Hilfsvereine fiir Ver-
wundete im Jahre 1867.

%) Instruction iiber das Sanititswesen der Armee im TFelde,
Seite 140,
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Weissenburger Commission dirigirte aber trotzdem bald
einen Sanititstrain, ebenso die Baiern nnd Wirtemberger;
dann folgten die Krankentransportsiige der Vereine und
im Anfange des Jabres 1871 Tless der Staat 9 officielle
Sanititsztige einvichten, die, nach verhessertem amerika-
nischem System ausgeriistet, einen Krankentransport auf
Entfernungen und in einem Massstabe ermiglichten, wie
man dies frither eben noch nicht gekannt hatte. Diese
Sanitdts- oder Spital-Ziige waren nichts Anderes,. wie
fahrende Lazarethe, auf deren Lagern die Kranken und
Verwundeten vom Felde bis in die heimischen Reserve-
Lazarethe gebracht und unterwegs bestmdglich verpflegt
wurden. Dies aber ist ein Vortheil, dem sicher eine be-
trichtliche Anzahl von Kranken und Verwundeten eine
schnellere Heilung, oft gewiss die Heilung tiberhaupt
verdankd.

Fir die Leichtverwundeten "und Kranken, die in
sitzender Stellung hefordert werden konnen, bedient man
sich der Personenwagen der drei ersten Classen. Zur
Beforderung Leidender resp. Verwundeter, die man nur
in liegender Stellung transportiven kann, dienen Personen-
waggons vierter Classe und Giiterwagen.

Die neweren Wagen ersterer Classe haben auf Ver-
anlassung Esmarch’s ihre Einglinge an beiden Enden,
je zwei Waggons konnen durch eine heruntersuklappende
Eisenplatte, 'die durch Keiten horizontal gestellt wird,
verbunden, und so der ganze Zug passirhar gemacht
werden. In den Sanititsziigen finden sich im Innern der
Waggons vierter Classe nach ihrer Lingsvichtung zwei
Reihen von Stielen, an vier derselben sind Haken zum
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-Anschrauben von Barriévebrettern in zwel verschiedenen
Hohen; diese Haken, die sich ebenfalls an den ent-
sprechenden Stellen der Léngswand angebracht befinden,
dienen dazu, die Krankentragen aufzunehmen. An jeder
Léngswand konnen 6 Krankentragen angehakt werden,
und in der Mitte des Waggons bleibt dann bei Auf-
nahme von 12 Krankenwagen noch ein 3 Fuss breiter
Gang. Im Winter muss man, um einen Ofen placiren
7o kbonen, in dessen unmittelbare Nihe man keinen
Kranken lagern kann, natiirlich die Zahl der Tragen dem-
entsprechend verringern. Das Aufhiingen der Tragbahren
geschieht nicht unmittelbar an den Haken, sondern man
steckt die Enden der Traghahrenstangen durch Lederringe,
die wieder durch starke Gummiringe an den Haken be-
festigt sind. Statt der Gummiringe zum Anhiingen der
Bahren empfiehlt man¢) hanfene Gurten als billiger,
danerhafter nnd die Erschitterung und das Schwanken
des Wagens weniger fortleitend; die Kautschukringe
dehunen sich ferner zuweilen sehr ungleich und sind in
der Kélte sehr sprode, in der Hitze sehr weich. Diegen
Uebelstinden wird grindlich abgeholfen durch die Ein-
schaltung von Spiralfedern in die Anfhingegurten, eine
Methode, die Nichts zu winschen tibrig lisst. Jedenfalls
aber hat das System der kurzen Suspension gegeniiber
dem langen und Hangematten-System sich als das allein
anwendbare heransgestellt. Das Ein- und Ausladen der
Verwundeten erfolgt sicher und rasch, Dank der muster-
haften Einrichtung der Krankentragen, welche es moglich -

4) Albert Sigel: Die wirtemhbergischen Sanititsziige in den
Kriegsjahren 1870 und 1871.
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machen, dass der Patient im Feldspital auf cine solche
gelagert und auf jhr bis in die Heimath befordert werden
kann, Man 16st die Kuppelketten zwischen zwei Waggong
so weit, wie der Raum emer Trage beansprucht; nun
wird von zwel Trigern mit grosser Leichtigkeit die
parallel mit dem Zuge stehende Krankentrage empor-
wnd auf dem ‘Wagenperron von zwei Mann in die Thiir
des Wagens hineingehoben. Dies Verfahren lasst sich
natéirlich nur auf grossen Bahnhéfen ausfihren, auf
kleinen bedarf man ohne Loskuppeln der Wagen, das
man aus Mangel an Raum unterlisst, der Hilfe von
mehr  Menschen, wm die Verwundeten in's Innere dex
Waggons zu befrdern.

Ferner kann nun auch ein Gliterwaggon 6 Schwer-
verwundete fiihven, und bedarf es dazn 4 Paar Blattfedern,
die, im Wagen hefestigh, Querbiume tragen, auf die man
einfach rechts und links je 3 Tragen aufsetzt. In Frank-
reich versuchte man nach Mundy durch express weicher
gemachte Federung mit unverhiltnissmissig stark ge-
polsterten Matratzen eine absolute Fixirung des Lagers
- gu erzielen, und in der That erreichte man dadurch recht

l. - Nun hat Brockmann in Stuttgart %) durch Her-
aunspehmen von Federblittern und Todtlegen, so dass sie -
wirkungslos  werden, ein Mittel gefunden, die Federn
weicher zu machen; die Technik ist einfach, und zwei
~Arbeiter kbnnen in einer Stunde jeden mnach diesem
Prinzip gebauten Guterwagen umindern. Ob sich dies
Verfahlen, bei dem es dann nur noch starker Matratzen

?) Billroth und Mundy: Usber den Trmsport der im
Felde Velwundeten und Kranken, S. 103,
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bediirfte, um einen Giiter- in einen Lazarethwagen um-
zuwandeln, bewihrven wird, ist noch zu erproben, whre
aber wohl des Versuches werth. Im Hussersten Nothfalle
wiirde man einfach die Verwundeten auf Strohsiicke der
Peldlazarethe zu je 7 Kranken pro Waggon auf den Fuss-
boden von Giiterwagen lagern, was bei weichen Federn
nicht so gefihrlich wire, wie wir es jetzt betrachten
miisgen.

Ans einer Anzahl solchergestalt eingerichteter Wag-
gons setzt sich nun der Hauptsache nach ein Sanititszug
- zusammen; doch bedarf es noch der mannigfachsten Vor-
richtungen und Ausstattungen: Beleuchtung, Ventilation,
Kiiche und Verpflegung, Wegschaffung der Auswurfstoffe,
sonstige Ausstattung der Waggons®fiir Patienten, Aerzte,
Krankenwirter und Zugpersonal. Zu allem Diesem kommt
noch Heizung und die Aufbewahring der Waffen und
Montirungsgegenstéinde, deren die Kranken nicht bedtirfen.

Betrachten wir zuerst die Belenchtung. Ausser den
beiden Wagenlaternen muss man durech Aufhiingen von
Laternen das Innere der Waggons zu erlenchten suchen;
man konnte hierzu vortheilhaft Schiffslampen oder Ampeln
mit Stearinkerzen verwenden. Doch wird gerade. iiber
diese Beleuchtung, deren flackerndes Licht bei ungeniigen-
der Befestigung die Patienten blende wnd deren Inten-
sitéit nicht ansreichend gewesen sei, vielfach gellagt; durch
praktische Befestignng und geeignete Lampen diirfte in
dieser Hinsicht wohl in Zukunft ein besseres Resultat
erreicht werden.

Die Ventilation der Krankenwaggons soll eine mog-
lichst gute sein, da zu der ansgeschiedenen Kohlensiure
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. bei dem Aufenthalte von Patienten, im engen Raume
noch die Geriiche der Wunden des Harns und der Fhces
hinzukommen, Die Ventilation wurde durch Oeffnen
der Fenster und Thiiren auf natiirlichem Wege hervor-
gebracht und soll nach einzelnen Autoren®) mehr wie
gentigend auf diese Weise erreicht sein.

Andere wie SiglT") klagen, dass nach Verschluss
der Thiiren und Fenster die Luft bald sehr schlecht ge-
worden sel und Schmidt®) meint im Winter, wo dag
Oeffuen der Fenster nicht so ausgedehnt geschehen kanm,
wiirde die Ventilation, wohl noch lange ein schwacher

_ Punkt der Lazarethziige bleiben, weniger, wenn der Zug

sich bewege, als beim Stillstunde. HEbenso klagt auch

Peltzer %) dariiber, dass die Ventilation in den Kranken-
wagen nicht durchweg geniigh habe.

Billroth uwnd Mundy %) bezeichnen das Oeffnen
von Thir wnd Fenstern als unauvsfihrbar und weisen
auf das amerikanische Princip der Ventilation, das so-
genanute Laternensystem hin. B sind dies anf die
Waggons aufgesetzte Kasten, die einen Theil oder die

) Boerne. Kin preussischer Sanitéitszug an der Loire nach
Abzug der. deutschen Truppen. Hirschberg. Bairische Spital-
_zige im deutsch-franzdsischen Krieg 1870/71. Seite 54.
7 Albert Sigl. Die wirtembergischen Sanititszige in den
Kriegsjahren 1870/71, Seite 21.
8 R. Schmidt.” Ueber Lazarethziige ans Giterwagen mit
besonderer Beriicksichtigung des Pfilzischen Lazavethzuges. S.13.
%) Peltzer. Die dentschen Sanitftsziige und der Dienst-als
Etappenarzt im Kriege gegen Frankreich.

) Billroth und Mundy. Transport der im I'eldc Ver-
wandeten wnd Kranken,
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ganze Oberfliiche der Waggondecke einnehmen. Es spricht
jedoch Manches gegen dies System und ausser der schlechten
Beurtheiling von Rose ') michten wohl die Haupt-
schwierigkeiten seiner Einfiihrung in's Gebiet der Technil
fallen. Die aufgesetzten Laternenkasten kénmen leicht
an zu niedrigen Durchfahrten und Tunnels zertriimmert
werden, und ausserdem sind die Eisenbahn-Verwaltungen
dagegen, weil diese Glasdecken ihnen nicht gentigend
erscheinen, um werthvolle. Waaren sicher vor dem Ver-
derben zu schiitzen. Ks liessen sich diese Schwierig-
keiten freilich umgehen wund technisch, wie sie sind,
dureh die Technilk beseitigen, aber es hleiben trotzdem
Schwierigkeiten® die gewiss noch auf lingere Zeit sich
der BEinfiihrung dieses amerikanischen Ventilationssystems
sich entgegenstellen werden. Bis dahin wird das Oeffnen
vou Fenstern und Thiiren so gut es gehen will ausreichen
miissen. Was nun die Verpflegung im weitesten Sinne
des Wortes betrifft, so bedarf es erstens dazn der Aerzte
und des Wiirterpersonals, die die entsprechenden Rifumlich-
keiten haben miissen, ferner der Apotheke, der Kiiche
und Magazine, die alle auf diesen fahrenden Lazarethen
untergebracht werden miissen, wenn der Sanititszug den
an ihn gestellten Anforderungen genfigen soll. Vor Allem
muss derselbe ein in sich abgeschlossenes Ganze unter
einheitlicher Fibrung sein, es diirfen an ihn keine nicht
zum Sanitiitszuge gehorenden Waggons angehiingt werden,
er muss nicht mit den Militairziigen rangiren, sondern
muss als eine besondere Klasse von Schuellziigen an-

1) E. Rose. Das Krankenzerstreuungssystem im Felde.
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gesehen und demgemiss von den Eisenbahn-Verwaltungen
befordert werden. - Man nehme nicht allzaviel Waggons
zu einem Lazarethzuge, um ihn nicht schwerfillig au
machen und die Verpflegung zu ermdglichen und lege
dann Personal und Aerztewagen nebst Kiche, Proviant-
waggon und Apotheke in die Mitte, um  mit beiden
Enden des Zuges eine leichte Communication herzustellen.

Nie lasse man der bedeutenden Schwankungen wegen

einen Waggon mit Schwerverwundeten das Ende des
Zuges bilden. 16—25 Wagen wire etwa die Norm fiir
einen Sanititszug. Gehen wir nun zu den Einzelheiten
iiber, so fragt.es gich zuerst: soll man fiir die Bequem-
lichkeit der Aerste fiir die man doch woh! immer einen
Waggon allein haben misste in adsgiebigerer  Weise
‘sorgen, -als dies. bisher geschehen ist? - Virchow,'2)
Hirschberg %) und Wasserfuhr ) schildern gleicher
Weise die Strapatzen des Dienstes auf den Sanitdtsztigen
ftir die Aerzte als uwngewthnlich gross, und man muss
‘daher die Riumlichkeiten fiir die Aerste mit einem ge-
wissen Comfort einrichten, der jedoch eben so weit vom'
Luxus entfernt sei, wie von den primitiven Zustinden,
~wie sie in manchen Fillen geherrscht haben mégen.

So.anerkennenswerth es ist, dass die Aerzie niemals
iiber die Unbequemlichkeiten, denen sie. bei der Fahrt
ausgesetzt waven, sich beschwert haben, so muss man

1) Virchow. Dear orste Sanit-atszug des Berliner Hilfs-
vereins fiir die dentschen Armeen im Felde. Seite 32,

%) Hirschberg Bairische Spitalziige im deutsch-franzom—
schen Kriege 1870/71,

") Wasserfuhr. Vier Monate auf einem Sanititszuge. S.44.
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andererseits doch dafiir sorgen, dass ihnen ihre ohnehin
schon recht beschwerliche Thitigkeit nicht noch- durch
wozulingliche Einrichtung der von ihnen bewohnten
Riume schwieriger gemacht werde.

Der Aerztewaggon kbnnte etwa so eingerichtet sein
wie die amerikanischen Schlafwagen, so dass man Abends
aus den Sophasitzen die Betten herstellen konnte. Er
enthalte eine Toilette mit Waschwasser und sonstigen
Bediirfnissen, Spiegel etc., mehrere Regale, einen Tisch,
mehrere Stihle ete. und sel so eingerichtet, dass er den
Bediirfnissen der Aerzte nach den Mithen des Tages sich
der Ruhe hingeben zu konnen durch ein comfortables
Arangement entgegenkommst. Billroth und Mundy *%)
wimschen nun noch einen eigens eingerichteten Ge-
sellschaftswaggon, der als Speisezimmer dienen soll und -
in dem Abends eine gesellige Vereinigung der Aerzte,
" leicht verwundeter Officiere, - Magazinverwalter, Heil-
gehilfen etc. stattfinden soll, sie plaidiren lebhaft fir
- diesen Salonwagen und schildern in beredter Weise seine
Annehmlichkeitén, aber ich glaube, dass diese Einrichtung
‘doch eine etwas weitgehende Forderung ist, und dass man
picht im Felde einem Bediirfnisse, das im Frieden recht
angenehm und leicht zu erfilllen ish, einen Ramm-opfern
daxf, der besser anderweitig verwendet werden kann.
* Auch wiirde ein solcher Waggon der nebenbei bemerkt
wohl auch eine nicht unbedeutende Summe kosten diirfte,
doch kaum fiir alle leicht verwundeten Soldaten aus
reichen, und wenn man ibn nur den hoheren Chargen

1) Billroth und Mundy. Usber den Transport der im ‘
Felde Verwundeten und Kranlcen. Seite 151,
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fiberlassen wollte, so wilre das eine Sache, wo die Gren-~
zen schwer zu ziehen wiren, und wiirden die Officiere
gowiss gerne auf diese Annehmlichkeit im Hinblick auf
Verwundete, die. sonst zuriickbleiben miissten, verzichten.
Der Zug enthalte 2—4 Aerzte, dann fiir je einen Ver-
wundetenwaggon, einen Wirter, denen zwei unter einem
Heilgehilfen stehen. . Fiir den Kiichenwagen gebraucht
~man gewiss ‘4 Personen, dazn kommt noch ein Proviant-
meister und die zur Locomotivhedienung nothwendigen
"Leute, 5 an Zahl. Krankenpflegerinnen auf einem
Sanititszug mitzufithren, halte ich fir ganz verfehlt, so
angenehm weibliche Pflege fiir die Verwundeten ist, und
* 30 sehr auch von Sigl*®) und Boerne!”) dafiir gesprochen,
und die Thétigkeit der weiblichen Personen, die sie aunf
ihren Ziigen gehabt, geriihmt und gelobt wird. Thnen,
wie dies in dem Borner'schen Falle geschah, einen
nireundlich = eingerichteten Waggon‘* einzuriumen, ent-
spricht zwar den Schicklichkeitsriicksichten, scheint mir
aber eine noch viel grossere Raumverschwendung wie ein
Speise~- tnd Salonwagen. Ausserdem hat der Arat
allerhand Riicksichten anf die Krankenpflegerinnen zu
nehmen, und gewiss arbeitet man mit einem gut ein-
gefibten  minulichen Personal reichlich so angenehm,
ohne die Unbequemlichkeiten zu haben, wie sie die An-
-wesenheit von weiblichen Individuen wmit sich bringen
muss. Ein solcher Zug ist, wie Bdrner ganz richtig

1% Albert Sigl. Die wiirtembergischen Sanitiitsziige in den
Kriegsjahiren 1870/71,

i) P. Beerner. " Ein pieussischer Sanititszug an der Loire
nach Abzug der deutschen Truppen,
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bemerkt, wie ein Schiff und an Bord eines Schiffes sieht
man die Anwesenheit von weiblichem Personal eben auch
nicht gerne. Die Apotheke befindet sich in dem so-
genannten Bureauwagen; er enthilt dieselbe in einer
Ecke, die als Kabinet eingerichtet ist, in dem entgegen-
gesetzten Kabinete Toilette, Waschtisch, Spiegel und
(loset, dazwischen besteht das Bureau aus Biicherregalen,
Tisch, mehreven Stithlen etc. In dem als Apotheke ein-
gerichteten Raume finden Arzneimittel, Verbandzeug und
Tnstrumente in- verschiedenen Regalen ihren Platz. Ein
Tisch trigh die Apothekerwage und somst nothige Gegen-
sténde. ‘
Betrachten wir nomm die Kiiche, so enthilt dieselbe
einen Heerd aus der Fabrik von Kaiser in Berlin einen
grossen Anrichtetisch, Geriiste fiir Geschirr, Présentir-
bretter, Blechkannen etc. einen Spiiltisch mit Abfluss
nach Aussen, einen Arbeitstisch, Stiihle und ein Wasser-
reservoir. Die Aufgaben, die man als eine solche Kiiche
stellen muss, fir das gesammte Personal die nothigen
Speisen und Getréinke zu bereiten, haben dieselben absolut
nicht zu erfiillen vermocht. Es gelang nach Virchow )
kaum Wasser im Kochen zu erhalten, und ebenso klagt
Wasserfuhr,?®) der auf die Binrichtungen der Kriegs-
schiffe hinweist, und Sigel ) theilt mit, dass die Be-
reitung eines guten Kaffee's in diesen Kiichen eine Un-

18) Virchow. Der erste Sanititszug des Berliner Tilfs-
vereins fiir die deutschen Armeen im Felde.
19) Wasserfuhr. Vier Monate auf einem Sanititszuge
2y Albert Sigel. Die wirtembergischen Sanititsziige in den
Kriegsjahren 1870/71, Seite 24,
2
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méglichkeit gowesesen sei. Besser muss es scheinbar
mit Reis-, Mehl- und Milchsuppen, sowie mit den aus
Priserven herzustellenden Speisen gewesen sein. Gewiss
ist es keine Kleinigkeit, eine tiglich dreimalige aus-
reichende Mahlzeit fiir eine so grosse Anzahl von Men-
schen in einem verhdltnissmissig so kleinen Raume und
bei dem Riitteln und Schiibteln des Zuges zu bereiten;
aber es muss dies doch eben so gut gelingen, wie es
moglich ist anf Dampfern selbst bei hohem Seegang und
auf schnellfabrenden Wagen zu kochen. Vorriiglich soll
ein franzdsischer Ktichenwagen, den Bonnefond ?) be-
schreibt, eingerichbet sein.

Billroth und Mundy?) empfehlen dringend Ver-
suche in dieser Angelegenheit anzustellen und zwar im
Prieden, da im Kriege zu dergléichen Experimenten keine
Zeit sei und wiinschen ein festes, wohlgeordnetes Regle-
ment fir dag durch Erfahrung Bewshrte. Sie wiinschen,
dass in den Rath der héheren Militairs wnd Militairirate
Casernen~ und ILazarethverwalter, Koche auns Kranken-
hansern und Hétels, Fabrikanten von Kochheerden etc.
hingugezogen wiirden, die als Sachverstindige fungiren
sollen. Jedenfalls diirften solche Probekiichen-Einrich-
tungen und Fahrten mehr Geld, Zeit und Mithe erfordern,
als' man im Allgemeinen glaubt und auf mancherlei
Schwierigkeiten stossen, die nicht leicht zu tiberwinden
‘sein dfivfben, bis man Alles in geeigneter Weise erprobt

2) Bonnefond. Model d'un train sanitair de la societé
~ francaise.

2} Billroth uwnd Mundy, Transport von im Kfiege Ver-
wundsten und Kranken, Seite 143.
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hitte. In's Auge zu fassen wiiren diese Vorschlige jedoch
immerhin nnd einer weiteren Ueberlegung sicher werth,

Peltzer®) empfiehlt gegen das Ausschwappen der
Kochttpfe die Einfihrung Papinianischer Topfe.

Was nun den Magazin- oder Proviantwagen betrifft,
der nach Billroth auch die Apotheke enthalten soll,
so mochte ich ibn lieber von derselben getrermt wissen,
da ey sich practisch bewihrt hat, demselben den ganzen
Baum eines Waggons zu gewiihren. Er enthilt in grossen
tiefen Regalen anf der einen Seite Proviant, auf der
andern Weisszeng und Bekleidungsgegenstinde. Es geht
in der That kanm, die verschiedenen Verproviantivungs-
gegenstiinde tnd noch ausserdem die Apotheke in einen
Wagen zu bringen, da dieser Raum schon bei Abnahme
eines Aborts, sich, wie Sigel?) schreibt, viel zu klein
erwies und man kaum einen gesuchten Gegenstand
zwischen Figsen und Kisten auffinden konnte. Wenn
nun auch die Apotheke sehr wenig Raum beansprucht,
so ist sie doch vom Proviantwaggon zu trenmen. Dieser
Proviantwagen enthalte frisches Fleisch, Brot, Schinken,
Wurst, Kartoffeln, Mehl, Priserven, Wein, Hssig, Oel,
kurz, alle Vorrithe fir den Kiichenbedarf, Winscliens-
werth ist es, einen eigenen Proviantmeister fir diesen

- Wagen zu haben, der auch i Waggon schlafen konnte,
Die Unzulinglichkeisen der doppelten Verwaltung be-
trachten wir als einen iberwundenen Standpunkt, der

By M. Peltzer. Die deutschen Sanitétsziige und der Dienst
als Etappenarzt im Kriege gegen Frankreich.
#) Albext Sigel. Die wiirtembergischen Sanititsziige in den

Kriegsjahren 1870 und 71.
2*
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hochstens noch historisches Interesse hat, der jedoch in
Prenssen durch die Hinrichtung der Chefiirate gar nicht
erst in Frage gestellt wurde.
 Endlich betrachten wir noch die Gepaekwawen
Dieselben enthalten Torf, Holz, Kohle und grosse Proviant-
figsser ind kinnten in einem besonderen Verschlage noch -
ausserdem die von den Soldaten nicht benutzten Mon-
tirungsgegenstinde, Tornister ete. beherbergen. Hier
kénnten auch noch einige Lagerstitten fiir Kiichen- oder
Zugpersonal angebracht werden. Auch kinnte man hier
Reinigungsgegenstinde, Besen, Scheuerbiirste ete. auf-
bewahrew. =
Ueber die Ausstattung der Waggons glanbe ich das
Hauptsiichlichste bei den einzelnen Wagen angefithrt zu
haben, nur mochte ich noch einige Worte iiber die Lager
der Verwundeten hinzufigen. Zn der kurgen Suspension
- gebraucht man preussischer Seits die iblichen allgemein
eingefiihrten Krankenfragen; diesen hat man nun Seitens
einiger Autoren den Vorwwrf gemacht, sie seien zu schmal,
um ein gutes Lager zu bilden und proponiren z B. Bill-
roth wnd Mundy?) eine etwas schwerere Lagerbahre fiix
Sanititestige, die bei Tragbarkeit durch 2 Minuer mit
Trageriemen ein bequemeres Lager darbisten soll. Tch
glaube jedoch, dass gerade in der gemeinsamen Brauch-
barkeit auf dem Schlachtfelde, im Spital und in den
~ Bisenbahnen, der enorme Vortheil der preussischen Trage
liegt, so dass man dieselben nicht sufgeben darf. Auch

- %) Blllroth und Mundy Usher den Tramsport der im
Felde Verwundeten und Kranken 8. 99..
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kann man nach Peltzer?) dem Uebelstande, der in der
Schmalheit dieser Bahren liegt, leicht dadurch abhelfen,
dass man recht breite Matrazen benutzt und falls dieses
in einzelnen Féllen noch nicht gentigh, so lassen sich
leicht passend construirte Ansatzstiicke anbringen, durch
die man. die Trage zweckentsprechend verbreitern kann.
Die sonstige Binrichtung der Krankenwaggons war nach
Poltzer am practischten in den preussischen Wagen
" und folgende: ,Es befinden sich in denselben Portidren
vor den- Fliigelthiiven, vor der Thiir inwendig lag eine
Strohdecke, der ganze mittlere Gang war mit einem
Linfer von Wachsleinewand belegt. Usber den oberen
Tragen war ein Netz angebracht fiir kleinere personliche
Bediirfnisse der Kranken, doch fehlte ein an der Decke
hefestigter Hebegurt zom Aufrichten. Die Kleider der
Kranken hingen an verschiedenen im Innern des Wagens
befindlichen ‘Haken, ausserdem befanden sich an den
Winden und in den Eeken kleinere Consolbrettchen fir
Kissen ete. Ferner stand im Wagen ein Tisch mit
Klappsitz und unter diesem ein grosserer Behiilter mit
frischem Wagser. Awuf dem Tisch standen Gliser ete. in
besonderen Korben. - Wagchschiissel, Eimer, gradnirte
Becher zum Fingeben von fArzneien fehlten natiirlich
nicht und waren simmtlich zweckmissig placirt.®

Weniger zufrieden Hussert sich Wasserfuhr?) und
wiinscht den Raum’ noch mehr auszunutzen.

*) Peltzer. Die doeutscen Sanititziige und der Dienst als
Etappenarzt im Kriege gegen Frankreich, Seite 21. :

) H. Wasserfuhr, Vier Monate auf einem Sanititszuge
Seite 8.



22

Ein sehr wichtiger Punkt ist nun ferner die Weg-
schaffung der Auswurfstoffe. Vor allen Dingen bestehen
diese in den Bxcrementen der Personen, dann. aber auch
in beschmutzten Verbandstiicken, Blut, Hiter etc. Wie
soll man nun diese beseitigen. Meistens wurden diese
Stoffe durch Ausgiessen aus Thiir und Fenstern entfernt,
dass dadurch die Waggons kein allzu sauberes Aussehen
bekamen, lisst sich denken, ferner sind auch Einrichtun-
gen wie sie Sigel?®) beschreibt zu schlecht und uner-
triglich, als dass man sie dulden konnte. Ein einziger -
Abort fiir den ganzen Zug, das giebt allerdings Zustéinde,
die unertriiglich werden miissen, .noch dazu fielen die
Faices direct auf den Schienenweg, so dass sich die Ver-
zweiflung des Autors, der zwei Tage lang still fiber diesen
Excrementen mit dem Zuge halten musste, wohl erkléren
lsgst. Man kinnte nun ein Sammelgefiss anbringen und
diese iibelriechenden Stoffe dorthin bringen und es auf
den einzelnen Stationen euntfernen lassen. Man wiirde
diese Sammelgefisse energisch desinficiren kdunen, aber
die Wirter miissten dann jede Stublentleerung durch
die Waggons in diese Gefiisse bringen-und so wire durch
jede Defication nicht nur der betreffende Wagen einem
itblen Geruche ausgesetzt, sondern auch alle ihn von dem
Sammelgefiss trennenden Wagen erfilhren ein gleiches
‘Schicksal., Damit nun die Thiren nicht so oft gedffnet
werden brauchen, wobei die Temperatur sinkt, hat, man
vorgeschlagen, Ausgfisse zu coustruiren, die in jedem
'Wagen ' angebracht werden sollten. Ich mochte - lieber

%] Albert Sigel. Die wiirtembergischen Sanitétsziige in den
Kriegsjahven 70 w 71. :
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dann doch gleich die framzisische Einrichtong annehmen,
dass in jedem Verwundetenwaggon ein Abritt neben dem
Ofen angebracht wiirde, der durch eine Thiir vom Innern
. getrennt nach Aussen ventilivt wird. Vielleicht konnte
man an denselben Kasten anhéingen, in denen die Se-
crete desinficirt und an Haltestellen ausgeleert wiirden.
Ts wiive zwar nicht unumginglich nothig, indess ist die
Besudelung der Schienen der Bahnhife gewiss nicht an-
“genehm und wiire doch kaum zu vermeiden. Desinfici-
ende Mittel miissen jedenfalls in hinreichender Menge
mitgefihrt werden, mit ihver Hitlfe hiitte man doch
wohl selbst in dem von Sigel in Vesonl geschilderten
Falle der iiblen Geriiche Herr werden konnen. Ausser
diesen Aborten in den Krankenwaggons misste fir die
Aerzte ein, sowie fir das fibrige Personal drei Abtritte
vorhanden sein, die auch von den Leichtverwundeten,
die herumgehen konnen, zu benutzen wiren.

Mit diesen Dingen ausgeriistet kinnte ein Sanitdts-
g im Sommer wohl seine Thitigkeit entfalten, fir den
Winter jedoch bedarf es noch der Heizung der Ziige und
es entsteht so ein neuer Factor in der Zahl der Zahl
der zu machenden Forderungen an die Eigenschaften
~“eines fahrenden Lazareths. ‘

Im allgemeinen wiinsct man eine gleichmé‘mssigeb nicht
allzahohe Temperatur wie sie Verwundete gut vertragen,
alio 12—13 Grad Wirme, sollten einzelne Kranke bei
diesem Thermometerstand etwa frieren, so hilft ‘man dem
mittelst wollener Decken ab. Man hat fmn zweierlei
Heizungsmethoden versucht; die eine bayrischerseits an-
gewandte ist die Dampfheizung, die andere niherliegende
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und meistens in Anwendung gekommene ist die mittelst
eiserner Oefen. Im allgemeinen kann letztere wohl ge-
niigen, obgleich erstere, wenn zur ndthigen Vollkonmmen-
heit ansgebildet, angenscheinlich eine der practischien
Methoden ist, die gewiss eine grosse Zukunft hat. Die
verschiedenen Dampfheizungen wnd ihre Systeme zu be-
schreiben liegh nicht in meiner Absicht. Brwiihnen will
ich mur, dass die Urtheile {iber diese Art Heizungen gute
waren?), so wie das Bonnefond eine Wasserheizung
in seinem Waggon angebract hat, die Mundy als recht
ausreichend und fast zu stark wirkend schildert.

Bis man sich definitiv fiir eing dieser Systeme ent-
scheiden kann, wird man sich wohl der eisernen Oefen
bedienen, so manche Uebelstinde sie auch haben mogen.
Am practischten waren hier wieder die preussischen, die
die bekannten Nachtheile derselben moglichst zn heben
suchten; die rapide Heizung nnd den Raum schnell durch-
strahlende Hitze milderte man und setzte sie in eine auf
die Dauver ausgedehnte Erwirmung, um dadurch, dass
die eisernen Oefen mit innerer Chamottefiitterung ver-
sehen waren. Dag Austrocknen der Luft, ein dem Kran-
ken schidliches Moment wurde moglichst durch halb-
runde mit Wasser gefiillte Blechgefisse, die auf dem
Ofenabsatze angebracht, durch Verdunstung die Luft
feucht erhalten, aufgehoben. Diese Geffisse haben einen
nach Junen promenivenden Rand, so dass bei dem Riit-
teln und Schiitteln des Zuges das Wasser nicht herans-
laufen kann, Einen Nachtheil hatten diese Oefen iber den

#®) Hirsebberg. Die bayriéchen Spitalziige im deutsch-
franzbsischen Kriege 1870471 Seite 59 und 51.
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fagt alle Autoren ®°) klagen; es ist dies die Unbeweglichkeit
der Roste, die sich bald bei Heizung mit Steinkohlen ver-
stopfen und deven Reinigung recht mithsam und uuhequem
war. Auch Peltzer?') sagt, dass die Oefen zwar bei schnel-
ler Fahyt recht gut und lebhaft gezogen, daher anch viel
Brennmaterial gebraucht beim * Stillehalten des Zuges
aber recht hiufig gebraucht hitten. Ja Wagserfuhr
erzihlt von der Rohrenverstopfung eines kleinen Ofens,
der selbst die Kunst eines namhaften Operatenrs nicht
habe abhelfen konnen, dagegen gentigten die Oefen der
Verwundetenwaggons.  Zweckmiissig kdnnte man mit
Meidinger'schen Patent-Fillsfen Versuche machen, da
diese sehr gut ventiliven. Das beste Heizungsmaterial
ist Salonkohle, doch miissten die Oefen auch bei tiberall
zu habendem billigen Brennmaterial, schlechter Braun-
kohle, Coaks, Briquets, und sogar bei Heizung mit Holz -
und Torf ungestirt functioniven. Jedenfalls ist die That-
sache als constatirt anzusehen, dass es immer gelungen
ist, selbst bei strenger Kilte durch Steinkohlenheizung
in eisernen Qefen dauernd eine Temperatur von etwa
10 Grad im Tonern der Waggons zu unterhalten, was
als gentigend bezeichnet werden muss. Bei missiger
 Kilte wurden sogar®?) die Wagen eher iberheist, als
dass es in ihnen zu kalt gewesen wiire. ‘

s
%) Wasserfuhy., Vier Monate auf einem Sanititszuge.
Seite 4. — Sigel. Dic wiirtembergischen Sanititsziige in den
Kriegsjahren 1870 u. 71, Scite 21.
81y Peltzer. Die deutschen Sanititsziige und der Dienst als
Btappenarzt im Kriege gegen Frankveich.
82) Wasserfuhr. Vier Monate auf einem Sanitiitszuge. S. 4
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Die Nachbarschaft der Oefen muss, wie dies anch
fiberall geschehen, durch Blech gegen das Verbrennen
geschiitzt werden, besonders ist dies fir die Wénde zun
berficksichtigen. Auch miissen Vorkehrungen getroffen
werden, wm das Anbrennen der Kleidung Voritber-
gehender zn verhiiten, was leicht durch blecherne Ofen-
vorsitze geschehen kann.  In  dieser Hinsicht wire
Meidinger’s Ofen ausgezeichnet, dessen &dusserer Blech-
mantel nie go heiss wird, dass man nicht die Hinde mit
ihm in Bertihvung halten konnte. Der Schornstein der
Qefen geht senkvecht in die Hohe, die ihn bertihrenden
Wagentheile werden durch Ascheeinlagen gegen Feuers-
gefahr geschiitzt und oben erhilt der Schornstein einen
gekriimmten sich nach dem Winde bewegenden Aufsat,
den Schornsteinhelm, Peltzer sagh tber diese Schorn-
steine bel Gelegenheit eines durch Zerbrechen  einer
Laterne entstandenen Wagenbrandes: ,Man wird un-
willkithrlich an die Moglichkeit einer #hnlichen Gefahr
erinnert, weon man hei schnellem Fahren der Ziige aus
den dicht éiber dem Dache miindenden Ofenschornsteinen

" die Punken sprithen sieht — auch ein Gromd mehr fir
Dampfheizong . Er ist darin vielleicht etwas zu dngst-
lich, da ja auch im Privatleben die Locomotive oft den
Zug, wie man das bei Nacht hiinfig bemerken kann,
mit einer Saat von Funken iiberschiittet, ohne dass man
jemals von einem durch diesen Feuerregen entstandenen
Ungliick gehort hitte.

So lange man nicht allgemein eine vollkommen voll-
endete Dampfheizung besitzt, wird man sich recht zweck-
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méssig der eisernen Oefen bedienen, unter denen der
Meidinger'sche wohl in erster Reihe rangivt.

So in allen Hinzelheiten ausgeriistete Sanititsztige
werden, wenn sie in geniigender Zahl vorhanden siud,
ausreichen, das System der Krankenzerstrenung in ge-
nfigender Weise anszuffihren. Hvacuiren mfissen wir
aber mdglichst schnell, da einerseits die Nithe desSchlacht-
feldes sich stets als verderbenbringend geseigt hat, und
andererseits das Zusammenliegen von vielen Verwundeten
die schrecklichsten Folgen haben wiiwde. Trotz der
mannigfachsten Tnsulten, denen bei jedem Transporte: die -
fracturirten Glieder der Verwundeten ausgesetzt sind, er-
reichen wir sogar bei mangelhaften Beforderungsmitteln
weit giinstigere Resultate, als wir sie ohne Evacuation
haben wirden, wo contagitse Krankheiten bald anftreten
und sich in erschreckender Weise verbreiten wiwden.

Erkundigt man sich bei den Soldaten, die auf diese
‘Weise befordert wurden, so sind sie stets Husserst zu-
frieden und gewiss ertragen Alle in dem gliicklichen Be-
wusstsein, sich der Heimath zu nihern und sie bald zn
erreichen, manche Unbequemlichkeiten mit gutema Muth;
bessere Einrichtungen kenut der einzelne Mann nicht und
igb deshalb leicht znfrieden zu stellen. 8o angenehm -
dieser Umstand in manchen Fillen sein mag, so muss
man doch genau beobachten, prifen und vergleichen, nm -

die beste Methode und das beste System der Binrichtung -

. von Sanitiitstrains befolgen zu kbnnen, mwnd darf sich.
dabei nicht anf Angaben von Leuten verlassen; die leber
schlecht als gar nicht transportirt sein wollen. .

In vielen Beziehungen haben die preussischen Bi
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richtongen das Praltischste und Vollkommenste geleistet,
wo sie von anderen Sanititszigen tbertroffen sind, da
wird es Sache der Chefirzte sein, sich in dieser Richtung
ein Urtheil zu bilden. Der Staat, der Mitlionen fiir Be-
waffnung und Zerstérongswerkzeuge ausgiebt, wird gewiss
mit den Summen nicht kargen, wenn es sich um Ver-
bessernngen handelt, die zur Rettung wnd Erhaltung des
kostbarsten Materials, der Meuschenleben, dienen, nud so
werden sicher manche BEmrichtungen, die sich als praktisch
erwiesen haben, eingefiihrt werden, wenngleich man auch
andererseits vom Staate nicht verlangen kann, Summen
zn opfern, wie sle zu diesen Yerfinderungen ndthig sind,
auf gut Gliick, ohne genaue Prifung der Dinge und' anf
die Gefahr hin, sie durch baldige Aendertngen als ver-
geblich angelegte betrachten zu miissen.

Dass selbst bei den besteingerichteten Sanitfitsstigen
man gendthigt sein wird, wegen der enorm grossen An-
zahl von Verwundeten oft zu primitiven Mitteln zu greifen,
ist klar. Peltzer spricht sich hieritber in der Militair-
divstlichen Zeitschrift %) amg, indem er sagt: ,,Keine
Armee-Sanititsverwaltung der Welt diirfte je im Stande
sein, so viel Kranken-Transportmaterial, in specie federnde
Tragen, in unmittelbarer Nihe des Kriegsschanplatzes anf-
zuhiinfen resp. dies zugegeben, zn richtiger Zeit an den
richtigen Ort zu dirigiven, wie es der Transport simmt-
licher Kranken und Verwundeten beispielweise im letzten
Kriege erfordert hiitte, um allen Anfordernngen nach einer
grossen Schlacht zu geniigen. isenbahngiterwagen md

) Leuthold Deutsche Militairfrztliche Zoitschrifs, 1. Jaht-
gang. Heft 5. Seite 367, ’
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Stroh, glinstigerenfalls Strohsficke, werden auch in fer-
neren, dem deutsch-franzisischen an Grossartigkeit hn-
lichen Feldziigen berufen sein, eine der wichtigsten Rollen
bei der Bewiltigung der bei weitem grosseren Mehrzahl
der Leichtkranken und Verwundeten zu spielen, abgesehen
von der numerischen Ungzulinglichkeit der Eisenbahnper-
sonenwagen sind die in heschriebener Art ausgestatteten
Giterwagen oft vorsuzichen.* Er beweist diese seine Aus-
spriiche durch Berechnungen und Zahlen, die seine Meinung
unwiderleglich als richtige hinstellen, und aneh in der
Praxis wurde man im letzten Feldzuge oft dahin gedriingt,
Giiterwagen mit Strohunterlagen vesp. Strohsicken zum
Massentransport zu verwenden.

8o richtig nun diese Bemerkungen besondels nach
den ersten Schlachten zutreffen mogen, so bleibt doch
den Sanititsztigen bel einigermassen geordneteren Ver-
héltnissen eine grosse ehrenvolle Thitigkeit vorbehalten
und sind sie zweckmissig eingerichtet gewiss im Stande,
die grossen Schmerzen und Qualen der Verwundeten, die
diese aut dem Transport erleiden miissen, zu lindern und
zu beseitigen. Auch kann mit Sicherheit bhehanptet wer-
den, dags der Patient um go mebr Aussicht hat, zn ge-
nesen- und wieder als vollstdndige Arbeitskraft dem Lande
erhalten zu werden, je sorgfiltiger er vom Schlachtfelds
in die Heimath transportirt wurde. ;

Aber nicht nur die blosse Ueberlegung, dass wieder
ein Mensch und mit thm ein gewisses Capital, eine gewisse
Menge Arbeit dem Lande gerettet sei, treibt uns an, in
dieser Richtung zu arbeiten, sondern auch das rein mensch-
liche Gefiihl des Mitleids mit den Soldaten, die unger



30

Vaterland so tapfer vertheidigten, wird uuns zu Herien
gehen tmd zum Helfen in jeder Hinsicht anspornen.

Man muss vom Staate verlangen, dass alle Schwer-
verwundeten in Sanititsziigen so befordert werden, wie
ijhre Verletzungen es fordern, .und in der That werden
in einem kommenden Feldzuge in dieser Richtung nach
einer stricten ausgearbeiteten Instruction Sanititszige
dirigirt werden, deren Thitiglkeit gewiss allen Anspriichen
~ moglichst genfigen wird.

Zum Schluss erlanbe ich mir Herrn Oberstabsarzt
Professor Dr. Leuthold meinen besten Dank fir die
frenndliche Unterstitzung bei Abfassung dieser Arbeit
aus:m‘u;cprechen'.
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THESEN.

l. Die Verwundeten miissen so bald als moglich den -
deletiren Einwirkungen der Schlachtfelder durch
BEvacuation entzogen werden.

2. HEs ist nicht zulissig, Kugeln in Knochen einheilen
zu lassen.

3. Bei schweren Fillen von Chorea gravidarum ist die
Hervorrufong des Abortus indieirt.



Verfasser ist am 29, Miivz 1852 zu Putbus geboren, evangelischer
Confession; in seiner Vaterstadt wurde er privatim fir das Pi-
dagoginm daselbst vorbereitet, er besuchte dasselbe von Ostern
1860 bis 1869 und ging dann auf das Gymnasium in Friedland
(Mecklenburg-Strelitz ), welches er 1872 mit dem Zeugniss der
Reife vorliess, um in das Konigl. Friedrich-Wilhelms-Institut ein-
zutreten, Vom 1. Mai bis 1. November 1874 diente er im Garde-
Fisilier-Regiment als Freiwilliger, bestand den 25. Juli 1874 das
Tentamen physicum und den 28, Januar 1876 das Examen rigo-
rosum. Wihrend seiner Studienzeit besuchte er die Vorlesungen
und Kliniken der Herren: Bardeleben, du Bois- Reymond, Bose,
Braun, Frinzel, Frerichs, Gurlt, Hmtmann Henoch, Hirsch,
Hofmann, Horstmemn, V. Laugenbeck, v, Lauer, Leuthold, Lewin,
Liebreich, Liman, Martin, Orth, Peters, Reichert, Rose, Schéller,
Schweigger, Sell, Sonnenschein, Stahr, Virchow, Werder, Wast-
phal. Allen dicsen seinen vershrten Lehrern spricht Verfasser
hiermit seinen aufrichtigsten Daunk aus.

Senckenb,
meﬂ Irmm‘mt.



