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Executive Summary

Mit dem Aufbau des Campus Westend durch die Goethe-Universitat seit dem Jahr 1996 ent-
stand einer der modernsten und schonsten Campusse Deutschlands. Eine herausragende
Architektur verbindet sich hier mit einem explizit formulierten Bekenntnis zu einer nachhaltigen
Entwicklung der Goethe-Universitat, die beispielsweise beim ressourcenschonenden Geb&u-
demanagement Maf3stédbe gesetzt hat und unter anderem am Energie-Cup Hessen Il, einem
Teilprojekt der ,,CO2-neutralen Landesverwaltung Hessen®, teilnimmt.

Die seit Jahren steigenden Studierendenzahlen sprechen fir die Beliebtheit einer der gréf3ten
Universitaten Deutschlands, doch bringen sie — zusammen mit dem Umzug der verschiedenen
Institute vom Campus Bockenheim auf den Campus Westend — auch einen starken Zuwachs
an Verkehrsaufkommen auf und um den Campus mit sich. Mochte die Goethe-Universitat ih-
rem Anspruch an eine umweltgerechte Entwicklung und ihrer Verantwortung als
Verkehrserzeuger in der ohnehin bereits verkehrsbelasteten Stadt Frankfurt gerecht werden,
musste sie auch im Verkehrsbereich ein schliissiges Konzept vorlegen. Nur so kann das stetig
wachsende Verkehrsautfkommen auch langfristig nachhaltig und effizient gestaltet werden.
Zahlreiche Positivbeispiele — unter anderem von der TU Darmstadt — konnten der Goethe-

Universitat hierbei als Vorbild dienen (vgl. Kapitel 2).

Dieser Bericht soll durch eine detaillierte Darstellung der drangendsten Problemfelder im
Bereich der Mobilitat bzw. der Verkehrsfiihrung dabei helfen, passende MalRhahmen zu
entwickeln und schnell zur Umsetzung zu bringen. Die von verschiedenen Akteuren
angesprochenen Kritikpunkte reichen hierbei von einer unzureichend ausgebauten
Infrastruktur des OPNVs (Uberlastung des U-Bahnhofes HolzhausenstraRe und
Uberfiullung der Campus-Buslinien), iber zu schmale Biirgersteige in den StoRzeiten bis
hin zu einer unzureichenden Anzahl an Fahrradabstellplatzen auf dem Campus. Hinzu
kommt, dass Lieferfahrzeuge aufgrund mangelnder Lagerflachen 6fter als vorgesehen den
Campus befahren missen und so eine Gefahrdung fur Ful3ganger und Radfahrer auf dem
Campus darstellen. Informationen beziglich der Anreise zum Campus oder bezuglich der
bereits vorhandenen Mobilitdtsangebote sind nur sehr verstreut zu finden, konkrete
Ansprechpartnerinnen fur das Thema Mobilitat gibt es bislang nicht (vgl. Kapitel 4).
Zeitgleich erfolgt ein weiterer Ausbau des Campus Westend, was wiederum eine steigende
Zahl von Verkehrsteilnehmerinnen mit sich bringen und die bereits prekéare

Verkehrssituation verscharfen wird.
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Einen Weg, die geschilderten Problemlagen auf dem Campus Westend zu l6sen, stellt die
Einflhrung eines Mobilitatsmanagements dar. Mit Hilfe dessen kann mit vergleichsweise ge-
ringem finanziellem Aufwand der Verkehr in kurzer Zeit sowohl effizienter als auch
umweltfreundlicher gestaltet werden. Die vorliegende Arbeit soll bei der Realisierung des Mo-
bilitatsmanagements am Campus Westend als initialer Schritt fungieren und bietet erste
Analysen und Losungsvorschlage. Ausgangspunkt der Arbeit sind die skizzierten Problemla-
gen am Campus, welche u.a. mit Hilfe von Interviews, Erhebungen, Zahlungen,
Standortanalysen und Beobachtungen evaluiert wurden. Die daraufhin erarbeiteten L6sungs-

ansatze sind an den jeweiligen Zielgruppen ausgerichtet.

Insgesamt wurden 46 Mal3hahmen erarbeitet und in einem Malinahmenkatalog tbersichtlich
dargestellt (vgl. Anhang — MalBhahmenkatalog). Grundlagen fur die Auswahl der MalRhahmen
waren — neben der Dringlichkeit — einerseits die Méglichkeit, die MaRnahmen zeitnah umset-
zen zu koénnen, andererseits spielte der Aspekt der Kosteneffizienz eine Rolle bei der Auswabhl.
Dabei wurden die einzelnen MaRnahmen in die Handlungsfelder Offentlicher Personennah-
verkehr, Radverkehr, FuRverkehr, Pkw- und Lkw-Verkehr, Multimodale Angebote, Information
und Kommunikation sowie Innovative Verkehrsmittel eingeteilt. Der MalRnahmenkatalog ist da-
bei so dargestellt, dass die Leserinnen sowohl den zeitlichen Horizont als auch den monetéaren
Aufwand der jeweiligen MaBnahme schnell einschatzen kdnnen. Auch die Zuordnung der
MalRnahmen in die Kategorien Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung oder Verkehrsver-
besserung sowie die Darstellung der jeweiligen Zielgruppen findet Eingang in den
MafRnahmenkatalog. Zusatzlich zum MaRRnahmenkatalog wurden zehn MafRnahmenpakete
detailliert ausgearbeitet, welche fir die drangendsten Probleme weitreichende und effektive

Losungen aufzeigen (vgl. Kapitel 6).

Ein zentrales Ergebnis der vorliegenden Arbeit ist die Feststellung, dass es eines institutiona-
lisierten Mobilitatsmanagements an der Goethe-Universitat bedarf, um den vielfaltigen
Herausforderungen im Mobilitatsbereich in Zukunft erfolgreich(er) begegnen zu kénnen. Die
in dieser Analyse erarbeiteten MaRnahmen kdnnen dabei nur im Rahmen eines langfristigen,
Ubergreifenden Konzeptes erfolgreich umgesetzt werden. Durch eine Institutionalisierung des
Mobilitatsmanagements bestiinde die Moglichkeit, Informationen und MaRnhahmen effektiv und
effizient umzusetzen, sie in ihrer Gesamtheit offentlichkeitswirksam zu kommunizieren und fr
die Reputation der Universitat gewinnbringend einzusetzen. Zudem kdnnte ein institutionali-
siertes Mobilititsmanagement eine verbesserte Zusammenarbeit zwischen der Universitéat
und weiteren Akteuren im Mobilitdtsbereich fordern. Dass durch die Etablierung eines Mobili-
tatsmanagements erhebliche Kosten eingespart werden kénnen, wird in der vorliegenden

Arbeit ebenso deutlich dargestellt (vgl. Kapitel 2).
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1 Einleitung

Im Jahr 1996 erwarb das Land Hessen das Geldnde des heutigen Campus Westend fiir die
Goethe-Universitat. Nachdem bereits im Jahr 2001 erste Institute den Lehr- und
Forschungsbetrieb im so genannten Poelzig-Gebéude aufgenommen haben, erfolgt seit dem Jahr
2004 in mehreren Erweiterungsstufen die ErschlieRung und der Ausbau des Areals zum neuen
geistes- und sozialwissenschaftlichen Campus der Goethe-Universitdt (Goethe-Universitat
2014a). Zahlreiche neue Gebaude wurden bereits fir den Universitatsbetrieb ertffnet, andere
werden in den kommenden Jahren noch entstehen. Im Rahmen dieses Ausbaus zogen bereits
zahlreiche Institute vom Campus Bockenheim auf den neuen Campus; weitere werden in den
nachsten Jahren folgen. Infolgedessen reisen immer mehr Studierende zum Campus Westend

an, was sich in einem erhohten Verkehrsaufkommen rund um den Campus niederschlagt.

Dabei ist auffallig, dass Verkehrsfihrung und -infrastruktur auf und zum Campus bislang
quantitativ und qualitativ nicht auf die wachsende Zahl der Studierenden ausgelegt sind. Um nur
zwei der vorhandenen Problemlagen zu nennen: die U-Bahnstation HolzhausenstrafRe kann mit
ihren schmalen Bahnsteigen die steigende Anzahl der Studierenden kaum bewaéltigen; die zu
schmalen Ful3wege zur U-Bahnstation fuhren dazu, dass Fuf3géangerinnen auf Pkw-Fahrbahnen
ausweichen mussen. An anderer Stelle kommt es zu Konflikten zwischen Pkw- und
Fahrradfahrerinnen sowie Fulgangerinnen, da die Wege auf dem Campus nicht eindeutig
beschildert, Zufahrtsregelungen intransparent sowie Fahrradabstellpléatze in einer zu geringen

Anzahl vorhanden sind.

Um die Verkehrssituation auf und um den Campus in relativ kurzer Zeit mit vergleichsweise
geringem finanziellen Aufwand zu entspannen und langfristig effektiver und nachhaltiger zu ge-
stalten, wird mit der vorliegenden Arbeit ein Konzept zum Mobilitaitsmanagement am Campus
Westend vorgelegt. Mobilititsmanagement ist ein Ansatz, welcher Mal3nahmen der Information,
Kommunikation und Koordination vereint und so vor allem zu einer effektiveren Nutzung und
Organisation der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur und Mobilitatsdienstleistungen beitragen
soll. Das Ziel hinter der Einfuhrung eines Mobilitdtsmanagements ist die praventive Minimierung
von Verkehrsautkommen, das Herbeifiihren von Anreizen, nicht mit dem Pkw anzureisen sowie
eine verstarkte Forderung des Umweltverbundes. Ein weiteres Kennzeichen des Mobilitaétsma-
nagement ist, dass die Malnahmen stark nachfrageorientiert und immer zielgruppenspezifisch
entwickelt werden, sodass sie explizit auf die jeweiligen Mobilitatsbedirfnisse der Zielgruppen
abzielen (Stiewe, Reutter 2012). Im Rahmen der hier vorliegenden Arbeit wurden als Zielgrup-
pen Studierende, Beschaftigte, Externe (Besucherinnen und Kundinnen) sowie die interne

Logistik identifiziert. Mit dem vorliegenden Mobilitdtskonzept wird somit eine Veranderung des
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jeweiligen Mobilitatsverhaltens dieser Zielgruppen hin zu einer nachhaltigeren und effizienteren

Mobilitdt zum und auf dem Campus Westend angestrebt.

Von den genannten Zielgruppen zu unterscheiden sind die mit diesem Konzept angesprochenen
Adressatinnen. Hierbei handelt es sich um Akteure, fur die die Arbeit beispielsweise in Bezug
auf die aufgezeigten Problemlagen oder die Umsetzung der vorgeschlagenen Maf3nahmen in-
teressant ist. Neben den entsprechend verantwortlichen Personen der Goethe-Universitat, wie
beispielsweise den Mitgliedern des Arbeitskreises Mobilitdétsmanagement, sind diesbezlglich
vor allem Akteure der Stadt Frankfurt, wie zum Beispiel der Verkehrsdezernent, das StralRen-
verkehrsamt und das Radfahrbtiro, sowie die Nahverkehrsgesellschaft traffiQ zu nennen. Nicht
zuletzt hat die Goethe-Universitat in der Zielvereinbarung mit dem Hessischen Ministerium fur
Wissenschaft und Kunst (HMWK) unter anderem ein auf Nachhaltigkeit ausgelegtes Mobilitats-
konzept verankert, weshalb mit der vorliegenden Arbeit auch das Land Hessen als Adressat
einbezogen ist. Aber auch fir entsprechend Verantwortliche anderer Hochschulen und Univer-
sitaten kann dieses Konzept von grofRem Interesse sein. So kénnte, wie auch diesem Konzept
die Mobilitatskonzepte anderer Universitaten und Hochschulen als Best Practice Beispiele dien-
ten, auch die Goethe-Universitat Frankfurt zukiinftig fir andere Hochschulen und Universitaten
in Hessen wund Deutschland eine Vorreiterrolle im Bereich des universitaren

Mobilitditsmanagements einnehmen.

Mit der Einfilhrung eines institutionalisierten Mobilitatsmanagements kdnnen nicht nur Investiti-
onskosten sowie laufende Kosten eingespart werden, sondern auch ein Image vermittelt
werden, welches nachhaltige Aspekte starker beriicksichtigt als bisher, um auch diesbeziiglich
eine Uberregionale Reputation zu erreichen. Dartiber hinaus verhelfen die MaBnahmen des hier
vorgestellten Mobilititsmanagements der Universitéat und ihren Beschaftigten zu einer kosten-
und emissionsarmeren Mobilitat, fordern dabei die Gesundheit und die Motivation der Mitarbei-
terinnen und erhéhen somit die Attraktivitat der Goethe-Universitéat als Arbeitgeber. Neben den
Beschaftigten profitieren auRerdem die Studierenden unter anderem von einer héheren Sicher-
heit auf ihrem Weg zum Campus Westend und einer besseren Erreichbarkeit desselben. Das
vorliegende Konzept kann somit als initialer Schritt bei der Umsetzung eines umfassenden

Mobilitditsmanagements fur die gesamte Goethe-Universitat angesehen werden.

Dabei wurde wie folgt vorgegangen: um ein detailliertes Wissen Uber bereits bestehende
Mobilititsmanagementkonzepte an Universitdten und Hochschulen zu erlangen, fand zunéchst
eine Analyse von Best Practice Beispielen statt. In diesem Rahmen wurden bereits bestehende
Konzepte anderer Universitaten und Hochschulen insbesondere im Hinblick auf inre Ubertrag-
barkeit auf die Goethe-Universitat bzw. den Campus Westend ausgewertet. Parallel dazu

wurden mithilfe einer Bestands- und Standortanalyse zur stadtrdumlichen Lage des Campus
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sowie zu bereits vorhandenen Mobilitaitsangeboten und Verkehrsanschliissen eine Ubersicht
Uber die aktuelle mobilitatsbezogene Situation auf dem Campus Westend erstellt sowie Mobili-
tatsverhalten und Verkehrsmittelwahl von Studierenden und Beschéftigten auf inrem Weg zum
Campus Westend betrachtet. Diesbeziiglich konnten die Verfasser dieses Konzeptes unter an-
derem auf die Ergebnisse eines Projektseminars zuriickgreifen, welches am Institut fr
Humangeographie im Rahmen des Geographie Bachelorstudiums im Wintersemester
2013/2014 sowie im Sommersemester 2014 durchgefiihrt wurde. Mit dem Ziel, die mobilitatsbe-
zogenen Problemlagen auf dem Campus herauszuarbeiten und auf Grundlage dessen
geeignete MalRnahmen zu identifizieren, wurden im Anschluss daran insgesamt sechs qualita-
tive Experteninterviews nach Flick (2007: 214-219) mit verschiedenen, relevanten Akteuren
geflhrt. Diese leitfadengestltzten Interviews sind problemzentriert durchgeftihrt worden und bo-
ten durch offene Fragen die Mdoglichkeit, Sachverhalte auch in der Tiefe zu erlautern
(Flick 2007: 210-214). Bei den interviewten Akteuren handelte es sich um den Verantwortlichen
des Energie- und Nachhaltigkeitsmanagements im Bereich Immobilienmanagement der
Goethe-Universitat, des Infrastrukturellen Gebdudemanagements (Zentrale Dienste), des Stu-
dentenwerks, des Radfahrblros der Stadt Frankfurt am Main, der Nahverkehrsgesellschaft der
Stadt Frankfurt am Main traffiQ sowie des AStA-Referats fur Verkehr und Okologie. Wie erhofft,
gaben die Experteninterviews Aufschluss tber aktuelle Problemlagen und Handlungsbedarfe in

Bezug auf die Mobilitdét am und zum Campus Westend.

Auf Grundlage der Ergebnisse dieser drei Komponenten (Analyse des Status Quo, Best Practice
Analyse, Experteninterviews) wurde eine Mal3nhahmenmatrix erstellt, die — unterschieden nach
Zielgruppen und Handlungsfeldern — einen Uberblick ber MaRBnahmen gibt, die auf dem
Campus Westend sinnvoll umzusetzen waren. Insbesondere auf Grundlage der Analyse der
Experteninterviews war es ferner moglich, insgesamt zehn MalBnahmen herauszuarbeiten, die

es am Campus Westend in naher Zukunft am dringlichsten umzusetzen gilt.

Analog zur Vorgehensweise ist das Konzept wie folgt gegliedert: zunachst werden in Kapitel 2
Mobilitdtskonzepte von insgesamt finf Best Practice-Beispielen vorgestellt. Im Anschluss daran
wird in Kapitel O die Ausgangslage bzw. der Status Quo am Campus Westend dargestellt. Die
auf der Grundlage der durchgefiihrten Experteninterviews ermittelten Problemlagen werden in
Kapitel 4 erlautert. In Kapitel 5 wird, neben der Vorstellung von tibergeordneten Malinahmen
wie z. B. der Institutionalisierung des Mobilitatsmanagements, eine Ubersicht tber sinnvolle
MaRnahmen gegeben. Daran anschlieend werden in Kapitel 6 detailliert die zehn
ausgewahlten Maflinahmen vorgestellt, die priorisiert umgesetzt werden sollten. Schlief3lich
werden in Kapitel 7 die Ergebnisse des Konzeptes zusammengefasst und abschlie3ende

Empfehlungen gegeben.
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2 Best Practice: Mobilitatsmanagement an
anderen Hochschulen

Die Zahl der Studierenden in Deutschland steigt seit Jahren an; viele Hochschulen errichten
neue Gebadude oder gar komplett neue Hochschulstandorte, um zusatzliche Forschungsein-
richtungen, Mitarbeiterinnen und Studierende unterzubringen. Aber nicht nur Hérséle platzen
aus allen Nahten — auch viele Parkplatze sind standig Uberfillt. Daneben plagen weitere
Verkehrsprobleme die Universitaten — sei es die schlechte Anbindung an den Offentlichen
Nahverkehr in Stadtrandlagen, der Dauerstau auf der ZubringerstraRe oder die hoffnungslose
Uberfullung der Zubringerbusse zu StoRzeiten. Universitaten sind allerdings nicht nur Opfer
des Verkehrs, sie sind vor allem auch Verkehrserzeuger: tausende Studierende und Ange-
stellte pendeln tagtaglich mit dem Auto zu ihrer Hochschule und verursachen somit Larm und
Schadstoffe und verstarken den Klimawandel. Gerade Hochschulen, die Vorreiter sein wollen
bei der Erforschung moderner Technologien, bei einer nachhaltigen Entwicklung und bei der
Vermarktung ihres Standorts im In- und Ausland, sollten auch bei der Mobilitatsgestaltung mit
gutem Beispiel vorangehen, den Verkehr effizienter und nachhaltiger gestalten sowie die mit

ihm einhergehenden Probleme l6sen.

Viele Hochschulen tun dies bereits: von Aachen bis Schmalkalden, von Bremen bis Kaisers-
lautern haben Hochschulen in den vergangenen Jahren ein Mobilitdtsmanagement eingefuhrt.
Bei der Ausarbeitung der méglichen Malinahmen fir den Campus Westend der Goethe-Uni-
versitat dienten die Schritte und konkreten Mal3nahmen, die an anderen Hochschulen bereits
erfolgreich durchgefuhrt wurden, als Inspiration. Im Folgenden werden daher die Mobilitats-
managementkonzepte der TU Darmstadt, der Universitdt Kassel, der Ruhr-Universitat
Bochum, der RWTH Aachen sowie der Erasmus Universitat Rotterdam als ausgewahlte

Best Practice Beispiele kurz vorgestellt.

2.1 TU Darmstadt

Im Jahr 2010 fasste das Prasidium der TU Darmstadt den Grundsatzbeschluss, ein integriertes
Mobilitatsmanagement an der Universitat einzufiihren, um den durch wachsende Studierenden-
und Angestelltenzahlen hohen und steigenden Parkdruck zu vermindern und weiteren Verkehrs-
problemen vorzubeugen (Stascheck 2014). In Zusammenarbeit mit der ivm GmbH wurden
konkrete Ziele fir das Mobilititsmanagement festgelegt, u.a. die Verbesserung der Angebote fiir
die Beschaftigten, die Forderung der Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, die Re-
duzierung der nach Stellplatzsatzung der Stadt notwendigen Pkw - Stellplatze und damit der

Investitions- und Betriebskosten sowie die Reduzierung der verkehrlichen CO,-Emissionen. Zur
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Umsetzung der MalRnahmen des Mobilitaitsmanagements und zur Organisation der Verkehrs-
strome wurde zunachst ein Lenkungskreis mit Vertreterlnnen aller Universitatseinrichtungen und

mit externen Expertinnen eingerichtet (TU Darmstadt 2014b).

Die wichtigsten Mal3nahmen im Rahmen des Mobilitaitsmanagements waren bislang die Einfuh-
rung einer flachendeckenden Parkraumbewirtschaftung sowie die Einfihrung einer Mobilitatskarte
fur alle Beschaftigten, welche ein Job-Ticket zu deutlich verglnstigten Konditionen gegentber den
RMV-Tarifen und einen Parkausweis miteinander kombiniert (TU Darmstadt 2014a). Erste Ergeb-
nisse belegen den Erfolg der umgesetzten MalBnahmen: Die Pkw-Nutzung auf dem am
stddstlichen Stadtrand gelegenen Campus Lichtwiese wurde von 2012 auf 2013 um 35% redu-
ziert, im Gegensatz dazu konnte die OPNV-Nutzung einen merklichen Zuwachs um zeitweise bis
zu 50% verzeichnen (Stascheck 2014: 18). Zukinftige MalRhahmen werden unter anderem den

Ausbau der Fahrradinfrastruktur und weitere Verkehrsanalysen beinhalten.

2.2 Universitat Kassel

Die Universitat Kassel hat bereits im Jahr 2010 am bundesweiten Aktionsprogramm
Leffizient mobil“ der Deutschen Energie-Agentur GmbH (dena 0.J.) teilgenommen. Vor allem
am Zentralcampus der Universitat wurden in diesem Zusammenhang zahlreiche MalRnhahmen
umgesetzt, um die Mobilitat nicht-studentischer Angestellter nachhaltiger zu gestalten. In der
Hochschulverwaltung wurden eine Arbeitsgruppe Mobilitat, die mehrmals jahrlich tagt, sowie
die Stelle eines Mobilitdtsmanagers geschaffen. Die Bandbreite der durchgefiihrten MaR3nah-
men reicht von der Teilnahme an den Projekten ,Mit dem Rad zur Arbeit* und ,bike+business*
Uber die pilothafte Umsetzung von Innovationen der E-Mobilitat bis zur jahrlichen Durchfih-
rung eines Mobilitatstages fiir Angestellte und Studierende. Auf dem Portal effizient-mobil

(vgl. http://www.uni-kassel.de/themen/effizient-mobil/startseite.html) werden die Studierenden

und Mitarbeiterinnen Uber umweltfreundliche Mobilitaétsangebote und -infrastruktur informiert
(PGN 2010; Universitat Kassel 2013).

2.3 Ruhr-Universitat Bochum

Die Ruhr-Universitait Bochum (RUB) hat durch die Mobilitats- und Verkehrsstrategie
,MOVE 2013 — Verbesserung der Nahmobilitat” viele Hebel in Bewegung gesetzt. Innerhalb
von zwei Jahren wurden 35 Mafinahmen in den Handlungsfeldern Zu Fuf3/Campus, Fahrrad,
OPNV, MIV und Wohnen durchgefiihrt (Frauendienst 2014). So wurden u.a. abschlieRbare
Fahrradboxen mit 180 Stellplatzen sowie 15 Fahrradverleihstationen auf dem Campus und in
Campusnéhe eingerichtet. Dartiber hinaus wurde auf dem Campus ein neues Wegeleitsystem
eingefuihrt. Um ohne Zusatzkosten fur die Verkehrsbetriebe die Uberfiillung der U-Bahn zu den

Bedarfsspitzen zu vermindern, wurden auf3erdem die Vorlesungszeiten entzerrt. Auch wird in
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den Parkhéausern seither fir eine Carpooling-Plattform geworben. Kommuniziert werden die
umgesetzten Mallnahmen zum einen Uber eine neu geschaffene Anreise-Homepage

(vgl. http://www.ruhr-uni-bochum.de/anreise/) sowie zum anderen uber die ,RUB-App“. Zudem

erhalten Studierende bereits bei der Immatrikulation relevante Mobilitatsinformationen. Fir die
Umsetzung dieser Schritte gibt es in der Hochschulverwaltung der RUB 2,5 Vollzeitstellen fir

Mobilitat, Barrierefreiheit und Campusentwicklung.

Der Erfolg der MaRnahmen driickt sich bereits jetzt in einer Anderung des Modal Split aus:
von 2012 bis 2014 hat bei den Studierenden die OPNV-Nutzung um 13% zugenommen, die
Fahrrad-Nutzung hat um 114% zugenommen, die MIV-Nutzung hingegen hat um 37% abge-
nommen (Frauendienst 2014: 28). Das MOVE-Projekt wurde im Februar 2014 mit dem
Bochumer Nachhaltigkeitspreis ausgezeichnet (Frauendienst 2014, RUB 2014).

2.4 RWTH Aachen

Die RWTH wurde in den letzten Jahren und wird noch immer baulich erweitert, unter anderem
um den Campus Melaten und um Neubauten auf dem zentralen Standort. Der geplante Bau
von Gebauden auf bisherigen Pkw-Stellplatzflachen sowie die ohnehin prekare Parksituation
sowohl fur Pkw als auch fur Fahrrader hat dazu gefiihrt, dass das Rektorat bereits im Oktober
2008 die Erstellung eines Masterplans Mobilitat — ein Konzept fur ein integriertes Verkehrs-
und Mobilititsmanagement an der RWTH — beauftragt hat. Ziele des Mobilitatsmanagements
waren unter anderem Kosteneinsparungen flr Bauherren, Investoren und Betreiber, die bes-
sere Vernetzung der Standorte innerhalb der RWTH sowie die Schaffung von Optionen zur
freiwilligen Veranderung des Mobilitdtsverhaltens. Die im Masterplan vorgeschlagenen Malf3-
nahmen werden schrittweise umgesetzt, u.a. wurden ein Job-Ticket (je nach Verbundraum
zahlen die Angestellten 20-35 € pro Monat) und eine Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt.
Weiterhin wurden Radabstellanlagen geschaffen, ein Mobilitatsportal befindet sich noch im
Aufbau (Witte 2014: 24). Dank dieser Schritte konnte fir die Neubauten eine verminderte
Richtzahl fur die Schaffung von Stellplatzen ausgehandelt werden, sodass das Mobilitatsma-
nagement zu einer deutlichen Kostenreduktion fur die RWTH gefuhrt hat (Witte 2014). Der
Erfolg der umgesetzten Malinahmen lasst sich auch im Modal Split des Arbeitsweges der Mit-
arbeiterinnen ablesen: der Anteil des OPNV ist zwischen 2010 und 2013 von 19% auf 33%
angestiegen, der Anteil des MIV ist im selben Zeitraum von 53% auf 44% gesunken, wenn
MIV-Mitfahrer mit eingerechnet werden von 58% auf 46% (Witte 2014: 19).
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2.5 Erasmus-Universitat Rotterdam

Die Erasmus-Universitat Rotterdam ist ein Partner des EU-Projektes INVOLVE. Der urspriing-
liche Masterplan zur Entwicklung der Erasmus-Universitdt aus dem Jahr 2007 hatte u.a.
vorgesehen, ein Parkhaus mit 1.000 Stellplatzen zu errichten. Um die damit verbundenen Kosten
in H6he von ca. 40 Mio. € zu vermeiden, die Klimaschutzziele der Universitat zu unterstiitzen und
das Image der Universitat im Bereich Nachhaltigkeitsforschung zu starken, wurde im Jahr 2012
die New Mobility Policy eingeflhrt (Erasmus Universitat Rotterdam 0.J.). Ziel dieser Leitlinie ist
es, die Zahl der Studierenden und Angestellten, die mit dem Auto zur Uni pendeln, zu reduzieren.
Zahlreiche ldeen wurden und werden seitdem umgesetzt, um ein Umstieg vom Pkw auf den Um-
weltverbund attraktiv zu machen und Verkehr zu vermeiden (beispielsweise mit Hilfe von
Mitfahrzentralen): u.a. sind diesbeziglich die finanzielle Unterstitzung (bis zu 550 €) fir den Kauf
von Pedelecs und Elektrorollern, die Frderung von Carpooling, die Einfiihrung eines Parkraum-
managements, die Kostentibernahme von OPNV-Tickets durch die Universitat, die Unterstiitzung
fur die Nutzung von Heimarbeit sowie verbesserte  Mobilitdtsinformationen

(vgl. http://www.eur.nl/english/guide/how _to get there/) hervorzuheben. Besonderen Wert hat

die Universitat auf die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur gelegt: es wurden zusatzliche
Radabstellanlagen errichtet, Dienstfahrrader angeschafft, Duschen gebaut und ein Fahrradrepa-
raturservice auf dem Campus eingerichtet. Durch die stringente Umsetzung der genannten

MaRnahmen konnte schlie3lich auch der Bau des Parkhauses vermieden werden.
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3 Ausgangslage auf dem Campus Westend

3.1 Zur Geschichte und Grolse des Campus

Vor der Ubernahme des heutigen Gelandes des Campus Westend durch die Goethe-Universitét
im Jahr 1996 pragten verschiedenste Nutzungen das Gebiet: So befand sich von 1864 bis 1928
eine psychiatrische Anstalt auf dem Areal. AnschlielRend war der im Jahr 1931 fertig gestellte
und nach seinem Architekten benannte Poelzig-Bau bis zum Jahr 1945 Sitz der Zentralverwal-
tung der IG Farben AG. Nach dem 2. Weltkrieg wurde das Gelande von den US-Streitkréaften
als europaisches Hauptquartier genutzt, bevor es schlieflich im Jahr 1996, nach dem Riickzug
der Streitkrafte, in den Besitz des Landes Hessen lberging und seitdem in verschiedenen Er-
weiterungsstufen zum neuen geistes- und kulturwissenschaftlichen Campus der Johann-

Wolfgang-Goethe-Universitat ausgebaut wird (vgl. Drummer, Zwilling 2007).

Im Jahr 2001 bezogen als erstes die Fachbereiche Evangelische Theologie, Katholische The-
ologie, Philosophie und Geschichtswissenschaften, Kulturwissenschaften sowie Neuere
Philologie ihre neuen Raumlichkeiten im Poelzig-Bau, dem neuen Hauptgebaude der Goethe-
Universitat. Nach Abschluss der ersten Erweiterungsstufe im Jahr 2008 zogen die Fachbe-
reiche Rechtswissenschaften und Wirtschaftswissenschaften vom Campus Bockenheim auf
den neuen Campus Westend (HMWK 2014a). Zum Sommersemester 2013 zogen die Fach-
bereiche Gesellschaftswissenschaften, Erziehungswissenschaften, Psychologie sowie das
Institut fur Humangeographie nach Westend um; zum Sommersemester 2014 wurde der so
genannte Seminarpavillon erdffnet, der ebenfalls Teil des zweiten Bauabschnitts war (Goethe-
Universitat 2014b). Perspektivisch wird der Campus bis zum Jahr 2017 im Rahmen der dritten
Erweiterungsstufe noch durch einen Neubau der Universitatsbibliothek Johann Christian
Senckenberg sowie ein Studierendenhaus erganzt (HMWK 2014a, 2014b). Nach Abschluss
dieses Bauabschnitts erstreckt sich das Areal Uber insgesamt 40 Hektar (Stadt Frankfurt
2006). Abbildung 1 bietet eine Ubersicht iiber den (geplanten) Campus Westend. Bei einem
Campus dieser Grol3e und einer Studierendenzahl von rund 26.000, die im Sommersemester
2014 regelmafig den Campus frequentieren (Studien-Service-Center 2014), wird deutlich,
dass neben dem Aspekt des An- und Abreiseverkehrs der Studierenden und Beschaftigten
zum und vom Campus Westend auch das Thema der Mobilitt innerhalb des Campus-Gelan-

des bei dem Entwurf eines Mobilitdtskonzeptes von entscheidender Bedeutung ist.
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Abbildung 1: Gelande des Campus Westend (Goethe-Universitat 2014a)
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3.2 Raumliche Lage und Verkehrsanbindung des
Campus Westend in der Stadt Frankfurt

Wie der Karte in Abbildung 2 zu entnehmen ist, liegt der Campus Westend innerhalb der Stadt
Frankfurt in sehr zentraler Lage mitten im Stadtteil Westend-Nord. Diese zentrale innerstadti-
sche Lage sorgt fur eine grundsétzlich gute Erreichbarkeit des Campus zu Fuf3, mit dem
Fahrrad sowie mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Eine Anreise zum Campus mit dem Auto ist

daher in vielen Fallen zeitlich weniger attraktiv als eine Anreise mit dem Umweltverbund.

Die Verkehrsanbindung des Campus Westend an das Nahverkehrsnetz der Stadt Frankfurt
stellt sich dabei wie folgt dar: Der Campus ist Uber die U-Bahnstationen Holzhausenstral3e
(fuBlaufig ca. 250 Meter vom stdéstlichen Eingang des Campus an der Hansaallee/Bremer
Stral3e entfernt) und Miquel-/Adickesallee (fuBlaufig ca. 300 Meter vom Eingang des Seminar-
pavillons entfernt) an die U-Bahnlinien 1, 2, 3 und 8 angeschlossen (vgl. Abbildung 3). Die
Linien verkehren werktags zwischen 7 und 20 Uhr jeweils in einem Takt von ca. 10 Minuten,
sodass tagsuber mit einer Frequentierung der Stationen von ca. 2,5 Minuten mit einer der ge-
nannten Linien gerechnet werden kann (traffiQ 2013a).

8

... Frankfurt
am'Main |

Sources: Esri; DeLorfe, NAVTEQ, TomTom, Intermap, incrément'P Corp. .GEBCO, USGS, FAO, NPSNRCAN,
1 2 4 GeoBase 1GNKdase NL, Ordnance Survey, b Jpa MET]. Esri China (Hong Kong), swisstopo, and the.
[ e se— Lt GIS User Comi

Abbildung 2: Lage des Campus Westend innerhalb der Stadt Frankfurt am Main (Kartographie: Sebastian Rolfsmeier)
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Zudem befinden sich insgesamt sechs Bushaltestellen in unmittelbarer fuRlaufiger Entfernung
zu einem der Campus-Eingange (vgl. Abbildung 3). Neben den am Siid- bzw. Sidwesteingang
befindlichen Haltestellen Uni Campus Westend und Simon-Bolivar-Anlage, welche beide von den
Buslinien 36 (Westbahnhof — Hainer Weg) und 75 (Uni Campus Westend — Bockenheimer Warte)
im 5-10 Minuten-Takt frequentiert werden, sind dies die Haltestellen Bremer Stral3e am 0Ostlichen
Eingang [Linien 64 (Ginnheim — Pforzheimer Straf3e) und 75], Libecker Stral3e (Linie 75), Holz-
hausenstrafe (Linie 36) und Miquel-/Hansaallee [Linie 32 (Ostbahnhof — Westbahnhof)]
(traffiQ 2013b, 2013c, 2013d, 2013e).

Im Vergleich zum OPNV-Anschluss des frilheren Universitatsstandortes Bockenheim stellt
sich die Anschlussqualitat des neuen Campus tendenziell schlechter dar. Neben der Anbin-
dung Uber die U-Bahnlinien U4, U6 und U7 sowie dem vorhandenen StraRenbahnanschluss
Uber die Linie 16 ist am Campus Bockenheim insbesondere die Qualitat und Kapazitat der
U-Bahnstationen zu nennen. Zum einen befanden sich die verschiedenen U-Bahnausgéange
in Bockenheim in unmittelbarer Nahe zum Campusgelande. Zum anderen wurde die Kapazitat
der beiden U-Bahnstationen an der Bockenheimer Warte dem Uberdurchschnittlich hohen
Fahrgastaufkommen des Standortes gerecht. Dies ist bei den beiden fiir den Campus
Westend relevanten U-Bahnstationen Holzhausenstral3e sowie Miquel-/Adickesallee nicht der
Fall und daher im Rahmen des vorliegenden Konzeptes auch als eine der zentralen Problem-
lagen identifiziert (vgl. Kapitel 4).

Die Anreise mit dem Fahrrad oder zu Fuld ist, zusatzlich zu den beiden Pkw-Zufahrten im
Nordosten und Suden des Campus-Gelandes, tiber sechs Eingange moglich, die nur von Ful3-
gangern und Fahrradfahrern nutzbar sind (vgl. Abbildung 3). Fir die Anfahrt mit dem Fahrrad
stehen auf dem Campus-Gelande derzeit sieben Fahrradabstellanlagen zur Verfligung
(acht inkl. der Fahrradabstellanlage am Seminarpavillon), welche zusammen Uber eine Kapa-
zitat von insgesamt rund 1.500 Fahrradstellplatzen verfiigen (vgl. Abbildung 3). Uberdachte
Fahrradstellplatze sind in sehr geringer Anzahl nur am Eingang Hansaallee/Bremer Stral3e
vorhanden. Weiterhin wurden in unmittelbarer Néahe zu den Eingangen Hansaallee/Bremer
StralRe und Hansaallee/Lubecker Strae sowie in der Nahe der siidlichen Eingange an der
Furstenbergerstrale von der Deutschen Bahn AG vier Call-a-Bike-Stationen installiert
(sechs inkl. der Call-a-Bike-Stationen an den genannten U-Bahnstationen). Studierende
haben fur dieses Angebot pro Fahrt 45 Freiminuten (AStA Frankfurt 2013a; vgl. Kapitel 3.3).

Unmittelbar auf dem Campus-Gelédnde sind derlei Stationen jedoch bislang nicht installiert.

Die Anreise mit dem Pkw ist Uber die Zufahrten an der Furstenbergerstralle im Sidwesten des
Campus sowie an der Hansaallee/Liibecker StralRe im Nordosten des Campus-Gelandes mog-
lich (Goethe-Universitat 2014c).
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Abbildung 3: Mobilitatsspezifische Ubersichtskarte Campus Westend, Stand: Sommersemester 2014
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Das Einfahren auf das Campus-Gelande ist bei beiden Zufahrten theoretisch nur nach vorhe-
riger Anmeldung beim jeweiligen Pfortner und mit einem Berechtigungsschein moglich, was in
der Praxis jedoch meistens nicht (vollstandig) umgesetzt wird (vgl. Kapitel 4). Bei der nordost-
lichen Einfahrt handelt es sich zudem um die Zufahrt zur Tiefgarage des Geb&udes fir
Psychologie, Erziehungswissenschaften und Gesellschaftswissenschaften (PEG), welche
kostenpflichtig ist (vgl. Kapitel 3.3). Eine Zufahrt auf das Campus-Gelénde uber die beste-
hende Einfahrt am Max-Planck-Institut im Osten des Campus-Gelandes ist fur Angehdrige und

Lieferanten der Universitat nicht zulassig, ware jedoch potenziell méglich.

Nach Informationen verschiedener Interviewpartner wird beim Campus Westend das Leitbild
eines Autofreien Campus verfolgt. Da dieses Ziel derzeit jedoch nicht vollstandig umzusetzen
sei, werden flr den taglich anfallenden Wirtschaftsverkehr sowie den ebenfalls regelmafig
stattfindenden Veranstaltungsverkehr Ausnahmen beziiglich einer Campus-Zufahrt gemacht.
AuRerdem werden in Bezug auf eine Campus-Einfahrt die an sich geltenden Vorgaben oftmals
nicht stringent durchgesetzt (vgl. Kapitel 4). Wie eine Umsetzung des Konzepts des

Autofreien Campus denkbar ware, wird in Kapitel 6.6 vorgestellt.

3.3 Bestehende Mobilitatsangebote und deren
Koordination

In Bezug auf die derzeit bereits vorhandenen Mobilititsangebote der Goethe-Universitét ist
zunéachst eine Unterscheidung der Akteursgruppen in Beschéftigte und Studierende sinnvoll,

da ihnen jeweils unterschiedliche Angebote zugéanglich sind.

Wie in Kapitel 3.2 erwahnt, stehen den Studierenden verschiedene Angebote und Vergiinsti-
gungen im Bereich Mobilitat zur Verfligung. Neben der fiir 45 Minuten pro Fahrt kostenlosen
Nutzung des Call-a-Bike-Angebots im Rahmen der ,AStA-Campusrad“-Initiative (AStA Frank-
furt 2013a) sowie der verglnstigten Nutzung des Carsharing-Angebotes des Anbieters
Stadtmobil (AStA Frankfurt 0.J.) gibt es das Semesterticket, welches vom AStA gemeinsam
mit den anderen Studentenvertretungen in Hessen mit den Verkehrsverbinden verhandelt
wird. Fir eine Gebihr in Hohe von 195,61 € (Stand: Sommersemester 2014; Goethe-Univer-
sitat 2014d), welche im Semesterbeitrag inbegriffen ist, steht den Studierenden die Nutzung
des OPNV im gesamten Verbundgebiet des Rhein-Main-Verkehrsverbundes (RMV) und des
Nordhessischen Verkehrsverbundes (NVV) offen. Darlber hinaus sind die Studierenden zur
Nutzung des OPNV im Ubergangstarifgebiet zum Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) so-
wie von Teilen der Verkehrsgemeinschaft Westfalen-Sud (VGWS) berechtigt (AStA Frankfurt
2013b, 2014a). Der gesamte Geltungsbereich des Semestertickets im Sommersemester 2014

ist in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4: Gultigkeitsgebiet AStA-Semesterticket, Stand: Sommersemester 2014 (AStA Frankfurt 2014b)

Die Beschéftigten der Goethe-Universitat haben im Rahmen des Job-Tickets Zugang zu einer ver-
guinstigten Nutzung des OPNV. Zur Verfiigung steht dieses Job-Ticket ,alle[n] Einrichtungen sowie
der Zentralverwaltung mit unmittelbarem Dienstverhaltnis mit der Universitat und einer Beschafti-
gungsdauer von mindesten 3 Monaten [...], sofern diese nicht Professorin oder Professor [...] bzw.
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Studierende der Universitat sind oder ein Beschéaftigungsverhaltnis auf Stundenbasis oder als Aus-
hilfe haben“ (Goethe-Universitat 2014e). Auch den Mitarbeiterinnen des Universitéts-Klinikums
sowie externen Mitarbeiterlnnen steht das Job-Ticket nicht zur Verfigung. Die Koordination und
Ausgabe der Tickets wird von der Personalabteilung durchgefiihrt (Goethe-Universitat 2014e). Die
Geltungsbereiche werden Uber die in den Geb&uden installierten so genannten Goethe-Card-Va-

lidierer jeweils auf den multifunktionalen Mitarbeiterausweis (Goethe-CardPlus) aufgedruckt.

Daruber hinaus haben die Beschaftigten die Méglichkeit, ,Parkberechtigungen fir den Campus
Bockenheim, den Campus Westend sowie den Parkplatz ,Heizwerk™ (Goethe-Universitat 2014e)
zu erwerben. Diese werden auf Antrag durch den Bereich Immobilienmanagement, Abteilung Inf-
rastrukturelles Gebaudemanagement, Gruppe Transporte und Logistik ausgestellt (Goethe-
Universitat 2014e). FUr Inhaberinnen der Mitarbeiterkarte, der so genannten Goethe-CardPlus,
belaufen sich die Kosten flr einen Stellplatz in der Tiefgarage bei Dauerparkerinnen auf 30 € pro
Monat, bei Kurzparkerlnnen auf 3 € pro Einfahrt. Flir Personen ohne Mitarbeiterkarte betragt die
Miete in der Tiefgarage als Dauerparkerin 100 € pro Monat; als Kurzparkerin ist die Parkgebtihr
zeitlich gestaffelt; die Tageshdchstgebihr betragt 30 € (Goethe-Universitat 2013: 5-6). Die Park-
platze im Sudwesten des Campusgeléandes (P4) stehen ausschlie3lich Mitarbeiterlnnen der
Universitat zur Verfiigung. Die Kosten flr einen Stellplatz belaufen sich hier laut Zentralen Diens-
ten fur Dauerparkerinnen auf 10 € pro Monat, flr Kurzparkerinnen auf 1 € pro Einfahrt. Derzeit
sind nach Informationen der Zentralen Dienste insgesamt rund 2.000 universitdtsangehdrige
Dauer- und Kurzparkerinnen registriert. Auch die erworbenen Berechtigungen fiir die Nutzung des

Parkraums werden auf die Goethe-CardPlus aufgedruckt.

Nach Informationen der Zentralen Dienste verfiigt die Goethe-Universitat au3erdem uber rund
50 Dienstfahrzeuge (davon drei Elektrofahrzeuge), welche von den Angehdérigen der Universitat
fur verschiedene Dienstwege genutzt werden kénnen. Eine dienstliche Nutzung der Fahrzeuge
steht dabei jeder Mitarbeiterin/jedem Mitarbeiter mit Fahrerlaubnis nach einmaliger Registrierung

beim Fuhrparkmanagement offen.

Eine zentrale Stelle zur Koordinierung und Kommunikation der vorhandenen Mobilitdétsangebote
fur Studierende und Beschéftigte ist bislang an der Goethe-Universitat nicht vorhanden
(vgl. Kapitel 4). Ebenso wenig verfiigt die Goethe-Universitat iber ein Mobilitatsportal, wie es

beispielsweise die Universitdt Kassel hat (vgl. http://www.uni-kassel.de/themen/effizient-

mobil/startseite.ntml). Auf diesem werden Beschéftigten, Studierenden und Besuchern der

Universitat Informationen zu bestehenden Mobilitditsangeboten und -infrastrukturen sowie

Anfahrtsbeschreibungen gebindelt zur Verfligung gestellt.
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3.4 Mobilitatsverhalten der Studierenden am Campus
Westend

In diesem Kapitel wird auf die Verkehrsmittelwahl sowie die Pendelzeit der Studierenden auf
ihrem Weg zum Campus Westend eingegangen. Fur die Beschatftigten der Goethe-Universitat
lagen den Verfasserinnen dieser Arbeit keine entsprechenden Daten vor. Fir die Studierenden
beziehen sich die Daten zum einen auf eine von der Stabsstelle Lehre und Qualitatssicherung
fur die vorliegende Arbeit erstellte Sonderauswertung der ,Studierendenbefragung 2012“ fir
den Campus Westend (LuQ 2014). Bei dieser im Wintersemester 2012/2013 durchgefiihrten
Befragung handelt es sich um die erste umfassende, universitatsweite Studierendenbefra-
gung. Zum anderen stiitzt sich dieses Kapitel auf die Ergebnisse der Studierendenbefragung,
die im Sommersemester 2014 im Rahmen eines Projektseminars mit einem Fokus auf studen-
tischer Mobilitéat von Studierenden des Bachelorstudiengangs Humangeographie durchgefuhrt
wurde (Schubert et al. 2014).

Verkehrsmittelnutzung der Studierenden zum Campus Westend
Frage: ,Wie kommen Sie in der Regel im laufenden Semester zur
Universitat?*“ (Mehrfachnennung maoglich)

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

23%
10%
9%
. | 9%
Zu FuB / Fahrrad Auto / U-Bahn, StraRenbahn, S-Bahn, Regional- &

Fahrgemeinschaft Bus Fernzuge

Studierende am Campus Westend (n=3.178; LuQ 2014)

Abbildung 5: Verkehrsmittel der Studierenden zum Campus Westend, n=3.178 (eigene Darstellung nach LuQ 2014)

Den fir diese Arbeit relevanten Ergebnissen der ,Studierendenbefragung 2012“ ist in Bezug
auf die Verkehrsmittelwahl Studierender zu entnehmen, dass der Grof3teil bereits heute mit
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes anreist. Insbesondere eine qualitativ hochwertige An-
bindung von U-Bahn und Bus, mit denen rund 82% der Studierenden anreisen, sowie ein guter

FuRganger- und Fahrradanschluss, welcher fir 23% der Studierenden relevant ist, spielen in
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unmittelbarer Campusnahe bzw. unmittelbar auf dem Campusgelénde eine bedeutende Rolle
fur die Mobilitat der Studierenden (vgl. Abbildung 5). Daher sollten zukiinftige MaZnahmen ins-
besondere auf diese Aspekte fokussieren.

In Bezug auf die in Abbildung 6 dargestellte Pendelzeit der Studierenden am Campus Westend
fallt auf, dass rund 42% der Studierenden eine Anreisezeit von weniger als 30 Minuten zum
Campus haben. Da jedoch keine Informationen dartber vorliegen, welche Strecke die Studie-
renden dabei zurlicklegen, lassen diese Zahlen keine Rickschliisse auf die Potenziale

bestimmter Verkehrsmittelnutzungen, wie beispielsweise einer Fahrradnutzung, zu.

Pendelzeit der Studierenden am Campus Westend
Frage: ,Wie lange brauchen Sie in der Regel durchschnittlich fir den Weg zur
Universitat?“ (einfache Strecke);
Studierende am Campus Westend (n=3.178, LuQ 2014)

m < 15 Minuten

m 15 - 30 Minuten
=31 - 45 Minuten
46 - 60 Minuten

= > 60 Minuten

Abbildung 6: Pendelzeit der Studierenden am Campus Westend, n=3.178 (eigene Darstellung nach LuQ 2014)

Bei den Darstellungen der Ergebnisse der ,Studierendenbefragung 2012“ ist auRerdem zu
beachten, dass die Fachbereiche Erziehungswissenschaften und Gesellschaftswissenschaf-
ten sowie die Institute fir Humangeographie und Psychologie erst zum Sommersemester 2013
auf den Campus Westend umgezogen sind. Mit diesem Umzug ist auch ein deutlich erhdhtes
Studierendenaufkommen einhergegangen, was die Situation beziglich Verkehrsmittelwahl
und Pendelzeit der Studierenden am Campus Westend unter Umstéanden deutlich verschoben
hat. Fur die aktuelle Situation sind die Ergebnisse der ,Studierendenbefragung 2012“ daher

nur eingeschrankt aussagekraftig.
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Deutlich aktueller und differenzierter gestalten sich dagegen die Ergebnisse der Studierenden-
befragung, die im Sommersemester 2014 im Rahmen eines Projektseminars am Institut fur
Humangeographie durchgefuhrt wurde (Schubert et al. 2014: 48-49). Dem Projektbericht ist
zu entnehmen, dass 78% der Studierenden auf dem Weg zum Campus Westend
»(fast) taglich“ oder ,1-3 mal / Woche*“ die U-Bahn nutzen, 54% fahren regelmaflig mit S-Bahn,
Regional- und Fernziigen und 42% mit dem Bus. Das Fahrrad nutzen 31% der Studierenden
mehrmals pro Woche; 23% gehen auf dem Weg zum Campus regelmaRig zu Ful3. Nur 13%
der Studierenden nutzen (als Fahrer oder Mitfahrer) regelmafig den Pkw (vgl. Abbildung 7).

Verkehrsmittelnutzung der Studierenden zum Campus Westend
Frage: "Welche der folgende Verkehrsmittel nutzen Sie (fast) taglich oder 1-
3mal pro Woche, um wahrend des Semesters von lhrer Wohnung zum Campus
Westend zu gelangen?" (Mehrfachnennung maoglich)

90% -
80% -
70% -
60% -
50% -

40% A

42%
30% -
31%

20% -

% - 19%
- I =

0% - T T T T T

Zu Fui3 Fahrrad  Pkw (Fahrer & Bus StraRenbahn U-Bahn S-Bahn,
Mitfahrer) Regional- &

Fernzlge)
Studierende am Campus Westend (n=1.374; Schubert et al. 2014: 48-49)

Abbildung 7: Verkehrsmittelnutzung der Studierenden zum Campus Westend, n=1.374 (eigene Darstellung nach
Schubert et al. 2014: 48-49).

In Bezug auf die Aussagekraft und die Vergleichbarkeit der Ergebnisse der beiden dargestell-
ten Befragungen muss darauf hingewiesen werden, dass aufgrund des unterschiedlichen
Fragendesigns ein Vergleich und somit auch eine Ableitung von Verénderungen der Verkehrs-
mittelnutzung nicht unmittelbar maoglich ist. Wahrend bei der in Abbildung 5 dargestellten
Auswertung der ,Studierendenbefragung 2012“ lediglich zwischen vier Verkehrsmittelgruppen
unterschieden wurde, gestaltet sich die Auswertung der Studierendenbefragung des Projektse-
minars deutlich differenzierter. So ist es moglich bei den Studierenden ein deutlich

intermodales Mobilitatsverhalten bei der Anreise zum Campus auszumachen.
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Insgesamt ist in jedem Fall festzuhalten, dass die Verkehrsmittel des Umweltverbundes eine
sehr grof3e Bedeutung fiir die Mobilitat der Studierenden auf inrem Weg zum Campus Wes-
tend haben, was wiederum die Relevanz einer gezielten Forderung des U-Bahn- und
Busanschlusses sowie der Fahrrad- und Ful3g&ngeranbindung am Campus verdeutlicht. Be-
fragungsubergreifend wird dartuber hinaus die geringe Bedeutung des Pkw fur die

Studierendenmobilitat deutlich.
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4 Mobilitatsbezogene Problemlagen am
Campus Westend

Um mobilitaitsbezogene Problemlagen fir Studierende, Mitarbeiterinnen, Gaste und
Lieferverkehre auf dem Campus Westend zu identifizieren, wurden Interviews mit
verschiedenen Akteuren geflhrt. Hierzu zahlen Ansprechpartnerinnen der Abteilung ,Zentrale
Dienste®, des Studentenwerks, des Immobilienmanagements, des AStA der Goethe-
Universitat Frankfurt, Mitarbeiterinnen des Radfahrbiros der Stadt Frankfurt sowie
Mitarbeiterinnen der lokalen Nahverkehrsgesellschaft Frankfurt am Main GmbH traffiQ.
Weitere Informationen wurden aus E-Mailkorrespondenzen beispielsweise mit der
Personalabteilung oder dem Studien-Service-Center der Goethe-Universitat Frankfurt
entnommen. Zudem stiitzen sich die Ergebnisse auf die Erhebungen des bereits erwdhnten
Bachelor-Seminars (vgl. Kapitel 1) sowie auf eigene Beobachtungen und Erfahrungen der

Autorlnnen der vorliegenden Arbeit.

In Bezug auf den anfallenden
Wirtschaftsverkehr auf dem
Campus Westend wurden unzu-
reichende Lagerflachen
kritisiert, die taglich zusatzliche
Lieferverkehre ndétig machen.
Um ein derartiges Problem zu-
kunftig zu vermeiden, sollten im
neuen Bauabschnitt genigend
Lagerflachen eingeplant wer-

den. An dieser Stelle ist ein

starkeres Mitspracherecht des

Abbildung 8: Lieferverkehre vor dem PEG-Geb&ude (Foto: Markus Belz)

Studentenwerks zu empfehlen,

da dieses der geeignete Ansprechpartner zur Abschéatzung der benétigten Logistikflachen ist.
Logistisch gesehen sollte eine fortlaufende Anpassung der Planungen an die tatsachlichen
Bedarfe des Campus geschehen, um beispielsweise die standige Uberschreitung von Kapazi-

tatsgrenzen (wie etwa in dem Café Dasein im PEG) zukunftig zu vermeiden.

Eine weitere Problematik hinsichtlich des Wirtschaftsverkehrs auf dem Campus stellen die
fehlenden Zufahrten zu den Hintereingdngen der Geb&aude sowie die fehlenden Ladefla-

chen dar, welche es unumganglich machen, dass die Lieferfahrzeuge auf den Campus fahren.
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Die Lieferverkehre stellen — beispielsweise durch ruckwartsfahrende Lkw — ein Sicherheitsri-
siko fur FuRRgangerinnen auf dem Campus Westend dar. Auf dem Campus selbst fehlen
Beschilderungen, was zu einer mangelnden Wegefihrung vor allem fir die Lieferverkehre und

Gaste fihrt. Auch im Stadtgebiet fehlen Beschilderungen, die den Weg zum Campus weisen.

Die oben erwahnten Probleme deuten auf eine mangelnde Kommunikation und Koordination
im Planungsprozess hin. Dies ul3ert sich auch in einem relativ geringen Mitspracherecht des
Studentenwerks bzw. der Goethe-Universitéat Frankfurt bei den Bauvorhaben der jeweiligen Erwei-
terungsstufen. Eine Abstimmung zwischen Universitat und dem Hessischen Baumanagement ist
fur eine bedarfsgerechte Planung jedoch unerlasslich. Beispielhaft fiir eine fehlende Koordination
im Campus-Alltag sind fehlende Regelungen beziiglich der Campuszufahrten fir Pkw und Taxen.
Auch das bereits angesprochene Fehlen von ausgewiesenen Ladeflachen ist ein Anzeichen fir

fehlende Koordination (vgl. Abbildung 8).

Die Anfahrt zum Campus Westend mit dem Fahrrad kann sich teilweise schwierig gestal-
ten, da es bislang keine Beschilderung im Stadtgebiet gibt, die den Weg zum Campus weist.
Auch auf dem Campus selbst fehlen Beschilderungen, was in einer mangelnden Wegefiihrung
resultiert. Weiterhin sind nicht ausreichend Fahrradabstellanlagen vorhanden, was dazu fihrt,
dass es zum ,Wildparken® von Fahrradern kommt. Demgegentiber sind andere Fahrradabstel-
lanlagen oft nicht ausgelastet, da sie zum einen nicht gentigend ausgeschildert sind und sie
sich zum anderen flr eine attraktive Nutzung teilweise zu weit von den relevanten Gebaude-
eingangen entfernt befinden (vgl. Bohle 2014). Auch fehlen in den meisten Gebauden Dusch-
und Waschgelegenheiten fiir Radfahrerlnnen. In Anbetracht der steigenden Popularitat des
Radverkehrs — in Frankfurt hat sich der Fahrradverkehr seit 1998 verdreifacht — und seiner
positiven Auswirkungen auf Umwelt und Gesundheit, sollte die Universitat insbesondere diese
Verkehre durch eine bedarfsgerechte Infrastruktur férdern. Die Tatsache, dass Uberdachte
Fahrradabstellanlagen bei der Planung nicht berticksichtigt wurden, weist auch auf eine feh-

lende Einbeziehung der Bedarfe von Studierenden hin.

Das Konzept Autofreier Campus wird auf vielen Ebenen nicht konsequent umgesetzt. Neben
den angesprochenen Lieferverkehren werden beispielsweise auch Besucherlnnen der Univer-
sitat bis unmittelbar vor die betreffenden Gebaude gefahren, wo die Fahrzeuge Uber einen

langeren Zeitraum geparkt werden.

Wie Abbildung 9 verdeutlicht, ist die U-Bahnstation HolzhausenstralRe baulich nicht fir die
erhohte Frequentierung durch die Studierenden nach der Eréffnung des Campus Westends
ausgelegt. Ferner wird die derzeit im Bau befindliche dritte Erweiterungsstufe des Campus zu

einer weiteren Erhdhung der Frequentierung der U-Bahnstation durch Studierende beitragen.
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Auch eine patrtielle Verlagerung des Fahrgastaufkommens zur im Norden des Campus befind-

lichen U-Bahnstation Miquel-/Adickesallee wird voraussichtlich nicht zu einer ausreichenden

Entspannung der Situation an der U-Bahnstation Holzhausenstral3e beitragen.

Abbildung 9: Gefahrlicher schmaler Bahnsteig im U-Bahnhof Holzhausenstral3e (Fotos: Markus Belz)

Ebenso ist der Gehweg entlang der HolzhausenstralBe nicht auf das erhdhte
FuRgangeraufkommen zwischen der U-Bahnstation und dem Campus-Eingang ausgelegt und
stellt somit ein Sicherheitsrisiko fur Ful3gangerinnen auf dem Weg zum Campus dar
(vgl. Abbildung 10). Zudem ist der Weg zum Campus nicht ausgeschildert, sodass der 250 bzw.
300 Meter lange Weg von den U-Bahnstationen HolzhausenstraRe und Miquels-/Adickesallee

insbesondere von Gasten der Universitat ,der Nase nach® gefunden werden muss.

”
w W 4

Abbildung 10: Geféhrlicher FuRweg zum Campus (Foto: Svenja Honer)

Mobilitdtsmanagement an der Goethe-Universitat, Campus Westend 31



Beziiglich der Bedienung des Campus durch den OPNV ist festzuhalten, dass die Busse, wel-
che den Campus anfahren, regelmalig dberfullt sind, die Bustaktung nicht auf einen
Universitats-Campus ausgelegt ist und es sowohl spatabends als auch wéahrend der vorle-
sungsfreien Zeit eine verringerte und somit unzureichende Bedienung durch den OPNV
stattfindet. Die Namen der Haltestellen suggerieren nicht, dass es sich um Haltestellen in Cam-
pusnéhe handelt und geben auch keine Auskunft dartiber, an welcher Stelle des Campus sich

die jeweilige Haltestelle befindet.

Wahrend der Recherchen wurde immer wieder deutlich, dass eine Koordinierungsstelle fir die
Kommunikation von Mobilitatsinformationen rund um den Campus fehlt: So sind viele rele-
vante Informationen und Angebote derzeit nur verstreut auf der Homepage der Universitat zu
finden. Zudem fand bislang keine Vernetzung mit wichtigen (auf3eruniversitaren) Akteuren
zur Gestaltung der Verkehrsstrome statt, um Problematiken au3erhalb des Campus (etwa bei der
Ampelschaltung oder der FuRwegefiihrung) zu thematisieren. Eine offizielle Anfrage der Goethe-
Universitat an die Stadt Frankfurt beztiglich verkehrlicher Verbesserungen wirde die Umsetzung

notwendiger Maflinahmen seitens der Stadt erheblich erleichtern und beschleunigen.

Auf der Grundlage der ermittelten Problemlagen sind im folgenden Kapitel detaillierte
MalRnahmen beschrieben, welche die relevantesten, am vorrangigsten zu bearbeitenden

Probleme adressieren.
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5 Ubersicht moglicher MaRnahmen

5.1 Malnahmenkatalog Mobilitatsmanagement am
Campus Westend

Die an den oben genannten Universitaten gesammelten Erfahrungen und die herausgearbei-
teten Problemlagen am Campus Westend der Goethe-Universitat sind Ausgangspunkt der
Auswahl von bestimmten MalRnahmen, welche im Folgenden genauer betrachtet werden. Die
Malnahmen lassen sich in acht verschiedene Handlungsfelder einteilen. MaRnahmen mit
Ubergeordneter Relevanz werden eingangs detailliert beschrieben und sind zum Teil Vorbe-
dingung, damit alle weiteren MaRnhahmen angemessen umgesetzt werden kdnnen, bzw.
haben akteurs- und verkehrsmitteliibergreifende Relevanz. Die Ubrigen sieben Handlungsfel-
der werden anschlieRend kurz vorgestellt. Eine ausfiihrliche Ausarbeitung der wichtigsten
Malnahmen aus den verschiedenen Handlungsfeldern erfolgt in Kapitel 6, die Giberblicksartige

Darstellung weiterer denkbarer Malinahmen ist im Anhang der vorliegenden Arbeit zu finden.

5.2 Ubergeordnete MaRnahmen

5.2.1 Bestandsanalyse und Evaluation der umgesetzten
MaRnahmen
Bevor auf dem Campus Westend MalRnahmen des Mobilitatsmanagements umgesetzt
werden, muss eine umfassende Bestandsanalyse erfolgen — die Ergebnisse des
Bachelor-Projektseminars und der vorliegenden Arbeit sind hierbei ein wichtiger erster
Schritt. Diese Erhebung sollte sich nicht nur auf die baulichen InfrastrukturmalRnahmen
beschranken, sondern auch das Verkehrsverhalten von Studierenden und Beschaftigten

der Goethe-Universitat erfassen.

Die Erfolge des Mobilitdtsmanagements am Campus Westend kénnen nur gemessen wer-
den, wenn sowohl vor als auch nach der Durchfihrung der Malinahmen eine Evaluation,
beispielsweise in Form einer Befragung der Studierenden und Beschaftigten sowie einer
Erfassung des Liefer- und Besucherverkehrs, erfolgt. Wichtigstes Kriterium ist die
Erfassung des Modal Split, das heifl3t der genutzten Hauptverkehrsmittel auf dem Weg zum
Campus Westend. Als Best Practice Beispiele kdnnen diesbezuglich unter anderem die TU
Darmstadt, die RWTH Aachen und die Ruhr-Universitat Bochum gelten, wo durch die Ermitt-

lung des Modal Split vor und nach der Umsetzung zahlreicher Mobilitaitsmanagement-

Mobilitdtsmanagement an der Goethe-Universitat, Campus Westend 33



Maflnahmen eine deutliche Verlagerung vom Motorisierten Individualverkehr auf den Um-
weltverbund (OPNV, Fahrrad, zu FuR) nachgewiesen werden konnte (Stascheck 2014: 18;
Witte 2014: 19; Frauendienst 2014: 28).

Neben der regelméRigen Erfassung des Modal Split zum langjéhrigen Vergleich der Verkehrs-
mittelwahl sollten insbesondere die Hintergrinde des personlichen Mobilitdtsverhaltens
erfasst werden, um gezielt die Wahl des Umweltverbundes, sowie eine Verkehrsvermeidung
fordern zu kénnen. Auf Grundlage dieser Daten kdnnen zukinftige MaRnahmen des Mobili-

tatsmanagements effektiv evaluiert und Problemfelder identifiziert werden.

5.2.2 Institutionalisierung des Mobilitatsmanagements
Ziel der Institutionalisierung des Mobilitdtsmanagements sollte es sein, eine gemeinsame
Plattform bzw. einen verantwortlichen Ansprechpartner fiir alle Fragen der Verkehrsinfrastruk-
tur, des Mobilititmanagements und des Lieferverkehrs zu ernennen. Ein erster wichtiger
Schritt war die Einrichtung des Arbeitskreises Mobilitditsmanagement im Juni 2014. Der Ar-
beitskreis soll Konzepte und MalRnahmen entwickeln, die eine Entscheidung zugunsten des
Umweltverbundes bzw. die Griindung von Fahrgemeinschaften fordern. Die Teilnehmer der
Arbeitsgruppe setzen sich aus den unterschiedlichen Bereichen der Universitat zusammen,
u.a. aus dem Prasidium, dem Immobilienmanagement und dem Institut fir Humangeographie.
Ein ahnlicher Lenkungskreis existiert an der TU Darmstadt, wo in den letzten Jahren erfolg-
reich zahlreiche MalRnahmen des Mobilititsmanagements umgesetzt wurden. An den
Sitzungen des Lenkungskreises in Darmstadt nehmen regelmafig externe Experten etwa von
der ivm GmbH, dem RMV und der Stadt Darmstadt teil (vgl. http://www.intern.tu-darm-

stadt.de/mobilitaectsmanagement/lenkungskreis mm/index.de.jsp).

Ahnlich wie es an der TU Darmstadt fir jeden Campus einen Beauftragten fiir Mobilitatsma-
nagement sowie einen Mobilitdtsmanager fir die gesamte Universitat gibt (ebd.), sollte es
auch an der Goethe-Universitat einen zentralen Ansprechpartner geben, der fir die konkrete,
koordinierte Umsetzung der vom Arbeitskreis Mobilitéat entwickelten Konzepte zustandig ist
und Ansprechpartner sowohl fir uniinterne als auch fir uniexterne Stakeholder ist. Als Vorbild
kann auch die Ruhr-Universitat Bochum gelten, wo im Rahmen der Mobilitats- und Verkehrs-
strategie MOVE 2,5 Vollzeitstellen in der Verwaltung geschaffen wurden, um die Umsetzung
der vorgesehenen MalRBnahmen voranzutreiben (Frauendienst 2014; vgl. http://www.ruhr-uni-
bochum.de/rub2013/maobilitaet/kontakt/index.html).
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5.2.3 Mobilitatsmanagement in der Bauplanung verankern

Da viele Bestandteile einer Infrastruktur, die umweltfreundliche Mobilitat begunstigen — bei-
spielsweise Duschen und Abstellanlagen fir Radfahrerinnen oder die Voraussetzungen fir
eine reibungslose und wegearme Organisation des Lieferverkehrs — ,bereits in der Planungs-
phase von Gebauden entschieden werden, ist es unumganglich, Mobilitatsmanagement
bereits in der Bauplanung zu verankern. Je friher in der Planung die Bedarfe des Umwelt-
verbundes beachtet und umgesetzt werden, desto héher ist spater die Nutzung von Fahrrad,
OPNV und FuRverkehr. Gleichzeitig kann die Universitéat die Einrichtung und den Unterhalt
kostenintensiver Infrastruktur, wie z.B. (Tiefgaragen-)Stellplatze, vermeiden. Ein weiterer As-
pekt fur die frihzeitige Einbeziehung von Bedarfen des Umweltverbundes ist die Tatsache,
dass die Kosten fur Abanderungen wahrend der Planungsphase noch vergleichsweise gering
sind und erst nach der Umsetzung der Plane steigen. Werden die entsprechenden Bedarfe
nicht bereits wahrend der Planungsphase beriicksichtigt, sinkt — aufgrund der steigenden Kos-
ten — die Wahrscheinlichkeit, dass der Umweltverbund nachtraglich noch ausreichend
unterstitzt werden kann (vgl. Abbildung 11).

Kosten fiir bauliche
Abdnderungen

Simplizitdt der baulichen
Abanderungen

Planungs-

v

Zeit

Abbildung 11: Investitionskosten fir bauliche Abanderungen fir den Campus-Ausbau (Grafik: Merle Schroer,
angelehnt an: open SAP 2014, Sustainability Week, Unit 3)

Der Bau der Tiefgarage im PEG-Geb&ude — sowie der mogliche Bau einer weiteren Tiefga-

rage im geplanten 3. Bauabschnitt des Campus Westend — wurde vom Land Hessen finanziert,
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fur die Bewirtschaftungskosten ist allerdings die Goethe-Universitat zustandig. Die Kosten fir
Reinigung, Beleuchtung, Markierung, Reparaturen, Wartung, Versicherung und Entwéasserungs-
gebuhren von Tiefgaragenstellplatzen betragen nach Berechnungen der Deutschen Energie-
Agentur jahrlich zwischen 4 und 12% der Investitionssumme, also 1.200 € pro Stellplatz und Jahr
(dena 0.J.). Die Hessische Bauordnung (§ 44) sieht vor, dass ,,durch besondere Mallhahmen* der
vollstandige oder teilweise Verzicht auf die Herstellung von notwendigen Stellplatzen in der Stell-
platzsatzung vereinbart werden kann. Beim Neubau des Stadtischen Klinikums in Offenbach
konnte auf der Grundlage einer Verkehrsuntersuchung und der Festlegung auf MaRhahmen des
Mobilitatsmanagements erreicht werden, dass ein Parkhaus mit deutlich verringerter Stellplatzzahl
errichtet und somit die Baukosten deutlich verringert wurden (Bier-Kruse 2012: 117-118). Sollte
durch die Implementierung des Mobilititsmanagements am Campus Westend eine Reduzierung
der Tiefgaragen-Stellplatze im 3. Bauabschnitt erreicht werden, kann die Goethe-Universitat grofl3e

jahrliche Einsparungen in den Bewirtschaftungskosten erreichen.

5.2.4 Vernetzung mit weiteren Stakeholdern
Fur den Erfolg von MalBhahmen des Mobilitditsmanagements ist es entscheidend, dass auch
Stakeholder auf3erhalb der Goethe-Universitat einbezogen werden. Von den Erfahrungen an
anderen Universitaten, z.B. der TU Darmstadt und der Ruhr-Universitat Bochum, kann man
profitieren, indem der Arbeitskreis Mobilititsmanagement der Goethe-Universitat Exkursionen
zu diesen anderen Hochschulen durchfihrt und die Akteure der anderen Universitaten zu den
Sitzungen des Lenkungskreises nach Frankfurt einladt. Auch diesbezilgliche Erfahrungen an-
derer grofR3er Institutionen im Rhein-Main-Gebiet — wie etwa dem Klinikum Offenbach —
kénnen bei der Umsetzung von MobilitdtsmalRnahmen fir die Goethe-Universitat ein hilfrei-
ches Vorbild sein. Mit der ivm GmbH ist in Frankfurt auRerdem ein Akteur vorhanden, der in
der Region bereits zahlreiche Mobilitdtsmanagement-MalRnahmen umgesetzt hat und die Er-

fahrungen bei der Goethe-Universitat einbringen kénnte.

Ein entscheidender Erfolgsfaktor fir das Mobilitdtsmanagement ist ferner, dass die Zustandig-
keit der Universitat nicht an der Campusgrenze aufhéren darf. Die Uberschreitung der
Kapazitatsgrenze am U-Bahnhof HolzhausenstraRe, der Fuldweg von den U-Bahnstationen
zum Campus, die Beschilderung der Radrouten zum Campus und die Zuverlassigkeit der
Busanbindung sind wichtige Bestandteile der Erreichbarkeit des Campus und somit entschei-
dende Kriterien fur die Verkehrsmittelwahl. Die Goethe-Universitat sollte den Kontakt mit der
Stadtverwaltung, der Polizei, traffiQ und dem RMV suchen, um eine nachhaltige, komfor-
table und sichere Mobilitdt auf dem Weg zum Campus Westend zu ermdglichen.
Unterstutzend kénnen auch Vereine wie der ADFC oder der VCD mit Best Practice Erfahrun-

gen sowie bei der Umsetzung von Mobilitatsinformationstagen zur Seite stehen.
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5.3 Ubersicht Giber die Handlungsfelder

Handlungsfeld 1: OPNV

Etwa 82% der Studierenden nutzen auf dem Weg zum Campus Westend in der Regel den
Offentlichen Nahverkehr (LuQ 2014). Durch den Umzug vom Campus Bockenheim zum Cam-
pus Westend hat sich die OPNV-Anbindung fiir viele Studierende jedoch verschlechtert, weil
langere FuRBwege zur U-Bahn nétig sind, die Kapazitdten im Busnhetz nicht an die erhohte
Nachfrage am neuen Campus angepasst wurden und keine StralRenbahn-Anbindung mehr zur
Verfligung steht. In den Kapiteln 6.1 und 6.2 werden Vorschlage ausgearbeitet, wie man ohne
millionenteure AusbaumafRnahmen die Uberfullungssituationen am U-Bahnhof Holzhausen-
stral3e entzerren und die Qualitat der Busanbindung verbessern kann. Weitere MaRnahmen

zur Verbesserung der OPNV-Anbindung werden im Anhang aufgefiihrt.

Handlungsfeld 2: Radverkehr

Obwohl viele Studierende und Angestellte der Goethe-Universitat mit dem Fahrrad zur Univer-
sitdt pendeln, ist die Fahrradfreundlichkeit des Campus Westend noch deutlich
verbesserungsfahig. In den Kapiteln 6.3 und 6.4 werden Vorschlage unterbreitet, wie die Fahr-
rad-Anbindung des Campus Westend und die Situation des Fahrradparkens verbessert
werden konnen. Weitere mogliche MalRnahmen zur Radverkehrsférderung sind im Anhang

dieser Arbeit aufgefihrt.

Handlungsfeld 3: FulRverkehr

Zu Ful gehen wird als ,Verkehrsmittel* oft vernachlassigt, auch bei der Planung der Zugangs-
wege zum Campus Westend wurde auf die Bedirfnisse der FuRgangerinnen kaum Rucksicht
genommen. In Kapitel 6.5 wird ein Vorschlag gemacht, wie der FuBweg zwischen Campus

und U-Bahn komfortabler und sicherer umgestaltet werden kann.

Handlungsfeld 4: Pkw- und Lkw-Verkehr
Verschiedene Akteure der Goethe-Universitat legen Wert darauf, dass es sich beim Campus
Westend um einen ,Autofreien Campus® handeln soll. In Kapitel 6.6 wird dargestellt, mit wel-

chen MalRRnahmen das Leitbild ,,Autofreier Campus® konsequenter umgesetzt werden kann.

Handlungsfeld 5: Multimodale Angebote

Insbesondere junge Erwachsene sind zunehmend multimodal unterwegs — sie benutzen also
innerhalb eines bestimmten Zeitraumes verschiedene Verkehrsmittel, um Ortsveranderungen
zu verwirklichen (Deffner, Hefter, Gtz 2014: 206). Folglich bemihen sich immer mehr Unter-
nehmen und Mobilitatsdienstleister um die Bereitstellung multimodaler Verkehrsangebote.

Auch die Goethe-Universitat hat die Moglichkeit, durch eine Erweiterung des Job-Tickets zum
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»~Job-Ticket 2.0 den Mitarbeiterlnnen eine attraktive(re) Alternative zur ausschlieRlichen Nut-
zung des eigenen Pkw zur Verfugung zu stellen. Konkrete Vorschlage, wie ein solches

erweitertes Job-Ticket aussehen kdnnte, sind in Kapitel 6.7 dargestellt.

Handlungsfeld 6: Information und Kommunikation

Mobilitatsmanagement zeichnet sich dadurch aus, dass das Ziel, den Personenverkehr effizi-
enter, umwelt- und sozialvertraglicher und damit nachhaltiger zu gestalten, nicht mit teuren
InfrastrukturmalRnahmen erkauft wird, sondern mit vergleichsweise gunstigen ,weichen“ Mal3-
nahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und Service
erreicht wird (ILS 2012). MalBhahmen aus dem Handlungsfeld Information und Kommunika-
tion, die in den Kapiteln 6.8, 6.9 und 6.10 vorgestellt werden, sind die Einrichtung eines
Mobilitatsportals, die Organisation jahrlicher Informationsveranstaltungen zum Thema Mobili-

tat sowie die Durchfihrung eines ,Semester(s) der Mobilitat".

Handlungsfeld 7: Innovative Verkehrsmittel

Elektromobilitat ist in aller Munde und erféhrt derzeit eine groRRe finanzielle Férderung durch
die Politik. Auch die Goethe-Universitat kann von den Fordergeldern sowie von den 6kologi-
schen Vorteilen der Elektromobilitdt — insbesondere der lokalen Emissionsfreiheit — profitieren.

Vorschlage dafir finden sich im Anhang der vorliegenden Arbeit.
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6 Ausarbeitung der priorisierten Malsnahmen

Im folgenden Kapitel werden ausgewahlte Ma3nahmen detailliert beschrieben. Die Auswabhl
der MaRnahmen beruht auf der Grundlage der durchgefiihrten qualitativen Interviews mit di-
versen Akteuren (vgl. Kapitel 1), den quantitativen Erhebungen der Studierenden des
Bachelorstudiengangs Humangeographie (vgl. Kapitel 3.4) sowie nicht zuletzt auf den Be-
obachtungen und Erfahrungen, welche durch die Autorinnen der vorliegenden Arbeit in ihrem
Studierendenalltag gemacht wurden. Kriterien fur die Auswahl waren neben einer leichten so-
wie schnellen Umsetzbarkeit auch die Dringlichkeit der Themen (wie beispielsweise
Gefahrenpotenziale fir Fu3géanger auf dem Weg zum Campus Westend oder auch auf dem

Campus selbst). Zudem spielten die Reichweite sowie Aul3enwirkung eine Rolle.

Die ausgewéhlten MaRnahmen kommen dem Konzept eines griinen, autofreien Campus Westend
entgegen und fordern auch rund um den Campus asthetische Aspekte, womit sie dem Gesamt-
konzept des architektonisch ansprechenden Campus Westend unterstitzen. Die MaRhahmen
fordern Mobilitaétsangebote des Umweltverbundes sowie die Vermeidung von Verkehr und sollen
ihre Effektivitat in naher Zukunft unter Beweis stellen. Sie sind grof3tenteils nicht nur kostengiinstig
in ihrer Umsetzung, sondern wirden zukiinftig erhebliche Kosten sowohl beim Ausbau des Cam-
pus Westend als auch beim zukinftigen Unterhalt von Infrastrukturanlagen einsparen. Dabei
tragen die Mal3Bnahmen zur Reprasentation eines modernen, zukunftsweisenden Campus bei, ha-
ben positive Ausstrahleffekte auf die Wohnviertel in der nahen Umgebung des Campus und stellen

somit auch eine Vorbildfunktion fir andere Teile der Innenstadt dar.

6.1 U-Bahnhof HolzhausenstralRe

Handlungsfeld = OPNV

Gefahrliche Uberfillungssituationen am U-Bahnhof HolzhausenstraRe
Status Quo machen einen Ausbau der Station mit breiteren Zugéngen und Bahnstei-
gen unabdingbar.

Alternative ,weiche“ Mallnahmen des Mobilitdtsmanagements kénnen
Perspektive mit deutlich weniger Kosten bereits zu einer deutlichen Entzerrung der
Uberfullungssituationen fiihren.

Der U-Bahnhof Holzhausenstral3e wurde im Jahr 1968 er6ffnet. Obwohl sich durch den Bau
des Campus Westend das Fahrgastaufkommen an dieser Station vervielfacht hat, wurde die

Kapazitat der Station nicht erweitert, sodass es in den Stof3zeiten zu chaotischen und teils
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gefahrlichen Situationen kommt. Die Zahlung aus dem Bachelor-Seminar (Flecken-
stein et al. 2014) ergab, dass zu den Hauptan- und -abreisezeiten zum Campus innerhalb von
30 Minuten jeweils etwa 1.000 Studierende den U-Bahnhof verlassen bzw. betreten. Da die
An- und Abreise wahrend der 30 Minuten nicht gleichm&gig verteilt auf die 10-12 U-Bahnziige
pro Richtung, sondern in unregelméafligen Schiben vor Beginn und nach Ende der Vorlesun-
gen uberwiegend aus bzw. in Richtung Stidbahnhof erfolgt, ist davon auszugehen, dass sich
teilweise mehr als 100 Studierende gleichzeitig auf dem engen Bahnsteig aufhalten. Fir eine

solche Fahrgastmenge ist der U-Bahnhof Holzhausenstraf3e nicht ausgelegt.

Ein Vergleich der sehr breiten Bahnsteige am U-Bahnhof Bockenheimer Warte mit den schma-
len Bahnsteigen an der HolzhausenstraRe zeigt, welche Kapazitdt der U-Bahnhof des
Hauptcampus der Goethe-Universitat einmal hatte — und idealerweise wieder haben sollte.
Von den Studierenden und Mitarbeiterinnen der Goethe-Universitat wird die Situation am
U-Bahnhof Holzhausenstral3e samt des FuBweges zwischen U-Bahnhof und Campus (vgl. Ka-
pitel 6.5) als unzureichend und gefahrlich empfunden. Die traffiQ sieht hingegen keinen
Handlungsbedarf, da die an der Station Eschenheimer Tor ermittelten Querschnittszahlen bis-
lang nicht auf stark geanderte Fahrgaststrome hindeuten und ein — im Jahr 2007 erstelltes —

Brandschutzkonzept fir den U-Bahnhof Holzhausenstralie keine Probleme aufzeigt.

Ein Ausbau des U-Bahnhofes mit breiteren Zugdngen und Bahnsteigen ist — genau wie die
Verlangerung der U4 von der Bockenheimer Warte tiber den Campus Westend nach Ginnheim —
allenfalls langfristig realistisch. Verschiedene ,weiche“ Mallnahmen koénnten jedoch relativ
kurzfristig und kostenglinstig umgesetzt werden und wirden bereits zu einer deutlichen

Entzerrung der Uberfillungssituationen am U-Bahnhof Holzhausenstrale beitragen:

Eine Ampelsteuerung an den Eingdngen der Station wirde dabei helfen, bei

Betriebsstérungen eine gefahrliche Uberfiillung der Station zu vermeiden

Die schmalen Rolltreppen stellen ein Nadel6hr beim Abtransport der Fahrgéaste vom Bahn-
steig dar. Falls technisch und rechtlich méglich, sollte die Fahrgeschwindigkeit der Rolltreppen
erhdht werden. Falls nicht, sollten die Rolltreppen durch normale Treppen ersetzt werden. Das
erhdht den Abtransport der Fahrgaste und senkt die Betriebskosten der Station. Fir mobili-
tatseingeschrankte Personen stehen mittlerweile Aufziige zur Verfligung, sodass auf die

Rolltreppen verzichtet werden kann.

Nach dem Vorbild der Ruhr-Universitat Bochum ist eine Entzerrung der Anfangszeiten von
»Massen-Vorlesungen® denkbar. Wenn nicht mehr alle Vorlesungen um 8.15h oder 10.15h
beginnen, sondern auch um 8.00h, 9.45h oder 10.00h, kann eine deutliche Entzerrung der

sehr kurzfristigen Verkehrsspitzen am U-Bahnhof Holzhausenstral3e erreicht werden.

Mobilitdtsmanagement an der Goethe-Universitat, Campus Westend 40



Von den Studierenden wird bislang fast ausschlieZlich der nérdliche U-Bahn-Ausgang an der
Holzhausenstral3e genutzt, wo es insbesondere dann zu Staus kommt, wenn in den Mittags-
stunden sowohl Studierende zum Campus hin als auch vom Campus weg fahren, wahrend
der sudliche Ausgang kaum genutzt wird. Eine verbesserte Beschilderung des FuRweges
(vgl. Kapitel 6.5) konnte auch beinhalten, dass der Fuf3géngerverkehr vom U-Bahnhof zum
Campus hin auf der nérdlichen, vom Campus weg auf der sidlichen Stral3enseite verlauft.
Entsprechend konnte der sudliche U-Bahnzugang als Eingang, der nordliche als Ausgang

gestaltet und die stdérende Mittelsédule auf der Treppe entfernt werden.

Durchsagen am Bahnsteig, die dazu auffordern, in den nachsten U-Bahnzug nicht einzustei-
gen, wenn direkt im Anschluss ein weiterer Zug folgt, kdénnen dabei helfen, die
Aufenthaltszeiten von U-Bahnziigen am Bahnhof Holzhausenstral3e zu verringern und somit
,U-Bahnstaus” zu vermindern. Dies ist nicht nur bei Verspatungen und Betriebsstérungen not-
wendig, sondern teilweise auch am Abend, wenn noch viele Studierende den Campus

verlassen, auf der U8 aber bereits kiirzere Zlige eingesetzt werden.

Die Busanbindung des Campus kdnnte dazu beitragen, Verkehrsspitzen der U-Bahnstation
abzubauen, dafir mussten allerdings die Informationen fiir (potentielle) Busnutzer deutlich

verbessert werden (vgl. Kapitel 6.2).

Sowohl fir den Seminarpavillon als auch fur die im 3. Bauabschnitt des Campus Westend
geplanten Neubauten ist der U-Bahnhof Miquel-/Adickesallee eine mindestens gleichwertige
Anreisealternative zum Bahnhof Holzhausenstraf3e. Dies sollte durch eine bislang nicht vor-
handene Beschilderung vom U-Bahnhof Miquel-/Adickesallee Richtung Campus, eine
Einbeziehung beider U-Bahnhofe in Wegeleitsysteme und Ubersichtskarten des Campus
Westend sowie Informationen an Studierende und Mitarbeiterinnen besser kommuniziert wer-
den. Der Namenszusatz ,,Campus Westend®, den bislang nur die Station Holzhausenstralle

tragt, sollte entweder fir beide Stationen angewendet werden oder ganz entfallen.
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- aid

Abbildung 12 (links): Schmaler Zugang zur U-Bahnstation Holzhausenstrae (Foto: Svenja Honer)

Abbildung 13 (rechts): GroRzuigig gestalteter Bahnsteig an der Bockenheimer Warte (Foto: Markus Belz)

Eine Kapazitatserweiterung und eine zeitgemaRe Gestaltung des U-Bahnhofes Holzhausen-
stral3e, der ja fuir Besucher der Goethe-Universitat durchaus auch eine Visitenkarte der Universitat
darstellt, sind nach wie vor wiinschenswert und sollten mittel- bis langfristig angestrebt werden.
Davon unabhangig ist es aber kurzfristig notwendig, die oben genannten Mal3nahmen umzuset-

zen, um die tagtaglichen gefahrlichen Uberfiillungssituationen zu vermeiden.

6.2 Busanbindung an den Campus Westend

Handlungsfeld = OPNV

Aufgrund mangelnder Zuverlassigkeit und kaum vorhandener Informati-
onen bietet die Busanbindung des Campus Westend bislang keine
vollwertige Alternative zur MIV-Nutzung sowie zum Uberlasteten U-
Bahnhof Holzhausenstral3e.

Status Quo

Erhéhung der Buskapazitéaten und bessere (Echtzeit-)Informationen fur

P kti .
erspextive (potentielle) Fahrgaste.

Der Campus Westend ist durch verschiedene Buslinien komfortabler erreichbar als durch die
— vor allem im Vergleich zum Campus Bockenheim — relativ weit entfernten U-Bahnhdofe. Die
Busse fahren allerdings teilweise unregelmafig oder sind Uberfillt, zudem stehen fiir die Fahr-
gaste kaum Informationen und an der Haltestelle Liubecker Stral3e, die durch den 3. Campus-
Bauabschnitt noch weiter an Bedeutung gewinnen wird, nicht einmal Unterstande oder

Sitzgelegenheiten zur Verfiigung.
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Von Studierenden werden vor allem die
Buslinien 36 und 75 genutzt, um zwi-
schen den  Universitats-Standorten
Bockenheim und Westend zu pendeln.
Dass die Busse — insbesondere die
Linie 32 vom Bahnhof Frankfurt West
sowie die Buslinie 64 vom Hauptbahnhof
und von der Taunusanlage - eine

schnelle Alternative zur U-Bahn bei der

Campus-An- und Abreise sein kbnnen, ist

. Abbildung 14: Kein Wetterschutz und keine Sitzgelegenheit an der
hmgegen kaum bekannt und macht deut- Libecker Stral3e (Foto: Markus Belz)

lich, wie wichtig bessere

Mobilitatsinformationen fur Studierende und Mitarbeiterinnen wéren (vgl. Kapitel 6.8 und 6.9).
Allerdings kommt es ahnlich wie am U-Bahnhof Holzhausenstra3e auch auf den Buslinien am
Campus Westend teilweise zu Uberfiillungen. Da die Uberfiillungen einerseits nur sehr selten —
alle zwei Stunden, wenn von der beendeten Veranstaltung am einen Campus zur nachsten Ver-
anstaltung am anderen Campus oder nach Hause gependelt wird — auftreten, andererseits aber
jeweils sehr viele Studierende betreffen, wird das Uberfiillungsproblem von den Studierenden als

deutlich relevanter angesehen als von der traffiQ.

Der Abbau von Buskapazitdten am Campus Bockenheim — die Busverbindung von der Bocken-
heimer Warte zum Hauptbahnhof wurde ersatzlos gestrichen — hat im Gegenzug nicht zu einer
Kapazitatsausweitung der Buslinien am Campus Westend gefiihrt. Wiinschenswert wéare eine
Anpassung der Betriebszeiten der Linie 75 an die verlangerten Offnungszeiten der Uni-Bibliothe-
ken. Eine Taktverdichtung der Linie 64 zwischen Taunusanlage und Campus Westend kdnnte
zudem mit relativ geringem Aufwand — die Fahrzeit betrdgt ohne Wendezeit pro Richtung nur 6 Mi-
nuten, es waren also nur wenige zusétzliche Busse erforderlich — zu einer Entlastung der

gefahrlichen Uberfullungssituationen am U-Bahnhof HolzhausenstraRen fiihren (vgl. Kapitel 6.1).

traffiQ mochte den An- und Abreiseverkehr zum Campus Westend nicht von der Schiene auf
den Bus verlagern, da im hierarchischen Frankfurter OPNV-System der U-Bahn und StralRen-
bahn héhere Bedeutung zugedacht wird. Solange der Campus Westend aber nicht tGiber eine
leistungsfahige Schienenanbindung in Form einer StralRenbahn, einer kapazitatsstark ausge-
bauten U-Bahnstation Holzhausenstrale oder einer Station an der geplanten U4-

Verlangerung nach Ginnheim verfugt, ist eine attraktive(re) Busanbindung unverzichtbar.
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Trotz des teils hohen Fahrgastaufkommens verflgt keine der in Campusnahe befindlichen
Busstationen Uber eine digitale Anzeige der Echtzeit-Abfahrtsinformationen. Bei - vor al-
lem auf der Linie 64 haufig auftretenden — Verspétungen erhéalt man ohne Smartphone
keinerlei Informationen. Neben der Installation von digitalen Abfahrtsanzeigen an den am h&u-
figsten frequentierten Stationen waren auch digitale Anzeigen auf dem Campus und an den
Campusausgangen denkbar, die Uber die Abfahrtszeiten der nachsten Busse, eventuelle Be-

triebsstérungen bei der U-Bahn und weitere Mobilitdtsangebote informieren.

6.3 Fahrradanbindung an den Campus Westend

Handlungsfeld | Radverkehr

AuRerhalb des Campus ist im Stadtgebiet keine fahrradspezifische Be-
Status Quo schilderung zum Campus vorhanden, die eine Fahrradnutzung fir
Studierende, Beschéftigte und Besucher attraktiver gestalten wirde.

Wegweisung zum Campus Westend als Teil des stadtischen Fahrrad-
Perspektive leitsystems sowie Verbesserung der Beschilderung zwischen den
verschiedenen Standorten der Goethe-Universitat.

Bislang ist keine Beschilderung von Rad-
routen aus der Innenstadt, vom
Hauptbahnhof oder aus den anderen
Frankfurter Stadtteilen zum Campus Wes-
tend vorhanden. Der Campus hat eine
sehr starke Anziehungswirkung fir Berufs-
pendlerinnen und Studierende, welche
ihren Weg von der Wohnung zum Campus
mehrmals wdchentlich bestreiten. Somit

kann der Campus als ein klares Ziel im

Radverkehrsnetz definiert werden. Eine
konsistente Ausweisung von den wichtigs- apbiidung 15: Beschilderung des Fahrradieitsystems der Stadt
. Frankfurt (Foto: Markus Belz)

ten Quellen hin zum Campus sollte als

grol3e Notwendigkeit erachtet werden.

Wie auch der Sprecher des Radfahrbiiros der Stadt Frankfurt am Main im Interview stark
machte, kdnnte der Campus Westend in das Fahrradleitsystem der Stadt Frankfurt aufge-
nommen werden (vgl. Abbildung 15). Eine Wegefiihrung auf dem Campus selbst ist dabei, wie

in Abbildung 17 in rot dargestellt, denkbar. Ziel dieser Wegefiihrung ist es, den Radverkehr
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konfliktarm zu bindeln und gesondert vom FuRRverkehr zu leiten. Zudem passiert die rot dar-
gestellte Campus-Route die gréfiten und wichtigsten Fahrradabstellanlagen, was kurze

FuRwege im Anschluss und eine deutliche Zeitersparnis bedeutet.

Der Vorteil einer solchen Beschilderung wirde in jedem Fall darin liegen, dass die Attraktivitat
der Fahrradnutzung auf dem Weg zum Campus gesteigert werden kdnnte, auch dadurch, dass
besonders fahrradfreundliche Wege, die bisher nicht bekannt sind, gefahren werden kdnnen.

DarlUber hinaus ist vielen Angehérigen der
Universitat — sowohl Studierenden als auch
Beschaftigten — die bereits existierende Route
zwischen Campus Westend und Campus

Riedberg (vgl. http://www.radfahren-

ffm.de/96-0-Campusroute-Westend---Ried-
berg-.html) unbekannt. Hier wére es wichtig,
das vorhandene Angebot visuell zu bewerben

und auch den jeweiligen Einstieg in die Route
vom Campus aus, gemal der in Abbildung 16

dargestellten, im Streckenverlauf bereits weit-

gehend vorhandenen Beschilderung,

. . . L. Abbildung 16: Beschilderung der Campusroute Westend-
auszuweisen. Zum anderen ist die explizite Rriedberg (Foto: Sebastian Rolfsmeier)

Bewerbung der Route an 6ffentlichen Stellen

der Universitat, beispielsweise im Rahmen des Mobilitdtsportals oder bei Informationsveran-
staltungen (vgl. Kapitel 6.8, 6.9, 6.10), denkbar, um die Route unter Universitatsangehdrigen
und Studierenden bekannter zu machen sowie die Fahrradnutzung auf dem Pendelweg zwi-
schen den beiden Standorten zu férdern und dessen Attraktivitat zu erhéhen. Langfristig wére,
je nach Nutzungsintensitat des Radweges, unter Umsténden aufRerdem ein Ausbau der Cam-

pusroute zu einem Radschnellweg denkbar.
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6.4 Fahrradparken auf dem Campus Westend

Handlungsfeld | Radverkehr

Aktuell existieren auf dem Campus Westend insgesamt zu wenige Fahr-
Status Quo radabstellplatze, zudem gibt es keine hochwertigen, Uberdachten
Fahrradabstellanlagen.

Ein Ausbau der Fahrradabstellmdglichkeiten, sowohl hinsichtlich der
Quantitat der Abstellplatze, als auch hinsichtlich der Qualitat der Abstel-
lanlagen ist sinnvoll, um die Fahrradnutzung zu erleichtern und sicherer
Zu gestalten.

Perspektive

Wie in Kapitel 3.2 zur Ausgangslage am Campus Westend gezeigt wurde, verfligt der Campus
Westend derzeit Uber insgesamt sieben Fahrradabstellanlagen mit rund 1.300 Fahrradstell-
platzen. Vor dem PEG-Gebaude befinden sich beispielsweise rund 400 Fahrradstellplatze. Im
selben Kapitel wurde dargestellt, dass im Sommersemester 2014 rund 26.000 Studierende
regelmafig den Campus Westend frequentiert haben (Studien-Service-Center 2014). Gemali
der Richtzahl fir den Bedarf an Abstellplatzen fiir Fahrrader des Staatsanzeigers des Landes
Hessen (1992: 3) sollte je vier bis acht Studierenden ein Fahrradstellplatz zur Verfligung ste-
hen. Dies ergibt alleine fur die Studierenden am Campus Westend eine Anzahl von rund 3.000
bis 6.000 erforderlichen Fahrradstellplatzen. Ohne den Bedarf an Fahrradstellplatzen der Be-
schaftigten am Campus Westend zu beriicksichtigen, missten am Campus Westend gemaf
der Richtzahlentabelle also mindestens rund doppelt so viele Fahrradstellplatze zur Verfligung
stehen wie aktuell vorhanden sind. Dass eine quantitative Erhéhung der Anzahl der Fahr-
radstellplatze sinnvoll und notwendig ist, zeigen auch die Darstellungen aus Kapitel 4 und
das dort dargestellte Problem des ,Wildparkens® von Fahrradern auf dem Campus-Gelande.
So haben die Erhebungen von Fleckenstein et al. (2014) ergeben, dass die auf dem Campus
wild, d.h. abseits der vorgesehenen Fahrradstellplatze abgestellten Fahrrader einen durch-
schnittlichen Anteil von rund 25% an den insgesamt auf dem Campus abgestellten Fahrradern
haben. Insbesondere an den Eingangen des Poelzig-Baus sind demnach regelmafiiig beson-
ders viele wild geparkte Fahrrader zu finden. Einhergehend mit dem AbschlieBen der
Fahrrader an nicht adaquaten Abstellanlagen bzw. abseits dieser ist oftmals ein erhéhtes Dieb-
stahlrisiko, welches die Attraktivitdt der Fahrradnutzung malf3geblich negativ beeinflusst. Aus
den genannten Grinden ist eine zahlenméRige Erh6hung von qualitativ hochwertigen

Fahrradstellplatzen auf dem Campus Westend dringend erforderlich.
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Abbildung 17: Potenzielle Fahrradroute und -abstellplatze auf dem Campus (Kartographie: Sebastian Rolfsmeier)
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Geeignete Flachen zur Erweiterung bzw. Neuschaffung von Radabstellanlagen sind der Ab-
bildung 17 zu entnehmen. Bei der Installation der Radabstellanlagen ist insbesondere zu
beachten, dass sich die neuen bzw. erweiterten Anlagen stets in unmittelbarer Nahe zu den
jeweiligen Gebaudeeingangen befinden. So liegt laut Bohle (2014: 16) die akzeptierte ful3lau-
fige Entfernung zum Geb&udeeingang bei Studierenden und Beschéftigten von Universitaten
in der Regel bei maximal 40 Metern. Auch dies erklart das auf dem Campus Westend oftmals
zu beobachtende Wildparken von Fahrradern in unmittelbarer Nahe von Geb&audeeingangen
bei gleichzeitiger Verfugbarkeit von Fahrradstellplatzen in weiterer fu3laufiger Entfernung. Be-
obachtbar ist dies insbesondere vor dem PEG-Gebdude, bei welchem einige
Fahrradstellplatze recht weit vom Gebdudeeingang entfernt liegen, am Seminarpavillon, bei
welchem sich der Fahrradparkplatz hinter dem Gebaude befindet (vgl. Abbildung 18) sowie im

Umkreis der Eingange des Poelzig-Baus.

Abbildung 18: Fahrradparken am Seminarpavillon (Fotos: Markus Belz)

Darlber hinaus ist es wichtig, dass die neu geschaffenen Fahrradabstellanlagen qualitativ so
hochwertig sind, dass ein sicheres Abstellen der Fahrrader stets ermdglicht wird. Die Mog-
lichkeit zum AnschlieBen der Fahrrader am Fahrradrahmen sollte dabei obligatorisch sein.
AuRerdem ist beim Bau neuer Abstellanlagen dartber nachzudenken, méglichst tiberdachte
Anlagen zu schaffen. Bislang sind derlei Abstellanlagen, die einen Schutz vor der Witterung
ermoglichen, nur in geringer Anzahl am Sudosteingang des Campus in der Nahe der Kita zu
finden. Eine Ausweitung Uberdachter Abstellanlagen auf dem Campus-Gelande wirde dazu
beitragen, dass eine ganzjahrige Fahrradnutzung fiir Studierende und Beschaftigte attraktiver
ist. Neben neu zu schaffenden Abstellanlagen hinaus ist auch ein Umbau bzw. eine Nachrus-

tung der vorhandenen Radabstellanlagen denkbar.
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Hinsichtlich eines diebstahlsicheren und witterungsgeschitzten Abstellens von Fahrradern
ware aul3erdem eine entsprechende Umristung von Teilen der vorhandenen Pkw-Tiefgarage
unter dem PEG-Gebaude fiur die Fahrradnutzung denkbar. Vorbilder fur eine derartige Dop-
pelnutzung fir Pkw und Fahrrader sind
die Tiefgarage der Stadtverwaltung in
Groningen (vgl. Abbildung 19) sowie die
Tiefgarage  des  Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain (vgl. Abbildung 20
und Abbildung 21). Konkret wére bei-
spielsweise eine entsprechende
Umnutzung der in Abbildung 22 darge-

stellten Flache, welche sich in der PEG-

A b

Tiefgarage in unmittelbarer Nahe zu den !
.. . Abbildung 19: Fahrradstellplatze in der Tiefgarage der
AUfZUgen befindet, denkbar. Stadtverwaltung Groningen, Niederlande (Foto: Markus Belz).

Abbildung 20: Von Autos und Fahrradern Abbildung 21: Fahrradabstellanlagen in der Tiefgarage des
gemeinsam genutzte Tiefgaragenzufahrt des Regionalverbandes FrankfurtRheinMain (Foto: Merle Schroer)
Regionalverbandes FrankfurtRheinMain

(Foto: Merle Schroer)

Daruber hinaus ist in Bezug auf den 3. Bauabschnitt des Campus Westend, bei welchem eine
weitere Tiefgarage in Planung ist, eine entsprechende Berlicksichtigung der Mdglichkeit zur
Fahrradnutzung und eine Ausweisung mdglicher Flachen zum Fahrradparken in dieser drin-

gend zu empfehlen.

Ein weiterer Vorteil vom Fahrradparken in Tiefgaragen ist, neben dem gewéhrleisteten Dieb-
stahl- und Witterungsschutz, die Mdoglichkeit der Installation von Ladeinfrastruktur fur
Dienst- und Privat-Pedelecs. So kdnnten zumindest Teile der Fahrradstellplatze in der Tief-
garage als Ladestationen ausgebaut werden. Zum einen wirde dies unmittelbar die Nutzung

Mobilitdtsmanagement an der Goethe-Universitat, Campus Westend 49



von Pedelecs auf dem Weg zum Campus Westend sowie flr Dienstfahrten attraktiver gestal-
ten. Darlber hinaus ware dies ein weiterer Beitrag zur attraktiveren Gestaltung der

Verkehrsmittelnutzung abseits des Pkw.

Schliel3lich ware es bezlglich des
Fahrradparkens am Campus
Westend sehr sinnvoll, eine
einheitliche Beschilderung der
bereits vorhandenen sowie der neu
geschaffenen Fahrradabstell-
anlagen auf dem Campusgelande
einzufuhren. Nur o] kann
gewahrleistet werden, dass die

jeweils nachstgelegenen (sicheren)

Abstellmogllchkelten far Fahrrader Abbildung 22: Potenzialflache fir die Fahrradnutzung der PEG-
sowohl fir  Studierende und ''efgarage (Foto: Markus Belz)

Beschaftigte als auch flr Externe einfach zu finden sind und genutzt werden kénnen.

6.5 FuBweg Campus — U-Bahnhof HolzhausenstralRe

Mehr als 80% der Studierenden erreichen den Campus Westend mit der U-Bahn oder mit dem
Bus (vgl. Abbildung 5), bei einer Studierendenzahl von rund 26.000 nutzen also rund 20.000
Verkehrsteilnehmer den OPNV, um zum Campus zu gelangen; laut Aussage der traffiQ soll die U-
Bahn aufgrund ihrer héheren Kapazitat den Grof3teil dieser Studierenden beférdern. Der Ful3weg
vom U-Bahnhof Holzhausenstral3e ist bis zum Eingang auf das Uni-Gelande ca. 250 Meter lang,
guert 2-3 Stral3en (je nach Ausstieg aus der U-Bahn), davon geschieht eine Querung Uber eine
Mittelinsel, die andere mithilfe einer Ampel mit Querungshilfe (vgl. Abbildung 23).
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Abbildung 23: Der FulRweg zum Campus Westend (Kartographie: Svenja Honer)

Trotz der gestiegenen Nutzerzahlen des U-Bahnhofs Holzhausenstral3e gab es keine Kapazi-
tatsanpassung des FulBweges zum Uni-Gelande. Stattdessen wird der Birgersteig in der
HolzhausenstrafRe durch Fahrradabstellanlagen vor der Elisabethenschule, die zu kreuzende

Bushaltestelle Holzhausenstral3e, die Parkpléatzen der IKB Deutsche Industriebank AG und
Poller weiterhin verkleinert (vgl. Abbildung 24).

Abbildung 24: Weg vom U-Bahnhof
HolzhausenstralRe Richtung Campus Westend
(Fotos: Svenja Honer)
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Auf dem optimalen, direkten Weg von der U-Bahn zur Uni ist somit keine Barrierefreiheit ge-
geben. Die Einschrankungen fihren insbesondere wéhrend der Stol3zeiten zu einer

Uberfullung des Biirgersteiges, sodass
e Stau entsteht,

e Konfliktsituationen mit den wartenden OPNV-Nutzern an der Bushaltestelle Holz-

hausenstraf3e entstehen,

o FuRganger bei Gegenverkehr auf die Stral3e und in den flieBenden Verkehr auswei-

chen mussen und somit leicht in Unfalle verwickelt werden konnen,

e es bei der Querung der Hansaallee mithilfe der Mittelinsel zu gefahrlichen
Konfliktsituationen mit dem MIV kommt (vgl. Kapitel 4).

Vor diesem Hintergrund ist eine Neugestaltung und Anpassung der Ful3verkehrsanlagen drin-
gend erforderlich.

1. HolzhausenstralRe

In Anlehnung an die Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) sollte
ein FuRgangerweg mit einem hohen Verkehrsaufkommen, wie es hier zweifelsfrei gegeben
ist, mit angrenzenden Infrastruktureinrichtungen wie Schulen oder Bahnhofen bzw. bei ge-
mischter Wohn- und Geschéaftsnutzung eine Mindestbreite von 3,30 Meter oder mehr
aufweisen (FGSV 2002: EFA 3.4 und 3.2). Derzeit betréagt die Breite des Blrgersteiges maxi-
mal 2,80 Meter, an vielen Stellen (z.B. im Bereich der Bushaltestelle) jedoch deutlich weniger.
In diesem Sinne sollte der Gehweg entlang der Holzhausenstralie neu konzipiert und den
gegenwartigen Standards angepasst werden, um Sicherheit, Bewegungsfreiheit und Annehm-

lichkeit fur die Fu3ganger zu gewahrleisten.

Da die Straf3e fur den Durchgangsverkehr nur eine geringe Bedeutung aufweist und stattdes-
sen vorrangig von OPNV-Nutzern und FuBgéangern genutzt wird, ist zu tUberlegen, langfristig
die Durchfahrt des MIV zwischen dem U-Bahnhof HolzhausenstraRe und der Hansaallee zu
verbieten (Verkehrszeichen 250), und nur fiir den OPNV, Radfahrer und Anlieger zu 6ffnen
(Verkehrszeichen 1024-14 und 1020-12).

1 wahrend der Fertigverstellung dieses Berichtes (August/ September 2014) haben bereits Bauarbeiten an den
Querungshilfen entlang der Hansaallee begonnen. Das im Oktober beginnende Semester wird zeigen, ob diese
MaRnahmen ausreichend sind, um die aufgezeigten Missstande zu verbessern.
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2. Hansaallee

Die Uberquerung der Hansaallee ist konfliktreich: zum einen bietet die vorhandene Mittelinsel
nicht ausreichend Platz fuir die Menge an Studierenden, sodass regelméafRiig Personen auf den
Fahrbahnen stehen und so einer Gefahr durch die vorbeifahrenden Autos ausgesetzt sind
(vgl. Abbildung 25).

Abbildung 25: Gefahrliche Uberquerung der Hansaallee (Fotos: Svenja Honer)

Zum anderen wurde der Ubergang nicht barrierefrei gestaltet und die vorhandene Ampel tiber
die Hansaallee stellt einen Umweg auf dem Weg zum Uni-Gelande dar und wird demzufolge
nicht genutzt. Als kurzfristige L6sung ist hierbei eine VergroRerung der Mittelinsel anzustre-
ben, welche vor allem in Richtung Kreuzung verlangert werden sollte, um einer gréReren
Anzahl Studierende Platz zu bieten und den direkten Weg zur Uni sicherer zu gestalten. In
diesem Rahmen mussen auch die Poller und Parkplatze an der Ecke Holzhausenstral3e/ Han-

saallee beseitigt werden, um eine barrierefreie Uberquerung zu erméglichen.

Als langfristige MalRnahme konnte die Schliefung der Hansaallee zwischen Ecke
Holzhausenstraf3e und Kreuzung Bremer Straf3e erfolgen. Zum einen fiihrt die Hansaallee in
ein Wohngebiet (Tempo 30 Zone) und sollte vom MIV nicht als Parallel-Straf3e zur Eschersheimer
LandstralBe genutzt werden. Autofahrer, welche von der Hansaallee kommend in Richtung City
fahren, kbnnen an der Kreuzung Bremer StralRe problemlos auf die Eschersheimer Landstraf3e
ausweichen. Zum anderen wirde die Verkehrssicherheit von Studierenden und Angestellten der
Goethe-Universitat, aber auch der Schilerlnnen der Elisabethenschule betrachtlich erhdht. Eine
Gestaltung des Weges als ,grines Band® von der U-Bahnstation bis hin zum Campus Westend
wirde zudem die reprasentative Gestaltung des Campus Westend bis in die umliegenden Stadt-
gebiete ,verlangern® und somit langfristig eine starkere Integration der Universitat in die
Stadtstruktur bewirken. Eine Entsiegelung und Begriinung der derzeitigen Verkehrsflachen ware

eine asthetische und stadtklimatische Aufwertung der umliegenden Wohngebiete.
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3. Beschilderung zum Campus

Auch die Beschilderungen zur Universitat sind unzulanglich bzw. fir den Ful3verkehr nicht
vorhanden und stellen vor allem Besucher und Erstsemester vor Probleme. Mégliche Losungs-
ansatze kdnnten preisgunstige und leicht anzubringende FulRweg-Logos sein, welche auf den
Gehwegen angebracht werden. Hier kénnte die Universitat mit der Verwendung des blauen

Goethe-Logos o6ffentlichkeitswirksam die Anreise ihrer Studierenden und Géaste verbessern.

6.6 Autofreier Campus

Handlungsfeld Pkw- und Lkw-Verkehr

Liefer- und Servicefahrzeuge sowie Taxen und Besucherinnen verhin-
Status Quo dern einen autofreien Campus und fiihren zu Gefahrensituationen und
Konflikten mit Ful3gangerinnen und Radfahrerinnen.

Eine bessere Abwicklung und eine beschrénkte Zufahrtserlaubnis von
Liefer- und Besucherverkehren vermeiden Konflikte mit Radfahrerinnen
und Ful3gangerinnen, mit einem Beschilderungs- und Parkraumkonzept
kann der angestrebte ,autofreie Campus® umgesetzt werden.

Perspektive

Bislang gehoren Fahrzeuge zum taglichen Erscheinungsbild des Campus. Uber die beiden Zu-
fahrten (Flrstenbergerstralle und Libecker StraRe) gelangen diverse Fahrzeuge zu
verschiedenen Zwecken auf den Campus und passieren die Pfortnerhauschen. Es existiert bisher
nur eine weniger strikt umgesetzte Regelung fiir das Befahren des Campus. So ist die Zufahrt auf
den Campus fur Liefer- und Servicefahrzeuge jeglicher Art ohne Einschrankung erlaubt. Eine un-
eingeschrankte Einfahrtserlaubnis gilt ebenfalls fir Taxen, wohingegen sich Besucher mindestens
24 Stunden vorher bei den Zentralen Diensten anmelden missen. Die Informationen werden an-

schlie3end den Pfortnerinnen tbermittelt, welche in Folge dessen Einlass gewahren.

Eine zweimonatige Erfassung im Auftrag des Immobilienmanagements kristallisierte heraus,
welche Arten von Fahrzeugen die beiden Pfortnerhduschen am meisten passieren und dem-
nach am haufigsten auf dem Campus fahren (vgl. Abbildung 26). Mit fast einem Drittel (31%)
sind es fuhrparkinterne Fahrzeuge der Goethe-Universitat, die die Zufahrten nutzen. Diese
Fahrzeuge variieren in ihrer Art vom Pkw bis hin zum Lkw. Jedoch stellen sonstige Pkw mit
41% den groRten Anteil dar. Diese Fahrzeuge kdnnen Besuchern, Installateuren und Monteu-
ren oder ahnlichem zugeordnet werden. Jedes zehnte Fahrzeug, das den Campus befahrt, ist
ein Taxi. Von all diesen Fahrzeugen gehen Gefahren und Konflikte mit Ful3gangerinnen und
Radfahrerinnen aus. Zudem verursachen die Fahrzeuge Larm und Abgase, welche die Auf-

enthaltsqualitat auf dem Campus einschranken.
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Erfassung von Fahrzeugtypen an den Campus-Zufahrten
Erhebungszeitraum: 14.04.2014 - 16.06.2014
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Abbildung 26: Erfassung von Fahrzeugtypen an den Campus-Zufahrten (eigene Darstellung nach
Immobilienmanagement)

Um die Zahl der Fahrzeuge zu minimieren oder zumindest einen besseren Ablauf der
Prozesse zu gewahren, ist eine Vielzahl von Mdglichkeiten vorhanden, welche bislang nicht
genutzt werden. So beginnt eine optimierte Steuerung des Lieferverkehrs schon im
Stadtgebiet selbst. Derzeit fehlen noch Ausschilderungen hin zum Campus und so wird
Monteurinnen und Lieferantinnen die Zufahrt durch zusétzliche Suchverkehre erschwert.
Neben einer besseren Beschilderung ist folgendes Konzept fur eine effizientere Abwicklung

des Besucher- und Lieferverkehrs denkbar:

Fir eine schnelle und kostengiinstige Optimierung werden beim Eintreffen am Campus Lie-
ferfahrzeugen Karten des Campus ausgehandigt, auf denen die zu nutzenden Lieferzonen
im rickwartigen Bereich der Gebaude gekennzeichnet sind. Diese Flachen sind von sonstigen
Fahrzeugen freizuhalten und sollen sich nah an den Rampen und Zugangen zu den Lasten-
aufzigen befinden. Diese Art der Information durch Pfoértnerinnen erfolgt nur so lange noch
kein vollstandiges Beschilderungskonzept installiert und etabliert ist. Generell ist anzustre-
ben, dass Lieferungen und Monteursdienstleistungen bis 10:00 Uhr abgeschlossen sind
oder erst ab 16:00 Uhr beginnen, um aufRerhalb der gré3ten Frequenz an Radfahrerinnen
und Fulgangerinnen zu liegen.

Um die Verkehre von grofRen und wiederkehrenden Lieferungen zu minimieren und die Fein-
verteilung auf dem Campus besser zu steuern, soll sie zentral im ,Muttergebaude”
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(Zwischenbau von Casino und Anbau) oder an einem Drop-off-Point mit Lagerkapazitaten an
der Lubecker StralRe abgeliefert werden. Die Feinverteilung auf dem Campus erfolgt nach
Bedarf der Outlets mit E-Fahrzeugen oder Lastenradern, welche nur an diesem Standort
zum Einsatz kommen. Um die Auslastung dieser E-Fahrzeuge zu erhéhen, kénnen sie eben-
falls fur die Millabholung und alle anderen Lieferfahrten (beispielsweise bei Veranstaltungen

fur das Catering) zum Einsatz kommen.

Zur Regulierung der Veranstaltungsverkehre bedarf es nach wie vor einer vorherigen Anmel-
dung, insofern das Befahren des Campus erwinscht ist. Der Aufenthalt auf dem Gelande ist
fur 15 Minuten, sprich fur das reine Bringen oder Abholen, unentgeltlich. Ab 15 Minuten fallt
ein Entgelt an, welches direkt von den Pfortnerinnen kassiert wird oder aber diese stellen
unverzlglich eine Rechnung aus, welche sich aus den Angaben aus der Anmeldung ergibt.
Fur die Zeit des Wartens und Parkens wahrend einer Veranstaltung ist das Parkhaus unter

dem PEG zu nutzen und die Gebuhr je nach Gebuhrenordnung im Anschluss zu entrichten.

Abbildung 27: Limousinen und Taxis, denen bisher noch die Zufahrt gestattet wird (Fotos: Markus Belz)

Durch die Einrichtung von maximal zwei deutlich beschilderten Taxi-Stédnden an den beiden
PKW:-Einfahrten auf den Campus (Firstenbergerstrale und/oder Lubecker Stral3e) ist das
Fahren direkt vor die Gebaudeeingange untersagt. Somit gilt ein generelles Einfahrtverbot
von Taxis auf den Campus — allein durch diese MalRBhahme kommen 10% weniger Fahrzeuge
auf den Campus. Eine Klarung der rechtlichen Vorgaben und Handlungsspielraume, inwiefern
das Zuparken dieser ausgewiesenen Taxistellflichen geahndet werden kann, steht noch aus.
Um Besucherinnen bei gréZeren Veranstaltungen dennoch lange Wege tber den Campus zu

ersparen, werden eigens daflir Fahrrad-Rikschas geordert und eingesetzt.
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6.7 Job-Ticket 2.0

Handlungsfeld Multimodale Angebote

Seit der Einfuhrung des Job-Tickets an der Goethe-Universitat im Jahr
Status Quo 2008 gab es keine Weiterentwicklungen bzw. Verbesserungen des Job-
Tickets mehr.

Weiterentwicklung zum multimodalen ,Job-Ticket 2.0“ und tarifliche Ver-

Perspektiv -
erspektive knupfung mit dem Parkraummanagement.

Die Goethe-Universitat hat bereits im Jahr 2008 ein Job-Ticket eingefuhrt, das den Mitarbeite-
rinnen eine gegeniiber dem Normalpreis deutlich vergiinstigte OPNV-Nutzung im RMV-Gebiet
ermdglicht. Allerdings wurde das Angebot fur die Mitarbeiterinnen seit der Einfihrung im Jahr
2008 nicht weiter verbessert, obwohl im selben Zeitraum das Semesterticket fiir die Studie-
renden der Goethe-Universitat stetig verbessert wurde und technische Neuerungen wie
Smartphones und e-Tickets innovativere Mobilitatskarten erméglichen wiilrden. Manche Ange-
stellte, u.a. die Professorlnnen und die Mitarbeiterinnen des Universitatsklinikums, sind vom

Erwerb eines Job-Tickets nach wie vor ausgeschlossen.

Andere Universitaten wie die TU Darmstadt waren in den letzten Jahren deutlich kreativer und
innovativer bei der Gestaltung ihrer Job-Tickets. Es sollte im Interesse der Goethe-Universitat
sein, nun ihrerseits einen weiteren Schritt zu gehen und das Job-Ticket zu einer
.Mobilitatskarte 2.0 zu erweitern, die verschiedene Mobilitdtsangebote sowie das Parkraum-
management kombiniert. Ein modernisiertes Job-Ticket untermauert die Vorreiterrolle der
Goethe-Universitat als attraktiver Arbeitgeber und nachhaltiges Unternehmen, auf3erdem er-

hoéhen sich durch eine hohere Abnehmerzahl die Einnahmen fir die Universitat.

Ahnlich der Mobilitatskarte an der TU Darmstadt sollte das Job-Ticket der Goethe-Universitat
eine Verkniipfung von Parkraumbewirtschaftung und OPNV-Ticket herstellen: ein und die-
selbe Karte dient sowohl als Ticket im OPNV als auch zur Nutzung der Parkplatze und
Parkh&user an den Standorten der Goethe-Universitat. Die Mitarbeiter-Karte der Goethe-Uni-
versitat kann zwar bereits heute fir beides genutzt werden, allerdings gibt es bislang die MIV-
freundliche Méglichkeit, die Parkhauser zu nutzen, ohne ein Job-Ticket zu besitzen. Wenn
beides kombiniert wird, erhdht sich automatisch die Zahl der Job-Ticket-Besitzer, was zu ho-
heren Einnahmen fir die Goethe-Universitat fuhrt. Andererseits besteht ein 6kologisch
gewunschter groRerer Anreiz, vom Auto auf den OPNV umzusteigen, wenn die OPNV-Nut-
zung nicht mehr mit Mehrkosten verbunden ist. Wenn man fiir die Parkplatznutzung ein OPNV-

Ticket kaufen muss, lberlegt man sich eher, das Auto zu Hause zu lassen und gleich den
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OPNV zu nutzen. Eine Verlagerung auf den OPNV fiihrt wiederum zu nennenswerten Kosteneinspa-

rungen fiir die Goethe-Universitét, weil weniger Parkplatze errichtet und unterhalten werden missen.

Das Semesterticket der Studierenden an der Goethe-Universitat kann bereits heute als multimodales
Angebot betrachtet werden, da es neben der kostenlosen OPNV-Nutzung in ganz Hessen (und dar-
Uber hinaus) auch die deutschlandweite Kurzzeit-Ausleine von Call a Bike-Fahrradern und
Ermafigungen bei einem Carsharing-Anbieter ermdglicht. Das Job-Ticket der Mitarbeiterlnnen der
Goethe-Universitéat gilt bislang nur als Fahrschein in einzelnen RMV-Tarifgebieten, ist also deutlich un-
attraktiver als das Semesterticket. Ahnlich wie der AStA erfolgreich mit der Deutschen Bahn AG
verhandelt hat, um das Semesterticket zu einem attraktiven multimodalen Angebot weiterzuentwi-
ckeln, kdnnte einelein zukiinftige/zukinftiger Mobilitdtsmanagerin der Goethe-Universitat mit dem
RMV und anderen Akteuren verhandeln, um das Job-Ticket attraktiver zu machen. Die multimodalen
Maoglichkeiten, die das RMV e-Ticket bereits heute bietet, sollten auch fur die Mitarbeiterinnen der
Goethe-Universitat nutzbar gemacht werden.

Generell gibt es zwei Méglichkeiten, das Job-Ticket zu erweitern: entweder es werden zusétzliche An-
gebote ausgehandelt, die — &hnlich wie beim Semesterticket — allen Mitarbeiterlnnen zur Verfligung
stehen. Oder die einzelnen Mitarbeiterinnen bekommen die Méglichkeit, sich aus einer Art Baukasten
ihre ganz personliches Mobilitdtskarte zu basteln: Vorgabe ist ein Job-Ticket im RMV-Tarifgebiet 50.
Per Mausklick kénnten dann weitere Tarifgebiete kostenpflichtig dazu gebucht werden, aber auch ein
monatliches Budget an Call a Bike-Freifahrten, Car Sharing-Nutzungen, eine jahrliche Fahrradinspek-
tion, die Parkhaus-Nutzung an den verschiedenen Universitats-Standorten, die Mdglichkeit der
Nutzung von Dienstwagen und -fahrradern etc. kdnnten den individuellen Winschen der einzelnen
Mitarbeiterlnnen entsprechend hinzu gebucht werden. Die Mitarbeiterinnen kénnen sich in ein Online-
Mobilitatsportal (vgl. Kapitel 6.8) einloggen und jederzeit (zum nachstmoglichen Zeitpunkt) per Maus-
klick einzelne Tarifgebiete oder Dienstleistungen hinzubuchen oder abbestellen. Mit einem solchen
individuellen Job-Ticket wéare die Goethe-Universitat tber Deutschland hinaus ein vielbeachteter
Vorreiter.

S WYY JobTicket

O™
\A} e

voind 0.0 .0 4.0 0.0
' w10 .0 .0.0 Presiior 0 113
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vame. Yormame IVlax Mustermann
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Abbildung 28: Job-Ticket und e-Ticket Rhein-Main (Quelle: www.rmv.de)
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6.8 Mobilitatsportal

Handlungsfeld Information & Kommunikation

Derzeit sind Informationen rund um Mobilitat sehr verstreut auf diversen
Plattformen verschiedener Einrichtungen zu suchen und schwierig auf-
zufinden, eine zentrale Anlaufstelle etwa fur Verbesserungsvorschlage
oder fur Dritte ist nicht vorhanden.

Status Quo

Etablierung eines Mobilitatsportals, welches Endgerate-ubergreifend ge-

Per ktiv ) . ; )
erspektive bundelt Informationen rund um Mobilitat an der Goethe-Uni bereitstellt.

Die Homepage der Goethe Universitat Frankfurt am Main ist derzeit so aufgebaut, dass zwar
viele Informationen zur Universitat selbst und ihren Forschungsergebnissen sowie zum Studium
bereitgestellt werden, die Adresse des jeweiligen Campus und erst recht die Anfahrtsinformatio-
nen zu diesem jedoch erst ganz am Ende der Seite zu finden sind (vgl. Abbildung 29).
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Abbildung 29: Anfahrtsinformationen auf der Homepage der Goethe-Universitat Frankfurt am Main (Goethe-
Universitat 2014f)

Hinter den Namen der jeweiligen Campus verbergen sich Links, welche zu der entsprechen-
den Adresse auf Google Maps fiihren (vgl. Abbildung 30).
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Abbildung 30: Die Links auf der Homepage der Universitat fuhren zu Google Maps (www.maps.google.de)

Auf der Webseite von Google Maps kann zwar eine Route herausgesucht werden, jedoch
werden bei dieser Route keine Busse, StralRenbahnen oder U-Bahnen beriicksichtigt, da
Google in Deutschland nur die Daten der Deutschen Bahn AG und damit beztglich des Nah-
verkehrs nur S-Bahnen abbilden kann. Dies bedeutet, dass die Homepage der Goethe-
Universitat derzeit keine Informationen zu sinnvollen Reiseketten mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln bereitstellt. Beim Vergleich der Fahrradrouten mit anderen offenen Kartenanbietern
(beispielsweise http://openrouteservice.org/) schneidet Google Maps beziiglich der Qualitéat
der Fahrradrouten deutlich schlechter ab. Insofern kann auch bezuglich der Fahrradauskunft

nicht von einer guten Auskunft auf der Universitats-Homepage gesprochen werden.

Eine Alternative kbnnte statt einer Verlinkung zu der Seite von Google Maps eine Verlinkung
zu einem eigens fur die Goethe-Universitat Frankfurt am Main eingerichtetes Mobilitats-
portal sein. Vorbild fur ein derartiges Mobilitatsportal ist die die Ruhr-Universitat Bochum mit
der Seite ,MOVE®“ (vgl. Abbildung 31 oder http://www.ruhr-uni-bochum.de/anreise/ bzw.

http://www.ruhr-uni-bochum.de/rub2013/mobilitaet/).
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Abbildung 31: Mobilitats-Webseite der Ruhr-Universitat Bochum (RUB 2013)

Das Mobilitatsportal sollte sowohl als Desktop-Version als auch als mobile Webseite fir Smart-
phones vorhanden sein. Auf diesem Mobilitatsportal sollten die Informationen beziiglich Verkehr
und Mobilitat gebiindelt und Ubersichtlich dargestellt sein und Ansprechpartnerinnen oder Kon-
taktmdglichkeiten bereitgestellt werden. Verschiedene Kategorien sollten (bersichtlich die
verschiedenen Angebote (wie etwa das ,Job-Ticket 2.0“ oder Pendlerportale) darstellen. Das Por-
tal fungiert damit auch als Kontaktbdrse, etwa fiir Mobilitatsformen wie die Mitfahrzentrale flinc

(https://flinc.org/). Weitere Punkte, die auf dem Portal prasent sein sollten, sind beispielsweise Zu-

standigkeiten fur bestimmte Aspekte inklusive Kontaktmoglichkeit, die Bereitstellung von
Informationen zu Mobilitatsveranstaltungen oder weiterfihrende Links zu Mobilitdtsangeboten.
Weiterhin wirde eine Erklarung des Préasidiums zu den Zielen der Universitat beziglich Zu-
kunftsausrichtung der Universitat den Bestrebungen des Mobilitdtsmanagements einen offiziellen

Charakter geben und die Zielerreichung des Konzeptes forcieren.

Bezlglich der Anfahrt konnen direkt auf der Startseite die verschiedenen Campusse mit der

jeweiligen Adresse aufgelistet sein. Hinter den Namen der entsprechenden Campusse sollten
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Links direkt zu einer Eingabemaske (beispielsweise des Rhein-Main-Verkehrsverbundes) fiih-
ren, in die der entsprechende Campus bereits als Ziel vor-eingespeichert ist, sodass nur noch

der Startort festgelegt werden muss, um Routen erstellen zu kénnen (vgl. Abbildung 32).
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Abbildung 32: Beispiel Eingabemaske fiir den Campus figsten frequentierten Verkehrsmittel
Westend (traffiQ 2014)
abgedeckt sind. Weiterhin ist die Anzeige
der Adressen der Campusse wichtig, falls Besucherlnnen mit bereits installierten Routenpla-
nern (beispielsweise auf ihren Smartphones) ihren Weg zum Campus finden méchten. Durch
ein Mobilitatsportal wirden auf diese Weise vielfaltige Optionen fir den Weg zum Campus
bereitgestellt werden und die Informationen waren gebindelt einsehbar. Auch fir Dritte (bei-
spielsweise Akteure der Stadt Frankfurt am Main) wirde diese Plattform eine Anlaufstelle
bieten, da Uber sie Kontakte hergestellt oder Verbesserungsvorschlage sowie Anmerkungen

entgegengenommen werden kdnnten.

Mobilitdtsmanagement an der Goethe-Universitat, Campus Westend 62



6.9 Jahrliche Informationsveranstaltungen zum Thema
Mobilitat

Handlungsfeld ' Information & Kommunikation

Es mangelt an Informationen fir neue Universitatsangehérige Uber die
Status Quo Mobilitatsangebote der Universitat, dadurch werdend diese Mdglichkei-
ten nicht wahrgenommen und im Endeffekt nicht genutzt.

Einmal jahrlich zum Beginn des Wintersemesters erfolgt eine umfas-
sende Information fir neue Universitatsangehérige in Form von
Informationsstédnden, Infomaterialien, Vortragen, Gewinnspielen und
Projekten.

Perspektive

Wahrend der letzten Jahre sind die Angebote rund um das Thema Mobilitat vielfaltiger gewor-
den. Gleichzeitig sind die Barrieren, alternative Verkehrsmittel zum Pkw zu nutzen, niedriger
geworden. So mussen Studierende beispielsweise lediglich einen Link, welcher Gber den AStA
bereitgestellt wird, klicken und einmalig eine kurze Mail schreiben, um das Angebot Call a Bike
jederzeit 45 Minuten kostenlos nutzen zu dirfen. Zwar ist die Nutzerzahl des Call a Bike-Ser-
vices unter den Studierenden wahrend der letzten Jahre stetig gestiegen, viele Studierende

wissen laut AStA jedoch nach wie vor nicht Gber den Vorgang der Registrierung Bescheid.

Die Mdglichkeiten des Semestertickets sind wahrend der letzten Jahre stetig erweitert worden
und der Dienstwagen-Fuhrpark am Campus Westend umfasst mittlerweile sogar Elektroautos,
welche eine gute Frequentierung erfahren. Einzelne Aktionen, wie etwa die Verlosung von
100 Fahrradern anlasslich des 100-jahrigen Jubilaums der Goethe-Universitat Frankfurt, stieRen

auf positive Resonanz und machten auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes aufmerksam.

Diese Beispiele zeigen, dass die Angehdrigen der Universitat durchaus bereit sind, ihr Mobili-
tatsverhalten dahingehend zu verandern, dass es sowohl den Zielen der Nachhaltigkeit
entspricht, als auch der Raumqualitat des Campus und der Stadt zutraglich ist sowie der eigenen
Gesundheit dient. Doch Uber die inzwischen sehr diversifizierten Moglichkeiten des Mobilseins
wissen nur Teile der Universitatsangehdrigen grundlegend Bescheid, weshalb die Nutzung der
Angebote weit hinter den Kapazitaten zurtickliegt. Um dies zu andern, sollte einmal jahrlich um-
fassend Uber die Mobilitdtsangebote informiert werden. Fur diese Information bietet sich der
Beginn des Wintersemesters an, da wahrend dieser Zeit die meisten neuen Universitatsange-
horigen an die Goethe-Universitdt kommen. Beispielsweise kdnnen Vortrdge wéahrend
Willkommensveranstaltungen (beispielsweise bei den bereits gut besuchten Unistart-Veran-

staltungen) oder die Prasenz von Informationsstanden diverser Akteure, wie beispielsweise
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der ivm GmbH, auf dem Campusgeléande wirkungsvoll sein. Eine Broschiire, welche die ver-
schiedenen Mobilitdétsangebote kompakt darstellt, sollte im Willkommenspaket enthalten sein,
eine weitere Broschure fur Mitarbeiterinnen an diese verschickt werden. Schaltungen auf den
Bildschirmen in den verschiedenen Gebauden auf dem Campus Westend wahrend dieser Zeit
unterstitzen die Wirkung der Informationsveranstaltungen. Eine Kampagne zum Thema nach-
haltige Mobilitat erhéht die Sichtbarkeit von infrastrukturellen MaRhahmen auf dem Campus
und informiert beispielsweise uber den Ort von Fahrradabstellanlagen oder die Existenz von
Dienstfahrradern. Die Vergabe von Probe-Tickets fir den OPNV an Beschaftigte hilft, alte Ge-

wohnheiten zu durchbrechen und die Akzeptanz des OPNV zu erhéhen.

6.10 Semester der Mobilitat

Handlungsfeld Information & Kommunikation

Die Sichtbarkeit der verschiedenen (wissenschaftlichen) Aktivitaten im
Status Quo Bereich Mobilitdt an der Goethe-Universitat ist gering und erregt nur
wenig oOffentliches Interesse.

Das ,Semester der Mobilitat” ist als werbewirksame Kick-Off-Veranstal-
tung konzipiert, welches fur ein Semester wissenschatftlich, spielerisch,
aber auch praxisnah, einen interdisziplinaren Fokus auf den Bereich
Mobilitat legen soll und das Mobilititsmanagement bewirbt.

Perspektive

Das ,Semester der Mobilitat” ist eine Vision, wie eine 6ffentlichkeitswirksame Kick-Off-Veran-
staltung fUr das Mobilitatsmanagement an der Goethe-Universitat konzipiert werden kénnte.
Ein Semester lang soll hierbei das Thema Mobilitat in seinen verschiedensten Facetten be-

trachtet und analysiert werden (vgl. Abbildung 33).
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Abbildung 33: Moglicher Ablaufplan des Semesters der Mobilitat (eigene Darstellung)
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Kernstick dieses Konzeptes sollen herausragende wissenschaftliche Angebote sein, die
exzellente Forschungsprojekte, welche es an der Universitat bereits zum Thema Mobilitat gibt,
weiterfihren und einem groReren Publikum prasentieren. Zunachst soll die Ringvorlesung
Mobilitat durch Forschungsarbeiten der verschiedenen Institute sowie durch internationale
Gastredner die verschiedenen Facetten und den wissenschaftlichen Stand des Themengebie-
tes erlautern und auch Gber die Universitat hinaus interessierte Zuhorer ansprechen. Vorbilder
konnen hierfur die Universitat Rostock und die TU Wien sein, welche im Sommersemester
2014 ahnliche Konzepte erfolgreich umgesetzt haben (vgl. Abbildung 34) — an der TU Wien
2014 sogar im zweiten Jahr in Folge (vgl. http://www.fahrradwien.at/blog/2014/02/17/ringvor-

lesung-radfahren-in-der-stadt-an-der-tu-startet/).

Radfahren
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in der Stadt

ngvorlesung cnnmammiei S Erigzhod

03.03. Con"lds bctwecn podo'"lanl and :yclhls Slcp into the other’s shoes (EN)
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24.03 aus Wien

3103,

groen waves for cyclists
07.04,
26,04 Elcy Urbanism - Zuriick in dic Stadt der Zukunft

05.05. Mul ma{lhlome(h ms:l e Aﬁpeku' de Radfahrens

12.05. Anfo 'R toils an die Qualitit und
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o Moglichkeiten mit dem Fahrrad 2 3.0 in Stadten - Bald multimodaler
Teor Krsierkanit?
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Ort: Universitat Rostack, Albert Linstein Str. 3, |lorsaal 002

voriesung
20145 VO 2.0 3.06CT

Abbildung 34: Beispiele fir eine Ringvorlesung mit dem Oberthema Mobilitat an der TU Wien
(links) und der Universitat Rostock (rechts) (TU Wien 2014, Universitat Rostock 2014)

Zum anderen soll der wissenschaftliche Fokus weiter gestarkt werden, indem
Forschungsprojekten zum Thema Mobilitat eine institutsibergreifende Plattform geboten
wird, wo die neuesten wissenschaftlichen Erkenntnisse der Offentlichkeit vorgestellt werden —
sei es nun aus der Psychologie, der Geographie, den Sozialwissenschaften oder den
Betriebswissenschaften.

Neben diesen wissenschaftlichen Leuchtturm-Projekten soll sich dem Thema Mobilitat aber
auch spielerisch, kunstlerisch und praxisnah genéhert werden. Die Abbildung 33 zeigt
dementsprechend die Kombination verschiedener Aktivitaten fir ein Wintersemester, wobei
die beispielhaften Aktionen bei Bedarf angepasst werden kénnen. Zunéchst wird im Oktober
das neu entwickelte Mobilitatsportal (vgl. Kapitel 6.8) wahrend der Uni-Einfihrungstage den
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Studierenden und Angestellten vorgestellt. Zugleich startet im Oktober ein uniweiter Fotowett-
bewerb zum Thema Mobilitat, dessen Gewinnerinnen die eingereichten Fotographien
prominent auf dem Campus ausstellen konnen. Im November wird in Kooperation mit dem
ADFC und dem Radfahrbliro Frankfurt ein Fahrrad-Wintertest und eine Reparatur-Woche
angeboten, bei der alle Uni-Angehérigen ihre Rader mit professioneller Unterstiitzung auf die
kalte Jahreszeit vorbereiten kdnnen. Der Dezember soll anschlieRend ganz im Zeichen des
Kinos stehen und mit verschiedenen Filmabenden einen weiten Bogen spannen, in welchen
Kontexten Mobilitat gedacht und gelebt werden kann. Im Januar konnte anschlieRend eine
Ausstellung zu den Themengebieten Stadtentwicklung und Verkehrsprojekte einige der im
Dezember aufgeworfenen Fragen genauer betrachten und erlautern. Um externe Partner ver-
starkt einzubinden und zu prasentieren, findet im Februar ein stadtweiter ,,Tag der offenen
Tiir“ der OPNV-Betriebe statt: RMV, traffiQ und die VFG haben hierbei die Moglichkeit, sich
interessierten Birgern zu prasentieren sowie um zuklnftige Mitarbeiterlnnen aus der Goethe-
Universitat zu werben. Im Marz werden verschiedene Aktionen das Semester der Mobilitat
abrunden: Neben einer ersten Evaluierung der Mobilitatsplattform und der Siegerehrung des
Fotowettbewerbes wird auch die Ringvorlesung Mobilitét beendet und die interdisziplinare For-
schung zur Mobilitat an der Goethe-Universitat vorgestellt. Einen spielerischen Schlusspunkt
setzen die ,,Bikies‘ — ein Selfie-Foto, bei der sich Radlerinnen zusammen mit ihnrem Fahrrad
professionell fotografieren lassen kénnen.

Hervorzuheben ist hierbei die Mischung von wissenschaftlichen Aktivitaten mit praxisnahen,
interaktiven Aktionen wie der Reparatur-Woche. So wird sichergestellt, dass es keine Berlh-
rungséngste mit der Thematik gibt und auch Studierende und Angestellte mit bislang geringem
Interesse an Mobilitdts-Themen einen Nutzen und Gefallen aus dem Aktionssemester ziehen
werden. Eine Verknlpfung Uber die Universitat hinaus, zum Beispiel durch den Tag der Offe-
nen Tir bei den OPNV-Unternehmen der Stadt, 6ffnet den Blick fur die Praxis und kann zudem
weitere Themenfelder anreiRen. Schlussendlich sollen Aktionen wie die ,Bikies“ Lust und
Freude an der Mobilitdt wecken und so zu einem Umdenken und einer gré3eren Nutzung des

Umweltverbundes beitragen.

Fur die Umsetzung und Finanzierung sollten verschiedene externe Akteure eingebunden wer-
den, wie die traffiQ, der RMV und die Stadt Frankfurt, hier beispielsweise das Radfahrbiro,
welches bereits seine Unterstitzung fur die Umsetzung moglicher Mal3nahmen im Interview
bekréftigt hat. Durch die koordinierte Umsetzung der Malinahmen wird eine hohe Sichtbarkeit
gewahrleistet und ein Wiedererkennungswert fir zukinftige MalRnahmen des

Mobilitatsmanagements geschaffen.
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7 Fazit und Ausblick

Das vorliegende Mobilitatsmanagementkonzept fir den Campus Westend der Goethe-
Universitat hat durch das empirisch gestltzte Erarbeiten von verkehrsbezogenen
Problemlagen am Campus sowie die Ausarbeitung detaillierter MaRnahmen und den Entwurf
eines umfangreichen Malinahmenkatalogs (vgl. Anhang) einen wichtigen Beitrag zur
Verbesserung der Mobilitat am Campus Westend geleistet. So liefern die vorgestellten
MalRnahmen konkrete Anregungen dazu, wie eine weitere Verbesserung der
Verkehrsanbindung des Campus erreicht und gestaltet werden kann. Gemeinsam mit dem
im Verlauf der Arbeit mehrfach erwahnten Projektseminar, welches im Rahmen des
Bachelorstudiengangs Geographie ebenfalls im Sommersemester 2014 stattfand, sowie
insbesondere der Einrichtung des Arbeitskreises Mobilititsmanagement im Juni 2014 stellt
das vorliegende Konzept somit einen wichtigen ersten Schritt dar, um dem Thema Mobilitat

am Campus Westend den notwendigen gro3eren Stellenwert zu verleihen.

Dass eine sichere, komfortable und umweltfreundliche Mobilitdt zu und an
Universitatsstandorten kein unfinanzierbares Wunschdenken sein muss, wurde im Rahmen
dieser Arbeit zunachst anhand bereits umgesetzter Mobilitditsmanagementkonzepte anderer
Universitaten gezeigt. Dass ein solches Konzept auch an der Goethe-Universitat und explizit
am Campus Westend erfolgreich etabliert und gestaltet werden kann, steht fir die
Autorinnen dieser Arbeit aul3er Frage. So ist bei einer koordinierten Umsetzung
verschiedener MaRnahmen, entsprechendem Ehrgeiz der am institutionalisierten
Mobilitatsmanagement beteiligten Akteure sowie der Unterstiitzung des Prasidiums und der
Einbeziehung aller Verkehrsteilnehmer eine sichere, umweltvertragliche und gleichzeitig

O0konomisch effiziente Mobilitat auch auf und zum Campus Westend in Zukunft moglich.

Um dieses Ziel zu erreichen, sollten neben MalRnahmen wie der Verbesserung des
FuRweges zwischen U-Bahnhof und Campus, dem Bau zusétzlicher Fahrradstellplatze oder
der Einrichtung eines Mobilitatsportals vor allem auch Projekte, die bei allen Beteiligten —
Studierenden wie Beschaftigten — Lern- und Umdenkprozesse in Bezug auf Verkehr und
Mobilitéat vorantreiben, Berlcksichtigung finden. Nur so kdnnen die Beteiligten zu einer
Reflektion des eigenen gegenwartigen Mobilitdtsverhaltens gebracht und Wege zu einem

nachhaltigeren und gestinderen zukinftigen Mobilitatsverhalten aufgezeigt werden.

Bei einer konsequenten Umsetzung der im Rahmen des vorliegenden Mobilitatskonzeptes
erarbeiteten und vorgeschlagenen MalRnahmen hat die Goethe-Universitat mit dem neuen
Campus Westend die Chance, eine Vorreiterrolle in Bezug auf Mobilitatsmanagement an

Universitaten einzunehmen und die bereits Uberdurchschnittichen Arbeits- und
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Studienbedingungen mit modernen Mobilitdtsangeboten und -konzepten flr Beschaftigte
und Studierende zu verknupfen und weiter zu verbessern. Darlber hinaus kann durch das
hier  vorgestellte  Mobilititsmanagementkonzept ein  bedeutender Beitrag zu
Ressourcenschonung und Klimaschutz am Campus sowie zu guter Gesundheit der

Beschaftigten und Studierenden geleistet werden.

Ein autofreier Campus mit einer exzellenten OPNV-, Fahrrad- und FuBverkehrsanbindung
ist noch nie vom Himmel gefallen. Die Autorinnen dieser Arbeit hoffen jedoch, dass das
vorliegende Konzept dem jlungst installierten Arbeitskreis Mobilitdtsmanagement als
Handlungsleitfaden dienen kann und somit einen Beitrag zum Gestalten eines solchen

nachhaltigen, modernen und innovativen Campus liefert.
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Anhang — MalBnahmenkatalog

Spezifische MalBnahmen

Der folgende MaRnahmenkatalog gibt einen Uberblick tiber MaRnahmen, die zusatzlich zu den
in Kapitel 6 genannten an der Goethe-Universitat sukzessive umgesetzt werden sollten. Die
betrachteten MaRnahmen sind in die Handlungsfelder OPNV, Radverkehr, FuRRverkehr, Pkw-
und Lkw-Verkehr, Multimodale Angebote, Information und Kommunikation sowie Innovative
Verkehrsmittel untergliedert. Die Bewertung der Mal3nahmen findet jeweils anhand der unten-
stehenden Symbolik statt. Sie sollen das breite Spektrum an Handlungsmdglichkeiten an der
Goethe-Universitat aufzeigen und Problemlagen andeuten. Kategorien helfen zu unterschei-
den, in welchem zeitlichen und monetaren Rahmen die Ma3nahmen umsetzbar sind, welche
Zielgruppen angesprochen werden und wie sich die MaRnahmen in die Vermeiden-Verlagern-

Verbessern-Systematik eingliedern lassen.

EXKURS: Vermeiden-Verlagern-Verbessern

Zur Erreichung einer umweltschonenden Mobilitdt im Rahmen einer nachhaltigen Entwicklung spielt
die Dreifach-Strategie Vermeiden-Verlagern-Verbessern (Avoid-Shift-Improve) eine groRRe Rolle. Die-
ser Ansatz soll unter anderem zu einer signifikanten Reduktion von Treibhausgasemissionen, einem
geringeren Energieverbrauch, weniger Larm und Staus sowie zu einer insgesamt verbesserten Lebens-
qualitat in Stadten flhren.

Vermeiden / *Wege vermeiden oder verkiirzen
*2.B. Férderung Home-Office

Verri ngern *z.B. "Stadt der kurzen Wege"

*Wege auf umweltfreundliche

Transportmittel verlagern

*2.B. Forderung Fahrrad- und
FuBverkehre

Verlagern

oEffizienz von Transportmitteln

verbessern

*2.B. Dienstflotte auf Elektrofahrzeuge
umstellen

Suniapulwiansuolssiwg

Verbessern

(eigene Darstellung nach Perschon 2012)

Die erste Saule des Konzeptes, Vermeiden, zielt darauf, Wege redundant zu machen und somit den
Energieverbrauch und Emissionsausstol} zu verringern. Im nachfolgenden Schritt, Verlagern, sollen ver-
bliebene Verkehre auf umweltfreundliche Transportmittel verlagert werden, d.h. im Personenverkehr
wird ein Umstieg vom MIV auf den Umweltverbund angestrebt. Im abschlieRenden Prozess des Ver-
besserns gilt es, die Effizienz motorisierter Transportmittel und auch die Ausnutzung der vorhandenen
Infrastruktur groBtmoglich zu optimieren. Auch die Entwicklung neuer Antriebssysteme und neuer
Energiekraftstoffe fallen unter diese Kategorie (vgl. Perschon 2012).
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Symbolik

Zeitliche Umsetzbarkeit: Effekte:
kurzfristig (8e Vermeiden Vi
mittelfristigﬁ \-’ Verlagern Ve
langfristig x_ffx Verbessern
Finanzieller Aufwand: Zielgruppe:

A
geringer finanzieller Aufwand € Studierendel
moderater finanzieller Aufwand €€ Beschaftigte ﬁ! .
hoher finanzieller Aufwand €€€ Besucher/KundeD m

Interne Logistik&

Mit der zeitlichen Umsetzbarkeit ist eine zeitliche Abschatzung der Realisierung der Mal3-
nahme gemeint. Die Effekte Vermeiden, Verlagern und Verbessern entstammen der im Exkurs
beschriebenen Systematik des Avoid-Shift-lmprove-Ansatzes. Diese Zuteilung und Kategori-
sierung ist jedoch nicht bei allen MalBhahmen mdglich. Eine Abschétzung der Kosten bei der
Umsetzung der MalRnahmen erfolgt durch die Einfach- oder Mehrfachnennung der Eurozei-
chen. Welche Zielgruppen mit der jeweiligen MalRnahme angesprochen werden, soll die

jeweilige Personen-Signatur widerspiegeln.
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Handlungsfeld 1: Offentlicher Personennahverkehr

OV 1 | Analyse und Erweiterung der Kapazitaten im Busverkehr T s

Problem: kL 1

- Auf den Buslinien rund um den Campus Westend kommt es immer wieder ﬂ!
zu Uberfullungen, dennoch verkehren auf den Linien 64 und 75 nur Solo- € m
busse.

LOésungsansatz:

- Detalllierte Analyse der Fahrgastnachfrage auf allen Buslinien rund um die
Campus Bockenheim und Westend. Darauf aufbauend erfolgt die Anpas-
sung der Buskapazitéten.

OV 2 | Entzerrung des Vorlesungsbeginns iy &

Problem: B l

- Insbesondere am frilhen Morgen und am spaten Nachmittag kommt es an
der U-Bahnstation Holzhausenstra3en zu kurzzeitigen chaotischen und ge- €
fahrlichen Uberfullungssituationen, weil sehr viele Studierende zur selben
Zeit am Campus ankommen mussen bzw. ihre letzte Uni-Veranstaltung be-
enden.

LOosungsansatz:

- Eine Entzerrung der Anfangszeiten von ,Massen-Vorlesungen® - also nicht
mehr generell Start um 8.15h oder 10.15h, sondern auch um 8.00h, 9.45h
oder 10.00h - kodnnte die Situation am U-Bahnhof Holzhausenstralie ent-
spannen, ohne dass bauliche Malihahmen nétig sind.

OV 3 | Giiltigkeit des Semestertickets in den VAB-Bereich erweitern T o

Problem: LA R 1

- Das Semesterticket reicht bis nach Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz
und Baden-Wirttemberg hinein. An der bayerischen Grenze endet aller- € v
dings die Gultigkeit, obwohl viele Studierende vom bayerischen Untermain
nach Frankfurt pendeln oder am Wochenende dort ihre Eltern besuchen -
was bislang mit dem Pkw giinstiger ist als mit dem OPNV.

Ldsungsansatz:

- Der AStA sollte die Verhandlungen mit dem VAB nicht aufgeben, sodass
auch fur den letzten an den RMV angrenzenden Verkehrsverbund, fir den
es noch keine Ubergangstariflosung gibt, eine Lésung gefunden wird.

OV 4 | Installation von dynamischen Abfahrtsinformationen LT s

Problem: Ukl 1

- Trotz teils hohen Fahrgastaufkommens verfiigt keine der in Campusnahe ﬁ!
befindlichen Busstationen lUber eine digitale Anzeige der dynamischen Ab- €€ m
fahrtsinformationen. Bei - haufig auftretenden - Verspatungen erhalt man
keinerlei Informationen. Dies macht die Benutzung des OPNV unattraktiv.

Losungsansatz: V2

- Installation von digitalen Abfahrtsanzeigen an den am haufigsten frequen-
tierten Stationen.

- Attraktiv waren auch digitale Anzeigen auf dem Campus und an den Cam-
pusausgangen, die liber die Abfahrtszeiten der nachsten Busse, eventuelle
Betriebsstérungen bei der U-Bahn und weitere Mobilitatsangebote informie-
ren.

OV 5 | Kapazitatserweiterung U-Bahnhof HolzhausenstralRe AT | AR

Problem: AN 1

- Der U-Bahnhof Holzhausenstral3e wurde 1968 er6ffnet. Obwohl sich durch ﬂ!
den Bau des Campus Westend das Fahrgastaufkommen an dieser Station €€ec

vervielfacht hat, wurde die Kapazitat der Station nicht erweitert, sodass es
in den Stol3zeiten zu chaotischen und teils gefahrlichen Situationen kommt.

Ldsungsansatz:
- Verbreiterung der Bahnsteige, der Bahnsteigzugange und der Stationszu-

gange.
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- Als Zwischenlésung ware eine Ampelsteuerung angebracht, um bei Be-
triebsstérungen eine gefahrliche Uberfiillung der Station zu vermeiden und
das Nachstrémen von Menschen zu dosieren.

- Eine Beschleunigung der Rolltreppen im Berufsverkehr oder eine - durch
Aushéange und Durchsagen erklarte - Stilllegung der Rolltreppen im Berufs-
verkehr wirde zu einem schnelleren Abtransport der Fahrgaste vom
Bahnsteig flhren.

OV 6 | Kombi-Tickets bei Veranstaltungen auf dem Universitatsgelande €T m
Problem: ey
- Die Anreise zu (externen) Veranstaltungen auf dem Campus Westend er-
folgt oft mit dem Pkw. € V3
LOosungsansatz:
- Bei kostenpflichtigen Veranstaltungen auf dem Campus kénnte analog zu
anderen RMV-Kombitickets in den Eintrittspreis die Nutzung des OPNV in-
Kludiert werden, sodass die OPNV-Nutzung gunstiger ist als die Pkw-
Nutzung.
- Zudem sollte die Anreise mit dem OPNV explizit beworben werden.
OV 7 | Mitnahmeregelung fiir das Semesterticket einfiihren W 1
Problem: Skl
- Das Semesterticket der Goethe-Universitat besitzt keine Mithahmefunktion,
sodass bei Wochenend-Besuchen von Freunden oder Eltern der Pkw inder | € W2
Regel die giinstigere Alternative zur OPNV-Nutzung ist.
LOosungsansatz:
- Analog zu den RMV-Jahreskarten oder den Semestertickets von Universi-
taten in Nordrhein-Westfalen kénnte eine Mitnahmefunktion am Abend und
Wochenende eingefiihrt werden und somit Pkw-Fahrten vermieden wer-
den.
OV 8 | Verbesserung des Job-Tickets € ﬁ!
Problem: e
- Im Vergleich zu Job-Tickets an anderen Hochschulen ist das Job-Ticket an
der Goethe-Universitat immer noch relativ teuer, sodass die Pkw-Nutzung | € V2
scheinbar gunstiger ist als die OPNV-Nutzung. Anders als beim Semester-
ticket wurden die Konditionen des Job-Tickets in den letzten Jahren nicht
verbessert.
Ldsungsansatz:
- Eine Weiterentwicklung des Job-Tickets ,Job-Ticket 2.0%), finanziert u.a.
durch héhere Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung, sollte auch zu
einem niedrigeren Preis fuhren.
- Das Job-Ticket sollte zu einem multimodalen Angebot weiterentwickelt wer-
den, das auch ErmaRigungen oder die kostenlose Nutzung von anderen
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erméglicht.
- ldealerweise sollten alle Beschéaftigte der Goethe-Universitat ein Job-Ticket
erhalten.
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Handlungsfeld 2: Radverkehr

R1 Aktionstag zu Fahrradpflege, -reparatur und -sicherheit £ 1
Problem: L
— Es besteht eine weit verbreitete Unwissenheit bei den Themen Fahrrad- ﬁ!

pflege, -reparatur und -sicherheit. €
Lésungsansatz:
- Experten (ADFC, Polizei, Fahrradhandler) leiten Studierende an und bera-
ten diese zu spezifischen Fachthemen.
— Der Aktionstag wird auf dem gesamten Campus im Voraus beworben und
medienwirksam umgesetzt.

R2 Beteiligung an Aktionen wie ,,Mit dem Rad zur Arbeit", ,Stadtradeln® | T, j
und ,,bike+business* p J
Problem: 1]
- Die Goethe-Universitat beteiligt sich derzeit nicht an 6ffentlichkeitswirksa-

men Aktionen im Bereich einer nachhaltigen Mobilitat. Zudem wird der € V2
Gesundheits- und Umweltaspekt des Fahrradfahrens oft unterschétzt und
vom Gesundheitsmanagement zu wenig beworben.
Lésungsansatz:
- Im Rahmen solcher Aktionen sollen die gesundheitssteigernde Wirkung
des Radfahrens vermittelt und die Mitarbeiterinnen dazu ermutigt werden,
den Weg zur Arbeit mit dem Rad zu bestreiten. Ggf. kdnnen interne Preise
ausgelobt werden.
- Eine Zertifizierung als fahrradfreundlicher Betrieb sollte der Anspruch sein.

R3 Campusroute Westend — Riedberg bewerben und Anbindung an das | /T j
innerstadtische Radwegenetz ety
Problem: ﬁ!
- Es besteht Unwissenheit vieler Studierender und Lehrenden, dass eine gut

ausgebaute und beschilderte Fahrradroute zum Campus Riedberg existiert. € V2
— Zudem bedarf es einer Radwegeflhrung vom innerstadtischen Radwege-

netz aus hin zum Campus Westend und lGber den Campus.
Lésungsansatz:
— Der Einstieg der Radroute zum Campus Riedberg muss auf dem Campus

beschildert und die Route selbst bei Studierenden und Beschaftigten be-

worben werden, um das Pendeln mit dem Rad zwischen den Campus zu

erleichtern.

R4 Duschgelegenheiten und Umkleidemoglichkeiten 34 ﬁ!
Problem: ks
— Das Umziehen und Frischmachen nach dem Pendeln mit dem Fahrrad ist

fir die meisten Beschéftigten sowie fiir alle Studierende nicht gewahrleistet. | €€ V2
Durch fehlende sanitéare Einrichtungen ist das Pendeln mit dem Rad tber
weitere Distanzen oder mit einem sportlichen Fahrstil wenig attraktiv.
Lésungsansatz:
- Es sollten in jedem Gebaude Raumlichkeiten mit der Moglichkeit, seine Sa-
chen sicher zu verwahren, sich umzuziehen und zu duschen, bereitgestellt
werden.

R5 Fahrrad-Service-Station Fars 1
Problem: .
- Fremdeinfluss, Witterung oder Verschlei3 mindern die Fahrqualitat und die m

Sicherheit eines Fahrrads. Eine dauerhafte Installation von Fahrradzubehor | €

bis hin zu einer Fahrradwerkstatt fehlt auf dem Campus.

Lésungsansatz:

— Allein die Mdéglichkeit, seine Reifen an einem festen Kompressor aufzupum-
pen und Uber einen Automaten einen Schlauch zu beziehen erhéhen die
Serviceleistungen rund um das Rad.
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R6

— Eine Fahrradwerkstatt (evtl. auf Selbsthilfe-Basis) stellt zudem Service-
Leistungen wie Wartung, Pflege und Reparatur bereit und komplettiert das
Angebot.

Fahrradverleih-Stationen auf dem Campus

Problem:

- Ein direkter Start vom Campus aus ist nicht bisher nicht méglich. Es muss
erst der Campus verlassen werden, um zur n achsten Verleih-Station zu
gelangen, um dort das Call-a-Bike Fahrrad zu nutzen.

Lésungsansatz:

— Wichtig ware eine Bereitstellung von Leihfahrradern an mehreren gekenn-
zeichneten Stellen direkt auf dem Campusgelande. Die bereitgestellten
Flachen missen sich in unmittelbarer Nahe zu den Ein- und Ausgéngen
der Vorlesungsgebéude befinden.

2T,
= 1A

L}
e

s EE

R7

Kapazitat der Fahrradabstellanlagen erhdhen

Problem:

- Das ,Wildparken“ auf dem Campus zeugt von einer Uberlastung der Kapa-
zitaten.

— Zudem geht das AbschlieBen ohne adaquate Fahrradabstellanlage oft mit
einer nicht optimalen Sicherung des Fahrrads einher. Diese Tatsache er-
leichtert den Fahrraddiebstahl.

Lésungsvorschlag:

- Fahrradabstellanlagen, die das AnschlieBen am Fahrradrahmen ermdogli-
chen, missen nachgerustet werden. Die Nutzung des Angebots erhéht sich
durch eine Platzierung in unmittelbare Nahe zu den Eingangen von Univer-
sitdtsgebauden.

AT
£

LY
L

€€

=~

R8

Leasingrader im Fuhrpark

Problem:

- Die Mdglichkeiten, den Fuhrpark um Fahrrader zu ergdnzen und versuchen
ihn soweit es geht COz-neutral zu gestalten, wird nicht genutzt.

Lésungsansatz:
- Arbeithehmern sollte angeboten werden, sich ein Dienstrad Gber den Ar-

beitgeber zu leasen (beispielsweise Uber LeaseRad das ,JobRad*“) und
dieses fur den Weg zur Arbeit und in der Freizeit nutzen.

Va2

R9

Nutzungsmaoglichkeit des Fahrradverleihsystems fir Gaste und Be-

sucher

Problem:

— Die Mdglichkeiten fiir Besucher, mit Call-a-Bike zum Campus zu gelangen,
sind eingeschrankt. falls sie nicht selbst Call-a-Bike Nutzer sind.

Ldsungsansatz:
— Kontingente zur verglnstigten Nutzung des Fahrradverleihsystems fir Ex-

terne sollten beschafft und bereitgestellt werden. Bei Veranstaltungen
werden die Zugangsdaten angeboten und diese Mdoglichkeit der Anreise
speziell beworben.

AT
= 1A

L}
e

€€

V2

R10

Nutzung von Fahrradkurierdiensten

Problem:

— Postalische (Express-)Zustellungen zwischen den Campus und im Stadt-
gebiet werden bislang nicht COz-neutral abgewickelt.

Lésungsansatz:
— FUr (Express-)Zustellungen innerhalb des Stadtgebietes und zwischen den
Campus sollen verstarkt Fahrradkurierdienste eingesetzt werden.

ST

L

€€

R11

Nutzung von Lastenradern

Problem:

— Logistische Prozesse auf dem Campus und zwischen den Campus werden
nicht COz-neutral abgewickelt und erfolgen motorisiert.

Lésungsansatz:

— Ein verstarkter Gebrauch von Lastenradern fir Logistikdienste auf dem
Campus und zwischen den Campus (beispielsweise Mensa, Verwaltung,
Post, Facility Management, Bibliotheken) soll geprift und umgesetzt wer-
den. Die Anschaffung solcher Rader wird Uber Leasingvertrage realisiert.

AT,
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R12

Uberdachte und sichere Fahrradabstellanlagen bereitstellen
Problem:

Eine ganzjahrige Nutzung scheint unattraktiv, wenn das Fahrrad jeder Wit-
terung ausgesetzt, ist da dies den Verschlei3 erhoht. Demnach sind die
Uberfullungssituationen in den Bussen und Bahnen bei schlechten Witte-
rungsverhaltnissen noch gravierender.

Die Tendenz zum Zweitrad wéchst. Dabei sind oftmals Bedenken der Ver-
kehrssicherheit der Fahrrader mit zu berlicksichtigen.

Losungsansatz:

Den Trend zum nicht verkehrssicheren Zweitrad stoppen durch sichere An-
gebote. Abhilfe wird geschaffen, indem ein erheblicher Teil der
Abstellanlagen vor der Witterung durch eine Uberdachung geschiitzt wird.
Eine weitere Mdglichkeit fir sehr hochwertige Rader ist, ggf. Fahrradboxen
oder Fahrradgaragen mit Stromanschluss fiur Pedelecs zu installieren und
zu vermieten. Der Zugang wird Uber Codes und Schlissel gewahrleistet.
Durch eine Mietgebihr amortisieren sich derartige Anlagen schnell.

2T,
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Handlungsfeld 3: FulBverkehr

F1 Anpassung der Ampelschaltung rund um den Campus TR

Problem: ekl

— Die Ampelschaltung ist nicht an die FuRgangerstrome zu Stol3zeiten ange-
passt. Das Uberqueren der Ampel bei Rotlichtfiihrt zu gefahrlichen €€
Konflikten mit Autofahrern.

Lésungsvorschlag:

— Basierend auf einer Verkehrszahlung sollte eine Umprogrammierung der
Ampelschaltung zu Gunsten des Ful3verkehrs erfolgen. Als visueller Hin-
weis fur die bevorstehende Wartezeit kénnen ,Countdown“-Ampeln
eingesetzt werden. Somit kann ein sicheres und ziigiges Uberqueren der
Stral3en ermdglicht werden.

F2 Bauliche Umgestaltung und veranderte Verkehrsfihrung im Ab- «p 7
schnitt HolzhausenstraBe ab der U-Bahnstation und Hansaallee e
Problem:

- Die Breite des FuRwegs geniigt nicht, wenn der FuBgéangerstrom sowoh! | €€€
zum Campus hin als auch vom Campus weggeht. Zu Stol3zeiten sind Ful3-
géanger teilweise gezwungen, die Fahrbahn mitzubenutzen, um anderen
Passanten auszuweichen.

Lésungsvorschlag:

- Der nérdliche FuRweg Holzhausenstrale muss verbreitert und an den Be-
darf angepasst werden. Stérende  Barrieren wie  seitliche
Fahrradabstellanlagen missen beseitigt werden und einen anderen Platz
finden (ein Gesprach mit der anséssigen Schule ist in diesem Zusammen-
hang ratsam).

— Die Durchfahrt der Holzhausenstraf3e im Abschnitt U-Bahn und Hansaallee
ist fur den MIV langfristig zu verbieten und wird nur fir den Busverkehr und
Radverkehr freigegeben.

F3 Wegeleitsystem auf dem Campus £

Problem: o

- Bisher existieren nur Ubersichtsplane am Eingang des Campus. Ortsun-
kundige Besucher bewegen sich orientierungslos tiber den Campus, daes | €
keine Hinweise gibt, welche Wege zu welchen Gebauden fuhren.

Lésungsvorschlag:

— Lageplane und richtungsweisende Schilder missen installiert werden, wel-
che die einzelnen Geb&ude und Institutionen ausweisen. Solche Schilder
missen ebenfalls Hinweise zur Barrierefreiheit kenntlich machen.

F4 Wegeleitsystem von den U-Bahnhodfen zum Campus £T
Problem: Ry
- Anders als am Campus Bockenheim ist die Beschilderung des FuRweges
von den U-Bahnhofen zum Campus Westend nicht vorhanden. €

- Viele Studierende im neuen Seminarpavillon wissen mangels Information
nicht, dass die Station Miquel-/Adickesallee naher gelegen ist und benutzen
weiterhin die kapazitatsarme Station Holzhausenstraf3e.

Lésungsvorschlag:

- Die Beschilderungen - mdglichst mit dem Logo der Goethe-Universitat — ist
bereits in den U-Bahnhofen zu ergédnzen und konsequent bis zum Campus-
Eingang fortzufiihren. Durch Blaue Uni-Logos, die im regelmafigen Ab-
stand auf den Gehsteigen angebracht werden, sind die Wege markiert.

— Nach Vollendung des 3. Bauabschnitts kdnnte der Namenszusatz der Sta-
tion HolzhausenstraRe in ,Universitats-Campus Westend Sud“ geéandert
und die Station Miquel-/Adickesallee/Polizeiprasidium um den Namenszu-
satz ,Universitats-Campus Westend Nord“ ergénzt werden

g
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Handlungsfeld 4: Pkw- und Lkw-Verkehr

MIV1 Bundelung von Logistikverkehren 2T &
Problem: LD Ke
- Die Logistik-Lieferungen auf den Campus Westend erfolgen scheinbar

ohne Konzept und Regeln, zu jeder Tageszeit fahren und parken Trans- | € V1
porter auf dem Campus und liefern Waren direkt am Haupteingang der

Gebaude an. Haufig entstehen dabei Konflikte zwischen FulRgangern, V3
Radfahrern und den Lieferfahrzeugen selbst.

Lésungsansatz:

- Die Logistikverkehre auf dem Campus sollten auf bestimmte Tageszeiten
mit geringem Studierendenaufkommen beschrénkt werden (vor 10:00
und nach 16:00).

- Soweit vorhanden sollten fiir Logistik-Lieferungen die Hintereingdnge und
Lastenaufziige genutzt werden. Diese expliziten Logistikzonen sollten
entsprechend markiert und vorbehalten werden.

- Langfristig sollten Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor keine Zufahrt mehr
auf den Campus erhalten.

MIV2 Carsharing-Nutzung fur Mitarbeiter erleichtern T
Problem: WA, ﬁ!
— Die Goethe-Universitat wirde - durch gesunkene Stellplatznachfrage -

davon profitieren, wenn ihre Mitarbeiter haufiger Carsharing und andere €€ val
Alternativen zum Privat-Pkw nutzen. Die Universitat unterstitzt die Nut-
zung von Carsharing bislang aber nicht.

Lésungsansatz:

— Die Bereitstellung von Carsharing-Parkplatzen nicht nur auf einer cam-
pusnahen Carsharing-Station, sondern auch direkt in der PEG-

Tiefgarage und weiteren Platzen wére sinnvoll.

- Mitgliedskarten bei Carsharing-Anbietern, die von allen Mitarbeitern (v.a.
fur Dienstfahrten) genutzt werden kénnen, sollen beschafft werden.

- Integration von Carsharing-Anbietern in das Job-Ticket.

MIV3 | Carsharing-Stationen 313 3
Problem: M
— Es gibt am Campus Westend zahlreiche - in Errichtung und Unterhalt sehr ﬁ

kostenintensive - Parkplatze fir private Pkw, aber keine Carsharing-Sta- | €
tion.

LOsungsansatz: -l

- Ergebnisse der Mobilitatsforschung zeigen, dass ein Carsharing-Park-
platz 7 bis 10 ,normale“ Parkplatze ersetzen kann und dass Carsharing-

Nutzer seltener Auto fahren als Pkw-Besitzer.

- Eine Carsharing-Station am Bremer Platz und an der Lubecker Stral3e
stellen vor allem fur unregelméafige und spontane Fahrten eine attraktive
Alternative dar zur Nutzung des Privat-Pkw.
MIV4 Drop-off-Point fir Logistikdienste einrichten £Tr .
Problem: el Ko
- Die Logistik-Lieferungen auf den Campus Westend erfolgen scheinbar
ohne Konzept und Regeln. Transportfahrzeuge stellen daruber hinaus ein | €€€ | V3
Sicherheitsrisiko dar. Dieselmotoren erzeugen auf dem eigentlich auto-
freien Campus unnétigen Larm und Abgase.

Lésungsansatz:

— An der Nordost-Seite des Campus kann ein Drop-off-Point fir Logistik-
Transporte eingerichtet werden, welcher ebenfalls Lagerkapazitéten be-
herbergt. Universitatseigene Elektrofahrzeuge Ubernehmen ab diesem
Punkt die Feinverteilung auf dem Campus. Ziel ist es, grof3en Transpor-
tern und Lkw nur noch in Ausnahmeféallen die Zufahrt auf den Campus zu
genehmigen.

Mobilitdtsmanagement an der Goethe-Universitat, Campus Westend 82




MIV5

Einrichtung einer Mitfahrplattform

Problem:

- Pkw sind haufig nur mit einer Person besetzt, sodass nicht nur die Um-
weltauswirkungen, sondern auch der (Park-)Platzbedarf pro Person sehr
hoch sind.

Lésungsansatz:

— Die Nutzung moderner Mitfahrplattformen ermdglicht es, dass Mitarbei-
ter, die zu ahnlichen Uhrzeiten aus ahnlichen Richtungen anreisen, auch
spontan gemeinsam ein Auto nutzen kénnen.

- Bei den gangigen Mitfahrplattformen (z.B. flinc, Pendlerportal-Hessen,
blablacar) kann eine Gruppe fir Mitarbeiter am Campus Westend gegrin-
det werden.

— Die Goethe-Universitat kann ihre Mitarbeiter fur die regelméafiige Nutzung
dieser Plattformen belohnen, schlieRlich sinkt dadurch die Nachfrage
nach (teurem) Parkraum.

— Umdie Zielgruppe der Autofahrer zu erreichen, sollte in den Parkh&ausern,
auf den Parkpléatzen und auf den Parktickets auf Mitfahrplattformen und
Fahrgemeinschaften verwiesen werden.

.—""\_
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MIV6

Erstellung eines Parkraumkonzeptes mit Parkleitsystem fiir den

Campus Westend

Problem:

- Wild geparkte Motorroller, Motorréader, Pkw und sogar Transporter lassen
vermuten, dass es fur den Campus Westend bislang kein Parkraumkon-
zept gibt.

Lésungsansatz:

— Auswertungen der derzeitigen Parkplatznutzung in der PEG-Tiefgarage
sollen als Grundlage fur die Parkhausplanung im 3. Bauabschnitt dienen.

- Die Bereitstellung von Parkplatzen fur Motorrader und Motorroller in der
PEG-Tiefgarage erscheint notwendig.

- Ein Campus-Einfahrtverbot fir Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor (unab-
hangig von der Anzahl der Rader) sollte als langfristiges Ziel angesehen
werden.

et

MIV7

Forderung von Home-Office

Problem:

- Es besteht eine hohe Belastung der stadtischen Verkehrsinfrastruktur
durch den Weg zum Arbeitsplatz, insbesondere in der ,Rush-Hour".

Lésungsansatz:
— Foérderung der Arbeit von zu Haus zur Vermeidung von Wegen.

.—""\_
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MIV8

Mobilitats- und Heimfahrtgarantie bei Fahrgemeinschaften

Problem:

- Beschétftigte, die sich in Fahrgemeinschaften organisieren, sind darauf
angewiesen, dass die Fahrgemeinschaften (taglich) zu Stande kommen,
um zuverlassig nach Hause zu kommen.

Lésungsansatz:

- Beschéftigte, deren Fahrgemeinschaft nicht zu Stande kommt, haben die
Mdglichkeit zur Heimfahrt (vergiinstigt) auf das Carsharing-Angebot der
Universitat zuzugreifen.

V1

MIV9

Parkraumbewirtschaftung und -management

Problem:

- Der Bau der neuen Tiefgarage im 3. Bauabschnitt wirde mehrere Millio-
nen Euro kosten.

Lésungsansatz:

- Durch Parkgebuhren sollen die MIV-Nutzer an der Finanzierung der Park-
raum-Bereitstellung beteiligt werden.

- Eine Verstetigung und Preissteigerung des Parkraummanagements an
der Goethe-Universitat fuhrt zu sinkender Nachfrage nach zusétzlichen
Parkplatzen.

.—""\_
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— Im Idealfall sollte das Parkticket pro Monat genauso viel oder mehr kosten
wie ein Job-Ticket bzw. das Job-Ticket inkludieren (vgl. Citymaut Stock-
holm).

FuBweg gequert werden muss, ist ungewohnlich und offensichtlich vielen
Autofahrern - die ohne weiteren Blick nach links und rechts in die Tiefga-
rage einfahren - nicht bewusst. Zudem ist eine Einfahrt mit grol3en
Lieferfahrzeugen nicht moéglich sowie mit Fahrradern untersagt.

Lésungsansatz:

— Der Parabolspiegel ist ein erster Ansatz, ohne weitere Warnhinweise -
sowohl fur Autofahrer als auch fur FuRganger - allerdings nicht ausrei-
chend.

— Ein Verlegen des Parkticket-Ziehens idealerweise in die Tiefgarage, zu-
mindest aber auf die andere Seite des FuRBweges ware ein nachster
Schritt.

— Durch bauliche MaRnahmen und Markierungen auf dem Boden sollte der
FuRgangerverkehr auf die andere Stral3enseite der Libecker Stral3e ver-
lagert werden.

— Ein Umbau der PEG-Einfahrt wirde auch eine Einfahrt mit dem Fahrrad
und mit Lieferfahrzeugen ermdglichen. Bislang besteht auf dem Campus
Westend ein Mangel an Uberdachten Fahrrad-Abstellanlagen. Zudem
versperren die Lieferfahrzeuge oft den Weg zum PEG-Haupteingang.

— Bei der Planung fir die Tiefgarage im 3. Bauabschnitt sollen die Erfah-
rungen mit der PEG-Tiefgarage mit beriicksichtigt werden!

MIV10 | Spritspartrainings fur Mitarbeiter i) I'n
Problem: e
- Die Technologie von Fahrzeugen hat sich in den vergangenen Jahrzehn-
ten schneller entwickelt als das Wissen der Fiihrerscheinbesitzer tiber | €€ V3
eine maoglichst spritsparende Fahrweisen mit modernen Pkw.
Lésungsansatz:
— Spritspartrainings, wie sie u.a. vom ADAC angeboten werden, flihren
nachweislich zu einer Senkung des Spritverbrauchs und des CO2-Aus-
stoRes und somit zu einer finanziellen Ersparnis.
- Die Goethe-Universitat kbnnte Spritspartrainings fir ihre Mitarbeiter for-
dern, indem sie diese z.B. fur die Dauer des Trainings von der Arbeit
freistellt.
MIV11l | Taxiverkehr neu strukturieren T ]
Problem: SN | .
- Es gibt anscheinend keine klaren Regelungen fur den Taxi-Verkehr, ins- m
besondere bei Abendveranstaltungen fahren Taxis mitten tber den | €
Campus.
Lésungsansatz: CiL
- Einrichtung von max. zwei deutlich beschilderten Taxi-Standen an den
beiden Pkw-Einfahrten auf den Campus (Furstenberger Stra3e und Libe-
cker Straf3e). Generell gilt somit ein Einfahrtverbot von Taxis auf den
Campus.
MIV12 | Umgestaltung der Einfahrt in die PEG-Tiefgarage £ 1'
Problem: Haatld
- Die Ein- und Ausfahrt der PEG-Tiefgarage ist sehr geféahrlich. Dass zwi- ﬁ
schen dem Ziehen des Parktickets und der Einfahrt in die Tiefgarage ein | €€€ M
by
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Handlungsfeld 5: Multimodale Angebote

MA1 | Job-Ticket weiterentwickeln £ ﬁ!
Problem: Rabos
- Seit der Einfihrung des Job-Tickets an der Goethe-Universitat 2008 gab es
keine Weiterentwicklungen bzw. Verbesserungen mehr. €€ w2
- Vergleichbare Akteure, wie z.B. die TU Darmstadt, bieten ein deutlich um-
fangreicheres Job-Ticket an und erhéhen damit gleichzeitig ihre Attraktivitat
als Arbeitgeber.
Lésungsansatz:
- Zielbringend ist die Erweiterungen der Funktionen des Job-Tickets, zu einer
umfangreichen MobilitdétsCard mit Optionen zum Car- oder Bike-Sharing.
— Eine neue Mitarbeiteranalyse und Neuverhandlung der Kosten des Job-Ti-
ckets mit dem RMV wéren in diesem Falle angebracht.
MA2 | Semesterticket weiterentwickeln £ i
Problem: Rabos
- Noch rund 6% der Studierende pendeln mit dem Pkw oder einer Fahrge-
meinschaft zum Campus und nutzen auch in der Freizeit das Angebot des | €€ V2
Semestertickets nicht. Die Studierenden sollten von den Vorteilen der An-
gebote des Umweltverbundes tiberzeugt werden und generell auf ein Auto
verzichten.
Ldsungsansatz:
- Die Funktionen des Semestertickets sollen um weitere multimodale Ange-
bote, z.B. Carsharing-Optionen und Personen-Mitnahme-Funktion,
erweitert werden.
MA3 | U-Bahnhof fahrradgerecht ausbauen TR j
Problem: e
- U-Bahnhof Holzhausenstral3e hat nicht gentigend Kapazitaten (z.B. Breite m
der Treppe und des Bahnsteiges), um eine sichere Mitnahme von Fahrra- | €€€

dern zu gewahrleisten.

Lésungsansatz:
- Es st ndtig den Bahnsteig und Bahnhof fahrradgerecht um- und ausbauen,

um einen sicheren Transport des Fahrrads zu gewahrleisten.

E
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Handlungsfeld 6: Information und Kommunikation

&K1

Basis- Mobilitatsberatung

Problem:

- Es gibt keine umfassende Mobilitatberatung fur neue Uni-Angehdérige (Stu-
dierende und Angestellte), sodass die Moglichkeiten des Umweltverbundes
nicht von Anfang an wahrgenommen bzw. genutzt werden.

LOésungsansatz:
- Eine umfassende Mobilitdtsberatung und die Aushandigung von Informati-

onen im Zuge der Immatrikulation miissen erfolgen. Dasselbe gilt bei Antritt
einer Beschéftigung an der Goethe-Universitét.

- Die Vermittlung von Informationen fir Studierende erfolgt Uber Stande
und/oder Vortrdge im Rahmen der jahrlichen Unistart-Veranstaltungen.

s

V2

1&K2

Dienstreisemanagement

Problem:

- Bislang werden Dienstreisen nicht COz-neutral abgewickelt.

- Eine zentrale Koordinierungs- und Genehmigungsstelle fur Dienstreisen ist
nicht vorhanden, sodass Dienstreisen ineffizient abgewickelt werden.

LOsungsansatz:
- Eine bewusste Forderung mdoglichst CO2z-neutraler Verkehrsmittel fir

Dienstreisen soll herbeigefiihrt werden.

- Ein Informationsportal zur Planung umweltschonender Reisen soll einge-
richtet werden. Dienstreiseantrdge werden an einer Stelle eingereicht und
dort gegebenenfalls gebindelt und Alternativen vorgeschlagen.

.—""\_
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1&K3

Kampagnen zur nachhaltigen Mobilitdt und Sichtbarkeit von infra-

strukturellen MalBnahmen erhéhen

Problem:

- An der Goethe-Universitat besteht nur geringe Sensibilisierung und Proble-
matisierung des Verstandnisses als groRer Verkehrsproduzent. Ein
nachhaltiges Verkehrsverhalten ist nicht Teil des Leitbildprozesses und
nicht institutionell verankert.

- Zudem existiert ein geringer Bekanntheitsgrad der vorhandenen und mdog-
lichen MobilitatsmaRnahmen und -angebote auf dem Campus Westend.

Ldsungsansatz:
- Wichtig ist es, mittels Sichtbarkeits-, und Mit-Mach-Kampagnen zum

Thema Mobilitat, z.B. ein ,Semester der Mobilitat* mit Ringvorlesungen aller
Institute, Workshops, Aktionen u.v.m., Bewusstsein zu schaffen

- Die Bedeutung und Vielschichtigkeit des Themas Mobilitat soll in Lehre und
Forschung starker verankert werden.

- Sichtbarkeit wird erreicht durch die Teilnahme der Universitat an bundes-
und europaweiten Projekten (,Mit dem Rad zur Arbeit*; ,Europédische Wo-
che der Mobilitat").

2T,
= 1A
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1&K4

Mobilitatsportal

Problem:

- Esfehlt an einer Plattform, wo sdmtliche Informationen rund um das Thema
Mobilitat gebiindelt werden und ebenfalls ein Austausch zwischen Akteuren
erfolgen kann.

- Lob und Kritik an bestehenden Mobilitatsinfrastrukturen kénnen nicht kom-
muniziert werden, sodass mogliche Verbesserungspotenziale nicht
ausgeschopft werden.

Lésungsansatz:
- Einrichtung eines Mobilitatsportales (online und als App) mit allen relevan-

ten Informationen fur Wege zur und von der Universitdt und auf die
jeweiligen Nutzergruppen zugeschnitten. Dabei kénnen ebenfalls auch in-
terne Zugange mit Nutzerbeschréankung eingerichtet werden.

- Teil dieses Portals soll auch die Mitfahrbérse fur Pendler (MIV5) und das
Dienstreisemanagement (IK2) sein. Dariiber hinaus kann die Entwicklung

Pt
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einer uniinternen Meldeplattform fir Lob und Kritik an Mobilitdtsangeboten
die Beteiligung und Akzeptanz erhéhen.

Handlungsfeld 7: Innovative Verkehrsmittel

V1 E-Fahrzeuge fur die Logistik auf dem Campus Westend 315 4
Problem: L] Re
- Der Campus Westend soll als autofreier Campus mit wenig motorisiertem
Verkehr belastet werden. Derzeit besteht jedoch eine Larm- und Abgasbe- | €€€ | V3
lastung durch viele Liefer- und Montagefahrzeuge.
Ldsungsansatz:
- Es sollen vorrangig umweltfreundliche Verkehrsmittel zum Einsatz kom-
men. Vor allem die interne Logistik soll Uber E-Fahrzeuge abgewickelt
werden (vgl. MalBnahme MIV4).
V2 Forderung der E-Mobilitat T j
Problem: L
- Um den gesamtstadtischen Klimazielen gerecht zu werden, muss auch die ﬁ!
Universitat ihren CO2-Ausstol? reduzieren. €€€ m
Losungsansatz: L
- Forderung der Elektromobilitat durch die Bereitstellung von Lade-Infrastruk- &
tur fur E-Bikes, E-Scooters und E-Autos.
- Ebenfalls kénnen Foérdermittel in Anspruch genommen werden, um die
Fahrzeugflotte um weitere E- Dienstfahrzeugen zu erganzen. o2
IV3 | Shuttle-Service mit E-Fahrzeugen fir Besucher der Universitét T m
Problem: e
- Die Larm- und Abgasbelastung von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor
wird nicht bewusst eingedammt. € | 3
Ldsungsansatz:
- Besucher der Universitat kdnnen von einem Shuttle-Service mit E-Fahrzeu-
gen auf dem und zum Campus Westend profitieren, um die letzten Meter
zu Uberbricken.
- Auch zwischen den Campus wird ein Shuttle-Service mit E-Fahrzeugen
eingerichtet, der bei Bedarf zur Verfligung steht.
- Dies bedeutet ein Imagezugewinn fir die Uni selbst im Rahmen vom Pro-
jekt ,CO2-neutrale Landesverwaltung Hessen® und darlber hinaus. Zudem
erreichen die Hersteller von E-Fahrzeuge ein grof3es Publikum, was mit der
Technik vertraut wird.
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