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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

wer schon einmal in der Rushhour die
U-Bahn-Haltestelle Holzhausenstraf3e
betreten hat, bekommt das Problem der
schlechten Anbindung der Universitat an
das stadtische Nahverkehrsnetz deutlichst
vor Augen gefiihrt. Es ist nun Bewegung
in die Diskussion gekommen. Von vielen
Seiten erfahren wir plotzlich Zuspruch
fir eine neue U-Bahn-Trasse, die den
Campus Westend vom Hauptbahnhof
direkt erreichbar machen soll. Der Bau
einer solchen neuen Verbindung ist

eine langwierige und kostentrachtige
Angelegenheit. Er ist eine Investition in
die Zukunft. Sie wird sich lohnen — nicht
nur fiir die Studierenden und Mitarbei-
tenden der Goethe-Universitit, sondern
fiir die ganze Stadt. Lassen Sie uns
gemeinsam fiir dieses wichtige Projekt
kampfen!

Herzliche GriiBe
Ihre Birgitta Wolff
Prasidentin
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An der Goethe-Universitdt formt sich ein Biindnis, das bei der geplanten Verldngerung
der U4 auch eine Campus-Westend-Station fordert.

ebastian Heidrich, Verkehrsreferent

des AStA, hat mit seinen Mitstrei-

tern eine Unterschriftenkampagne

flir den Bau einer U-Bahn-Station
auf dem Campus Westend vorbereitet. Er
rechnet mit einer sehr hohen Beteiligung.
Mut macht ihm, dass schon vor dem Start
der Kampagne das Thema U-Bahn-Halte-
stelle auf dem Campus in tausenden zu-
stimmenden Social-Media-Reaktionen hoch-
kocht: Reaktionen auf eine Pressekonferenz
am 27. Mérz 2019 im Exzellenzcluster Heraus-
bildung Normativer Ordnungen, zu der Uni-
versitatsprasidentin Prof. Birgitta Wolff auch
AStA, Politik, Mobilitatsforschung und Hoch-
schulrat eingeladen hatte.

Fiir Heidrich ein Beleg dafiir, dass die
U-Bahn-Frage fiir viele Campusnutzer und
Biirger inzwischen ganz oben auf der Agenda
steht. Er sieht die Stadt in der Pflicht, mehr
fiir die Studierenden und eine nachhaltige
Mobilitdt zu tun. ,Etwa 48 000 Studierende
sind heute an der Goethe-Universitdt einge-
schrieben. Wir finden es argerlich, dass an-
gesichts immer groBerer Entfernungen, die
Studierende heute tadglich wegen hoher
Frankfurter Mietpreise pendeln miissen, keine
direkte U-Bahn-Anbindung an den Frank-
furter Hauptbahnhof besteht.” Aufgrund der
schlechten Anbindung verlieren viele Studie-
rende Tag fiir Tag viel Zeit, die dann zum
Lernen fehlt. Der Anteil studentischer OPNV-
Nutzer lasse sich im Vergleich zu heute noch

deutlich weiter steigern, wenn eine Anbindung
des Campus Westend an die U4 erfolge.

U-Bahnhof HolzhausenstraBe iiberlastet

Der Campus Westend ist heute einer der
grofSten Universitdtsstandorte Deutschlands.
Mehr als 30000 Studierende und Mitarbei-
tende kommen tédglich auf das 36 Hektar
grofRe Geldnde, die meisten von ihnen (etwa
80Prozent) iiber den U-Bahnhof Holzhausen-
strale, die {ibrigen iiber einige Buslinien
oder mit dem Auto. Und es werden bis zum
Jahr 2030 noch einmal zehn- bis zwolftau-
send mehr: ,Die gegenwartige Situation am
Campus Westend in Sachen Mobilitat ist sehr
unbefriedigend”, analysiert Mobilitatsforscher
Prof. Martin Lanzendorf, der im Rahmen sei-
ner wissenschaftlichen Arbeit die Nutzungs-
frequenz am U-Bahnhof Holzhausenstral3e
untersuchen lie3. Sein Fazit: ,Die Wege zum
Campus Westend der Goethe-Universitdt mit
offentlichen Verkehrsmitteln, insbesondere
iber die U-Bahn-Linien mit dem hochfre-
quentierten Haltepunkt ,Holzhausenstral3e’,
sind inzwischen gefdhrlich tberlastet.” Seit
dem Bau des Bahnhofs in den spaten
1960er-Jahren ist die Kapazitdt nicht mehr
erweitert worden: Statt wie frither von ei-
nigen Tausend Menschen wird die Station
heute zu Semesterzeiten von mehr als 25000
Menschen tdglich genutzt. Die Folge: Gefdhr-
liche Situationen nicht nur an den Gleisen —
auch auf den ebentfalls sehr schmalen Wegen

zum Campus Westend beim Uberqueren ver-
schiedener StraBen — haufen sich.

Die Losung: endlich eine eigene U-Bahn-
Haltestelle fiir den Campus Westend. ,Die Stadt
steht vor einer wichtigen verkehrspolitischen
Weichenstellung!“, hebt Universitatsprasidentin
Prof. Birgitta Wolff hervor. Mit einem An-
schluss des Campus Westend an die U4
konne die Stadt Frankfurt — wie bereits in
vielen grofRen Stadten Deutschlands mit Uni-
versitdten der Fall — ein starkes Zeichen fiir
eine bessere Vernetzung des Campus West-
end mit der Stadt und dem Hauptbahnhof
sowie flir mehr nachhaltige Mobilitdt setzen.
Gleichzeitig stdarke dies die Entwicklung der
Campusmeile, die ein grofSes Zukunftsprojekt
fur Frankfurt werden kann, so die Uni-Prasi-
dentin. ,So kann auch die Verkehrspolitik
einen wichtigen Beitrag leisten, Frankfurts
Ruf als Wissenschaftsstadt aufzupolieren®,
sagt Wolff.

Wachsender Campus

Tatsadchlich wachst der Campus Westend vor
allem im Nordwesten ungebremst weiter —
bisher jedoch ohne angemessene Anbindung
an den OPNV. 2030 konnten bereits mehr als
40000 Menschen am Tag den Campus bevol-
kern. Grund datfiir sind viele Neubauprojekte:
Schon im Bau befindet sich gegenwartig
der dritte Bauabschnitt fiir die Sprach- und
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Kulturwissenschaften; hinzukom-
men werden in den nachsten Jahren
noch das Studierendenhaus, das
neue Center for Humanities, die
neue Universitdtsbibliothek sowie
zwei Leibniz-Institute. Nicht zuletzt
wird sich auch der Bau des Adorno-
Gymnasiums auf die Verkehrs-
belastung auswirken. Allein nach
der Verlagerung der Universitats-
bibliothek von Bockenheim an den
Campus Westend werden kiinftig
mindestens 750000 Menschen mehr
pro Jahr den Campus Westend fre-
quentieren, rund 2500 am Tag.

Frank Nagel, Vorsitzender des
Fachausschusses Verkehr der CDU
Frankfurt, betont: ,Weil der Cam-
pus Westend im Nordwesten be-
sonders stark wachst, hat die Rea-
lisierung der vom Magistrat der
Stadt Frankfurt noch im Juli 2015
leicht favorisierten Planungsvari-
ante ,Ginnheimer Kurve’ mit einer
U-Bahn-Campus-Station langfristig
den hochsten erwartbaren Nutz-
wert. Mit einer solchen Trassen-
flihrung werden deutlich mehr
Menschen ans U-Bahn-Netz ange-
bunden, als dies bei der anderen
derzeit offentlich diskutierten Stre-
ckenvariante der Fall ist”, so Nagel.
Sogar eine Station auf dem Campus
Westend zwischen Horsaalzentrum
und dem Gebdude der Rechts- und
Wirtschaftswissenschaften (RuW)
sei vorstellbar (vgl. Grafik). Nagel
forderte den Verkehrsdezernenten
Klaus Oesterling auf, jetzt ziigig der
Offentlichkeit Informationen {iiber
die Kosten der verschiedenen Vari-
anten und eine aktuelle Kosten-
Nutzen-Untersuchung vorzulegen.

Laut Verkehrszahlungen von traf-
fiQ bewegen sich allein auf den
Linien U1,U02,U3,U8,U9 inzwischen
mehr als 120000 Menschen pro
Tag — Tendenz weiter steigend. Damit
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Die Ausgabe 3/2019 erscheint am 29. Mai,

Redaktionsschluss ist am 6. Mai.

ist die Strecke die meistfrequentierte
U-Bahn-Strecke in Frankfurt iiber-
haupt. Ein entscheidender Grund
fiir die verstarkte Nutzung dieser
Strecke ist auch der starke Anstieg
an Studierenden und Mitarbeitenden
auf dem Campus Westend seit 2001.
Auch das Verkehrsverhalten hat
sich stark geandert: Heute erreichen
bereits 80 Prozent der Studierenden

ONLINE-PETITION DES
ASTA ZUR VERLANGERUNG
DER U-BAHN-LINIE U4
UBER DEN CAMPUS
WESTEND unter:

chng.it/tNBtWBvYkM

Nachfragen an:
verkehr@asta-frankfurt.de

und Mitarbeitenden ihren Arbeits-
platz und Studienplatz am Campus
Westend mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln, hauptsachlich mit der
U-Bahn. Dank Semesterticket und
Hessen-Ticket steigen immer mehr
Studierende und Beschiftigte auf
offentliche Verkehrsmittel um.
Sonke Bastlein, Mitglied des
Hochschulrates, weist darauf hin,
dass das Land Hessen mit einer
Milliardeninvestition die fast voll-
standige Erneuerung der Goethe-

Universitat finanziert hat. Im
Gegenzug sieht er die Stadt
Frankfurt in der Verantwor-
tung, die Universitdt, immer-
hin die drittgrofte in Deutsch-
land, durch eine angemessene
Infrastruktur mit der Stadt zu
vernetzen wie auch die Uni-
versitdtsstandorte untereinan-
der, da die Fachbereiche zuneh-
mend interdisziplindr arbeiten.
,Wenn der Campus Bocken-
heim und die Universitatsbib-
liothek verlagert werden, dann
braucht der Campus Westend
auch seine eigene ,Bockenhei-
mer Warte’. Die Goethe-Uni-
versitdt ist aus der einzigartigen
biirgerschaftlichen Tradition
zum Wohle Frankfurts ent-
standen, sie kann langfristig
nur attraktiv bleiben, wenn die
Stadt sie mit ihren Verkehrs-
adern in das Stadtleben ein-
bindet.” Und er fligt an: ,Ware
an gleicher Stelle ein neues
Bundesligastadion entstanden,
hatte die Stadt Frankfurt diese
Verkehrsanbindung langst ge-
schaffen.” Olaf Kaltenborn
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Variante mit U-Bahn-Haltestelle auf dem Campus Westend (griin).
Datengrundlage: Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation.

DATEN UND FAKTEN RUND UM DIE U4-ERWEITERUNG UBER CAMPUS WESTEND

+54%

1. VERKEHRSDATEN U1,2,3,8,9
(Quelle: Zahlungen VGF, 2010—2017)

.Iiches Fahrgastaufkommen

2010 77.210

-:hes Fahrgastaufkommen

(mit U8/9 seit 2011 neu)

2017 117.847

Steigerung Fahrgastaufkommen zwischen 2010 und 2017: +54% =7,7 % p.a. Ohne den Zusatzeffekt von U8/9 zwischen 2010 und 2017: +20 % =ca. 3% p.a.

2. DATEN VERKEHRSZAHLUNGEN U-BAHNHOF . HOLZHAUSENSTRASSE"”

(Quelle: Fahrgastzahlung des Verkehrswissenschaftlers Prof. Martin Lanzendorf, Goethe-Universitat, am U-Bahnhof HolzhausenstraRRe, 2014)

Iégliches Fahrgastaufkommen

ITéinches Fahrgastaufkommen, Ziel Campus Westend

2014 24.000

2014 20.000

3. CAMPUS-WACHSTUM BIS 2030: FOLGEN FUR DIE VERKEHRSINFRASTRUKTUR (t4gliche Mehrbelastung)

¢ Neubau Sprach- und Kulturwissenschaften: + 2.800 Studierende; + 650 Beschaftigte
* Verlagerung des Sozialzentrums (STW) ins SKW: BAfoG-Beratung, Wohnheimabteilung usw. sowie bspw. der Akademie fiir Bildungsforschung

und Lehrerbildung (ABL) und der Philosophischen Promotionskommission (PhilProm): + ca. 1.000 Personen

* Unibibliothek: + 2.500 Personen (derzeit 712.225 p.a.); + 215 Beschiéftigte

¢ Im Zusammenhang mit dem Neubau der Universitatsbibliothek entsteht dort ebenfalls ein Lernzentrum,

welches die Kapazitdten des Seminarpavillons um den Faktor x 1,3 erhéht: + 400 Studierende und Beschaftigte

e Leibniz-Institut fiir Bildungsforschung und Bildungsinformation (DIPF)

sowie das Leibniz-Institut Hessische Stiftung Friedens-
und Konfliktforschung (HSFK): + 500 Personen
e Center for Humanities: + 200 Personen
* Theodor-W.-Adorno-Gymnasium und Grundschule: + 2.800
« Studierendenhaus mit Veranstaltungs- und Beratungshetrieb: + 500

e Campusmeile: + Zusatznutzer in bisher unbekannter GréBenordnung

+11.600

Zusitzliche Zahl an Mitarbeitenden,
Studierenden und Schiilern am
Campus Westend bis 2030

9.250

davon zu§éitzliche Nutzer
des OPNV (80%)



