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Vorwort

Der 35. Deutsche Geographentag fand 1965 in Bochum statt. Zwei Jahre
zuvor forderte mich Herr Prof. Dr. H. Schlenger auf, im Hinblick auf
die vom Ortsausschull geplante Festschrift, einen Beitrag tiber die Stadt
Bochum zu schreiben. Da ich seit 1949 in Duisburg wohne und auch Bo-
chum gut kenne, griff ich diese Anregung gerne auf und wihlte nach Riick-
sprache mit Herrn Dr. Croon die Kernstadt als Arbeitsthema. Aus dieser
Untersuchung entstand die vorliegende Arbeit.

Ich m&chte an dieser Stelle Herrn Prof. Schlenger fiir den Hinweis auf
das Thema sowie fiir seine stindige Bereitschaft zur methodischen und
sachlichen Férderung meiner Aufgabe herzlich Dank sagen.

Zu grofilem Dank verpflichtet bin ich auch Herrn Oberarchivrat Dr. Croon,
der meiner Arbeit ein stets reges Interesse entgegenbrachte und mir in
vielen Aussprachen wertvolle Anregungen gab, sowie mir bei der Beschaf-
fung der Arbeitsunterlagen geholfen hat.

Die Durchfiihrung der Untersuchung war nur mglich durch das bereitwil-
lige Entgegenkommen zahlreicher Amter und Behérden in Bochum, die
mir Auskiinfte erteilten und Einsicht in ihre Aktenbestinde gewihrten.
Besonders danken mochte ich Herrn Baudirektor Hellrung und Herrn Bau-
meister Schmitz vom Planungsamt der Stadt Bochum, sowie Herrn Ober-
vermessungsrat Kampmann und Herrn Obervermessungsrat Manzel vom
Vermessungs- und Katasteramt der Stadt Bochum, die mir wichtige Kar-
tenunterlagen zur Verfligung gestellt haben. Mein aufrichtiger Dank gilt
auch Herrn Stadtamtmann Paul vom Statistischen Amt, der mir bei der
teilweise schwierigen Beschaffung der Ergebnisse statistischer Erhebun-
gen behilflich war.

Der Stadt Bochum mb&chte ich fiir ihre grofiziigige finanzielle Unterstiitzung
danken, ohne die der Druck der Arbeit nicht mdglich gewesen wére.

Kiel im August 1967 Irmtraud Dietlinde Wolcke
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Einleitung

Die Geschichte der Stadt Bochum ist ein Teilstiick der Entwicklung des
gesamten Ruhrgebietes, mit dem die Stadt durch wirtschaftliche Verflech-
tung eng verbunden ist. Bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts war Bochum
eine unbedeutende Landstadt, die nur fiir die nihere Umgebung als zentra-
ler Markt und Verwaltungsort Bedeutung hatte, im weiteren Raum jedoch
von Dortmund und Essen {iberragt wurde. Fiir die kleine Ackerbiirgerstadt
war die Zeit um 1850 ein Wendepunkt in ihrer Entwicklung. Durch das
Vorriicken von Bergbau und Eisenindustrie iiber die Ruhr hinaus nach Nor-
den nahm sie innerhalb weniger Jahre den Charakter einer grofien Indu-
striestadt an, die sich allmahlich zu einer echten Grofistadt entwickeln
konnte. Die Zahl der Bewohner stieg steil an und liefl die Stadt tiber ihre
Grenzen hinaus wachsen. Sie schloff sich allm&hlich riumlich und wirt-
gchaftlich mit den benachbarten Gemeinden zusammen, bis es schliefllich
1904 zur ersten Eingemeindung kam. Erst kurz vor dem Ersten Weltkrieg
begann der Versuch, Bochum zu einer modernen Grofistadt umzuwandeln.
Von 1914 bis 1924, d.h. also bis zum Ende der Inflation, unterblieb je-
doch fast jede Weiterentwicklung. Lediglich Planungen wurden nach Kriegs-
ende in umfangreichem Mafle vorgenommen. Durch die Eingemeindungen
von 1924 und 1929 wurde der heutige Gebietsstand erreicht. Die Zeit der
Entwicklung zur Grofistadt war davon erfiillt, der Stadt durch Schaffung
entsprechender Anlagen und Einrichtungen einen grofistadtischen Charak-
ter zu verleihen.

Die vorliegende Arbeit wurde bewuflt nicht als Stadtgeographie von Bochum
angelegt, wie sie vor dem Krieg schon mehrfach geschrieben wurde, son-
dern es wurde versucht, den am intensivsten von grofist4dtischen Funk-
tionen genutzten Stadtbezirk, den Raum innerhalb des Bochumer Gleis-
dreiecks, zu analysieren. Es sollte untersucht werden, ob und wie sich
die Innenstadt an die wachsende Gréfle der Stadt, an besondere Funktionen
und an die sich veridndernde Zusammensetzung der Bevidlkerung anpalflte,

Darum wird die Entwicklung des Zentrums in allen erreichbaren Einzel-
heiten, in seiner rdumlichen, physiognomischen und bevslkerungsmifigen
Entwicklung beschrieben werden. Es sollte versucht werden zu zeigen, ob
sich im Zuge einer immer deutlicher werdenden Grofistadtwerdung zu-
néchst eine immer klarer abgrenzbare City bildete, schliellich ob und
wann es m&glich wurde, die City ihrerseits in Teilgebiete mit besonderen
Funktionen zu untergliedern.



TOPOGRAPHISCHE LAGE

Bochum liegt am Ubergang der Minsterschen Tieflandbucht zum Rheini-
schen Schiefergebirge. Das heutige Stadtgebiet! umfaBt eine Flache von
12.136 ha. Es liegt zwischen 45 m (im Norden) und 196 m (im Stden) iiber
NN2? Das Relief im Bochumer Raum ist durch den geologischen Unterbau
bedingt. Der Stadtkern liegt genau an der Grenze der Kreidemergelbe-
deckung im Norden und des produktiven Karbons im Stden. Der Siiden,
besonders das Gebiet von Linden, Stiepel und Querenburg, wird gekenn-
zeichnet durch die langgezogenen Riicken der Werksandsteinbénke. Es
treten hier erhebliche Hthenuntergchiede auf. Das steil eingeschnittene
Sohlental der Ruhr, das die Stidgrenze des Stadtgebietes bildet, liegt zum
Teil 120 m tiefer als die es umgebenden Hohenrlicken (Haus Kemnade 74 m
tiber NN, Hohenpunkt an der Kemnader Str. 302 ndrdlich Stiepel 196 m).
Im Norden sind die Reliefunterschiede geringer, im Gebiet der Kreide ist
das Gelidnde flachwellig bis eben und f&llt langsam zur Emscher hin ab,
von etwa 100 m iiber NN im Gebiet des Gleisdreiecks bis auf etwa 50 m
tber NN am Rhein-Herne-Kanal und an der Emscher. Im relativ flachen
Norden entstanden der engbebaute Stadtkern und daran anschlieflend die
dichten Wohngebiete und grofflidchigen Industrieanlagen, wihrend sich im
Siiden lockere Wohnsiedlungen herausbildeten, Der Siiden ist préadestiniert
als Erholungsgebiet fiir die ganze Stadt.

LAGE IM POLITISCHEN RAUM

Bochum liegt am Westrand von Westfalen, im Regierungsbezirk Arnsberg.
Es stoft im Westen an die Stidte Essen und Wattenscheid, im Norden an
Wanne-Eickel, Herne und Castrop-Rauxel, im Osten an Dortmund und
Witten und im Siiden an die Ruhrtalgemeinden Herbede, Blankenstein und
Hattingen. Das Stadtgebiet Bochum hat etwa die Form der Insel Irland.
Das Stadtzentrum mit dem grofiten Siedlungsraum liegt dann in der west-
lichen Hilfte, die librigen Stadtteile gruppieren sich kreisférmig herum.

Die einzelnen Siedlungszentren sind durch die HauptausfallstraBlen an die
Kernstadt Bochum angeschlossen.

! Der Begriff "Stadtgebiet" wird im folgenden fiir die gesamte Fliche benutzt,
die innerhalb der politischen Grenzen Bochums liegt; die Bezeichnung "Stadt"
gilt nur fiir das geschlossen bebaute Gebiet.

% Topographische Karte 1 : 50 000, Blatt L 4508, Essen.
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DIE ENTWICKILUNG BOCHUMS BIS 1850

Die Entwicklung zum =zentralen Ort der nidheren
Umgebung

Es gibt nur wenige Beschreibungen der Stadt Bochum aus der Zeit vor der
industriellen Entwicklung des Ruhrgebietes. Uber ihre Entstehungsge-
gchichte ist kaum etwas bekannt. Die "Entwicklung vollzieht sich offenbar
in so vielen Auf- und Abschwiingen, dafl eine eindeutige Zuordnung zu einer
Epoche kaum moglich scheint'.?

Bochum liegt an einer alten Heer- und Handelsstrafle, dem Hellweg. Er
filhrte schon in vorgeschichtlicher Zeit liber die Hochfldchen nordlich der
Ruhr, wurde zur Roémerzeit ausgebaut und von Karl dem Groflen im 9.
Jahrhundert durch Kénigspfalzen und Reichshofe gegen die Sachsen gesi-
chert. Die Anfinge der Stadt Bochum werden auf einen dieser Reichshofe
zuriickgefiihrt, Nach DARPE? lag er im Raum zwischen Bleichstralle,
Unterer Markt-, Grofler Beckstrafle und Schwanenmarkt, also etwa auf
dem Gebiet der heutigen Propstei-Kirche und des Elisabeth-Krankenhauses,
Zum ersten Male wird Bochum 1041 in einer Schenkungserklirung des Erz-
bischofs Hermann II. von Ko6ln an die Abtei Deutz als Cofbuokheim erwihnt.
Hermann II, schenkte der Abtei Deutz 1041 ""11 mansus cum omnibus uti-
litatibus inde venientibus et 40 mancipia in pago Saxonie iuxta villam pub-
licam Cofbuokheim dictam'?

Gleichzeitig mit der Einrichtung der weltlichen Verwaltungszeniren wur-
den auch Missionare in das Ruhrgebiet gesandt. Kirchen und Kloéster ent-
standen als Zentren des Christentums, so auch in Essen und Werden. Die
Bochumer Pfarrkirche war eine der #ltesten Pfarrkirchen Westfalens.*
Um den Bochumer Reichshof und die Pfarrkirche entwickelte sich eine
Siedlung, die allmi#hlich zum Mittelpunkt eines grdferen Gebietes wurde,
Hier siedelten sich Bauern, Handwerker und Kaufleute an. Die Bewohner
der umliegenden Orischaften waren dem Reichshof zu Abgaben von Getrei-
de und Dienstleistungen verpflichtet. Der Schultheifl des Reichshofes, der
die Abgaben der Hofhdrigen empfing, sprach auch bei Streitigkeiten unter
ihnen Recht.5

! HAASE, 5. 124.

Z DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 22.

3 11 Bauernhéfe mit allen Nutzungen und 40 Hérige im Sachsengau bei dem Orte,
der Cofbuokheim genannt wird.
DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 17.

* ROTHERT, S. 40.

5 LUDORFF, S. 6; DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 22.
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Bochum entwickelte sich allmihlich zum Zentrum seiner nédheren Umpge-
bung. Das Werdener Heberegister von etwa 900 n. Chr. z#hlt di.e abgabe-
pflichtigen Ortschaften und Hofe so auf, daB Bochum als ihr Mittelpunkt
erscheint.! Ebenso zeigen Urkunden von 1288 und 1321%, daf Bochum
der Markt und Gerichtsplatz fiir sein Umland geworden war. Wann Bochum
die Stadtrechte verliehen wurden, ist unbekannt. Im Mittelalter bestand
eine strenge wirtschaftliche Trennung zwischen Stadt und Land, die haufig
durch landesherrliche Vorschrifien unterstrichen wurde. So wurden in
der Mark erst nach 1718 neben den Leinewebern, Schmieden und Schnei-
dern noch Zimmerleute und Radmacher auf dem Land geduldet.® Dadurch
siedelten sich relativ frith Handwerker und Gewerbetreibende in den St&d-
ten an, In Bochum entfiel 1736 die Hilfte aller Haushaltungen (154) auf
Handwerker, dazu kamen 26 Detailhandlungen, 23 Gastwirtschaften, 4 Be-
herbergungsbetriebe; etwa 30 Haushalte entfielen auf Gericht, Staatsbe-
hiérden und Stadtverwaltung, etwa 20 auf Kirche und Schulbedienstete so-
wie 27 auf Soldaten. Die Handwerker, Kaufleute und Gewerbetreibenden
arbeiteten meist im Nebenerwerbszweig in der Landwirtschaft; fast jeder
besafl wenigstens soviel Garten- und Ackerland, dafl er von dem Ertrag
seinen Bedarf an Kartoffeln und Gemiise decken konnte.* Diese stadti-
sche Landwirtschaft diente allerdings nur dazu, die Biirger vor Krisen
zu bewahren. Die eigentliche Versorgung der Stadtbevélkerung mit Getrei-
de war die Aufgabe des umliegenden Landes. Sie wurde durch strenge Ver-
kaufshestimmungen geregelt. Unter anderem schrieb eine von KORTUM
zitierte Polizeiverordnung der Stadt Bochum vor: "Kein Korn vom Lande,
50 aus Bochum gediinget, soll an Fremde verkauft oder anderswo als bin-
nen Bochum verfithret werden bey Poen (Strafe) von 10 Mark. "5

Die Landleute brachten ihre Erzeugnisse zur Stadt und handelten dort die
handwerklichen Gerite, die sie selbst nicht herstellen durften oder konn-
ten, ein. Der Vieh- und Krammarkt, der einmal im Monat in Bochum
stattfand °, nahm an den Markitagen beinahe den ganzen Straflenzug zwi-
schen dem Buddenberg- und Bongardtor (der heutigen BongardstraBe) ein.
Seit Beginn des 19. Jahrhunderts wurde dieses Markttreiben als stérend
empfunden und daher 1834 beschlossen, die Hauptstrafle von Buden und
Vieh freizuhalten. In Zukunft sollten
"1. die Pferde auf der Briickstrafe,
2. die Kiihe, Rinder usw. auf der Schiittebahn, vor dem Hiinnebeck-
schen Hause, auf der Rosen- und Hellwegstrafle und

3. die Schweine auf der Zweiten BeckstraBe und dem Altmarkt hinge -
stellt werden".?

' KLEFF, Handel und Wandel, S.19; DARPE, Geschichte der Stadt Bochum,
S. 17,

! DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, Urkundenbuch, S. 5-9.
* KLEFF, Handel und Wandel, S. 23.

* BRINKMANN, Bochums Wirtschaftsleben, S. 86.

5 KORTUM, S. 198.

® HEESE, S. 20.

T Zitat bei KLEFF, Handel und Wandel, S. 21.
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Bochum war mit seinem Handel und Gewerbe nur auf den Bedarf des land-
wirtschaftlich orientierten Amtisbezirks ausgerichtet. Esg hatte niemals
weitreichende Bedeutung als Handelszentrum. Das Schwergewicht der Wirt-
schaft und des Handels lag von Anfang an im Osten des heutigen Ruhrge -
bietes, mit dem Zentrum in Dortmund, das zu Beginn des 14. Jahrhun-
derts den Markt beherrschte.? Auch durch die Hanse, der sich Bochum
wie die meisten Stddte des Ruhrgebietes angeschlossen hatte?, wurde der
Handel nicht belebt. Bochum irat gegeniiber Dortmund, Essen und Duis-
burg weit zuriick.

Einer der Hauptgriinde dafiir war die Verkehrsungunst aufgrund seiner
politischen Liage. Seit dem Beginn der Bildung von Territorialstaaten kam
es zu Besitzstreitigkeiten zwischen dem Erzbistum K&ln und den Grafen
von der Mark, die sich auf den Bochumer Bereich auswirkten. Bochum
kam schlieflich zur Grafschaft Mark, die sich hier in einem schmalen
nérdlichen Auslédufer zwischen Dortmund und Essen zusammendringte.
Durch die fir Bochum ungliickliche Grenzziehung kam es dazu, daf die
urspringlich verkehrsgilinstige Liage am Hellweg abgewertet wurde. Trotz
der geringen Entfernungen zu den Nachbarstéidten3 war die Verbindung
Bochumsg mit seiner Umgebung dullerst mangelhaft, In der #ltesten Stadi-
beschreibung aus dem Jahre 1790 von A. KORTUM heifit es: '"Es gehet hier
noch kein Postwagen, wol aber kommt von Duisburg die reitende Post Don-
nerstags und Samstags hier an, und solche gehet des Freytags und Diens-
tags wieder ab. Des Mittwochs und Sonnabends kommt eine Fufipost von
Liinen und geht an eben diesen Tagen im Sommer und an den folgenden Ta-
gen im Winter wieder ab. Es kommt auch am Mittwoch und Sonnabend ein
Fufilbote von Essen, geht hier durch nach Dortmund und kehret des andern
Tags wieder zurilick nach Essen. " Die Botenpost beftrderte nur Briefe und
kleinere Pakete.? An die Fahrpost von Berlin nach Cleve hatten die Bo-
chumer erst in Lilnen Anschlufl. Erst als die Mark im 18. Jahrhundert zu
Preuflen kam 3, wurde allmé#hlich auch die Stadt Bochum durch Straflen-

!l SPETHMANN, S. 112.

! SCHULTE, S. 5, S. 19.

3 Chronik, 1842, S. 11: "3 1/2 Stunden von Bochum entfernt liegt gegen Osten
Dortmund, gegen Siidosten, 2 Stunden entfernt, Witten und 3 Stunden weiter
Hagen; gegen Siiden, 2 Stunden entfernt, Hattingen und 4 Stunden weiter Elber-
feld; gegen Westen, 3 Stunden entfernt, Essen und gegen Norden, 3 Stunden
entfernt, Recklinghausen."

41735 hatte der Bochumer Stadtkimmerer 1300 Taler nach Wesel zu schaffen.
Da die Summe fast nur in Groschen bestand, war eine Karre mit zwei Pfer-
den n&tig. Die drei Tage Geldfahrt kosteten 10 1/2 Taler. - KLEFF, Handel
und Wandel, S. 27.

5 Durch den Tod Herzogs Johann Wilhelm von Kleve 1809 fiel aus seinem Be-
sitz (Jitllich, Berg, Kleve, Mark und Ravensberg) nach dem Teilungsvertrag,
der den jillich-kleveschen Erbfolgestreit beilegte, 1666 die Grafschaft Mark
mit Bochum an Brandenburg. Als Brandenburg und Preufien 1701 vereinigt
wurden, wurde Bochum preufiisch.
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bauten aus ihrer abgeschiedenen Lage herausgelost. Gleichzeitig mit der
von Siiden auf sie zukommenden Industrie erhielt sie endlich Verkehrsver-
bindungen zu den Nachbarstddten, die ihr den Anschlufl an die allgemeine
wirtschaftliche Bliite ermoglichten. 1789 - 1795! wurde als erste die
Chaussee von Bochum nach Witten ausgebaut. Sie war ein Teil der Strafe,
die von den Niederlanden iiber Essen, Bochum, das Ruhrtal, Hagen, Sie-
gen, Wetzlar und Frankfurt/M. fithrte. Nachdem die vorher kaum befahr-
baren Wege in Chausseen umgewandelt waren, entstand in Bochum eine
kleine Posthalterei, die die Beférderung von Reisenden und Glitern {iber-
nahm. 1803 machte der erste Postwagen von Essen nach Dortmund in
Bochum Station. Von 1828 - 1842! entstand die Chaussee von Elberfeld
iiber Hattingen und Weitmar nach Bochum, die 1839 - 1842 bis Dorsten
erweitert wurde. 1840 wurden Bochum und Recklinghausen verbunden.
Etwa gleichzeitig (1847) wurde die Kéln-Mindener Bahn angelegt, die fiir
Bochum an der Station Herne zuginglich war,

Wenn die Mark auch seit dem Anschlufl an Preuflen durch den preuflischen
Merkantilismus stark unterstiitzt wurde, da sie ein besonders rickstéin-
diges Gebiet war, so galt doch die Firderung besonders dem Gebiet um
Hagen, das sich durch seine Eisenindustirie auszeichnete. Bochum dage-
gen erwies sich als zu bedeutungslos, es hatte zu wenig Entwicklungs-
grundlagen und zu geringe Mittelpunktskraft, um hier ein Industrie- oder
Handelszentrum zu entwickeln. Die Bochumer Stadtverwaltung erklirte,
Bochum "liege zu nahe bei anderen griferen Orthern und auch nicht an
einem Flusse."? Auflerdem bedeuteten die bergische Eisen- und Textil-
produktion die schidrfste Konkurrenz fiilr den Aufbau einer eigenen Indu-
strie. Zu der zunichst unglinstigen Verkehrslage, der Schwierigkeit, in
der Niihe einer grofien Handelsstadt wie Dortmund hochzukommen, und
der Konkurrenz der bergischen Industrie kam schliefflich noch eine gewis-
se Selbstgeniigsamkeit 3, die die Bevilkerung mit den zwar nicht lippigen,
aber doch ausreichenden Ertrigen der Bochumer Stadtfeldmark auskom -
men liell. So wehrte die Stadiverwaltung Anfragen der Regierung aus dem
Jahre 1787 ab mit den Worten: "Der Trieb zum biirgerlichen Gewerbe und
Ackerwesen hat bei den Eingesessenen den Vorzug. Nahrungsstand und
blirgerliches Gewerbe bestehet hier im Detail-Handel wie in einer kleinen
Landstadt gewohnlich, Bierbrauen und Fuselbrennen, und alle diejenigen,
welche ihren Handel und ihre Nahrung mit unermiidetem Fleif treiben,
finden auch dabey ihr nothdiirftiges Auskommeh ohne weitere Unterstiit-
zung, denn an Mifiggingern wiirden Wohltaten doch nichts helfen. '

! Zahlenangaben nach DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 529 ff,
? KLEFF, Handel und Wandel, S, 18.

3 dto., S. 18.

4 dto., S. 26.
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Esg ist bezeichnend fiir die Struktur der Stadt um die Mitte des vorigen
Jahrhunderts, daf in der Chronik von 1842, die noch vor dem Beginn des
industriellen Zeitalters {iber Bochum geschrieben wurde, der Bergbau
erst an 3. Stelle, Handel und Fabriken sogar erst an 4. und 5. Stelle ge-
nannt werden. Als wichtigste ""Nahrungszweige" wurden noch immer, wenn
auch nicht in dem Verhé&linis wie frither, der Ackerbau und die Viehzucht
angesehen. Die meisten anséssigen Biirger besaflen Land, das sie durch
Landleute bebauen lieBen, Der Uberfluf an Getreide wurde auf den Miark-
ten in Bochum, Hattingen oder Witten verkauft. Fast jeder Haushesitzer
hatte seine Kuh oder Ziege, deren Ernihrung durch die Vshde (Stadtweide}
gehr erleichtert wurde!, jedoch zeigen sich jetzt schon die allerersten
Auswirkungen der vorriickenden Industrie und der verbesserten Verkehrs-
bedingungen. ''Der Berghau ernihrt mit jedem Jahr mehr Familien und
da die Consumtion der Steinkohlen im Winter stirker ist, so findet sich
gute Gelegenheit, daB die Tagléhner, welche im Sommer in den Giérten
und auf den Ackern Arbeit finden, im Winter, wenn sie nicht dreschen, in
den Kohlengruben schleppen und hauen kdnnen, oder die Kohlen nach der
Stadt fahren. Wer also gesund, fleiflig und ordentlich ist, kann hier sein
gutes Auskommen finden.'? Fabriken gab es noch nicht, Bei den in der
Chronik?® genannten Unternehmen handelte es sich weitgehend um groéfere
Handwerksbetriebe. Die Tabakspinnerei von Friedrich Cramer hatte 37
Arbeiter, die Tuchfabriken von Brinkmann und Kenzler hatten je 3 Web-
stithle.* Damit hatten sich die Verhilinisse seit dem Ende des 18. Jahr-
hunderts kaum verindert. Der einzige grofere Betrieb Bochums, eine
Wollspinnerei und Tuchfabrik, beschiftigte 1798 30 Personen.® Die fiir
das 18, Jahrhundert immer wieder erwidhnte Kaffeemiihlenfabrik konnte
sich nicht iiber die napoleonischen Kriege hinaus halten, Sie war 1760 in
der Oberen Marktstrafle 17 entstanden und hatte 1787 25 Arbeiter. Es
wurden jihrlich etwa 18 000 Kaffeemiihlen im Werte von 9 000 Reichsta-
lern hergestellt und auch ins "Ausland'" exportiert, z.B. nach Hessen,
Sachsen und Holland.® Mit der Kontinentalsperre Napoleons mufite jedoch
diese Industrie aufgegeben werden, da die Miihlen nicht mehr abgesetzt
werden konnten, als der Kaffeeimport aufhérte.

Noch bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts galt daher die Charakteristik der
Bochumer Stadtvertretung aus dem Jahre 1807, "Kaufleute und Manufac -
turiers von einiger Bedeutung' seien in Bochum nicht zu finden, die Kauf-
leute betrieben nur unbetrichtlichen Detail-Handel.” Bochum lebte bis
zur Mitte des 19. Jahrhunderts hauptsidchlich von Ackerbau, Viehzucht

! Chronik, 1842, S. 21.

2 dto., S. 21.

3 dto., S. 21.

4 dto., S. 35.

5 DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 393.
6 dto., S. 392.

T dto., S. 429,
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und dem Handel mit der niheren Umgebung. Die Stadt hatte keinerlei An-
ziehungspunkte fiir einen grifleren Umbkreis, besafl weder hthere Schulen
noch Verwaltungszentren, noch Fabriken. 1737 war zwar ein Bergamt in
Bochum eingerichtet worden, es wurde aber schon 1745 wieder ins eigent-
liche Industriegebiet verlegt, zuerst nach Schwerte, dann auf die Burg zu
Wetter, auf einen Platz, der inmitten der Kohlenzechen gelegen und damit
der "convenabelste Ort in Ansehung des Ganzen''! war, Die Industrie hatte
also fir das Bochum des beginnenden 19. Jahrhunderts noch keine Bedeu-
tung. Das Industriegebiet lag weit im Siiden der Stadt, wo das produktive
Karbon die Erdoberfliche erreichte. Erst mit der Neuorientierung der
Industrie und der damit verbundenen Verbesserung der Verkehrsverhslt-
nisse in der zweiten Hilfte des 19, Jahrhunderts waren die Voraussetzun-
gen fiir eine Entwicklung Bochums zur Grofistadt gegeben.

Die bauliche Entwicklung bis 1850

Uber die bauliche Entwicklung Bochums zur mittelalterlichen Stadt mit
Wall und Graben ist wenig bekannt. Um 1115 erhielt die Siedlung eine Be-
festigung durch Wall und Graben, die nur an den Toren durch Maueransitze
verstirkt wurde. Schon hierin zeigt sich die geringe Bedeutung Bochums
im Mittelalter. Die Lage der dltesten Umwallung war vor der Neuordnung
der Innenstadt nach dem Zweiten Weltkrieg noch gut zu erkennen. Sie folg-
te dem Weilenbrink, der Schiitzenbahn und dem Spitzberg. Bis 1321 wurde
die Grenze bis zur heutigen Grabenstrafe hinausgeschoben.? (Weilenbrink
und Spitzberg sind der Neuordnung nach dem Zweiten Weltkrieg zum Opfer
gefallen. )

Nach der Bebauung der Strafien innerhalb des Grabens und Baches um 1400
war das mittelalterliche Stadtbild geschaffen, das fast unveridndert bis
1700 bestehenblieb.? 1594 wurde das erste Teilstiick des Grabens einem
Biirger zur Bebauung verkauft.* Ab 1750 verkaufte Bochum nach und nach
den ganzen Wall und Graben.® Obwohl damit die markierte Grenzlinie
aufgegeben wurde, dehnte sich die Stadt nicht aus. Sie blieb bis zur Mitte
des 19, Jahrhunderts auf ihren mittelalterlichen Raum beschrinkt. Bo-
chum hatte nicht geniigend zentrale Aufgaben, denen eine Erweiterung der
Bedeutung der Stadt und damit auch eine Steigerung der Bevdlkerungszahl
und Ausdehnung des bebauten Gebietes gefolgt wire.

! Zitat in SPETHMANN, S. 132,

? Deutsches Stiadtebuch, Bd. Westfilisches Stddtebuch, S. 63.
3 PALSEUR, S. 22.

* DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 90.

5 dto., S. 384.
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Der Beschreibung Bochums durch KORTUM aus dem Jahre 1790 war ein
Stadtplan beigegeben, der den Aufbau des Ortes skizzierte. Schon hier
hob sich deutlich die heutige Bongard-Massenbergstrafle als wichtigster
Strafenzug des alten Bochum heraus. Nach Angaben von KORTUM gab es
in der Stadt 402 Hiuser, davon 47 Packhiduser und Scheunen. Nur 335 Hiu-
ser waren im Jahre 1790 bewohnt.! Ahnlich waren die Verhéltnisse schon
zu Beginn des 18. Jahrhunderts gewesen, und sie haben sich wahrschein-
lich auch frither nicht wesentlich davon unterschieden. 1722 hatte die Stadt
350 Hiuser, 1765 gab es 343 Hiuser, von denen nur 288 bewohnt waren.
Hiervon waren "6 Hiuser grof, 30 mittelgrof, 144 klein, der Rest ganz
klein. Von den unbewochnten Héusern standen 42 leer, 5 waren umgefallen,
8 eingebauet.'?

Die Bevélkerung Bochums war arm. 1722 hatten von den Besitzern dieser
Hauser nach Aussagen der Stadtbehorde 44 "nichts im Vermagen"”, 38 wa-
ren "arm", 7 "blutarm".? Ein deutlicheres Bild der Stadt als der Bericht
von KORTUM gibt uns die Chronik der Stadt Bochum aus dem Jahre 1842.
Auch dieser Schrift ist eine Karte beigelegt (Fig. 1), die im Gegensatz
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Fig. 1: Plan der Stadt Bochum vom Jahre 1842

! KORTUM, 8. 73.
¢ SEIPPEL, S. 49.
} SPETHMANN, S. 162.
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zur KORTUM’schen Skizze einen getreuen Grundri der Stadt zu geben
scheint, Das bebaute Stadtgebiet mit4.282 Einwohnern im Jahre 1843 war
immer noch auf den Raum innerhalb der ehemaligen Wallanlagen beschrinkt,
Im Norden, Westen und Siiden bildete ein Bach oder Graben die Stadtgrenze,
Er verlief vom Schwanenmarkt nordlich der Gerberstrafle etwa im Zuge
der heutigen KortumstrafBe bis zur Bongardstrafie und dann parallel zur
Grabenstrafie big zum Hellweg. Die Ostgrenze verlief Uber den Weilen-
brink. Das Zwischenstiick zwischen Weilenbrink und Schwanenmarkt ist
undeutlich. Die Stidtische Bleiche muB hier die Grenze gebildet haben.
Auf der Karte von 1842 liegt die Propstei-Kirche am Stadtrand, nur zwei
einzelne Hiuser stehen zwischen ihr und der Stadtbleiche. Die einzige
HauptstraBe war wieder die Butenberg-(Massenberg-), Markt-(Bongard-)
und Bongardstrafe. Wandte man sich von ihr nach Siiden oder Westen, so
hatte man mit wenigen Schritten die Grabenstrafie und damit den Stadtrand
erreicht. Im Norden und Osten begann ebenfalls hinter der Gerberstrafle
und der Propstei-Kirche das freie Feld.

Seit 1837 hatte man begonnen, die wichtigsten Nebenstrallen zu pflastern,
so die Beck- und die Grabenstrafie, den Alten Markt und den Hellweg.
Gleichzeitig wurde die StraBenbeleuchtung eingefiihrt (1836).! Bis 1842
besafl die Stadt 11 Strafenlaternen, '"welche wie tritbe Irrlichter an Ketten
iiber den Strafien hingen und nur die néichste Umgebung erhellten, damals
aber immerhin als groSe Wohltat empfunden wurden.'? Der #lteste Markt-
platz lag auf dem heutigen '"Alten Markt". Er ist auf dem Stadtplan von
1842 noch deutlich als viereckiger Platz zu erkennen, wihrend die Be-
zeichnung "Alter Markt" heute fiir die ganze Gasse in der Altstadt gilt.
Er war von kleinen Hiusern und Buden der ersten Gewerbetreibenden um-
geben, die allmihlich das Gebiet zwischen der heutigen Beck- und Ger-
berstrafle besiedelten, Die Gerberstrafle trigt auf dem Plan von 1842 noch
den Namen "Katthagen", vermutlich wegen der kleinen Hiuser, der Katen
oder Kotten, Dieser &lteste Stadtteil zwischen dem Alten Markt, dem
Kirchplatz an der Propstei-Kirche und dem Spitzberg hebt sich auf dem
Stadtplan von 1842 durch eine engere Bebauung von den umgebenden Stra-
enziigen ab. In der Nihe des Stadtrandes haben die Hiuser mehr Hofraum,
da sie meistens an der Strafle stehen und die Wege hier weiter voneinan-
der entfernt sind als im Ortskern,

Neben dem Lebensmittel- und Krammarkt am "Alten Markt" besal Bochum
schon 1298 einen weiteren Platz zwischen Bongard- und Unterer Markt-
strafie als Gerichtsplatz.?® Um 1320, als der "Alte Markt' nicht mehr aus-
reichte, wurde er zum Marktplatz der Stadt. Etwa gleichzeitig entstand
wahrscheinlich auch an seiner Siidostecke das Rathaus, das bis 1862 die
Stadtverwaltung beherbergte.

! Chronik, 1842, S, 9,
2 DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 523.
3 dte., S. 36.
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Die zu Beginn oder wihrend der Industr-ialisierung entstandenen Augen-
zeugenberichte zeigen alle die Tendenz einer zu romantischen Schau der
"guten alten Zeit" oder sie verdammen die primitiven hinterwildleri-
schen Zustidnde vor dem Einzug der Industrie. Trotzdem ist es miglich,
sich ein einigermaflen klares Bild iiber die Zustinde um etwa 1830 big
1850 zu machen, die sich kaum wesentlich von den vorhergehenden unter-
schieden haben dirften. "Bochum steht vor unserer Phantasie leibhaftig
da, mit engen, unregelméfiigen Straflen und Gassen, mit Hiuschen und
Hitten, mit Ackerbau und Viehzucht, mit allem Zubehor, das zu einem
weit ab von dem Getriebe der Welt gelegenen Landstiidtchen gehort. " !

Uber die winzigen Hiuser erhob sich als vergleichsweise riesenhafter Bau
die Propstei-Kirche. Das Stadtmodell von KLEFF, das nach dem Plan von
1842 angefertigt wurde, gibt einen recht guten Eindruck von den GroBen-
und Ausdehnungsverhélinissen des kleinen Stiddichens, aus dem sich die
heutige Grofistadt Bochum entwickelt hat.

DIE INDUSTRIE

Der Ursprung des Industriegebietes an der Ruhr

Die Kernzelle des heutigen Industriegebietes lag weit im Stiden der Stadi
Bochum, siidlich der Ruhr an den Stellen, wo das produktive Karbon die
Erdoberfliche erreichte (Fig. 2).
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Quelle: Schumacher, B34, Abb 15

Fig, 2: Geologische Skizze des Raumes Bochum

' FABER, S. 27.
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Der Kohleabbau blieb lange Zeit primitiv, da der Bedarf an Steinkohle
noch gering und die Holzkohle gebriduchlicher war. Auflerdem waren die
Transportméglichkeiten sehr schlecht.?

Mitte des 18. Jahrhunderts, mit dem Eingreifen der preuflischen Regie-
rung, begann eine Neuordnung des Bergbaus. Der Landesherr behielt sich
den eigenen Abbau vor oder verlieh Abbaurecht gegen Abgaben und unter
Leitung der Bergbehorden. Organe des Staates waren das Oberbergamt
in Dortmund mit dem Essen-Werdenschen Bergamt in Essen fiir den We-
sten und dem Méirkischen Bergamt in Bochum fiir den Osten.? Das Berg-
amt in Bochum wurde am 14, Juli 1737 errichtet3, aber schon bald nach
Wetter ins Zentrum des damaligen Bergbaugebietes verlegt.

Trotz der preuflischen Oberaufsicht hielt sich die Entwicklung des Berg-
baus noch in engen Grenzen, da die Verbrauchsmoglichkeiten zu gering
waren. In den fiir Holzkohle eingerichteten Ofen war die Steinkohle un-
brauchbar. Erst als die Holzkohle immer knapper und teuerer wurde, be-
miihte man sich, auf die Steinkohle auszuweichen.?

Die Forderleistung war gering., 1750 arbeiteten im gesamten Ruhrgebiet
688 Bergleute in mehr als 100 am Siidrand des Gebietes gelegenen Kohlen-
bergwerken. Im Amt Bochum existierten 1755 20 Zechen mit einer Be-
legschaft von insgesamt 114 Bergleuten. Die Gruben wurden meist von
4 - 5 Arbeitern betrieben.*

Die Jahresférderung betrug 1755 im Amt Bochum 3.760t. Hauptabnehmer
der Kohle waren die Schmieden des Bergischen Landes.® Die Weiterent-
wicklung des Bergbaus war abhiingig vom Ausbau der Verkehrswege. 5
Man bemihte sich um die Schiffbarmachung der Ruhr. Erst unter Fried-
rich d. Groflen, z.T. durch Druck der Regierung auf die Nachbarstaaten,
begann 1776-1782 der Bau der Schleusen.® Durch die Ruhrschiffahrt wur-
de die Ruhrkohle iiber den Rhein an den Welthandel angeschlossen.

Die Entwicklung eines geschlossenen Industriereviers wurde neben den
technischen Neuerungen auch durch staatliche Reformen geftrdert, Der
Reichsdeputationshauptschlufl (1803) hob die Grenzlage Bochums auf und
schlofl das Essen-Werdensche Steinkohlengebiet an Preufien an.® 1818
fafite das preuBlische Zollgesetz das Rheinland und Westfalen zusammen.
1834 fielen durch den Zollverein die Zollschranken innerhalb des gesam-
ten Deutschen Reiches, Dies alles gab den entscheidenden Anstofl zur Aus-

' Der Bergbau im Bochumer Siidraum, ungezéhlte Blatter.
2 SCHNADT, S. 29.

3 Der Bergbau im Bochumer Sitddraum, ungezéhlte Blatter,
* KNOBLAUCH, 8. 114,
5
6

Der Bergbau im Bochumer Sidraum, ungezihlte Blitter.
BRINKMANN, Bochums Wirtschaftsleben, S. 91.
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fuhr der Kohle iliber die heimischen Grenzen hinaus.?

Die Zahl und Bedeutung der Zechen im Siiden Bochurns stieg rasch an; be-
sonders in Dahlhausen, Weitmar, Stiepel, Brenschede und Querenburg
wurden neue Anlagen errichtet. Die neuen Stollen hielten sich moglichst
an den Lauf der Ruhr, zu der Schleppwege und spiiter Schienenstriinge
der Pferdebahnen hinfiihrten. Die neu aufbliihende Wirtschaft begann zwar
das Ruhrtal zu verindern, hatte jedoch kaum Einfluf} auf das Stadtbild von
Bochum. Die Ruhrschiffahrt war nur den direkt an der Ruhr gelegenen
Stddten von Nutzen, besonders Miilheim und dem aufstrebenden Hafen von
Ruhrort, die sich beide zu Zentren des Kohlenhandels entwickelten.

Die industrielle Entwicklung zu Beginn des 19. Jahrhunderts ist durch
einen starken wirtschaftlichen Aufschwung gekennzeichnet, der durch die
Anwendung der modernen technischen Erfindungen auf den Berghau verur-
sacht wurde.

1799 wurde die erste Dampfmaschine auf der Zeche Vollmond in Langen-
dreer aufgestellt.? Mit ithrer Hilfe wurde es moglich, auch tiefere Schiich-
te von Wasser freizuhalten, Jetzt konnte der Bergbau auch in das nird-
liche Kreidemergelgebiet vordringen. Auf Bochumer Gebiet wurde der
erste Tiefbauschacht durch die Kreidedecke 1853/54 durch die Gewerk-
schaft Vereinigte Prisident angelegt.?

Der Einfluf der Industrie auf Bochum

Die Mitte des vorigen Jahrhunderts bedeutete auch fiir Bochum einen Wen-
depunkt in seiner Entwicklung. Die sich allmiihlich nach Norden vorschie-
bende Industrie und der Bau der Eisenbahn beginstigten das rasche Wachs-
tum der Stadt. Bochum war im Begriff, eine Industriestadt zu werden. Die
Entwicklungsspanne war dabei weit grofler als bei den Nachbarstiidten,
z.B. Bssen oder Dortmund, die beide schon im Mittelalter Stidte mit he-
deutendem Wirtschaftsleben waren, Essen als Sitz der Firstiibtissin,
Dortmund als freie Reichsstadt.

Der Einzug der Industrie verinderte die Struktur der Bochumer Bevilke-
rung. Ein Vergleich der Gewerbestatistiken von 1842 und 1858 lift erken-
nen, wie sich bereits zu Beginn der Entwicklung das Verhiltnis zugunsten
der in der Industrie Beschiftigten verschoben hat, Wihrend in der Chronik
von 1842 fiir das Kirchspiel Bochum nur 370 Bergleute aufgefithrt sind?,
gibt es im Jahre 1858 bereits 806 Fabrikarbeiter, 359 Bergleute und 471

! Beilage des Bochumer Anzeigers, Schaffende Heimat, 24/25. 4, 1937,
2 SCHNADT, S. 32.

3 dto., S. 32.

4 Chronik, 1842, S. 33.



Tageléhner in der Stadt Bochum,® Die Tagelthner wurden, wie schon 1842
in der Chronik bemerkt wurde, besonders im Winter beim Bergbau be-
schiftigt.

Die ersten Zechen, die auf Bochumer Gebiet entstanden, lagen iiberwie-
gend im Siidteil der Stadt. Mit dem weiteren Vorriicken der Abbaugrenze
nach Norden wurden auch im Nordteil Bochums Zechenanlagen gebaut.
Die duBere Form der Zechen richtete sich nach den geologischen Verhilt-
nissen. Im Sliden, im Gebiet des anstehenden Karbon, herrschten die klei-
nen Betriebe vor, im Norden, wo die Kreide das Karbon iiberlagerte, ent-
standen Grofibetriebe. Sie allein konnten das Kapital fiir die kostspieligen
Schachtanlagen aufbringen, die nétig waren, um die Kohlenfléze abzubau-
en. Die nordlichen Zechenanlagen waren gegeniiber den kleinen Betrieben
im Siiden sehr begiinstigt, da die verschiedenen Kohlensorten im Norden
eine Angliederung von Nebenproduktengewinnungsanlagen ermdoglichten,
wihrend im Siiden nur Magerkohle geférdert wurde, deren Verwendungs-
moglichkeit auf Hausbrand beschrinkt ist. Auflerdem war die Verkehrs-
lage der nordlichen Zechen begsser. Die siidlichen Zechen, meist Privat-
betriebe, waren von Krisen bedroht, ihr Untergang wurde durch das Ende
der Ruhrschiffahrt in der Mitte des 19. Jahrhunderts beschleunigt.?

dhrend zuniichst der Bergbau im Mittelpunkt stand, siedelte sich bald
auch die Eisenindustrie in Bochum an. Es lieflen sich Eisen- und Hiitten-
werke nieder, die den Maschinenbau nach sich zogen. 1842 entstand in
Bochum die Mayer’sche Eisengieflerei (seit 1854 Bochumer Verein fiir
GuBstahlfabrikation), da hier die geeigneten Kohlenarten zur Verfiigung
standen. Sie wurde an der Ausfallstrafle nach Essen angelegt. In der Stadt
selbst gab es um 1850 nur kleinere industrielle Eisenwerke, wie die Draht-
zieherei Nennemann und das Blechwalzwerk Wirfel. Sonst existierten an
grifleren Betrieben lediglich eine Tapetenfabrik und die kleinen Stamm-
hiuser der heutigen grofien Schlegel-Scharpenseel-Brauerei, nidmlich seit
1852 Scharpenseel, seit 1858 Schlegel. 3

Die Griindung der Mayer’schen Eisengieferei, des spiteren Bochumer
Vereins, war entscheidend fiir die weitere Entwicklung der Bochumer
Industrie. Zugleich mit schwerindustriellen Betrieben kamen seit der
Mitte des 19. Jahrhunderts Nachfolgeindustrien auf (s. Tab.). Sie entstan-
den z.T. aus Handwerksbetrieben. So z.B. die W. Seippel GmbH. aus
einer Eisenwarenhandlung und Schlosserei, indem sie sich auf Grubenlam-
pen spezialisierte,

! Verwaltungshericht 1860/61.

? HEESE, S. 36.

? Zahlenangaben nach DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 570,
PALSEUR, S. 39 und SCHNADT, S. 34.
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Die Griindung der Bochumer Industriebetriebe !

1851
1854
1856
1857
1858

1862

1865
1867
1868

1868
- 69

1869
1870
1871
1872

1894
1897

Bochumer Eigenhiitte Heintzmann & Co,

Maschinenfabrik Oskar Wolff, Werkzeugmaschinen, Drehbinke
Harpener Berghau AG

zwel Dampfkesselfabriken und eine Zinkhiitte

Dampfmiihle

die Grubensicherheitslampen- und Maschinenfabrik von
Wilhelm Seippel

Feilenfabrik und Hammerwerk Mimmenhoff und Stegemann
Maschinenfabrik und Eisengieferei Gebriider Eickhoff

eine Glashiitte

Seifensiederei und Firnisfabrik

Fahrzeugwerke Lueg

Erweiterung des Bochumer Vereins um ein neues
Stahlwerk fiir Bessemer Stahl

Armaturen- und Drahtwerk Hermann Miller
Chemische Industrie Bochum

AG Eisenhiitte Westfalia Maschinenfabrik
Orenstein & Koppel AG

Dr. C. Otto (Dahlhausen)

Maschinenbau AG Balke

Maschinenfabrik Fr. Goppel

Neben den Maschinenfabriken und Fabriken zur Herstellung von Bergwerks-
bedarf entstanden auch andere grofle Betriebe, z.B. Bauunternehmen und
Handelsbetriebe, die aber immer hinter der beherrschenden Rolle von
Kohle und Stahl zurilickstehen mufiten und meist nur Folgen der stérkeren
Bevitlkerungsagglomeration waren,

! Zahlen nach DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 570, PALSEUR,
S. 39 und SCHNADT, S. 34.
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Die Bildung von GroBbetrieben seit dem Ende des 19.Jhs,

Die ginstige Entwicklung des Ruhrgebietes wurde durch den deutsch-fran-
zisischen Krieg 1870/71 unterbrochen. Nach dem gliicklichen Ausgang
des Krieges setzte ein allgemeiner Aufschwung ein, auf den 1873 eine
schwere Wirtschaftskrise folgte.! Die Zeit bis zum Ersten Weltkrieg war
durch schwankende Konjunkturen gekennzeichnet, aber es Uberwogen je-
weils die Aufschwungphasen, wihrend die Abschwungphasen an Dauer und
Intensitit verloren.? Die stindigen Wirtschaftskrisen beschleunigten die
Konzentration der Wirtschaftsunternehmen. Verschiedene Produktions-
stufen wurden zu Riesenverbinden zusammengeschlossen.

Die Hauptverwaltungen der grofien Konzerne erhielten jedoch nur selten
ihren Sitz in Bochum. Sie zogen im allgemeinen Essen als Verwaltungs-
gitz vor. Diese Tradition hat sich bis heute erhalten. Lediglich die Berg-
bau AG Constantin der Grofle, die Steinkohlenbergwerks AG Hannover-
Hannibal, die Bergbau AG Lothringen und die Steinkohlenbergwerke Mans-
feld AG haben ihren Sitz in Bochum.3

Im Bergbau hatte sich seit Beginn der Wirtschaftskrise nach dem deutsch-
franzdsischen Krieg die Koks - und Nebenproduktengewinnung immer stir-
ker in den Vordergrund geschoben, Wiahrend der absatzstillen Zeiten hatte
man jede Moglichkeit ausschéipfen miissen, um die Produktion zu steigern.*

Gerade fiir die Bochumer Zechen war die Gewinnung von Nebenprodukten
von grofler Wichtigkeit, da Bochum ohne HafenanschluB ganz auf den Trans-
port per Bahn oder Strafle angewiesen war. Veredelte Produkte konnten
diese Belastung mit Frachtkosten besser tragen als Rohkohle, sie konn-
ten aber auch leichter im néheren Umkreis abgesetzt werden.® In Bochum
wie auch in Essen und Dortmund siedelte sich also in enger Verbindung
mit dem Bergbau eine Chemische Industrie an, die Koks, Rohteer, Leicht-
81, Teerdestillate, Ammoniak und Benzol erzeugt.® Als sich um die Jahr-
hundertwende mit dem Anwachsen der Eisenindustrie und der dadurch ver-
mehrten Kokserzeugung auch die verfiigharen Nebenerzeugnisse wie Ben-
zol, Ammoniak u. a, steigerten, schlossen sich die Werke zu Verkaufs-
organisationen zusammen. Es enistanden
1898 der Benzolverband,
1895 die Dt. Ammoniak Verkaufsvereinigung,
1898 der Cumaronharzverband,
das Stickstoffsyndikat und
die Derop AG.

"DABRITZ, S. 258.

2 dto.

} GEBHARDT, Ruhrbergbau, Essen 1857,
4 HEINRICHSBAUER, S. 68.

S SCHNADT, S. 68.

b dto.
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Diese Verkaufsvereine erhielten alle ihren Sitz in Bochum.

Die Entwicklung zwischen den Weltkriegen

Die Aufwirtsentwicklung von Bergbau und Industrie wurde durch den Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges jdh unterbrochen. Zahlreiche Zechen wur-
den stiligelegt. Das Wiedereinschalten Deutschlands in den Weltmarkt war
gchwierig. Erst seit 1926 kam es zum Konjunkturanstieg auf dem Montan-
markt, hervorgerufen durch den Austausch technischer Erfahrungen, die
straffe Organisation der Betriebe und den englischen Bergarbeiterstreik. !

Die Aufwértsbewegung brach 1928/30 ab. Von der New-Yorker Bérse aus-
gehend griff die Krisenbewegung sofort auf alle anderen Linder iiber.

Die Produktion im Ruhrgebiet erreichte wieder den Stand der Jahrhundert-
wende.? Die Wirtschaftskrise beschleunigte die Zechenstillegungen. Sie
hatten z. T. schon in den 60er Jahren des vorigen Jahrhunderts eingesetzt
und beruhten dann meist auf geologischen Griinden. Die vor dem Zweiten
Weltkrieg stillgelegten Zechen entfielen fast alle auf die siidliche Hilfte
des Stadtgebietes, drei Zechen lagen im Osten,

Im Gegensatz zur Kohlenindustrie wurden in der Eisenindustrie nach dem
Ersten Weltkrieg neue Eisen- und Hilttenwerke nach Bochum verlegt, der
Bochumer Verein wurde weiter ausgebaut. Wenn sich der Anteil der Ei-
genindustrie an der gesamten Bochumer Industrie von 18, 36 % (1907) auf
14,51 % (1925) senkte, so lag das an der Eingemeindung der Bergbauge-
meinden.? Neben der Eisen- und Stahlindustrie traten in Bochum vor dem
Zweiten Weltkrieg alle {ibrigen Industrien zuriick.

Die Struktur der Bochumer Wirtschaft nach dem
Zweiten Weltkrieg

Durch die Demontagebestimmungen nach dem Zweiten Weltkrieg und durch
die vielen Zerstdrungen wurde die Produktion wiederum stark behindert.

Auch nach dem Krieg kntipfte die Bochumer Wirtschaft zunédchst an die
Verhiltnisse der Vorkriegszeit an. Bergbau und Eisenindustrie wurden
wieder zum wirtschaftlichen Riickgrat der Stadt. 1956 war Bochum mit
29 Zechenbetrieben und 7 Kokereien noch eine der wichtigsten Bergbau-
stddte des Ruhrgebietes. Die Stadt hatte mit einer Steinkohlenftrderung
von 8, 8 Mill.t einen Anteil von 7,4 % an der Férderung des Ruhrgebietes.®

! SCHNADT, S. 41.
% dto., S. 64 ff.

3 dto., S. 66.

* DAHLER, S. 9.
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Die Bochumer Wirtschaft war auch nach dem Krieg einseitig auf die Kohle-
forderung und die Verarbeitung von Kohle und Eisen eingestellt. 1952 wa-
ren 54 % aller in der Industrie Beschiftigten im Kohlenbergbau, 24, 8 %
in der eisenschaffenden Industrie tatig.! Die Nachkriegshochkonjunktur
im Ruhrgebiet wurde von der Kohlenkrise 1958 plétzlich abgestoppt. Die
Position der Steinkohle wurde durch den steigenden Gebrauch an Erds)
geschwiicht. Die im Ruhrgebiet auf Halde liegenden Kohlen waren Aus-
druck einer Strukturkrise, von der Bochum besonders empfindlich getrof-
fen wurde. Seit 1957 ging die Zahl der im Bergbau beschéftigten Personen
stiindig zurick, ?

Im Verlauf der Kohlenkrise stellte sich plétzlich heraus, dafl alle Berech-
nungen iiber das Auslaufen der Bergbaubetriebe {iberholt waren und die
Struktur der Bochumer Wirtschaft kurzfristig geéindert werden mufite. Um
den Gefahren der Absatzschwierigkeiten und der damit verbundenen Ar-
beitslosigkeit entgegenzutreten, wurde versucht, den einseitigen Wirt-
schaftsaufbau durch die Ansiedlung neuer, bisher wenig vertretener Indu-
striezweige zu beseitigen. Die beherrschende Rolle von Kohle und Stahl
in der Bochumer Wirtschaft machte sie duflerst krisenanfillig. BEin gro-
Ber Teil der dbrigen in Bochum ans#ssigen Gewerbezweige war damit eben-
falls von der Konjunktur bei Kohle und Eisen abhéngig, so z.B. das Dienst-
leistungsgewerbe wie Banken, Verkehr und Handel,

1933 arbeiteten etwa 33 % aller Berufstiitigen in Bochum im Bergbau,
13,5 % bei der Stahlherstellung, 1952 waren 24, 42 % der Bochumer Be-
villkerung in der Industrie beschiftigt; davon arbeiteten 54,7 % im Berg-
bau, 24,8 % in der eisenschaffenden Industrie. Schon von 1952 bis 1955
sank der Anteil der Bergarbeiter an den Industriearbeitern zugunsten der
Beschiiftigten in der eisenschaffenden Industrie sowie der Elektro- und
Feinmechanischen Industrie.

Entsprechend dnderte sich der Anteil der einzelnen Industriegruppen am
Umsatz der gesamten Bochumer Industrie. Der Kohlenbergbau ging von
31,78 % (1952) auf 27,87 % (1955) zurick, dafir stieg der Anteil der
eisenschaffenden Industrie von 43, 18 % (1952) auf 47,91 % (1955), der
Elektro- und Feinmechanischen Industrie von 0,49 % (1952) auf 0,58 %
(1955). % Dazu kam noch, daR die Erwerbstatigen einseitig in wenigen gro-
len Betrieben konzentriert waren. Eg arbeiteten 1950 43,7 % der Be-
schéftigten in nur 20 Betrieben.* Ebenso war der Anteil der weiblichen
Arbeitskrifte vor und nach dem Zweiten Weltkrieg gering. Lediglich der
Einzelhandel sowie eine Textilfabrik boten hier Arbeitsplidtze an.

! Die Industrie in Bochum, Tab. 19,
? Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum 1962,
} Die Industrie in Bochum, Tab. 24,
* Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum 1954,
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Bei der Auswahl neuer Industrien mufiten vor allem folgende Punkte be-
riicksichtigt werden !, es mufiten Ersatzindustrien geschaffen werden, die
bei der Stillegung der Bergbaubetriebe die freigewordenen Bergleute nach
kurzer Umschulung aufnehmen konnten. Es sollten Industrien angesiedelt
werden, die in gréferem Umfang als bisher weibliche Arbeitskrifte be-
schaftigen konnten. Da bisher fast die Hilfte der Beschiftigten in nur we-
nigen Grofbetrieben arbeitete, versuchte man, méglichst viele krisen-
feste Mittel- und Kleinbetriebe zu schaffen, vor allem Betriebe der Kon-
gsumgiiterindustrie, der Feinmmechanik und Kunststoffindustrie. Schlief3-
lich sollite das Dienstleistungsgewerbe verstirkt werden, um die zentrale
Lage Bochums im Ruhrgebiet besser auszunutzen,

Zunichst wurde der Bergbau rationalisiert und auf immer weniger Schacht-
anlagen beschrénkt. Diese Mafinahmen betrafen besonders den Siidteil des
Reviers mit seinen kleinen Schachtanlagen und ungiinstigen Abbaubedin-
gungen. In Bochum wurden von 1957 bis 1965 neun Schachtanlagen stilige-
legt, so daB heute nur noch vier im Stadtgebiet existieren. Alle heute noch
erhaltenen Zechen liegen im Norden Bochums.

Die Zahl der beschéftigien Bergleute sank von 1957 - 1964 von 44, 000 auf
20.000.% Von den Zechengesellschaften wurden meist nur dltere Bergleute
entlassen, die entweder vorzeitig pensioniert wurden oder Ubergangsbhei-
hilfen bis zur Zahlung ihrer Altersrenten erhielten. Die iibrigen Arbeiter
konnten meist von anderen Schachtanlagen in der Nihe Bochums iibernom-
men werden,?

Zur Auflockerung des einseitigen Wirtschaftsgefiiges wurden neue Firmen
angesiedelt, die keine Verbindung zur Montanindustrie hatten. Da die Berg-
werksunternehmen eine grofiztigige Grundstiickspolitik betrieben hatten,
um die Haftung filr Bergschiden so gering wie moglich zu halten, lagen
grofe Landflichen aus dem Besitz der Zechen ungenutzt und konnten fir
neue Industrien zur Verfiigung gestellt werden. Die Gelsenkirchener Berg-
werks AG verkaufte ihre Zechen "Dannenbaum'' und "Bruchstrafe’ an die
Stadt Bochum, diese bot das Gelidnde der Adam Opel AG Riisselsheim an,
Das Autowerk erfiillte vor allem die Forderung, viele der freigewordenen
Bergarbeiter nach kurzer Umschulung als volle Arbeitskraft einzusetzen;
auflerdem besteht die Mdglichkeit, daf es mehrere Zulieferbetriebe nach
sich zieht.

Die Anderung der Bochumer Wirtschaftsstruktur zeigt sich deutlich in der
Verteilung der Arbeitnehmer auf die einzelnen Berufsgruppen.

! Nach ASCHL, S. 153.

% Statistisches Jahrbuch der Stadt Bochum 1963.
Volkszghlung 1961, Heft 17, D’dorf 1963.

® Berichte der Tageszeitungen.
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Beschiftigte nach Wirtschaftsabteilungen
Quelle: Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum, 1954, 1961, 1964

Gesamtzahl der Beschiftigten am

Wirtschafts - 13.9. 30.9. 30.9. 30.9. 30.9. 30.9. 30,9,

abteilung 1950 1958 1959 1960 1961 1962 1963
Landwirtschaft
und Tierzucht,
Forst- und Jagd-
wirtschaft,
Girtnerei und
Fischerei 115 1,224 1,400 1.107 1,051 982 1.013
Bergbau, Gewinnung
von Steinen und
Erden,
Energiewirtschaft 40.631 37.615 33,539 29.748 27.488 24,022 23.189
darunter Berghau - - - - 24.623 21,023  20.139
Eisen- und Metall-
erzeugung und
-verarbeitung 26,273 35,403 34,990 37. 605 39.484 41,751 43.094
Verarbeitende
Gewerbe
{ohne Eisen- und
Metallverarbeitung) 10,626 9,426 9.895 10,328 10,528 10,609 10.531
Bau-, Aushau- und
Bauhilfsgewerbe 11,105 14, 961 15.432 14, 393 14,161 14,412 14.036
Handel-, Geld- und
Versicherungswesen 15,183 18. 561 19,003 19, 952 20,810 21.579 22.416
Dienstleistungen 7.420 8.034 8.092 8,246 8.396 8. 651
Verkehrswesen 6.564 5,751 5.741 5. 800 5,888 5,892 5,867
Offentliche Dienste
und Dienstleistungen
im offentlichen
Interesse 7.961 13, 544 14.033 14,323 14.793 15,113 15.4086

Zusammen (118.458) 143.905 142.067 141.348 142440 142,756 144.203

darunter weiblich 35.915 37.027 38.720 39.375 40.872 42,902
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Wie die Tabelle zeigt, hat der Berghau seine Fithrungsrolle verloren. Mit
nur 33. 500 Beschiftigten wurde er schon 1959 von der Metallindustrie mit
35. 000 Beschiftigten tbertroffen. 1961 schlieBlich arbeiteten nur noch
24. 600 (bzw. 27.000 Personen) im Bergbau., Dagegen hatten 1961 die Han-
delsberufe, sowie die Angestellten von Banken, Versicherungen und sonsti-
gen Geldinstituten mit 20. 800 Personen eine starke Position, Es folgten
tffentliche Dienste it 15. 000 und das Baugewerbe mit 14. 000 Beschif-
tigten.

Die Ansiedlung des Graetz-Zweigwerkes im Jahre 1956 gab die Moglich-
keit, mehr weibliche Arbeitskrifte zu beschiftigen. Wihrend im Jahre
1957 erst 24 % der arbeitenden Bevdlkerung Bochums Frauen waren, wa-
ren es 1962 bereits 28,7 %.! Weitere Arbeitsplitze fiir Frauen schafft
das neue Einkaufszentrum am Ruhrschnellweg. Die Flichen fir die neu
anzusiedelnden Betriebe wurden weitgehend an der autobahnshnlich aus-
gebauten Bundesstrafie 1, dem Ruhrschnellweg, und an den {ibrigen Haupt-
verkehrgstrallen freigehalten,?

DIE BEVOLKERUNG

Die Bevdlkerungsentwicklung

Ende des 14. Jahrhunderts waren die Stddte im Vergleich zu den heutigen
Grofenordnungen sehr klein, Essen hatte 1380 etwa 3000 Einwohner.

Die Einwohnerzahl Bochums stieg von etwa 1000 Einwohnern im Jahre
1500 bisg 1800, also in drei Jahrhunderten, unter grofen Schwankungen
nicht einmal auf das Doppelte an (s. Tab. 1).

Um 1818 hatte das Ruhrgebiet noch einen lidndlichen Charakter. Die Be-
vélkerung war ziemlich gleichm&fBig verteilt, nur 26 % der Gesamtbevdl-
kerung lebte in den Stadten 3; die Stadte im Gebiet siidlich der Ruhr waren
von grofierer Bedeutung als die des heutigen Industriegebietes. Iserlohn,
das im Zentrum des damaligen Eisenindustriegebietes lag, hatte mit 4.807
Einwohnern mehr Einwohner als Dortmund, das mit4.259 Einwohnern die
grofite Stadt ndrdlich der Ruhr war. In weitem Abstand folgten Bochum
mit 2.146 Einwohnern (1817), dann die Dérfer Gelsenkirchen mit 505 E,
Herne mit 745 E, Wanne (Bickern) mit 206 E und Eickel mit 488 E.*

! WAZ, Bochumer Anzeiger, 4.8.1962.
2 Grofistadt Bochum, Ind. Bl. 1.

3 UEKOTTER, S. 71.

4+ WALTER, Heimatbuch, 3. Bd., S. 56.
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In der Mitte des 19. Jahrhunderts, mit der Ausdehnung des Steinkohlen-
bergbaus nach Norden, setzte ein Bevlkerungszustirom in das Land nérd-
lich der Ruhr ein, der die Bevdlkerungsverhiltnisse des Ruhrgebietes
vollig verdnderte. Die Stiddte begannen zu wachsen, wiihrend in den bauer-
lichen Gebieten die Bevdlkerungszunahme gering blieb. Das Industriege-
biet saugte den Bevilkerungstiberschuff der Dérfer der Randgebiete auf;
im Lippegebiet und siidlich der Ruhr ging die Bevolkerung bis zur Jahr-
hundertwende stidndig zuriick (s. Fig. 3 u. 4). Der Zuwachs der Bevolke-
rung Westfalens von 1818 bis 1905 ist griftenteils der Zuwanderungsge -
winn des Ruhrgebietes,

1818 hatte Westfalen 1,07 Mill. E,

1843 1,404 " E Zuwachs um 31 %,
1871 1,756 " =B " " 25 %,
1905 3,564 " E " "103 %!

Etwa um 1880 zeichnete sich das Industriegebiet ndrdlich der Ruhr durch
seine grofle Bevolkerungsdichte deutlich ab (s. Fig. 3 u., 4). Besonders
die Hellweglinie (Dortmund-Bochum) war ein Zentrum der Zuwanderung.
Seit den achtziger Jahren verstirkie sich jedoch im gleichen Mafle, wie
sich das Bergbaugebiet nach Norden ausdehnte, die Zuwanderung nérdlich
der Emscher. Die Gebiete mit Bevodlkerungsabnahme wichen immer wei-
ter nach Norden zuriick, gleichzeitig lie das Wachstum in den Hellweg-
stddten und noch weiter stidlich allm#hlich nach,

Auch in der Bevtlkerungskurve der Stadt Bochum spiegelt sich diese Ent-
wicklung. Zu Beginn des 19. Jahrhunderts und dann besonders seit etwa
1850 begann sie, mit der wachsenden Bedeutung der Industrie steil anzu-
steigen, wihrend die groflen Stddte im Siliden, wie Iserlohn und Siegen,
gich seit 1800 kaum weiterentwickelten (s. Fig. 5). Mit dem weiteren Vor-
riicken der Industrie nach Norden wurde die Kurve der Bochumer Bevdl-
kerung allmi#hlich flacher, ebenso die der siidlichen Ruhrgebietsstidte.
Schon vor dem Zweiten Weltkrieg ist eine deutliche Stagnation der Bevil-
kerungsentwicklung zu erkennen, wéhrend die Bevélkerungskurve von
Wanne-Eickel, Herne, Gelsenkirchen und Bottrop spiter, dafiir aber auch
ldnger eine aufsteigende Tendenz erkennen 14ft,

1962 ist das Ruhrgebiet der Hellwegzone bereits wieder Abwanderungs-
gebiet. Die Bergleute ziehen mit der Verlegung der Zechen in die ndrdli-
cher gelegenen Stddte des Reviers (s. Tab. 2 im Anhang). Der Verlust
durch Abwanderung wird nur durch den starken Zustrom der Fremdarbei-
ter aus dem Ausland liberdeckt.?

' UEKOTTER, S. 72.
2 Flichennutzungsplan der Stadt Bochum, Textband, S. 4.
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Fig. 5: Das Bevolkerungswachstum in den westfdlischen Industriestéddten

Die Zusammensetzung der Bochumer Bevidlkerung

Der starke Bevdlkerungszuwachs der Stadt Bochum in der zweiten Hélfte
des vorigen Jahrhunderts stammte nur zu einem kleinen Teil aus Gebur-
teniiberschufl. Der weitaus grofite Teil des in Europa unvergleichlichen
Wachstums wurde durch die Zuwanderung fremder Arbeitskréfte verur-
sacht. Bis 1800 kamen noch 98 % der Bevdlkerung Bochums aus Westfalen
und dem Rheinland im Umkreis von etwa 50 km, nur 2 % aus weiter ent-
fernten Gebieten.! Als mit der heginnenden Industrialisierung immer
mehr Zechen abgeteuft wurden und die Belegschaften immer gréfier wur-
den, konnte die einheimische Bevdlkerung allein die anfallende Arbeit
nicht mehr bewéltigen. Zundéchst wurden Arbeitskréfte aus den angrenzen-
den Gebieten angeworben, mit dem wachsenden Arbeiterbedarf dann auch
aus den weiter abgelegenen Gebieten, aus dem &stlichen Preufien, Schlesien
und Polen. Im Jahre 1871 waren in Bochum selbst 7.020, d.h. etwa 1/3
(32,95-%) der 21.192 E des Jahres 1871 geboren, aus Westfalen stammten
8.391 E, d.h. etwa 40 %2 Der grofte Teil (1410) stammte aus dem Kreis
Bochum. Sonst treten im Raum Westfalen die Kreise Hoxter, Warburg,

! Deutsches Stadtebuch, Bd. Westfilisches Stadtebuch, S. 63.
2 KLEFF, Herkunft, S. 21.
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Paderborn, Biiren und Brilon als Heimatort der Bochumer Bevdlkerung
besonders deutlich hervor.! Der Siiden Westfalens stellte nur verhdltnis-
méiBig wenig Zuwanderer, da er seinen Bevolkerungsiiberschufl weitgehend
noch in der eigenen alten Eisenindustrie besch#ftigen konnte. Die restli-
chen 25 % der Bochumer Bevdlkerung des Jahres 1871 kamen aus dem
Rheinland (12, 5 %), aus Hessen und Waldeck (8, 6 %), aus Sachsen und
Thiiringen (2, 1 %), Brandenburg und Schlegien (1 %), Posen und der Pro-
vinz OstpreuBen (0, 6 %), sowie Siiddeutschland (0, 4 %).? Die Geblete dst-
lich der Elbe iraten gegeniiber der ndchsten Umgebung noch weit zuriick,
Erst in den folgenden Jahren nahm der Zustrom aus Ostdeutschland zu,
der aus den benachbarten Léndern relativ ab. Die Zuwanderer aus Ost-
deutschland konzentrierten sich in den ndrdlichen Zechengemeinden, sie
liefen sich weniger in der Innenstadt nieder.

Von der Bochumer Bevdlkerung? stammten aus

1871 1900 1906 1910
% % % %
Bochum 32,95 40, 91
Westfalen 30,9 24, 33
Rheinland 12, 44 8, 15
Posen 0, 24 1,96
Ostpreuflien { 0 39 8,90
Westpreuflen ’ 1, 89
aus den anderen
deutschen Staaten - 3, 52
Polen - 2, 81 3,94 4,58
aulerdeutschen Staaten - 0, 90 - -

Wihrend 1893 erst ein Viertel der Gesamtbelegschaft im Ruhrbergbau aus
Gebieten ostwirts der Elbe stammte, war es 1913 bereits ein Drittel.
1907 gab es 230. 000 - 240. 000 Ostpreuflien im Ruhrgebiet, Bis 1925 kamen
noch weitere 70. 000 hinzu. Davon stellten die Masuren den weitaus gro@-
ten Prozentsatz. Die Zentrale der Ostpreuflenwanderung war Gelsenkir-
chen, Man hat nachweisen kénnen %, daf die Ostwest-Wanderung stark
durch verwandtschaftliche Beziehungen gesteuert wurde, da die Einwohner
einzelner Stddte und Kreise Masurens nach bestimmten Stidten des Ruhr-

! KLEFF, Herkunft, S. 21.

? Zahlen nach Deutsches Stadtebuch, Bd. Westfilisches Stidtebuch, S. 64,
} KLEFF, Herkunft, S. 70.
4 KIRRINNIS, S. 34; BREPOHL, S. 40.
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gebietes zogen. Es bestanden besonders starke Verbindungen zwischen
Wattenscheid und Neidenburg, Bochum und Osterode. (Seit 1953 besteht
ein Patenschaftsverhilinis zwischen der Stadt Bochum und dem Kreis
Neidenburg. )

Die Zuwanderung aus Oberschlesien nach Westfalen war relativ gering.
Sie konzentrierte sich auf einzelne Punkte, mit dem Schwerpunkt Bottrop
im Bergrevier Essen,!

Eine zweite grofe Welle nicht einheimischen Bevolkerungszuwachses ver-
ursachten nach dem Zweiten Weltkrieg die Flichtlinge und Heimatvertrie-
benen. Ihre Zahl stieg von 13, 136 (1948) = (4,6 % der Bochumer Gesamt-
bevolkerung), auf 52, 209 (1958) = (14, 4 %)z

Von den 1958 in Bochum gezihlten Vertriebenen und Fliichtlingen® stamm-
ten

17.309 (4,8 % der Gesamtbevdlkerung) aus Ostpreuflen

7.544 (2,09 % " " " Pommern

1.209 (0,33 % " " " Brandenburg
14,303 (3,96 % " " '"" Schlesien

1.387 (0,38% " " " der Freien Stadt Danzig
3.205 (0,89 % " ! " der CSSR

2.545 (0,70 % " " " Polen

Schliefilich 148t sich nach dem Zweiten Weltkrieg noch die Gruppe der
Fremdarbeiter aussondern, die nicht in der iibrigen Bevolkerung aufgeht,
wie die deutschen Zuwanderer zu Beginn der Industrialisierung oder die
Fliichtlinge nach dem Zweiten Weltkrieg. Die Auslidnder bleiben meist nur
fiir einige Jahre im Ruhrgebiet, um dann wieder in ihre Heimat zuriickzu-
kehren. In Bochum wanderten im Jahre 1962 595 auslidndische Bergleute
zu (s. Tab. 2 im Anhang).

DIE BAULICHE ENTWICKLUNG

Die bebauten Fléichen der Stadt Bochum wuchsen nicht gleichmiBig vom
alten Siedlungskern aus nach allen Seiten. Die bauliche Entwicklung Bo-
chums 1483t sich in mehrere grofle Abschnitte untergliedern (Fig. 6).

! Die Oberschlesier traten zu Beginn des Jahrhunderts nur bei sechs Zechen
in gréfleren Massen auf. Die hochste Zahl beschéftigten 1905 die Zechen Pros-
per Iund II (827 bzw.1.629) in Bottrop. Andere Zechen, bei denen sonstige
ostdeutsche oder polnische Bergleute besonders stark vertreten waren, wur-
den von den Oberschlesiern fast gemieden.

% Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum 1955.

3 dto. 1959.
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Fig. 6: Die Bebauung der Stadt Bochum von 1851-1906

Das Bild im Jahre 1842

Obwohl sich mit der beginnenden Industrialisierung im Bochumer Raum
die Einwohnerzahl Bochums von 1800-1843 mehr als verdoppelt hatte, war
die bebaute Stadtfliche nicht tiber ihre mittelalterlichen Grenzen hinaus-
gewachsen. Wie der Stadtplan aus der Bochumer Chronik vom Jahre 1842
zeigt, gab es damals nur wenige Hiuser aullerhalb der alten Stadtgrenze.
Von den in der Chronik genannten 542 Hiusern der Stadt Bochum' standen
422 innerhalb der seit Jahrhunderten bestehenden Grenzen. Ein geschlos-
gsener Aushau mit 72 Geb#duden lag im Siiden, am Hellweg, dem spéteren
Neumarktviertel (heute im Gebiet des Slidringes). Hier fiihrte die Haupt-
ausfallstrafle zum damaligen Bergbaugebiet an der Ruhr im Stiden entlang.

Auflerhalb des ehemaligen Bongardtores an der Essener Strafle lagen 24
Hiuser, davon gehdrten 3 zum Bergamt, 4 zur Posthalterei und 2 zum
katholischen Pastorat. An der Wittener Strafle, siidlich ihrer Kreuzung
mit der Grabenstrafle, lagen 18 Geb#dude, an der Chaussee nach Reckling-

! nur 412 waren Wohnh#duser (Chronik, 1842, S. 24), sie konnten jedoch auf
der Karte nicht von den Nebengebéduden unterschieden werden.
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hausen auRerhalb des die Stadt umgebenden Grabens oder Baches noch
sechs Hauser. Diese Gebaude schlossen sich dicht an den alten Kern an;
von einer Stadterweiterung konnte bestenfalls beim Neumarktviertel ge-
sprochen werden.

Der Bauabgchnitt 1850-1885

Um 1850 beginnt der Ausbau nach Westen, entlang der heutigen Alleestra-
Re, in Richtung auf die 1843 gegrindete CufBstahlschmelze von Mayer und
Kiihne Y, dem spiteren Bochumer Verein (Abb. 1). -Hier lagen das Berg-
amt und die Bergschule, seit 1831 auch die Posthalterei mit ihren Stallun-
gen, da die Postridume in der Grofien Beckstrafie zu klein und die Strafle
fiir die Postwagen zu schmal geworden waren. Es ist der gleiche Platz, den
heute die Post und das Rathaus einnehmen. Damals jedoch protestierten
die Biirger heftig gegen die abseitige Lage der Posthalterei, da der nutz-
bringende Postverkehr aus der Stadt herausverlegt wurde. ?

1843 wurde die Zeche "Préasident” in Hamme ndrdlich der damaligen Stadt-
grenze abgeteuft, 1853 begann die Forderung.?® Es war die erste Tiefbau-
zeche im westfilischen Raum, und mit ihr begannen jetzt auch fiir Bochum
die Nordwirtswanderung des Bergbaus und die industrielle Entwicklung.
Die Gufistahlfabrik Jakob Mayer an der Ausfallstrafe nach Essen war das
erste Anzeichen. Das Vorriicken der Industrie lief die Bevdlkerungszahl
in Bochum sprunghaft ansteigen, die Bebauung in der Altstadt wurde dich-
ter, die Bauliicken wurden ausgefiillt.

Gleichzeitig mit den neuen Zechenanlagen und Maschinenfabriken in un-
mittelbarer Nachbarschaft der Stadt entstanden neue Wohnviertel fiir die
Arbeiter, und damit begann auch die Ausdehnung der Stadt {iber ihre alten
Grenzen hinaus (Abb. 2). Die erste Erweiterung erfolgte im Siidwesten
des alten Stadtkerns. 1854 entstanden der Wilhelmplatz (heute Husemann-
platz) und die zu ihm hinfilhrende Wilhelmstrafle (heute Huestraflle) sowie
die Luisenstrafle als Verbindung zum Neumarktviertel im Stden., Der wach-
sende Bedarf an Bauland liefl die Grundstlickspreise hochschnellen. 1856
stiegen sie in einzelnen F'dllen auf das Sechsfache an, die Pachtvertrige
und Mieten verdoppelten sich.* 1858 wurde nach Plinen des Baumeisters
Sonntag die Viktoriastrafe fertiggestellt.? Sie setzle etwa beim Bergamt,
das damals noch den Platz des heutigen Postamtes einnahm, ein und fithrte
von der Bongardstrafle im Zuge eines alten Weges zum Bergbaugebiet im
Stiden. Noch auf dem Stadtplan von 1884 war sie lediglich bis in die Hohe
des Marienplatzes ausgebaut.

! DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 568.
2 SEIPPEL, S. 195.

3 SCHNADT, S. 32.

* DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 581.
5 dto.
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Dortmund

Gelsenkirchen

Fig. 7: Die Entwicklung des Eisenbahnnetzes im Bochumer Stadtgebiet

Im Jahre 1860 wurde Bochum iiber Witten durch eine Stichbahn an die
"Bergisch-Méirkische Bahnlinie" zwischen Ditsseldorf, Elberfeld und Dort-
mund angeschlossen. Im Siidwesten der Stadt, an der Grenze zur Gemein-
de Wiemelhausen, wurde der Bahnhof Bochum-Siid, der "Bergisch-Mér -
kische Bahnhof", angelegt, von dem aus man seit 1862 auch Steele und
damit Essen und Duisburg erreichen konnte (Fig. 7). Dieser Bahnhof gab
dem siidlichen Augbau der Stadt weitere Impulse. Neue Straflen wurden
gebaut. 1869 entstanden die Humboldt-, Hoch- und Friedrichstrafie (die
heutige KortumstraBe).! Das bebaute Gebiet hatte im Siiden sehr bald die
Bahnlinie erreicht, die auf weite Strecken mit der Stadigrenze zusammen-
fiel. Fiir lange Zeit blieb die "Bergisch-Méirkische Bahnlinie' nun die
Siidgrenze der Stadt, und nur an einigen Stellen, wo die Stadigrenze einige
100 m iiber die Eisenbahn hinausreichte, konnten bis zur Mitte der acht-
ziger Jahre einige wenige Straflenziige ausgebaut werden.

! Durch die Eingemeindungen von 1904, 1926 und 1929 muBte ein grofier Teil
der Strafen umbenannt bzw. zusammengelegt werden.
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Im Westen verhinderte die GuBstahlstrecke, die Anschlufibahn des Bochu-
mer Vereins, sowie die 1870 angelegte Verbindung nach Herne eine Aus-
dehnung der Stadt. Diese Bahnlinie bildete die Grenze zwischen der "Biir-
gerstadt'’ im Osten und dem Industriebereich im Westen. Der Gegensatz
blieb auch bestehen, als das Gelinde westlich der Bahn zugebaut wurde;
denn hier entstanden Uberwiegend Arbeiterwohnungen. Die Karte zeigt
deutlich die unterschiedlich soziale Struktur der Bevolkerung zu beiden
Seiten der Bahnlinie (Fig. 8).

E=] Acbeiter

Fig. 8: Die soziale Struktur der Bevdlkerung beiderseits der
Gufistahlstrecke

Nachdem die "Bergisch-Mirkische Bahn' im Siiden und die "GuBstahl-
strecke" im Westen feste Grenzen waren, von denen die letztere auch noch
durch soziale Faktoren verstirkt wurde, Lkonnte sich die Stadt nur nach
Norden und Osten ausbreiten. Doch auch hier entstand schon 1874 eine
neue Linie der Rheinischen Eisenbahngesellschaft, die von Gelsenkirchen-
Wattenscheid {iber Bochum nach Langendreer filhrte. Gleichzeitig wurde
der Nordbahnhof in Betrieb genommen.

Durch die neue Bahnstrecke bildete sich ein Gleisdreieck, das einen Raum
abgrenzte, auf den sich zunéchst die Bebauung konzentrierte. Im Norden
wurde 1871 der Kaiser-Friedrich-Platz, der heutige Imbuschplatz, und
die ihn umgebenden Wohngebiete angelegt,

Die neuen Strafen wurden gewdhnlich so geplant, daf die Grundstiicke in
moglichst viele Baupldtze aufgeteilt werden konnten. Die einzelnen Bau-
pldtze erhielten nur geringe Tiefen (20 - 30 m), so daB die StraBenziige
einen Abstand von etwa 60 m hatten (JuliusstrafBe, Kortenpfad, Gneisenau-,
Briickstrafie). Die StraBenfront der einzelnen Parzellen betrug etwa 10 -
15 m. Die geringe Grofe dieser Pldtze bedingte eine moglichst dichte Be-
bauung, so dafl die Neubauten fast durchweg bis auf die Grenze der benach-
barten Grundstiicke gesetzt wurden. Fiir Hof- und Hinterbauten blieb nur
selten geniigend Platz iibrig.
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Die Kauf- und Mietpreise stiegen bis 1873 stiindig an. Im eng bebsuten
Stadtkern betrug der Kaufpreis fiir eine Quadratrute! 200 - 400 Taler,
im Siidwesten 100 - 150 Taler, in der Stadtparkgegend 20 - 50 Taler.?
Der Wohnungsbau wurde zum Spekulationsobjekt. Besonders in der Spét-
griinderzeit wurde der Verbauungsgrad der einzelnen Parzellen immer
héher hinaufgeschraubt.

Auflerhalb des Gleisdreiecks entstand unabhingig von dem Ausbau der al-
ten Stadt in der N&he des Bochumer Vereins eine Arbeitersiedlung, die
"Kolonie Stahlhausen". Sie wurde westlich des Eisenbahndreiecks an der
AlleestraBe, fast an ihrer Kreuzung mit der Xohlenstrale angelegt. Die
"Kolonie Stahlhausen' bestand aus Achtfamilienhéusern, je vier Wohnun-
gen lagen im Erd- und Obergeschofl. Zu jedem der vier Hausteile gehtr-
ten ein Garten und Stidlle. Wie die "Kolonie Stahlhausen" waren auch alle
spéteren Arbeitersiedlungen meist durch ein- bis zweistdckige BEinfami-
lien- oder Doppelhiuser gekennzeichnet,

Infolge des wirtschaftlichen Aufschwunges, der im Jahre 1871 alle Wirt-
schaftsabteilungen umfafite, mufiten ffir eine grofle Anzahl von Arbeitskrif-
ten billige Unterkiinfte geschaffen werden. So entstanden in den Jahren
1871 und 1872 zahlreiche neue Strafien zwischen der Gufistahlstirecke, der
"Kolonie Stahlhausen", der AlleestraBe und der Bergisch-Mirkischen Ei-
senbahn. Dieser neue Stadtteil erhielt nach der alten Gemarkungsbezeich-
nung den Namen Griesenbruch. Er schlofl die "Kolonie Stahlhausen' des
Bochumer Vereins an den geschlossenen Baukomplex der Stadt an. Das
Griesenbruchviertel wurde von einer nur geringen Zahl gemeinschaftlich
vorgehender Unternehmer aufgeschlossen und erhielt durch den Moltke-
markt (heute Springerplatz) einen weitrdumigen Platz, wie ihn die dltere
Stadt nicht aufzuweisen hatte., Das ""Griesenbruchviertel" war mit ge-
schlossenen Blocken aus meist dreistdckigen Mietshdusern mit guflerster
Raumausnutzung an geraden, einférmigen Straflenzeilen im typischen Stil
der Grinderjahre bebaut.

Die stiirmische Bautitigkeit, die sich seit Beginn der industriellen Ent-
wicklung im ganzen Stadtgebiet zeigte, wurde jedoch immer wieder von
Wirtschaftskrisen unterbrochen, die sich deutlich in der Entwicklung der
Stadt spiegelten. In der kurzen Konjunktur nach dem deutsch-franzdsi-
schen Krieg wurden zahlreiche Baukonzessionen vergeben. In der darauf-
folgenden Wirtschaftskrise ging die Privatbautitigkeit zuriick.

! rheinische Rute = 3,766 m.
Z Verwaltungsbericht 1873, Statistik des Kreises Bochum 1865-75,
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Baukonzessionen von 1869 bis 1892

Quelle: Verwaltungsberichte

fiir Neu- fiir An- und Um- fiir sonstige
bauten bauten bauliche gesamt
Anderungen
1869 100 31 14 145
1870 113 15 59 187
1873/74 185 15 200
1875 127 103 230
1876 31 54 85
1877 7 46 53
1878 6 43 49
1879 6 35 41
1880 43 22 65
1881 4 36 62 102
1882 29 39 30 98
1883 35 51 46 132
1884 39 43 61 143
1885 32 69 21 122
1886 27 56 49 132
1887/88 17 58 28 103
1888/ 89 32 67 30 129
1889/90 69 (N 33 179
1890/91 89 67 85 241
1891/92 79 85 46 210

Durch die starke Rautitigkeit zu Beginn der siebziger Jahre schien der
Bedarf an Wohnhiusern und Geschiftslokalen fiir lange Zeit gedeckt zu
sein. Die Mieten fielen stindig. 1875 waren die Mietpreise gegeniiber
1873 um 1/3 zuriickgegangen.! Es ist nicht gelungen, genaue Unterlagen
iber die Mietpreise zu erhalten. Als einzigen Anhaltspunkt gibt es eine
Angabe aus der ""Festzeitschrift der Kaufmannschaft'? Danach standen
1877 auf der Hochstrafle zahlreiche Liden leer. Geschiftslokale mit zwei
oder drei zugehdrigen Wohnriumen konnten fiir einen Jahresmietpreis von
800 Mark nur unter erheblichem Zureden des Hausbesitzers vermietet
werden. Am Rande des stiddtischen Weichbildes, das heute etwa das Ge-
schéftszentrum umfafit, standen ganze Hiuserreihen leer. 3 Die Glaubiger
kauften die Gebidude auf, um ihr Kapital zu retten; ein grofier Teil der
Grundstiicke und Hiuser in der heutigen Innenstadt gelangte so in den Be-
sitz offentlicher Kassen. Dadurch kam es zu einem vollstindigen Eigen-

! Statistik des Kreises Bochum 1865-75.
? Zitiert bei KLEFF, Handel und Wandel, S. 21.
3 Verwaltungsbericht 1874/75.
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tumswechsel in den neuen Stadtteilen, wo der H#userbau meist auf dem
Wege der Spekulation betrieben worden war. Bis zur Mitte der achtziger
Jahre folgte eine verh#ltnismé&fig ruhige Zeit auf dem Bausektor.

Der Bauabschnitt 1885 bis 1904

Mit der Wiederbelebung der Konjunktur in den achtziger Jahren wurden
schnell die Uberschiissigen leerstehenden Wohnungen aufgefiillt. Die Ver-
waltungsberichie der letzten Jahrzehnte des vorigen Jahrhunderts lassen
deutlich erkennen, dafl die herbeistrédmenden Menschenmassen zunichst
in den vorhandenen leeren Quartieren untergebracht werden konnten; zum
Beispiel reichten im Jahre 1882 fiir etwa 38, 000 Einwohner ohne grofle
Schwierigkeiten die Hiuser aus, die schon 1876 fiir etwa 28, 000 Einwoh-
ner zur Verfliigung standen, Es waren dies die wihrend der Griinderzeit
von der Industrie und von Privatunternehmen gebauten Arbeiterwohnungen
im Griesenbruchviertel. Mit der Wiederbelebung der Konjunktur war
schnell die Grenze der Aufnahmefihigkeit erreicht, und es entstand erneut
ein starker Bedarf an Arbeiterunterkiinften. Dadurch wurden die Wohnun-
gen "in hohem Grade auf Preise getrieben, die nicht im Verhé#ltnis zu dem
eigentlichen Werthe derselben''! standen. Die vorhandenen Wohnungen
wurden durch den Zuzug und durch die neu gegriindeten Familien in der
Regel sofort besetzt, "und es muBten Altere Familien, wenn sie nicht zu
den ordentlichen und zu solchen gehdrten, die plinktlich und regelmé&Big
ihren Verpflichtungen gegen ihre Hauswirthe nachkamen, die innegehabten
Wohnungen rdumen. ''? Es wurde iblich, die neu ankommenden Arbeiter
als Kostginger in den Arbeiterfamilien aufzunehmen. Die Stadtverwaltung
forderte den Bau neuer und die Sanierung alter Arbeiterwohnungen. Be-
sonders die Arbeiterunterkiinfte in der Altstadt wurden - wahrscheinlich
auch mit "erzieherischer Absicht" - in den Verwaltungsberichten als v&i-
lig unzureichend, ungesund und unhygienisch geschildert, sowohl infolge
ihrer Liage in engen und schmutzigen Strafen, als auch infolge ihrer gerin-
gen Hothe und schlechten Bauart sowie ihrer fehlenden oder unzureichen-
den sanitiren Anlagen. Erst in den 80er Jahren vervollsténdigte man auch
das stddtische Kanalnetz. In der Innenstadt fehlten Kanalanlagen z.B. noch
in der GrofBen Beckstrafie und im Hellweg, sodann in den neueren Strafien,
wie der Wilhelm-, ABC-, Humboldi-, Brider- und Malthesersirafle. 1894
wurde ein Ortsstatut herausgegeben, das die Anlieger zur Benutzung die-
ses Kanalnetzes zwang, "welches erst den Nutzen des unterirdischen Ca-
nalnetzes zu einem vollstindigen macht, '3

! LANGE, S. 78.
2 dto., 8. 171.
3 Verwaltungsbericht 1895,
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Auf dem Plan von 1884 sind die '"Kolonie Stahlhausen' und der geschlos-
sene Stadtkdrper bereits vereinigt. Die ganze Fliche ist zwar locker, aber
doch gleichmifig bebaut.

Das Gebiet der planmiBigen Arbeitersiedlungen im Westen und die ersten
Ausbauten im Siiden in Richtung Bahnhof waren die einzigen Abschnitte zu
Beginn der baulichen Entwicklung, die rasch und systematisch bebaut wur-
den, ohne grofle Bauliicken zu lassen. Sonst ist die Bebauung gekennzeich-
net durch ein relativ planloses Auswuchern der Stadt iiber ihre Grenzen
hinaus, um der plétzlichen grofien Bevélkerungszunahme nachzukommen,
Eine Steuerung der Stadtentwicklung war auch kaum mdglich, da die rie-
sige Entwicklung der Industrie nicht vorauszusehen war und vor allem
beim Tempo der aufeinanderfolgenden Geschehnisse jede MaBnahme in
bigher iiblichen Mafistiben bereits {iberholt war, ehe sie verwirklicht wer-
den konnte. Leitlinien der Bebauung waren nur die Ausfallstraflen, ent-
lang derer die Stadt in schmalen Béndern nach Norden und Nordosten vor-
drang. Sie liefen in der Altstadt zusammen, und die Seitenstrafien ordne-
ten sich ihnen fischgritenartig zu.

Fig. 9: Das Grenzgebiet zwischen der Bochumer Altstadt
und den neuen StraBenziigen im Jahre 1884/85
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Das Gebiet der Beck- und Gerberstrafle, des Alten Marktes und des Wei-~
lenbrink hob sich durch seine Bauweise und Strafienfithrung von den neuen
nach 1850 entstandenen Stadtteilen ab (s. Fig. 9). Die kleinen einsttcki-
gen Héuser, meist Fachwerkhiuser, standen einzeln in unregelmiBigen
Abstéinden nebeneinander an den schmalen Gassen. Am Siidostrande der
Altstadt lagen inmitten einer Griinfliche die Propstei-Kirche und das Eli-
sabeth-Krankenhaus. In einer Zeitungsnotiz des "Mirkischen Sprechers"
vom 20. Juni 1901 wird eine Prognose fiir die Entwicklung der Altstadt
gegeben, in der es heiflt, "die Altstadt wird mehr und mehr dem gerdusch-
vollen Tagesverkehr entzogen sein und ein ruhiges Viertel bilden, wie es
eben in einem Stadtgebiet nicht anders sein kann, dem Kirchen, grofie
Schul- und Krankenanstalten ihr Geprige geben. "

Alle neuen Gebiete, die im Zusammenhang mit dem Aufschwung von Berg-
bau und Industrie entstanden, zeigten eine grofstédtische Bebauung im
Gegensatz zu der bisher iiblichen Bauweise in den alten Staditeilen. Statt
der kleinen Fachwerkh#user, die in einzelnen Ziigen oft an ihre Entwick-
lung aus Bauernhdusern des bergischen L.andesg erinnerten, z, B. mit den
von PALSEUR! beschriebenen grofen Einfahrtstoren, Kornbdden und schie-
ferverkleideten Auflenwinden, wurden in den neu entstehenden Gebieten
nur noch Ziegelhduser gebaut. In dem Verwaltungsbericht der Stadt Bo-
chum von 1860/61 heifit es: "Bis vor zwei Jahrzehnten zihlte man - die
dffentlichen abgerechnet - kaum einige massive Geb#ude. Seitdem werden
aber fast nur massive Gebiude gebaut und ein sehr grofer Theil der jetzt
vorhandenen Geb#ude ist massiv.'? Entsprechend der teuren Bauplitze
wurden die meisten neuen Hiuser mehrstdckig gebaut. Das Wohnviertel
zwischen der Alistadt und der Bahnlinie im Stden zeigte meist vier- bis
finfsttckige Wohnhiuser, Diese Bauten, die gréfitenteils nach den sieb-
ziger Jahren und spéter entstanden, gaben dem Siedlungsgebiet einen grofi-
stddtischeren Charakter. Oft standen neben den hohen Geb#duden noch die
niedrigen Hiuser, die vor oder zu Beginn der Industrialisierung errichtet
worden waren. Diese Mischung der verschiedensten Bauabschnitte liel
die Bochumer Innengtadt unfertig und unvorteilhaft erscheinen (Abb. 3).
Die Altstadt wurde zunichst durch eine ziemlich scharfe Grenze von der
neuen Stadt getrennt, allmé&hlich jedoch wurden die alten Bauten immer
mehr durch moderne Anlagen ersetzt. Besonders in den beiden Hauptge -
schidftsstraflen, der Kortum- und der BongardstraBe, begann man mit dem
Aufschwung der achtziger Jahre die &lteren H&user abzureifien und dafiir
Bauten im wilhelminigchen Stil zu errichten. "In der duferen Gestaltung
der Hiuser ist das Bestreben nach gefélliger Wirkung nicht zu verkennen.
Der Putzbau mit Anwendung von Architekturformen der Berliner Schule'3
herrschte bei Privathdusern vor. Der "deutsche Renaissance-Styl mit sei-
ner Grofartigkeit und Monumentalitit" sollte der Hauptstrafle einen grof-
stidtischen Charakter verleihen.?*

! PALSEUR, S. 28.

z Verwaltungsbericht 1860/61, S. 7.
3 dto. 1873.

4 dto. 1884/85, S. 36.

49



1875 wurde auf der ehemaligen Vohde der Stadtpark angelegt. Ende der
siebziger Jahre erfolgte die Durchlegung der Heinrichstrafie (Kortum-
strafe) von der Briick- zur Bergstirafle. Der eigentliche Durchbruch ge-
schah wegen der schlechten wirtschaftlichen Liage jedoch erst 1884, als
die Stadtverwaltung die Notwendigkeit einer unmittelbaren Verbindung von
der Innenstadt zum Stadtpark erkannte. 1883/84 wurde zur Entlastung der
GroBen Beckstrafle eine Verbindung zwischen Bongard- und Briickstrafe
offengelegt, die auf die geplante Heinrichstrafe stiel. Sie erhielt spiter
den Namen Kortumstrafle. Wahrend des wirtschaftlichen Aufschwunges,
der von den neunziger Jahren bis zum Ersten Weltkrieg anhielt, entstan-
den vor allem im ndrdlichen Teil des Gleisdreiecks und auflerhalb der
Bahnlinie Industrieanlagen und mehrgeschossige Wohnhduser, Die Gebiete
der Etagenhfuser waren von kleineren aufgelockerten Siedlungsgebieten
durchsetzt. Um den Bahnhof Nord entwickelte sich ein Schul- und Behor-
denviertel. Nach auflen hin ging die geschlossene Siedlung bald allgemein
in eine weitstindigere Siedlungsweise iber.! Infolge des zusammenhin-
genden Reihenbaues und der groBeren Hiuser war die Bevdlkerungsdichte
dieser Gebiete hoch. Eine besondere Rolle spielten auch hier der Bau von
Werkswohnungen und die Anlage von werkseigenen ''Kolonien", 2

Da im Stiden schon um 1885 die Stadigrenze, die etwa parallel zur Bahn-
linie lief, erreicht war, mufte sich die Bebauung weiter nach Norden aus-
dehnen, Laut Verwaltungsbericht 1893/943 bestand noch ein erheblicher
Bedarf an groflen herrschaftlichen Wohnungen., Um 1890 begann parallel
mit der Anlage der Kaiser-Wilhelm-StraBe (heute Teilstiick der Kortum-
strafle auflerhalb des Eisenbahndreiecks) der Ausbau der vornehmeren
Wohnviertel auf der ehemaligen Vohde am 1875 angelegten Stadtpark. Der
steigende Bedarf besserer Wohngegenden 148t sich am Beispiel desg Inha-
bers der Firma Baltz erliutern. Er bewohnie bis 1876 das Geschiftshaus,
zog dann in ein Mietshaus und kaufte 1884 das Haus in der HochstraBle 12
(heute KortumstraBe). 1897 siedelte er schlieflich in "'das schéne Haus
Kaiser-Wilhelm-Strafle 22, das er sich neuzeitlichen Anforderungen ent-
sprechend hatte erbauen lassen."* Somit verliefien die Senioren der Stadt
ihre alten Geschiftshiuser und verlegten ihre Wohnungen an den Stadtpark,

Flr das Stadtparkviertel® wurde mit der baupolizeilichen Bauordnung
vom 11.4.1893 die offene Bebauung eingefiihrt, die bisher wenig angewen-
det worden war. Hier durften lediglich Einzelhiuser mit hichstens drei
Stockwerken errichtet werden, es durften nur zwei Wohnhiuser mit einer
Maximalfrontldnge von 30 m dicht aneinandergebaut werden. Zwischen
den Gebduden muBten mindestens 6 m Zwischenraum liegen. Vorgirten

' PALSEUR, S. 81.

¢ HEESE, S. 58.

* Verwaltungsbericht 1893/94, S. 40.

4100 Jahre Baltz, S. 59.

5 Zum Stadtparkviertel gehodrte um die Jahrhunderiwende nur das Gebiet der
Kaiser-Wilhelm-Strafie.
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von mindestens 3 m Breite waren Bedingung. Stérende Industrieanlagen
mit Ger8usch- und Rauchbeldstigung waren hier untersagt, um die Ent-
wicklung eines reinen Wohngebietes zu fordern, Es war jedoch nicht die
Absicht der Stadiplaner, diese Gelinde am Stadtpark als "Luxusgegend"
auszubauen, sondern es sollte in den Seitenstraflen auch bescheideneren
Anspriichen Rechnung getragen werden. In der Ubrigen Stadt mufte laut
Bebauungsplan von 1893 1/4 der Grundstiicksflache als freier Hofraum
liegenbleiben. Die Hthe der Hiuser war abhingig von der Breite der Stra-
Be und der Grdfle des Hofraumes. Eine enge Bebauung war nur in dem
gltesten Stadtteil mit hohen Bodenwerten gestattet,

Im "Méarkischen Sprecher" hief es 1907! von der Kaiser-Wilhelm-Strafe:
"stolz und vornehm stehen die Hauser hinter den Gittern der blumenge-
schmiickten Vorgirten. Der Stadtpark ist die pikce de résistance in Bo-
chum. Er ist mustergiiltig angelegt. Griine Rasenflichen mit bunten Tep-
pichbeeten, schattige Baumalleen, blitzende Teichspiegel, auf denen
Schwine stolz einherziehen, geriumige Kinderspielpldtze, ein grofies
Restaurant mit freien Terrassen und lauschigen Ruhepldtzen, allenthalben
erfreuen Herz und Auge."

Der Bauabschnitt von 1904 bis zum Zweiten Weltkrieg

Bis zur Jahrhundertwende war das Stadtgebiet mit einer Fliche von etwa
6,22 km?2 zum griften Teil bebaut, und bei dem raschen Wachstum der
Bevidlkerung bestand die Gefahr einer immer mehr zunehmenden Enge.
Betrug die Einwohnerdichte 1858 noch 1.449E/km?2, so waren es 1890 be-
reits 7.604 B/km2, 1904 sogar 12,095 E/km2 (s. Tab. 3 im Anhang). Die-
ser Zustand wurde durch Eingemeindungen gemildert. Die Erweiterung
der Stadt um die Gemeinden Hamme, Hofstede, Grumme und Wiemelhau-
sen brachte einen erheblichen Gebietszuwachs, der die Bevtlkerungsdichte
auf 3.987E/km?2 (1. 4. 1904) zuriickgehen lief. Die tatsichliche Bevolke -
rungsdichte der besiedelten Gebiete hatte sich natlirlich nicht veridndert,
wie es die statistische Angabe vermuten 148t. Trotzdem ist diese Zahl
aussagekriftig genug. Sie zeigt ndmlich, dafl jetzt erheblich mehr Raum
fiir die stiandig wachsende Einwohnerzahl zur Verfiigung stand. Es wurde
jetzt moglich, neue Wohnsiedlungen auBerhalb der alten Stadtgrenzen an-
zulegen.

Die spéteren Eingemeindungen der zwanziger Jahre dienten weniger der
Lésung dringender Raumprobleme, sondern waren von wirtschaftlichen
und politischen Interessen ausgeldst worden. Sie hatten daher auch nicht
solch weitgehende Folgen fir die Bebauung der Stadt wie die Eingemein-
dung von 1904. Durch sie, die neben Hamme und Hofstede auch die {iber-
wiegend landwirtschaftlich genutzten und diinn besiedelten Gemeinden

! Mirkischer Sprecher 6. Juli 1907.
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Fig. 10: Die Entwicklung des Bochumer Stadtigebietes

Wiemelhausen und Grumme der Stadt Bochum angliederte, konnten sich
die Wohngebiete auch nach Siiden und Nordosten ausdehnen. Besonders
Wiemelhausen und Grumme wurden ein wichtiges Ausweichgebiet fiir die
anwachsende Bochumer Bevdlkerung. Das Aufblithen der Bautétigkeit in
den Aulenbezirken 1dRt sich in der folgenden Tabelle erkennen, die die
Zahl der Neubauten in der Altstadt und den eingemeindeten Bezirken an-
gibt:
Neubauten
in der Altstadt in den neuen
im Gebiet bis 1904 Bezirken

Quelle: Verwaltungsberichte 1903 ff.

1903 130 -
1904 99 99
1905 65 143
19086 71 207
1907 43 68
1908 41 133
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Man sieht deutlich eine stindige Abnahme der Neubauten in dem sich im-
mer mehr fillenden alten Stadtgebiet und eine wachsende Bautdtigkeit in
den noch aufnahmefihigen, neu eingemeindeten Bezirken, Die Bautitigkeit
erstreckt sich zunéchst besonders auf das Geldnde siidlich der Bahn und
auf die in der N&he des Moltkemarktes (heute Springerplatz) gelegenen
Strafen. Die Bebauung des Ehrenfeldes siidlich der Bahnlinie begann um
die Jahrhundertwende aufgrund der Pline des Architekten Erlemann. Er
hatte bereits 1898 das Geldnde zwischen der Bahn, Oskar-Hoffmann- und
Hattinger Strafle erworben, und gofort mit der Offenlegung und Bebauung
begonnen.! 1904 konnte mit dem Kauf des restlichen Gebietes des Ritter-
gutes Rechen, das den Kern dieses Geldndes bildete, und mit der Einge-
meindung Wiemelhausen der Ausbau dieses Staditeiles zu einem représen-
tativen Wohnviertel in Angriff genommen werden, das spiter durch die
Anlage des Theaters einen kulturellen Anziehungspunkt erhielt. Der nord-
liche Teil des neu eingemeindeten Gebietes wurde liberwiegend mit drei-
bis vierstockigen Etagenhdusern in geschlossener Bauweise bebaut, die
Strafen verliefen in dem gesamten planmiéflig erschlossenen Gebiet im
Rechteckschema. In den silidlichen Wohnvierteln wurde allm#hlich die
lockere Bauweise vorherrschend. Geschlossene Bebauung gab es nur
an den Ausfallstrafien. In den achtziger und neunziger Jahren hatten die
Dorfer um Bochum ihre eigenen Kirchen erhalten. Hier in der Nihe der
stédrksten und dltesten Siedlungsverdichtung wurde auch die Bebauung wie-
der dichter, und die Stockwerkzahl nahm auf eine kurze Stirecke zu. Zwi-
schen die neuen Wohnbauten schoben sich noch hiufig alte Fachwerkhiu-
gser, Durch die aufgelockerte Bauweise und die geringe Hohe der Hiuser
ist die Bevdlkerungsdichte der nach 1904 angelegten Wohnviertel niedriger
als in der Altstadt. Trotzdem hatte der Sidteil des Ehrenfeldes, der aufler-
halb des Niederschlagsgebietes der Industriegase liegt, die stédrkste
Wachstumskraft und damit die gréfte Bevdlkerungszunahme. 2

Der Ortsteil Grumme wurde im grofien und ganzen erst nach 1920 ange-
schlossen, als sich das Stadtparkviertel dorthin ausdehnte. Dadurch, daf
die beiden wichtigsten Wohngebiete, das Ehrenfeld in Wiemelhausen und
das Stadtparkviertel, so dicht an die Innenstadt heranreichten, wohnte die
wohlhabende Bevilkerungsschicht nahe am Zentrum der Stadt. Es ist nicht
ausgeschlossen, dafl diese Gegebenheit einen wichtigen Impuls fiir die Aus-
bildung einer City bedeutete.

! BRINKMANN, Bochum, S. 65; HOFKEN, Die Geschichte des Hauses Rechen,
S. 686.
2 PALSEUR, 1938, S. 93.
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Die Entwicklung der Vororte

Die seit 1904, 1926 und 1929 zu Bochum gehérenden Landgemeinden waren
urspriinglich Bauernschaften und Kirchdsrfer mit ausgedehnten Streusied-
lungen, nur Langendreer hatte einen kleineren enger bebauten Ortskern.
Ihre bauliche Entwicklung wurde vom 19. Jahrhundert ab durch den Berg-
bau bestimmt. In den ersten Jahrzehnten des vorigen Jahrhunderts ent-
standen mit dem Aufblithen der Stollenzechen nirdlich der Ruhr, in den
siidlichen Bochumer Gemeinden zahlreiche Bergmannskotten, die sich den
bestehenden Streusiedlungen einordneten. Da die Stollenzechen im Ruhr-
tal mit dem Nordwirtswandern des Bergbaus ihre Bedeutung sehr schnell
wieder verloren, haben Querenburg und Stiepel bis in die Gegenwart ihren
1sndlichen Charakter bewahrt. Nur Linden und Dahlhausen entwickelten
sich durch die Zeche "Dahlhauser Tiefbau' und die Fabrik von Dr. C. Otto
zu einer verstidierten Industriegemeinde. Der Ausbau und Zusammen-
schlufl von Stollenzechen (Prinzregent, Dannenbaum, General) und der
Ubergang zum Tiefbau fiihrten in den stidlichen Vororten lediglich zu einer
Verdichtung der Streusiedlungen, Kernpunkte bildeten sich nur in Alten-
bochum und Weitmar, nachdem beide Gemeinden 1881 bzw. 1892 Sitz einer
Amtsverwaltung geworden waren. Der nérdliche Teil Weitmars verstédter-
te seit den neunziger Jahren als Wohnbereich des Bochumer Vereins und
der westfalischen Stahlwerke. Von den nérdlichen Vororten wurden allein
Bergen und Harpen kaum durch die industrielle Entwicklung beriihrt. Sonst
entstanden im Norden in der Nihe der Schachtanlagen, die meist abseits
der bauerlichen Siedlungen abgeteuft wurden, Arbeiterkolonien der Zechen,
die nur ein bis zwei kurze Strafenziige umfafiten. Sie wuchsen allm#hlich
mit den sich ausdehnenden Bauernschaften und Dérfern zusammen. In den
Dérfern entwickelten sich um die in den neunziger Jahren entstandenen
neuen Kirchen und Verwaltungsgeb&duden kleine drtliche Zentren, die Haupt-
verkehrsstraflen wurden zu Geschiftsstraflen. Dorf und Kolonie blieben
in den meisten Gemeinden deutlich voneinander getrennte Wohnbereiche,
besonders in Hamme, Hordel und Langendreer. In Werne und Gerthe da-
gegen Uberlagerten die Zechen und ihre Kolonien die alten biuerlichen
Siedlungen und bildeten den Kern der neuen Industriegemeinden.

Die Entwicklung nach dem Zweiten Weltkrieg

"Wie im Kreisnetz einer Kreuzspinne alle Hauptfdden zur Mitte laufen,
50 strahlen in Bochum die grofien Ausfallstrafen vom Stadtmittelpunkt aus.
An jedem Fadenende ist eine Vorstadt aufgehingt.”"! Dies Bild, der Wunsch-
traum der modernen Stddteplanung, scheint sich in Bochum im Laufe der
letzten hundert Jahre entwickelt zu haben. Jedoch der erste Eindruck
tduscht. Die Eingemeindungen der Jahre 1904, 1926 und 1929 hatten die
politischen Grenzen der Stadt Bochum veriandert und damit die Voraus-

! Bochum, Produktion und Wirtschaftsraum, S. 8.
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setzung zur Zusammenarbeit des "Kernes', d.h. der urspriinglichen Stadt
Bochum, mit den "Trabanten', den umliegenden Gemeinden, geschaffen.
Es gelang aber zunidchst nur unvollkommen, das erheblich vergroflerte
politische Gebilde auch zu einem organischen aufeinander eingespielten
Gemeinwesen zu machen. Die neu eingemeindeten Stadtteile mufiten mit
der Stadt Bochum verschmolzen, die Baupline, wie die gesamte Wirt-
schaft, aufeinander abgestimmt werden. Dies war sehr schwer zu errei-
chen, da die zweite und dritte Eingemeindung nur gegen die grofiten Wi-
derstiande einiger betroffener Gemeinden durchgesetzt worden waren, da
bis 1926 und 1929 die meisten eine grofle Selbstidndigkeit entwickelt hatten.
Noch heute sind Reste solcher Differenzen zwischen Langendreer-Werne
einerseits und Bochum andererseits zu spliren.

Bei der Neuordnung des Bochumer Stadtgebietes nach dem Zweiten Welt-
krieg versuchten die Bochumer Stadtplaner,das Ideal der Kern- und Tra-
bantenstadt aufgrund der bereits vorhandenen Siedlungsverteilung weiter
herauszuarbeiten.

Die Innenstadt sollte noch stirker als bisher der Schwerpunkt des 6ffent-
lichen Lebens werden, mit auf Massenverkehr zugeschnittenen Straflen
und Gebiuden. Das Zentrum mit seinen Kaufhdusern und modernen Ge-
schiften, mit den Statten der Kunstpflege, den Vergniigungs- und Unter-
haltungszentren, sollte zum "Schaufenster des Reviers' werden, ! die
verstirkte Citybildung sollte jedoch nicht die Verddung der Vororte nach
sich ziehen, Die einzelnen Stadtteile sollten ihr Eigenleben bekommen,
das der Bevdlkerung einen bequemen Zugang zu den dezentralisierten Ver-
waltungsstellen der Filirsorge, Gesundheitsbehtrden, den Zweigstellen der
Sparkassen, Banken, Biichereien usw. garantiert und den Routineeinkauf
des tdglichen Bedarfs begiinstigt. ?

Die heutige Grofgliederung des Stadtgebietes

An die Innenstadt innerhalb des Gleisdreiecks schlieit sich nach Norden
und Siiden ein eng bebautes Wohngebiet an, das im Sitiden und Osten von
lockeren Wohnsiedlungen umgeben wird. Zwischen Waldring im Stiden,
SchiitzenstraBe, Hattinger Strafie, Gufistahlstrecke im Westen, Ruhr-
schnellweg im Norden (einschlieflich des bebauten Gebietes von Grumme)
und der Nord-8iid verlaufenden Verbandstrafle, der NS VII im Osten gibt
es auller dem Komplex der Stahlwerke Bochum an der NS VII keine nen-
nenswerten Industrieanlagen. Dagegen liegt westlich der Gulistahlstrecke
das fast geschlossene Industriegeliinde des Bochumer Vereins, das im
Norden in Hamme, Hordel und Hofstede von den Zechenanlagen ''Carolinen-

! Verein fiir Verkehrs- und Wirtschaftsférderung.
z FRIEDRICH, S. 18.
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gliick", "Hannover-Hannibal” und "Constantin”, kleineren Chemischen
Werken, der Wedag u. a. fortgesetzt wird. Die grofien Industriekomplexe,
die urspriinglich weit vor der Stadt lagen, bildeten im Laufe der raschen
Entwicklung eine Schranke nach Westen und Nordwesten. Die Wohnsied-
lungen haben jedoch das Industriegelénde in schmalen Streifen durchstofien
und sind dariiber hinausgewachsen, z.B. an der Alleestrafle im Westen
und an der Dorstener StraBe im Norden. Sie haben so das stédtische Sied-
lungsgebiet mit den Industrieflichen zu einer Einheit verschmolzen.

Die Konzentration der Industrieflichen im Westen hat den Nachteil, daf
die gesamte Innenstadt im Niederschlagsgebiet der von den vorherrschen-
den West- und Siidwestwinden getragenen Industriegase und Staubwolken

liegt.

Ostlich von Riemke, Grumme und den durch die NS VII begrenzten ver-
hédltnism&fig geschlossen bebauten Stadtkomplexe folgt ein breiter Streifen
groBtenteils landwirtschaftlich genutzten Landes.! Im Norden folgen auf
dieses Gebiet die locker untereinander verbundenen Ortsteile von Bergen,
Hiltrop und Gerthe, die noch mit grofflichigen Industrieanlagen durch-
setzt sind, dann nacheinander die isolierten Ortskerne von Harpen und
Laer. Im Osten dieses landwirtschaftlich bestimmten Giirtels liegt das
ziemlich geschlossen bebaute Gebiet von Werne und Langendreer, das wie
der Westen und Nordwesten grofie Industrieflichen aufweist.

Die nach dem Krieg neu entstandenen Wohngebiete wurden an die bereits
bestehenden Wohngegenden oder die zugehorigen Arbeitsstitten angelagert,
da man versuchte, nur die bereits vorhandenen Schwerpunkte zu verstir-
ken, um eine aufgelockerte, durchgriinte Stadtrandzone zu bewahren.

Der landwirtschaftlich genutzte Streifen setzt sich nach Siiden bis zum
Ruhrtal fort. Hier gibt es nicht mehr solch weitrdumige Ackerflichen wie
im Norden, sondern das stidrkere Relief bedingt einen Wechsel zwischen
Ackerland und Weide- und Waldflichen in den feuchten Tédlern, den soge-
nannten "Siepen''. Die Stadtteile Querenburg und Stiepel treten nicht mehr
so deutlich als geschlossene Ortskerne hervor wie Harpen und Laer, da
hier im Stiden das gesamte Geldnde von Streusiedlungen iiberdeckt ist,
alten Bauernhtfen und Bergmannskotten der ersten Industrialisierungs-
periode wie auch von den modernen Hiusern der Bochumer Einwohner,
die ihren Wohnsitz aus der Innenstadt an den Stadtrand verlegt haben.

In Querenburg wird jetzt die Universitdt, deren Gelinde sich bis zur Ruhr

hinzieht, das Siedlungsgefiige des Siidwestens sehr umgestalten. Eg wird
mit einer gesteigerten Wohnbautitigkeit im Siiden, in Querenburg, Stiepel,

! 1936 waren 64, 72 % des Bochumer Stadtgebietes landwirtschaftlich genutzt,
1964 immerhin noch 45,4 %.
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Laer und Siid-Wiemelhausen, gerechnet. Fiir die Universitidt wurde ein
Bedarf von 5.000 Wohnungen geschitzt. !

Westlich Querenburg gehen die Ausliufer der eng bebauten Stadt und die
Ortschaft Stiepel ganz allmshlich ineinander Uber. Im Westen, getrennt
durch das Weitmarer Holz, folgt der etwas dichtere Siedlungskern von
Linden-Dahlhausen, der als einziger im Sitiden nennenswerte Industriean-
lagen aufzuweisen hat, die das bebaute Gebiet umgeben. (Zeche Dahlhauser
Tiefbau, Dr. C. Otto.) Sonst ist der Stiden frei von Industrie. Der grofite
Teil der kleineren Zechen wurde schon vor der zweiten und dritten Einge-
meindung stillgelegt. Seit 1960 sind auch die groflen Zechen des Siidens
aufler Betrieb. Nur an der Grenze Wiemelhausen-Weitmar gibt es noch
einen zusammenhingenden Industriekomplex, das Kraftwerk "Springorum"
auf der ehemaligen Zeche "Friederika", die Maschinenfabrik "Eickhoff",
das Geldnde der ehemaligen Zeche "Prinzregent” und noch einige kleine
Betriebe.

Die dichte Bebauung spiegelt sich deutlich in der Einwohnerdichte der ein-
zelnen Stadtbezirke wieder (s. Tab. 3 im Anhang u. Fig. 54, S. 162).
Am gtarksten besiedelt sind neben der "Altstadt'" (in der Statistik das Stadt-
gebiet von 1905) und den unmittelbar anschliefenden Stadtteilen, die im
Norden und Nordwesten liegenden Bezirke sowie Liangendreer und Linden-
Dahlhausen, die alle grofle Industrieanlagen aufweisen. Am diinnsten be-
giedelt ist der landwirtschaftlich genutzte Streifen mit dem Bevd&lkerungs-
minimum in Querenburg und Stiepel. Es ist allerdings anzunehmen, daf}
durch den Universitdtsneubau die Siedlungsdichte hier erhdht wird, Jeder
der Vororte hat ein kleines Geschiftszentrum fir den lokalen Bedarf, je-
doch nur die Geschiftsstrafen der beiden abgelegensten Gemeinden, Lan-
gendreer und Linden-Dahlhausen, die aufierdem erst 1929 zur Stadt kamen,
sind von einiger Bedeutung.

! GroBstadt Bochum, Wohngeb., Bl. 2.
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Teil 11

DIE ENTWICKLUNG DER BOCHUMER INNENSTADT

DIE ENTWICKLUNG DES BEHORDEN -

UND
VERWALTUNGSZENTRUMS

Als Kreigstadt des Regierungsbezirks Arnsberg war Bochum im 19, Jahr-

hundert Sitz der Verwaltung fiir den ""Kreis Bochum'",

daneben Mittelpunkt

des gewerblichen und wirtschaftlichen Lebens im kleineren "Amt Bochum',
Zum Kreis Bochum gehérten die heutigen Stadtgebiete von Bochum, Herne,
Wanne-Eickel, ein Teil von Castrop-Rauxel, der Siidteil von Gelsenkir-
chen, Wattenscheid und das nordwestliche Drittel des heutigen Ennepe-
Ruhr-Kreises (s. Fig. 11).
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Der Kreis Bochum war in einzelne Amter untergliedert. Das Amt Bo-
chum umfafBte etwa das heutige Stadtgebiet mit Ausnahme von Linden-

Dahlhausen, das zu Hattingen gehorte. In den siebziger Jahren wurde mit
der Teilung des Kreises begonnen.

1876 wurde Bochum (die heutige '"Altstadt') kreisfreie Stadt. 1885 schie-
den die Landkreise Gelsenkirchen und Hattingen, 1899 die Stadt Witten und
1906 die Stadt Herne aus dem Verband aus.! Der Stadt- und Landkreis
Bochum umfafite jetzt nur noch das heutige Stadtgebiet von Bochum.

Das Behdrden- und Verwaltungszentrum um 1820
Im Jahre 1820 hatte Bochum folgende zentrale Funktionen:
die Verwaltung flir die Stadt und das Amt Bochum,
die Pfarrkirchen,

ein Stadt- und Landgericht,
das mirkische Bergamt (seit 1815) und die Bergschule (seit 1816).

B W=

Alle Verwaltungsgebédude lagen innerhalb des frither von Wall und Graben
umgebenen Stadtgebietes. Die kommunale Verwaltung und das Gericht hat-
ten ihren Sitz im Rathaus am Marktplatz, das Bergamt und die Bergschule
im Renteigebidude an der heute nicht mehr existierenden Rosenstralle
(s. Fig. 12).

1820

@
1 Rathaus
2 Amtsgericht (Kreisgericht)
3 Bergamt/Bergschule

O gleicher Standort in der
folgenden Zeitperiode

Fig. 12: Die Bochumer Behorden, kulturellen und sozialen
Einrichtungen im Jahre 1820

! Angaben nach REEKERS, S. 261 ff.
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Die kommunale Verwaltung war filr die Blirgermeisterei Bochum zustén-
dig, also fiir das heutige Stadtgebiet aufer Hiltrop, Werne, Langendreer,
Stiepel, Linden und Dahlhausen.

Der Gerichtsbezirk Bochum umfaflite die Birgermeistereien Bochum, Wit-
ten, Wattenscheid, Herne und Castrop (s. Fig. 19, S. 69).

Entscheidender noch als das Gericht und die kommunale Verwaltung wirk-
ten die Kirchen als Sammelpunkt fiir die ganze Umgebung. Die katholi-
schen Christen aus der ganzen Blirgermeisterei muBiten zum Gottesdienst
in die Stadt kommen. Die evangelischen Christen hatten zum Teil ihre
eigenen Gotteshéduser, da seit der Reformation evangelische Gottesdienste
in den alten Kirchen von Harpen (aus dem 12. Jahrhundert) und immin-
gen (aus dem 14. Jahrhundert) gehalten wurden. Der Einzugsbereich der
evangelischen Stadtkirche war also etwas kleiner als der der katholischen.
Den Kirchen beider Konfessionen in der Stadt waren seit dem 16, Jahr-
hundert Liateinschulen angeschlossen.

Die beiden tibrigen Institutionen, die noch in Bochum existierten, das Mir-
kische Bergamt (seit 1815) mit dem Berggericht und die Bergschule (seit
1816), hatten als staatliche Behérden eine {iber den Kreis Bochum hinaus-
reichende Bedeutung,

Das Behtrden- und Verwaltungszentrum um 1850

Bis 1850 hat sich an den zentralen Funktionen Bochums so gut wie nichtg
geéindert. 1843 wurde zwar aufgrund der neuen Stidteordnung die gemein-
same Verwaltung der Stadt- und Landgemeinden getrennt, die Verwaltungs -
behdrden des neu geschaffenen Amtes Bochum erhielt jedoch seinen Sitz
in der Stadt. So blieb der Einzugsbereich der Kommunalverwaltung auch
weiterhin ebenso grof wie vorher, und die Einwohner aller Dorfer des
Amtes mufiten in die Stadt kommen, wenn sie Amtsgeschifte abwickeln
wollten. Wie um 1820 war Bochum kirchliches Zentrum fast des gesam-
ten Amtes. Ebenso hatte auBer Weitmar, Harpen und Ummingen keine
andere Gemeinde eine Elementarschule !, so daB die Schulkinder aus allen
ibrigen Orten des Amtes bis nach Bochum zur Schule gehen muflten (s.
Fig. 13, 8. 61). Fir die Bevélkerung war Bochum der zwangsliaufige
Mittelpunkt, da sie von Jugend auf durch Schul- und Gottesdienstbesuch
daran gewdhnt war, bis zur Innenstadt zu gehen.

! Nach Angaben der Ortschafts- und Entfernungstabelle.
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Fig. 13: Einzugsbereich der BochumerKirchen und Elementarschulen 1841

Bis 1850 bekam die Stadt aufierdem zwei neue Institutionen, die Bochums
Zentralitdt erhdhten: die Stédtische Sparkasse, die 1838 gegriindet wurde
und ihre Amtsriume im Rathaus erhielt, und das Elisabeth-Krankenhaus,
das 1846 in einem kleinen Haus am Weilenbrink erdffnet wurde (s. Tab. 4
im Anhang).

Alle zentralen Institutionen lagen innerhalb der alten Umwallungslinie
(s. Fig. 14). Auch als schon sehr bald eine Erweiterung des Krankenhau-
ses ndtig wurde, blieb man noch im Bereich der "alten Stadt" und errich-
tete den neuen Krankenhausbau auf dem freien Gelidnde zwischen Propstei-
Kirche und Stadtbleiche, auf dem es auch heute noch steht. Jedoch wurden
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1 Rathaus
2 Amtsgericht (Kreisgericht)
3 Bergamt/Bergschule
4 Elisabethhospital
--5 Verlagerungsrichtung
O gleicher Standort in der
folgenden Zeitperiode

Fig. 14: Die Verlegung der Bochumer Behtrden, kulturellen und
sozialen Einrichtungen bis zum Jahre 1850

in diesem Zeitraum zum ersten Male Behorden aus der Altstadt heraus-
verlegt, so das Bergamt und die Bergschule. Sie erhielten 1830 - 1835
ihren Platz vor der Stadt an der Chaussee nach Essen. Das Gericht konnte
jetzt das mittlerweile zu eng gewordene Rathaus ganz der kommunalen
Verwaltung tiberlassen und ibernahm das vom Bergamt gerdumte Rentei-
gebdude (s. Fig. 14). Der Einzugsbereich des Gerichtes hatte sich etwas
erweitert. Als 1849 durch eine neue Gerichtsverfassung die Kreisgerichte
gebildet wurden, wurde Bochum Sitz einer solchen Institution, der das
Gebiet der bisherigen Land- und Stadtgerichte Bochum und Hattingen unter-
stellt wurde, d.h, der Gerichtshezirk umfafte jetzt auch die Amter Hat-
tingen und Blankenstein, also den ganzen Landkreis Bochum (s. Fig. 19,
S. 89).

Das Behdrden- und Verwaltungszentrum um 1875!

Bochum war Verwaltungsmittelpunkt des Landkreises Bochum. Es war
Sitz des Landratsamtes und der ihm zugehérigen Katasterkontrolleure so-
wie des Kreisbauinspektors.? AuBerdem war Bochum Zentrum des Amtes
Bochum, das in einen Nord- und einen Siidteil gegliedert war. Das Amt
Bochum I (Nord) hatte sein Amtshaus in der Stadt. Eigene Gemeindehiuser
hatten sonst nur noch die Gemeinden Hamme und Altenbochum. Fiir das
Amt Bochum II (Stid) existierten seit 1876 ein eigenes Standesamt und Ge-
meindehaus in Weitmar.

! Angaben nach Statistik des Kreises Bochum 1865 - 1875,
2 Adreflbuch 1876.
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Der Einzugsbereich des Kreisgerichtes hatte sich seit 1849 nicht gedndert.

1870 gab es in der Stadt Bochum drei Kirchen: zwei evangelische Pfarr-
kirchen, die Pauluskirche und die reformierte Johanniskirche, sowie eine
katholische Kirche, die Peter und Paul Kirche (heute Propstei-Kirche)
aus dem 14. Jahrhundert. AuBerdem war noch eine Synagoge vorhanden.!

Zur evangelischen Kirche gehorten die heutigen Stadtteile Hamme, Hof-
stede, Riemke, Grumme, Wiemelhausen und Altenbochum. Weitmar, das
frither auch im kirchlichen Einzugsbereich der Stadt lag, hatte seit 1868
ein eigenes Gotteshaus. Der Einzugsbereich der beiden katholischen Kir-

t nach Angaben der
Statistik des Kreises Bochum
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Fig. 15: Der Einzugsbereich der Bochumer Kirchen im Jahre 1875

1 1t. Verwaltungsbericht 1860/61 seit 1554,
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chen war gréfier, er schlofl aufler den eben genannten Ortsteilen noch die
Dorfer Gerthe, Harpe, Laer, Querenburg und Weitmar ein. Die librigen
Teile des heutigen Stadtgebietes waren auf die Nachbargemeinden orien-
tiert, Hordel nach Eickel, Hiltrop und Gerthe nach Herne. Langendreer
hatte als selbstidndiges Amt mit Werne eine eigene evangelische Gemeinde
und war katholischerseits auf Witten ausgerichtet. Stiepel im Siiden hatte
ebenfalls eine eigene evangelische Gemeinde und gehorte zur katholischen
Gemeinde von Blankenstein, Linden-Dahlhausen war vtllig selbsténdig
(s. Fig. 15).

Parallel mit dem industriellen Aufschwung um die Mitte des 19. Jahrhun-
derts setzte seit dem Ende der finfziger Jahre eine Welle von Behorden-
neugrindungen ein, die bis etwa 1870 anhielt. Es entstanden neue kulturel-
le und soziale Einrichtungen, die Bochums Bedeutung fiir sein Umland stei-
gerten:

1851 entstand die Provinzialgewerbeschule, die spitere Oberrealschule.

1856 wurde die Handelskammer eingerichtet, ihr Einflufbereich umfaBte
den Landkreis Bochum, 1858 entstand der "Mirkische Knappschaftsverein",
eine Kranken-, Invaliden- und Pensionsversicherung. Sie war fiir den
Mirkischen Bereich des Bergbaugebietes zustindig,

1860 wurde Bochum durch die Bergisch-Mérkische Bahnlinie an das Eisen-
bahnnetz angeschlossen.

Von 1860 - 1865 wurden drei hdhere Schulen ersffnet, die katholische Pri-
vattdchterschule (heute Hildegardisschule), die Stadtische Héhere Biirger-
schule (Gymnasium)und die H8here Tdchterschule, 1864 wurde ein zweites
Krankenhaus, das Augusta-Hospital, gegrindet,

Alle diese Einrichtungen ebenso wie die 1869 eré&ffnete Amtssparkasse
hatten das ganze Amt Bochum und grofie Teile des Kreises als Hinterland.

Gegentber 1850 hatte 1875 jede Gemeinde des Amtes Bochum (aufier Grum-
me) ihre eigene Elementarschule, die grofleren Gemeinden sogar
mehrere (Fig. 16). Die Zentralitdt der Stadt war also auf diesem Gebiet
zurtickgegangen, jedoch wurde die Stadt jetzt zum Mittelpunkt fiir die
héhere Schulausbildung. Die Stidtische Hihere Biirgerschule, seit
1872 Gymnasium, hatte bei der Erdffnung (1860) 82 Schiiler, daneben exi-
stierte noch die Katholische Rektoratsschule, deren Schiilerzahl von 20
im Jahre 1842" auf 56 im Jahre 1864/652 angestiegen war. Die Evangeli-
sche Rektoratsschule mit durchschnittlich 40 Schillern ging im Gymnasium
auf.? Sie hatte vier Jahre nach der Eroffnung des Gymnasiums nur noch

! Chronik, 1842, S. 16,
2 DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 583.
3 dto.
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Fig. 16: Die Verteilung der Schulen im Kreis Bochum 1875

einen Schiiler und wurde geschlossen. Die Katholische Rektoratsschule
wurde aufgeldst, nachdem das Gymnasium 1875 bis zur Prima aufgebaut
worden war.! Das Gymnasium hatte zu der Zeit 240 Schiller. In der Pro-
vinzialgewerbeschule, der spéteren Oberrealschule, wurden 1876 253
Schiiler unterrichtet, in den beiden Hsheren Midchenschulen 160 und 124
Schiilerinnen.? Dabei kam die Mehrzahl der Schiller aus der Stadt selbst,
weniger aus der Umgebung. Durch die Ansiedlung neuer Behorden in der
Stadt stieg die Zahl der Beamten und hoheren Angestellten, die ihren Kin-

————@
! DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 583.
2 Statistik Kreis Bochum, S. 238,
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dern eine weiterfithrende Schulausbildung erméglichen wollten. Die néichst-
gelegenen Orte mit Oberschulen waren die Stidte Wattenscheid, Witten
und Hattingen, mit je einer sechsklassigen Stddtischen und einer Privaten
Oberschule. Den stidrksten Schulbesuch zeigten die Hoheren Schulen in
Witten mit 265 und 76 Schillern. An zweiter Stelle stand Wattenscheid mit
124 und 53 Schiilern, schliefilich an dritter Stelle Hattingen mit 98 und
30 - 40 Schillern.! In Schalke gab es eine vierklassige Hohere Blirger-

schule mit 67 Schiilern.

Die Stadt Bochum hatie also 1875 als einzige Stadt des Kreises Bochum
voll aufgebaute Oberschulen und bis zum Ende der sechziger Jahre als
einzige Stadt des Landkreises iiberhaupt Oberschulen. Auflerdem hatte
Bochum allein im Kreis eine Fachschule, "die Bergschule", aufzuweisen.

@ Krankenhduser
¢ Apotheken

3 Zahlder Arzte
~=-heutige Stadtgrenze

nachAngaben der Statistik des Kreises

01 2 3 4
Bochum ~1865-1875

5 6 7 8 9 10km

Fig. 17: Krankenhiuser, Apotheken und Arzte im Kreis Bochum 1875

! Statistik des Kreises Bochum, 1865-75, S. 238.
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1865 gab es im Kreis Bochum vier Krankenhiuser, davon zwei in
Bochum und zwei in Witten. Zwei Apotheken waren in Bochum privi-
legiert und je eine in Hattingen, Witten, in den Amtern Blankenstein, Gel-
gsenkirchen, Langendreer und Wattenscheid. Der Einzugsbereich der Bo-
chumer Krankenh#duser umfafte somit den ganzen Kreis Bochum (s. Fig. 17),
Auch 1875 war Bochum mit zwei Krankenhdusern, drei Apotheken, 16 Arz-
ten und drei Tierdrzten noch das wichtigste Zentrum des gesamten Krei-
gses. Sein Einflulbereich gegentiber 1865 war jedoch zuriickgegangen, denn
mittlerweile waren auch in den Amtern Gelsenkirchen und Hattingen je
zwel, im Amt Wattenscheid ein Krankenhaus entstanden. Der Einzugsbe-
reich umfafBte also nur noch das Amt Bochum und wahrscheinlich Teile
von Amt Herne. Das Amt Langendreer war kirchlich und schulisch auf
Witten ausgerichtet, es benutzte wohl auch die Krankenh&duser von Witten,

Fast alle Institutionen, die nach 1858 entstanden, wurden sofort auflerhalb
des Stadtgebietes von 1851 untergebracht. Die kleine Altstadt hatte nicht
genigend Raum zur Aufnahme der verschiedenartigen kulturellen und ver-
waltungsmifigen Aufgaben gowohl flir die Stadt selbst als auch fiir die
nihere und weitere Umgebung. Die dffentlichen Gebiude, die der sicht-
bare Ausdruck dieser Funktionen waren, mufiten am Rand der engen Alt-
stadt ihren Platz finden (s. Fig. 18). So erhielt der '""Méarkische Knapp-
schaftsverein" sein Haus an der ViktoriastraBe, auf dem Gelinde des heu-
tigen Postamtes, in der Nidhe des damaligen Bergamtes. Die Katholische
Privattdchterschule, die spétere Hildegardisschule, wurde 1860 auf der
AugustastraBe, der heutigen Hans-Botckler-Strafle, ertffnet. Die Stadti-
sche H8here Biirgerschule, das spitere Gymnasium, fand seinen Platz
an der Schillerstrafle, der heutigen Diekampstrafe; die Private Hohere
Todchterschule, das spitere Lyzeum, lag an der Humboldistrae. Ebenso

1 Rathaus

2 Amtsgericht (Kreisgericht)
3 Bergamt/Bergschule

4 Eligsabethhospital

5 Provinzialgewerbeschule

(Oberrealschule)
6 Kath, Privattéchterschule
! (Hildegardisschule)
2R's Eisenbahnen 7 Gymnasium
Hbf. )?‘)2\;\)\ --> Veﬂi—;lerungsrichtung 8 ‘AuguStahOSpital
5 0 gleicher Standort in der 9 Hohere Tochterschule
& folgenden Zeitperiode (Freih.v. Stein-Sch.)

Fig. 18: Die Verlegung der Bochumer Behdrden, kulturellen und
sozialen Einrichtungen bis 1875

67




zogen viele Behtrden aus der Altstadt in neue Verwaltungsgebidude, die
in den neuen Stadtteilen errichtet wurden. Als eine der ersien siedelte
1860 - 25 Jahre nach dem Bergamt - das Gericht in die Neustadt um. Es
erhielt ein eigenes Haus am Wilhelmplatz, dem heutigen Husemannplatz,
und réumte damit das Renteigebiude fiir die Stadtverwaltung.

Von den Neugriindungen erhielt allein das "Evangelische Augusta-Hospital"
zunichst noch seinen Platz in der alten Stadt, in einem Haus in der Briick-
strafle. Es bezog jedoch schon 1870 einen Neubau in einer ruhigen, absei-
tigen Lage im Osten der Stadt an der Castroper Strafle.

Das Behdrden- und Verwaltungszentrum von
1875 bis 1804

Trotz des industriell bedingten wirtschaftlichen Aufschwunges, der etwa
um die Mitte des 19. Jahrhunderts begann und sich durch zahlreiche neue
Behorden mit ihren Verwaltungsgeb&uden hervorhob, dauerte es lange,
ehe Bochum die Fesseln seiner ackerbiirgerlichen kleinstédtischen Ver-
gangenheit abgestreift hatte. Im Rahmen der Nachbargemeinden drohte
Bochum standig an Bedeutung zu verlieren. Die Stadt mufite milhsam um
jeden neuen Beweis fiir ihre Bedeutung ringen und kdmpfte beharrlich um
jede Verwaltungsstelle, die ihr neues Leben zufithren konnte.

Seit 1869 kamen aufler der Amtssparkasse bis 1882 keine neuen Institu-
tionen mit tiberdrtlichen Funktionen mehr nach Bochum, im Gegenteil, als
1879 bei der Neuordnung der Gemeinwesen die Kreisgerichte durch Amts-
und Landgerichte ersetzt wurden'!, erhielt Bochum nur ein Amtsgericht
mit einem auf die Amter Bochum, Langendreer, Werne und Wanne bhe-
grenzten Gerichtsbezirk (s. Fig. 19) und verlor damit einen grofien Teil
seines Einzugsbereiches. Vergeblich versuchte die Stadtverwaltung ein
Landgericht oder wenigstens eine Straf- und Handelskammer nach Bochum
zu bekommen, damit die Stadt ihren Rang behaupten konnte, "welchen sie
vermoge ihrer communalen Einrichtungen in Anspruch zu nehmen berech-
tigt ist".

Erst mit den achtziger Jahren setzte wieder eine Entwicklungsphase ein,
die duflerlich durch eine Neubauwelle gekennzeichnet wurde. Es entstan-
den einige neue Behorden mit stddtischer und ibersrtlicher Bedeutung:
Nach langwierigen Verhandlungen, in denen sich die Stadt zur unentgelt-
lichen Hergabe eines Bauplatzes bereit erklart hatte 2, kam 1888 ein Land-
gericht nach Bochum, das 1890/92 das neu erbaute Landgerichtsgeb&dude
in der Schillerstrafe bezog. Sein Einzugsbereich umfafte die heutigen
Amtsgerichisbezirke Bochum, Langendreer, Herne, Recklinghausen,

! HOFKEN, Die Entwicklung des Gerichtswesens.
? Verwaltungsbericht 1892/93, S, 19,
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Fig. 19: Der Einzugsbereich des Bochumer Gerichtes

Wanne-Eickel, Wattenscheid und Witten. Dann wurde die Rheinisch- West-
fdlische Hiittenschule eingerichtet, die allerdings nur neun Jahre in Bo-
chum blieb und bereifs 1891 nach Duisburg verlegt wurde. 1886 wurde der
Markische Knappschaftsverein in die Ruhrknappschaft umgewandelt und
dehnte den Verwaltungsbereich auf das ganze Ruhrgebiet aus. 1885 lief
sich die Knappschaftsgenossenschaft in Bochum nieder. Sie erhielt 1892
ein eigenes Geb#ude in der Albertstrafe.' Das 1888 von der Berufsgenos-
senschaft gegrindete Unfallkrankenhaus "Bergmannsheil" wurde aufer-
halb der Stadt, stidlich der Bergisch-Mirkischen Bahn, in der Gemeinde
Wiemelhausen erbaut. AuBerdem richtete die Bergbauberufsgenossenschaft
mehrere Forschungsstétten ein, u.a. das Silikose-Forschungsinstitut, das
Mittel gegen die im Bergbau am weitesten verbreitete Krankheit, die Staub-
lunge, erarbeiten sollte.

! Bs handelt sich um eine Unfallversicherung, in der die Unternehmer gegen
die Schadenersatzanspriche bei Unfédllen und Berufskrankheiten zusammen-
geschlossen sind.
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Von dem steigenden Fortbildungsbedarf der Stadtbevdlkerung selbst zeugt
die Reihe der Fortbildungsschulen:

1878 entstanden als eine Art Berufsschule die Gewerbliche Fortbildungs-
schule,

1882 die Gewerbeschule fiir Frauen und Tbéchter,

1891 schlieBlich eine Haushaltungsschule und

1888 wurde vom Bochumer Kaufménnischen Verein eine Kaufmé&nnische
Abendschule eingerichtet, Alle erhielten ihren Platz an der Ausfallstrafle
nach Witten.

In dieser Zeit wird es offensichtlich, daB die Altstadt ihre Bedeutung als
Zentrum der Verwaltung endgiiltig verloren hat. Es geniigte nicht, daf
die Amter Bochum I und II ihr eigenes Gebidude in der Briickstrafle erhiel-
ten, auch fiir die Stadtverwaltung allein wurde das Renteigeb#ude zu eng,
so daB schlieflich auch das Rathaus aus der Alistadt heraus verlegt wer-
den mufite.

Die Geschichte des Rathauses ist typisch ftir die Schwerpunktsverlagerung
der Innenstadt. Seit dem Mittelalter lag es an der Siidostecke des Marktes,
an der heutigen Bongardstrafie. 1696 wurde das damals bereits sehr ver-
fallene Gebidude abgebrochen und an der gleichen Stelle ein neues errich-
tet, in dem sich von 1755 an auch das Gericht befand. Die Karte, die der
Chronik von 1842 beigefiigt ist (s, Fig. 1, S.23), zeigt diesen Zustand.
1862 wurde das alte Rathaus fiir 460 Taler verkauft und abgebrochen und
dadurch der Markt vergrdfiert. Fir kurze Zeit verlegte man die Stédti-
sche Verwaltung in das Bergamtsgebidude an der Alleestrafie. 1864 kaufte
die Stadt das alte Renteigeb&ude in der RosenstraBe und verlegte die Stéd-
tische Verwaltung in die Altstadt zuriick.! Die Altstadt wurde also noch
1864 als Mittelpunkt der Stadt angesehen. Erst als das Renteigebédude zu
klein geworden war, kaufte die Stadt 1886 das Hotel Stding in der Allee-
strafe? und verlegte die Stadtverwaltung endgiiltig aus dem alten Kern
in dieses Geb#ude des neuen Staditeils. 1894/95 wurde ein Erweiterungs-
bau an der Mihlenstrafie fertiggestellt und an das ehemalige Hotel ange-
schlossen.

Die Verlegung des Rathauses von der Rosenstrafle zur Alleestrale, dem
neuen Mittelpunkt der Stadt, war die letzte Konsequenz der Tatsache, dafB
der alte Kern nicht mehr Verwaltungszentrum war, sondern dafi der neu

angelegte Stadtteil die ehemaligen Funktionen der Altstadt ibernommen
hatte.

Zum neuen Rathaus an der Ecke Alleestrafle-ViktoriastraRe, zur gegen-
iberliegenden Hauptpost, die 1880 jhren Neubau bezogen hatte, zum Ge-
richt, das seit 1860 am Wilhelmplatz (heute Husemannplatz) residierte

! SEIPPEL, S. 129.

? Das Hotel wurde mehrfach versteigert und l4uft daher in den Akten unter den
verschiedensten Namen: Berliner Hof, Kaiserlicher Hof.
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und zum Gebdude des Méarkischen Knappschaftsvereins, der seit 1858 an
der ViktoriastraBle sein Haus hatte, kam 1889 - 1892 der Neubau der
Knappschaftsherufsgenossenschaft in der Albertstrale. Ebenso lagen hier
zwel der drei Htheren Schulen Bochums, die Hhere Tochterschule in der
Humboldstrale (heute Westring) und das Gymnasium in der Diekampstrafe.

Das Band der stadtischen und staatlichen Verwaltungsbauten war im Zuge
der ViktoriastraBe an einer deutlichen Nahtstelle entstanden, die das Re-
likt der alten Grenze zwischen den ''biirgerlichen Wohnvierteln' im Osten
und den Arbeitervierteln des Bochumer Vereins im Westen bildete ( s.
Fig. 8, 5. 44) und auf fritheren Stadtplidnen deutlich als eine breite Bau-
lticke zu erkennen war. Auch spiter beim Zusammenwachsen der Stadt-
viertel blieb diese Schranke bestehen und bildete die natiirliche Ausdeh-
nungs grenze fiir die Innenstadt. Sie wurde durch die Bahnlinie nur noch
verstédrkt. Die Behorden u. 4. waren jetzt so weit wie méglich aus der
Altstadt und den umliegenden Wohngebieten herausgeschoben und konnten
von beiden Seiten, den Arbeiter- und Biirgerwohnvierteln, gleich gut er-
reicht werden.

Weit kennzeichnender als die Anlage der neuen Institute ist jedoch fiir den
Zeitraum nach 1890, dafB viele alte Behtrden, die bereits lingere Zeit in
Bochum existierten, ihren Platz verlegten. Das letzte Jahrzehnt des 19.
Jahrhunderts zeigte bald, daf viele der &lteren Institutionen einen solchen
Zuwachs an Aufgabenbereichen bekommen hatten und damit einen gréReren
Raumbedarf hatten, daff die Erweiterung der Behdrden unbedingt ndtig
wurde. Sie bezogen neue, gréfere Gebdude und tiberliefien ihre bisherigen
Amtsrdume anderen Institutionen, die noch keinen so ausgedehnten Ver-
waltungsapparat ndtig hatten und deshalb auch nicht solche groflen Platz-
anspriiche stellten, bis gie dann schliefllich bei Bedarf auch ihre eigenen
Gebédude erhielten. So wurde die Hauptpost um das ehemalige Bergschul-
gebdude vergroBert, als die Bergschule zur Herner Strafle verlegt wurde;
eine Volksschule sowie die Haushaltungsschule bezogen das Haus der Ober-
realschule in der Wittener Strafle, nachdem die Oberrealschule in der
Goethestralle fertiggestellt war. Als die Knappschaftsvereine von Bochum,
Essen und Miilheim zum Allgemeinen Knappschaftsverein (Ruhrknapp-
gschaft) zusammengefaft wurden, erhielt die Behdrde fiir ihren erweiter-
ten Aufgabenbereich ein gréferes Gebdude.

Es entstanden neue Verwaltungsbauten auf neuen und alten Stellen. Sobald
die Verwaltungsrdume verlegt werden mufiten, ergab sich beim Neubau
die Gelegenheit, das Ansehen der Stadt durch Repréisentationsbauten ent-
sprechend zu verdeutlichen. Die meisten Bauten, die in den letzten 20
Jahren des vorigen Jahrhunderts entstanden, wurden in einem renaissance-
nachahmenden Stil errichtet. Sowohl die Haupipost, wie auch die Berg-
schule, das Landratgamt und die Oberrealschule zeigten diese Merkmale.
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Das Reichsbankgebiude in der Friedrichstrafe (Kortumstrafle zwischen
altem Bahnhof und Husemannplatz), das 1897/98 in einer niichternen
Auflengestaltung errichtet wurde, stach nach Meinung der Zeitgenossen
unvorteilhaft von den iibrigen privaten und &ffentlichen Bauten ab.' Ebenso
erschien das Amtsgerichtsgebdude am Wilhelmplatz, das bereits 1860 er-
richtet worden war, dem Zeitgeschmack zu niichtern und nicht reprisen-
tativ genug.?

Mit der Verlegung der Behorden bestand gleichzeitig die Moglichkeit, ein
sinnvolles System der Arbeitsbereiche zu schaffen und danach die Verwal-
tungsgebdude im Stadtgebiet zu ordnen. So sammelten sich die Gerichts-
gebdude und die kommunale Verwaltung an der Viktoriastirafle, Als im
gleichen Zeitraum die Schulen vor der Aufgabe standen, fir ihre grofien
Schiilerzahlen ausreichende Gebidude zu schaffen, entschlof man sich, den
immer enger werdenden Raum im Westen aufzugeben und die Schulen zum
Bahnhof Nord in den noch unbebauten Gleiswinkel zwischen Bergisch-Méar-

1 Rathaus
2 Amtsgericht (Kreisgericht)
3 Bergamt/Bergschule
4 Elisabethhospital
5 Provinzialgewerbeschule
{Oberrealschule)
6 Kath. Privattéchterschule
(Hildegardisschule)
7 Gymnasium
I 8 Augustahospital
s 8 Hohere Tdchterschule
) (Freih.v. Stein-Sch.)
Hbt oo 10 Post
F 11 Knappschaft
12 Knappschaftsberufsgenossen-
schaft
13 Bergmannsheil
® 14 Theatersaal
15 Kaufménnische Schule
16 Landgericht
ke Bahndamm 17 Landratsamt
--> Verlagerungsrichtung 18 Handelskammer
O gleicher Standort in der 19 Handelschule
folgenden Zeitperiode 20 Stadtbad

Fig. 20: Die Verlegung der Bochumer Behorden, kulturellen und
sozialen Einrichtungen bis 1904

! Verwaltungsbericht 1898.
2 Festschrift, Westf, Stdadtetag, S. 31.
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kischer Bahn und der Strecke nach Herne zu verlegen. Sie erginzten so-
mit das Schulviertel der Fortbildungsschulen, das bereits zu Beginn der
achtziger Jahre an der Wittener Strafle entstanden war,

In den Jahren 1890 - 1892, kurz nach Baubeginn des Landgerichtsgeb&udes,
wurde an der Bismarckstralie (heute Ostring) mit dem Bau des Gymnasi-
ums begonnen, das seinen alten Platz an das Gericht abtrat. Im Jahre
1900 folgte die Héhere Miadchenschule, die ihr Gebiude an der Jahnstrafe
erhielt. Zu den Schulen kam noch der Neubau deg Landratsamtes an der
Bismarckstrafle (heute Ostring) im Jahre 1893 und das Verwaltungsgebiu-
de der Handelskammer in der ScharnhorststraBe. So entstand parallel zu
dem Streifen der Verwaltungsbauten an der Viktoriastrale im Westen ein
zweiter Komplex von Behorden und Schulen zwischen Wittener Strafie und
Bahnhof Nord (s. Fig. 20).

Sehr bald reichten auch die vielen neuen Amtsgebiude nicht mehr aus, da
gie zu klein geplant waren. Die Raumnot wurde immer driickender. Es
war oftmals nicht mehr méglich, Erweiterungsbauten zu errichten, ohne
den Nachbarn zu behindern. Es entstand flir mehrere Institute erneut die
Frage einer Verlagerung. Im Siiden und Osten bildeten die Eisenbahnlinien
eine Schranke. Als sie 1860 weit auBlerhalb der damaligen Stadt angelegt
wurden, hatte man sie kaum beachtet; die Guflstahlstrecke kam sogar
einem natlirlichen Grenzbediirfnis zu den westlichen Arbeitervierteln ent-
gegen. Die Bergisch-Maéarkische Linie lief auf weite Strecken direkt an
der siidlichen Stadtgrenze entlang. Das natlirliche Ausdehnungsgelénde
fiir die Wohnstadt und das Verwaltungszentrum lagen also im Osten. Als
erstes war schon 1868-70 das Augusta-Krankenhaus an der Bergstrale
erbaut worden. Wenig spiter, 1870, entstand auch im Osten eine Bahn-
linie, so daf der Kern der Stadt jetzt von einem geschlossenen ""Gleisdrei-
eck" umgeben war. Die Bahnlinie im Osten spielte zunichst keine so groBe
Rolle, da sie wie auch die anderen Linien im gleichen Niveau wie die Stra-
e lag und durch keine anderen Grenzen verstidrkt wurde. So entschlof}
sich als erste die Oberrealschule, die 1892 aus der ehemaligen Provin-
zialgewerbeschule hervorgegangen war, dazu, das "Gleisdreieck’ zu ver-
lagsen und 1898 von der Wittener Strafle zur Goethestralle im Norden,
zwischen Bahnlinie und Stadtpark, zu ziehen. Die Bergschule, die 1899
ihren Platz wechselte, hatte ihren Neubau hart an der Bahnlinie, aber
noch diesseits der Gleise errichtet. Die einengende Wirkung der Gleise
im Osten drang erst ins Bewuftsein der Bevélkerung, als hier nach 1913
ein Damm errichtet wurde, der das Stadtparkviertel, die Oberrealschule
und die Krankenhduser von der Innenstadt trennte und diese nur durch
schmale Unterfilhrungen erreicht werden konnten. Die Zeit vor der Jahr-
hundertwende bis zur ersten Eingemeindung im Jahr 1804 war durch Er-
weiterungsbauten an den alten Verwaltungsgebiduden gekennzeichnet. BEs
gab keine weiteren Verlagerungen aus dem Gleisdreieck heraus. Die ein-
zige Ausweichmdglichkeit nach Norden eignete sich mehr fir Wohngebiete,
fiir die Behodrden war sie weniger giinstig. Der Stadtpark lag zu dicht an
der Bahn und schob sich zwischen die Innenstadt und die Wohnviertel.



Das Behtrden- und Verwaltungszentrum von 1904 bis
zum Zweiten Weltkrieg

Seit der Jahrhundertwende hatten die meisten Gemeinden der Amter Bo-
chum I und II eine eigene Meldestelle, meistens ein eigenes Gemeindehaus.
Das Standesamt fiir Bochum I lag in der Stadt Bochum selbst, das Standes-
amt fiir Bochum II befand sich in Altenbochum, auBlerdem gab es eins in
Weitmar, Die Krankenkasse, die Amts- und Gemeindekassen des Amtes I
waren in Bochum, die Sparkasse fur beide Amter ebenfalls.

Nach der ersten Eingemeindung im Jahre 1804 hatte sich das Stadtgebiet
um die Gemeinden Grumme, Hofstede, Hamme und Wiemelhausen ausge-
dehnt. Die Eingemeindung hatte jedoch keinerlei Einflufl auf den tatséch-
lichen Publikumsverkehr in der Innenstadt. Flir die publikumsgebundenen
Verwaltungsaufgaben bestanden schon seit den neunziger Jahren Gemeinde-
hiuser; in den einzelnen Gemeinden hatten alle Gemeinden des Amtes
(auBer Gerthe) bis 1904 eine eigene evangelische Kirche. So war seit etwa
1895 der zwangsmifige Publikumsverkehr zwischen der heutigen Altstadt
und der Umgebung zuriickgegangen.

In der Stadt selbst gab es ab 1900 aufler der Verwaltung der ''Altstadt" nur
noch die wirklich zentralen Verwaltungsaufgaben. Dazu gehorte das L and-
ratsamt fir den Stadt- und Landkreis Bochum. Der Stadt- und Land-
kreis Bochum war gegeniiber seiner urspriinglichen Grofle stark verklei-
nert, als 1885 die Landkreise Gelsenkirchen und Hattingen gebildet wur-
den. 1899 wurde noch die Stadt Witten abgetrennt, so dafl zum Kreis Bo-
chum nur noch das heutige Stadtgebiet gehtrte. Behtrden mit dem ganzen
Kreis als EinfluBbereich waren aufler dem Landratsamt die Koénigliche
Steuerveranlagungsbehdrde, die auch den Stadtkreis Witten um-
falte, die Kreisbauinspektion, die Gewerbeinspektion, die
Kreisschulinspektion und die Kreiskasse. Dazu kamen die
Katasterdmter Bochum I undII, die fiir Stadt und Amt Bochum zu-
stindig waren. Ebenfalls den Stadt- und Landkreis Bochum und die Stadt
Witten hatte die Militdrbehtrde als Hinterland. Der Bezirk der
Handelskammer enthielt die Kreise Bochum Stadt und Land, Witten,
Gelsenkirchen Stadt und L and und den Kreis Hattingen. Gleichfalls reichte
1905 der Gerichtsbezirk iiber den ehemaligen Kreis Bochum hinaus.
Zum Amtsgerichtsbezirk gehtrte 1905 auBer dem Stadt- und Land-
kreis Bochum vom damaligen Landkreis Gelsenkirchen die Gemeinde
Eickel, Eppendorf und Héntrop, aus dem Kreis Hattingen die Gemeinde Stie-
pel. Der Landgerichtsbezirk umschlof die Amtsgerichtsbezirke
Bochum, Herne, Recklinghausen, Wattenscheid und Witten. Der Bezirk
der Bergbauberufsgenossenschaft in Bochum umfafte den Ober-
bergamtsbezirk Dortmund, die Kreise Minden, Herford Stadt und Liand,
Tecklenburg, Osnabriick Stadt und Land und mehrere kleine Landkreise,?®

! Alle Angaben nach AdreBbiichern und Verwaltungsberichten,
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Alle diese Verwaltungsbehérden hatten zun#chst ihren Platz innerhalb des
heutigen Gleisdreiecks. Bei der ersten Eingemeindung im Jahre 1904 kam
es zu einer explosionsartigen Ausweitung der Verwaltungsstadt. Mit Aus-
nahme der kommunalen Verwaltung wurden sofort mit der Anlage neuer
Wohngebiete zahlreiche 6ffentliche Einrichtungen hinausverlegt. Besonders
im Siiden, in Wiemelhausen, entstanden zahlreiche neue dffentliche Ge-
biude (Fig. 21).

® @

b= Bahndamm
---> Verlagerungsrichtung
O gleicher Standort in der
folgenden Zeitperiode

1 Rathaus
2 Amtsgericht (Kreisgericht)
3 Bergamt/Bergschule
4 Elisabethhospital
5 Provinzialgewerbeschule
(Oberrealschule)
6 Kath. Privattdchterschule
(Hildegardisschule)
7 Gymnasium
8 Augustahospital
9 Hohere T&chterschule
(Freih.v. Stein-Sch. )
10 Post
11 Knappschaft
12 Knappschaftsberufs-
genossenschaft
13 Bergmannsheil
14 Theatersaal
15 Kaufminnische Schule
16 Landgericht
17 Landratsamt
18 Handelskammer
19 Handelsschule
20 Stadtbad
21 Ammoniak Verkaufsgesellsch.
22 Dt. Ammoniak u. Petrol. Ges,
23 Stadtbiicherei
24 Bergbaumuseum
25 Heimatmuseum

la Finanzamt

1b Hauptzollamt

le¢ Arbeitsamt

1d Stadtverwaltung

5a Oberrealschule II
(Graf Engelbert)

9a Schillerschule

Fig. 21: Die Verlegung der Bochumer Behdrden, der kulturellen und
sozialen Einrichtungen bis 1938
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Davonden Oberschulen sowohl die Oberrealschule als auch das Ly-
zeum den steigenden Schiillerzahlen nicht gewachsen waren, erhielten beide
eine Zweiganstalt. Da der neu eingemeindete Stadtteil Wiemelhausen itber-
wiegend Wohngebiet war, mit einer weitgehend dem Mittelstand angehdri-
gen Bevdlkerungsschicht, trat hier auch bald das Bedtrfnis nach eigenen
weiterfithrenden Schulen auf. 1914 erhielt die Oberrealschule II (Graf-
Engelbertschule) ein eigenes Geb#dude an der Kénigsallee, nachdem sie
zundchst seit ihrer Grindung 1911 im ehemaligen Tdchterschulgebiude
an der Humboldstrafe (jetzt Westring) untergebracht war. 1928 wurde das
Lyzeum II, die heutige Schillerschule, an der Kreuzung von Konigsallee
und Waldring angelegt. AuBer diesen Stadtteilen hatten nur noch Gerthe,
Langendreer und Linden-Dahlhausen eigene Hohere Schulen.

An Krankenhdusern gab es 1930 im Stadtgebiet von vor 1805 nur das
Augusta- und Elisabeth-Krankenhaus sowie das St. Joseph-Krankenhaus
am Stadtpark. Grumme hatte die Landesfrauenklinik (am Stadtpark), Wie-
melhausen das Bergmannsheil. Weiter hatten 1930 noch Gerthe und Lian-
gendreer je ein Krankenhaus, Linden zwei. Dazu kamen zwei Privatklini-
ken in der Innenstadt an der Arndtstraflle.

1907 entstand in Wiemelhausen das Apollo-Varietétheater (seit 1914 als
Stadttheater ein Schauspielhaus), 1909 wurde auch das Verwaltungsgebiude
des allgemeinen Knappschaftsvereins von der Viktoriastrafe hierher ver-
legt. Es folgten einige industrielle Verkaufsgesellschaften, z.B. die Am-
moniakverkaufsgesellschaft und der Benzolverband GmbH. 1918 wurde
das Heimatmuseum in der Nachbarschaft des Theaters im alten Herren-
sitz "Haus Rechen' erdsffnet.

Das Theater hatte zunichst keine Anziehungskraft auf die Umgebung. Es
wurde 1907 im Ehrenfeld als Varieté und Schaustellungstheater ertffnet,
war jedoch mit 1400 Sitzplatzen fiir die 127. 000 Einwohner zihlende Stadt
zu grofzligig geplant. Es gab fiir die Varietévorfilhrungen zu wenig Publi-
kum, so daf das Theater schon bald wieder geschlossen werden mulite.
Das Haus wurde von der Stadt Bochum {ibernommen und umgebaut. Der
Zuschauerraum wurde auf 930 Plitze verringert.! 1914 wurde das Haus
als Stadttheater neu er&ffnet. Seit 1919 hatte Bochum ein eigenes Ensemble,
unter seinem Intendanten Saladin Schmitt entwickelte sich die Bochumer
Bihne allméhlich zu einer auch im ganzen deutschen Raum anerkannten
Biihne. Seit 1924 begann sich das Stadttheater als Anziehungspunkt auf die
Umgebung auszuwirken. Es wurden Theaterringe organisiert; durch Ab-
sprachen mit den Strafenbahngesellschaften konnten die Mitglieder der
Vormiete um ein Drittel erméaBigte Fahrkarten fiir die Fahrt nach Bochum
und zurfick 1ésen, auflerdem waren die Theaterkarten stark verbilligt. 2
Die Theaterbesucher konnten aus allen Gebieten herangezogen werden, die

! Bochum baut, S. 7.
? Der Schacht, Werbenummer 1924/ 25,
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durch Strafenbahnlinien mit Bochum verbunden waren. In der Spielzeit
1924/ 25 stellten vornehmlich die umliegenden Stiadte Witten, Hattingen,
Gelsenkirchen, Wanne, Herne, Castrop und Wattenscheid sowie die Ge-
meinden Eickel, Langendreer und Werne das Publikum.! Seit 1926 wurde
ein grofler Teil der Vormieter auch durch Sonderziige der Reichsbahn zum
Theater beftrdert. Hiufig konnten die Theaterkarten sofort am Fahrkar-
tenschalter geldst werden 2 oder die Mitglieder der Theaterringe konnten
auf Vorzeigen ihres Theaterausweises planmé&fige Ziige benutzen. Fiir die
Riickfahrt wurden etwa 20 Minuten nach Schluff der Vorstellung Sonderziige
zur Verfligung gestellt. Diese verkehrten auf der Strecke Witten-Langen-
dreer-Bochum und Haltern-Buer-Gelsenkirchen-Bochum. Fiir die Strek-
ken Castrop-Herne-Riemke-Bochum Hbf. und Gelsenkirchen-Wanne-
Eickel-Riemke-Bochum Hbf. sowie Herbede-Blankenstein-Hattingen-
Dahlhausen-Hontrop-Bochum Hbf. war ebenfalls die Einlegung eines Son-
derzuges durch die Reichsbahn beantragt worden,?® Die M&glichkeit, in
Verbindung mit den Theaterkarten verbilligte Fahrkarten nach Bochum zu
16sen, lieR héufig die Theaterfahrt mit einer Einkaufsfahrt verbinden,

Nach Angaben von Herrn Fritz Wortelmann, dem Dramaturgen der ver-
einigten Stadttheater Bochum und Duisburg, der die Theaterringe einfithr-
te, kamen in der Spielzeit 1927/28 aus

Gelsenkirchen etwa 300 Wanne-Eickel etwa 200
Herne " 300 Wattenscheid " 300
Witten " 400 Hattingen " 200
Castrop-Rauxel " 200 Langendreer-Werne " 500

zusammen etwa 2400 Besucher zu den Vorstellungen.

In der Spielzeit 1928/29 betrug die Gesamtzahl der Vormieten 2.700, da-
von 1.661 aus den Ringen, also Auswirtige. ¢

Die Einrichtung des Theaters bildete den Anfangspunkt zur starkeren Kul-
turpflege in der Stadt Bochum, die weitgehend auf die Bemiihungen des
damaligen Stadtrates Wilhelm Stumpf zurickzufiihren ist. 1918 entstand
ein Heimatmuseum, 1921 eine Gemadéldegalerie, die 1926 ein eigenes Haus
an der Kaiser-Wilhelm -Strafle erhielt. 1928 wurde das Berghaumuseum
gegriindet, und 1939 wurde die Westfdlische Schauspielschule eingerichtet.
Das Bergbaumuseum und die Schauspielschule hatten dabei eine weitrei-
chende Bedeutung. Die Schauspielschule unterhielt 24 Priifungsstellen im
ganzen Deutschen Reich, also in jeder wichtigen Theaterstadt. Das Berg-
baumuseum war in seiner Einmaligkeit von noch weitreichenderer Bedeu-
tung.

! Stadttheater Bochum, Einladung zur Vormiete 1925/26.

2 Bochumer Anzeiger, 10. Juni 19286.

3 Stadttheater Bochum, Einladung zur Vormiete 1925/26.

* Verwaltungsbericht 1928/29: Der starke Riickgang der auswértigen Vormie-
ter von 1927/28 bis 1928/29 wurde nach Wortelmann durch die Shakespeare-
Woche verursacht, es wurde dem Publikum zu viel Shakespeare zugemutet,
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Die Mitte der zwanziger Jahre bildete fiir Bochum auf kulturellem Gebiet
den eigentlichen Anfang zur GroBstadtwerdung. Der wachsende Bedarf an
kulturellen Leistungen driickte sich neben den Museen und Galerien in der
Konzentration der Fachschulen aus, die nicht direkt mit dem Bergbau ver-
bunden waren. Die 1888 gegriindete Kaufménnische Schule war 1909 von
der Industrie- und Handelskammer iibernommen worden, die sie allmé&h-
lich zu einer Fachschule ausbaute. 1925 richtete die Kammer eine zwei-
jahrige Handelsschule ein, die ihren Platz in der Bismarckstrafie (heute
Ostring) fand. Hinzu kamen eine Hshere Handelsschule, landwirtschaft-
liche Schulen, eine Bicker- und eine Drogistenfachschule. 1925 wurde in
Bochum die Verwaltungsakademie Industriebezirk als Zweiganstalt der
Westfilischen Verwaltungsakademie in Miinster gegriindet. 1938 wurde
sie selbstandig und 1941 durch die Einfihrung wirtschaftswissenschaftli-
cher Lehrginge zu einer Verwaltungs- und Wirtschaftsakademie erwei-
tert.!

Die Zeit nach 1925 ist wieder durch Neubauten im Verwaltungssektor ge-
kennzeichnet. Um 1920/25 wurden zahlreiche Verwaltungsaufgaben, die
vorher von den Stidten selbst wahrgenommen wurden, zu staatlichen Be-
hérden zusammengefalt. U.a. entstanden die Finanzdmter. Die zahlrei-
chen neuen Behorden hatten gleichzeitig einen Bedarf an Représentations-
bauten zur Folge. In Bochum wurden diese neuen Behdrden, z.B. das
Finanzamt und das Hauptzollamt sowie fast alle zu dieser Zeit entstande-
nen Bauten, auferhalb des Gleisdreiecks angesiedelt, und zwar direkt im
Norden, in der Nihe des Stadtparks, wo bereits die Oberrealschule und
der damals noch dort existierende Schlachthof einen Komplex dffentlicher
Gebiude bildete. Schon 1926 wurde mit der Verlegung des Schlachthofes
zum L&bkering (dem heutigen Ruhrschnellweg) begonnen. Die Geb#dude des
ehemaligen Schlachthofes wurden dann fiir das 1928 gegriindete Bergbau-
museum umgebaut. Etwas spiter wurde auch das Polizeiprédsidium hier
errichtet.

Beim Betrachten der Zeitepoche nach der ersten Eingemeindung im Jahre
1904 wird deutlich, dafl sich auf dem verwaltungsméBigen und kulturellen
Sektor seit etwa 1920, deutlicher seit 1925, die Anzeichen hdufen, daf
sich Bochum allmihlich wieder zu einem Zentrum fiir einen gréfileren Um-
kreis entwickelt. Die Eingemeindungen der folgenden Jahre stieflen zwar
bei den betroffenen Gemeinden auf grofte Widerstdnde, sie waren jedoch
welitgehend finanzpolitischer Natur, der Anspruch Bochums als Zentrum
des Amtes konnte nicht bestritten werden, Die Eingemeindungen von 1926
und 1929 schufen das heutige Stadtgebiet mit einer gemeinsamen Verwal-
tung im Mittelpunkt der Stadt, Diese neue Situation wurde durch den Bau
eines neuen Rathauses bestitigt. Bereits seit 1910 war wieder ein Rathaus-
neubau geplant worden, denn nach der Eingemeindung von Hamme, Hof-
stede, Grumme und Wiemelhausen wurde eine Erweiterung der Amtsriume

! Die Verwaltungs- und Wirtschaftsakademie in Zahlen, S. 5.
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dringend notwendig. Durch die Eingemeindung von 1926 stieg erneut der
Aufgabenbereich der Stadtverwaltung, 1927 wurde schlieBlich der Grund-
stein zu dem heutigen Rathaus gelegt, und 1931 war der Neubau bezugs-
fertig (Abb. 4). In dem "Nachlafl KUPPERS'" heifit es tber die Bauzeit®
"Worauf heute unser Blick fillt, ist das Rathaus ander Ecke Allee-Miihlen-
strale, das nun vor dem Abbruch steht. Auf dem Gelinde steigen jetzt
schon méchtig die Steinquadern empor zu dem neuen Bochumer Rathaus,
einem stidtischen Verwaltungsgebiude, wie es sich fiir eine Grofstadt-
gemeinde geziemt."

Die Fertigstellung des neuen Rathauses war gleichzeitig ein Abschlufl und
der Beginn einer neuen Epoche. Der Verkauf des alten Rathauses am
Marktplatz im Jahre 1862 kann als Symbol fir das endgiltige Ende der
sich selbst genligenden Ackerbiirgerstadt als Zentrum einer lindlichen
Umgebung gewertet werden. Jetzt begann eine bewegte Entwicklung, die
in vielen Auf- und Abschwiingen oft das rechte Maf verfehlen lie. Die
Geschichte des Rathauses in der Zeit vom Verkauf des alten Rathauses
am Marktplatz bis zum Bau des heutigen Gebidudes war typisch fir die
Gesamtsituation der Stadt Bochum. Das Rathaus, als Mittelpunkt der Stadt,
war genau so unvollkommen und Stiickwerk wie die Stadt selbst. Die Stadt-
entwicklung war so unkontrollierbar, dafl alle Vorausberechnungen ver-
gagten, viele Verwaltungsbehtrden wurden zu klein, sie konnten nur pro-
visorisch in An- oder Umbauten untergebracht werden. Das neue Rathaus
wurde der Représentant der Stadt in ihrer heutigen Grofle. Die Wachstums-
periode war abgeschlossen; jetzt konnte die Stadt darangehen, die sehr
selbstdndigen Einzelgemeinden zu einem Ganzen zusammenzuschweifien.

Das Behodorden- und Verwaltungszentrum nach dem
Zweiten Weltkrieg

Bis zur Mitte der dreifliger Jahre befanden sich in allen Stadtteilen, auch
in den 1926 und 1929 neu eingemeindeten, stiddtische Verwaltungsstellen.
Hier konnten die Einwohner der jeweiligen Stadtteile ihre Amtsgeschifte
erledigen. Bis 1964, also in rund dreifiig Jahren, wurden die meisten
Gemeindebiiros wieder aufgeltst. Heute haben nur noch die abgelegeneren
Stadtteile Werne, Gerthe, Harpen, Laer, Langendreer, Linden-Dahlhau-
sen, Stiepel, Weitmar und Querenburg eigene Amtsverwaltungen. Die
ndrdlichen Vororte Hordel, Hofstede, Riemke, Bergen, Hiltrop, Hamme
und Grumme sowie Altenbochum und Wiemelhausen hatten keine eigene
Verwaltung mehr, sondern sie wurden mit dem Bezirk "Altstadt" zusam-
men verwaltet. Die zusténdigen Behorden liegen zusammen mit der all-
gemeinen Stadtverwaltung wie Planungsamt, Katasteramt, Grundstiicks-
verwaltung usw. im Zentrum.

! KUPPERS, Nachlal N III, 3. 5. 129.
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Neben der Stadtverwaltung hat Bochum seine iibrigen zentralen Funktionen
beibehalten.

Der EinfluB des Amtsgerichts ist auf das Stadtgebiet begrenzt, der
Einzugsbereich des L andgerichts umfafit aullerdem Wattenscheid,
Witten und Herbede.

tfber diesen kleinen Raum reichen nur wenige Institutionen mit ihrem Ein-
flufbereich hinaus. Zum Arbeitsgerichtsbezirk gehort neben dem
oben genannten Gebiet noch Wanne-Eickel, Herne, Recklinghausen und
vom Landkreis Recklinghausen Herten, QOer-Erkenschwick, Datteln, Wal-
trop und Henrichenburg. Den ehemaligen Landkreis - aufier Gelsenkirchen -
umfaflt der Bezirk der Industrie- und Handelskammer, sowie
der Verwaltungsbezirk Bochum der Arztekammer Westfalen-Lippe.

Der Bezirk des LandesstraBenbauamtes Bochum umfafit die west-
falischen Ruhrgebietsstddte sowie die Landkreise Recklinghausen und Unna.
Zum Arbeitgeberverband im Gebiet Ruhr-Lippe e. V. gehoren au-
fer dem engeren Bochumer Einzugsbereich noch Bottrop, Gladbeck, Reck-
linghausen und der Landkreis Recklinghausen. Der Bezirksleitung Bochum
der Industriegewerkschaft Bergbau und Energie untersteht auler
Bochum, Wattenscheid und Witten noch Hagen, der Ennepe-Ruhr-Kreis,
Wuppertal und der NO des Landkreises Diisseldorf-Mettmann.

Die Ruhrknappschaft, die Berghauberufsgenossenschaft
und die Westfidlische Berggewerkschaftskasse sind fir das
gesamte Ruhrgebiet zustindig.

Die industriellen Vereinigungen, BV-Aral und der Ruhrstick-
stoffverband haben wie vor dem Krieg ihre zentrale Verwaltung fiir ganz
Deutschland in Bochum.

Da im Zweiten Weltkrieg die Bochumer Innenstadt durch mehrere Bom-
benangriffe vollig zerstdrt worden war, ergab sich bei mehreren Gebdu-
den der kommunalen Verwaltung die Frage, ob sie ihren alten Platz behal-
ten oder an eine neue Stelle verlegt werden sollten (s. Fig. 22).

Die Geb&dude des Amts- und I.andgerichts armn Husemannplatz und an der
Diekampstralle waren stark beschéddigt oder vollig zerstort, trotzdem he-
hielten sie ihren angestammten Platz, wenn auch im Zuge der Neuordnung
der Innenstadt die Geb#dudefliche des Amtsgerichts der stark verbreiter-
ten Viktoriastrafle zum Opfer fiel. Der Neubau wurde mit stark zuriickge-
setzter Fluchtlinie erbaut. Die Behtrden nérdlich des Gleisdreiecks, das
Finanzamt und das Polizeiprisidium behielten ihre alten Plitze, es wurde
jedoch die Lohnsteuerabteilung des Finanzamtes - eine Abteilung mit dem

grofiten Publikumsverkehr - zur BriickstraBe in das Stadtinnere zuriick-
verlegt,
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1 Rathaus
2 Amtsgericht (Kreisgericht)
3 Bergamt/Bergschule
4 Elisabethhospital
5 Provinzjalgewerbeschule
{Oberrealschule)
6 Kath, Privattéchterschule
(Hildegardisschule)
7 Gymnasium
8 Augustahospital
9 Hohere Tdchterschule
(Freih. v. Stein-Sch.)
10 Post
11 Knappschaft
12 Knappschaftsberufs -
genossenschaft
13 Bergmannsheil
14 Theatersaal
15 Kaufménnische Schule
16 Liandgericht
17 Landratsamt
18 Handelskammer
19 Handelsschule
n 20 Stadtbad
21 Ammoniak Verkaufsgesellsch.
13 22 Dt. Ammoniak u. Petrol. Ges.
23 Stadtbilicherei
24 Bergbaumuseum
25 Heimatmuseum

la Finanzamt
s 1b Hauptzollamt
5a lc Arbeitsamt
1d Stadtverwaltung
5a Oberrealschule II
. (Graf Engelbert)
B8] Eisenbahnen 9a Schillerschule

--- Verlagerungsrichtung 10a neue Hauptpost

Fig. 22: Die Verlegung der Bochumer Behtrden, kulturellen und
sozialen Einrichtungen bis 1964

Die beiden Hoheren Madchenschulen wurden verlegt, und zwar das Hilde-
gardislyzeum von der Augustastrafe (heute Hans-Bockler-Strafle) zur
Ecke Castroper-Klinikstrafie und die Stddtische Hohere Méidchenschule
(Freiherr vom Stein-Schule) von der Ecke Arndt-Jahn-Strafie zum Ruhr-
schnellweg,
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Im Angchilufl an das alte Schul- und Behérdenviertel an der Bismarck-
strafie (Ostring) bildete sich ein weiterer Behdrdenkomplex. Das Arbeits-
amt erhielt seinen neuen Platz neben der Handelskammer an der Ecke
Massenbergstrafie-Ostring. Daneben entstand das Stadtwerkehochhaus mit
zahlreichen Biiros. Verursacht wurde diese Konzentration weitgehend
durch den neuen Hauptbahnhof, um den sich noch weitere Blirohduser an-
siedelten. Hier wurde auch das Stadtbad gebaut. Das 1893 an der Marien-
stralle, gerade auferhalb des Gleisdreiecks, angelegte Hallenschwimm-
bad wurde nach seiner Zerstdrung im November 1944 nicht wieder am al-
ten Platz aufgebaut. Es standen bei der Neuplanung 1949 zwel Bauplétze
zur Auswahl !, einmal an der Herner-Vdestrafle in der Nihe des Berg-
baumuseums, zum anderen an der Wittener-(Massenberg) und Bleichstrafe.
Der Standort Herner-Viddestrafle hatte als Pluspunkt eine enge Verbindung
mit den benachbharten Griinanlagen, das zweite Baugelédnde wurde schlief3-
lich als Baugrund von der Planungsbehorde gewihlt, da das Stadtbad als
wichtige 6ffentliche Anstalt bewufit in den Stadtmittelpunkt gesetzt werden
sollte. AuBerdem war das Stadtbad an dieser Stelle von der gesamten In-
nenstadt aus zu Full zu erreichen.

Fiir das Stadttheater bestanden Pline zur Verlegung auf das Grundstiick
des zerstdriten Amtsgerichts am Husemannplatz. Es wurde jedoch die alte
Lage beibehalten, vor allem, da der Straflenverlauf in der Umgebung des
Stadttheaters glinstiger gestaltet worden war. 1951 wurde mit dem Wieder-
aufbau des Theaters begonnen, 1953 wurde der Spielbetrieb aufgenommen.

Zusammenfassung

Fur das Bochumer Verwaltungszentrum ergibt sich folgende Entwicklungs -
linje:

Um 1850 war die Stadt kultureller und verwaltungsméfBiger Mittelpunkt des
ehemaligen Landkreises., Die Verwaltungsgebsude lagen mit Ausnahme des
Bergamtes, das bereits 1835 verlegt worden war, innerhalb des mittel-
alterlichen Stadtkomplexes.

Im Zuge der Industrialisierung kam es in Bochum und in den benachbarten
Gemeinden zu einem raschen Anwachsen der Bevoélkerung, so daf die Stadt
neben ihren Aufgaben als Kreisstadt plotzlich auch im innerstidtischen
Bereich einen stark angewachsenen Verwaltungsapparat hatte. Die Aus-
dehnung der Aufgabenbereiche erforderte eine Erweiterung der Amtsrédume
und Neubauten und damit Umziige der Behsrden. Da in der Altstadt kein
Baugeldnde fiir neue Gebdude zur Verfligung stand, muBten sie auBerhalb
des alten Stadtgebietes errichtet werden. Die Kommunale Verwaltung hielt
sich am lingsten an ihrem urspringlichen Platz, wihrend die neu einge-

! Bochum baut, 1, S. 5.
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richteten Behdrden gleich in die damaligen Auflenbezirke der Stadt zogen.
Der Hauptzugang neuer Behotrden fiel in die Zeit zwischen 1860 und 1870,
eine zweite Welle von Neugriindungen begann in den achtziger Jahren.

Mit der Aufgliederung des Bochumer Landkreises, der Entwicklung der
heutigen Verwaltungsgrenzen und dem Aufbliihen der benachbarten kleine-
ren Industriestddie verlor Bochum bis zur Jahrhundertwende jeden Ein-
fluf auf die kommunale Verwaltung der Gebiete im Landkreis auferhalb
des ehemaligen Amtes. Alle iibrigen Gemeinden hatten jetzt auch ihre ei-
genen Kirchen, Schulen und kommunalen Verwaltungsgebsdude. Die Stadt
Bochum war nur noch Verwaltungszentrum des Amtes, also der heutigen
Stadt Bochum. An iiber das Amtsgebiet hinausreichenden Funktionen be-
sall Bochum nur das Landgericht, daneben industriebedingte Verbinde,
wie die Ruhrknappschaft, die Bergbauberufsgenossenschaft und spiter
noch zahlreiche Verkaufsverbinde. Auferdem bildeten die hdheren Schulen
und Fachschulen Anziehungspunkte fir die nihere und weitere Umgebung,
Der Einzugsbereich der héheren Schulen nahm jedoch im gleichen Mafle
ab, wie in den Nachbarstiddten eigene hthere Lehranstalten eingerichtet
wurden. Angaben iiber den Besuch der htheren Schulen Bochums im Jahre
1911/12 zeigen, dafl die auswirtigen Schiiler iiberwiegend aus dem Bereich
des heutigen Stadtgebietes kamen.' Nur die Fachschulen, besonders die
Bergschule, hatten auch weiterhin einen tiber den Kreis Bochum hinaus-
reichenden Einflul. Bis zur ersten Eingemeindung lag der grofite Teil der
Verwaltungsbauten noch innerhalb des Gleisdreiecks, anschlielend wur-
den viele Behorden ins Ehrenfeld und an den Nordrand des Gleisdreiecks
verlegt (Fig. 23). Wieder waren es die nichtkommunalen Behérden (Indu-
strieverbidnde) und Schulen, die zuerst herauszogen. Sie konnten sich am
ehesten vom Zentrum ldsen und suchten z.T. sogar (wie die Schulen) die
ruhigeren Randgebiete und dicht bevdlkerten Stadtteile.

Die Entwicklung Bochums als Verwaltungsstadt zeigt deutlich, dafl die
Stadt zwar sehr bald ihren Einflufl auf den ehemaligen Kreis verloren hat,
daf jedoch die Bedeutung der Stadt als Zentrum des Amtes niemals ange-
tastet wurde. Bis zur Jahrhundertwende war die Bevdlkerung der umlie-
genden Gemeinden genttigt, zum Kirchen- und Schulbesuch in die Altstadt
zu kommen. Das Tréagheitsmoment der Bevilkerung lief sie Bochum auch
weiterhin als kulturellen Mittelpunkt betrachten, so daB sich hier neben
der kommunalen Verwaltung ein eigenes Geschéftszentrum entwickelte,
das im Rang hoher stand als die kleinen ''Zentren" der iiberwiegend von

l KNIPPING, Zur Bochumer Eingemeindungsfrage, Anlage 14,
Die Schiiler des Gymnasiums sind in der Statistik, die zur Begriindung der
Eingemeindungswiinsche dient, nicht aufgefiihrt. Man kann daraus schliefien,
daf sie fast ausschlieBlich aus dem Stadtgebiet von 1905 stammten. Dies ist
um so eher moglich, als der Anteil an Beamten und htheren Angestellten, die
flir ihre Kinder eine gehobene Schulausbildung anstrebten, in der Altstadt be-
sonders grofl war.
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Fig. 23: Die Lage der dffentlichen Geb#ude in Bochum

Arbeitern bewohnten Nachbargemeinden. Erst seit etwa 1930 begann Bo-
chum als Kulturzentrum wieder eine weiterreichende Bedeutung zu ent-
wickeln: das Theater zog Publikum aus den Nachbarstidten an. Es entstan-
den das Bergbaumuseum, Ingenieur- und Fachschulen.

In neuester Zeit wurde Bochum Sitz zahlreicher wissenschaftlicher Ver-
bénde (der deutschen Shakespeare-Gesellschaft) und Forschungsinstitute
(Sternwarte mit Satellitenstation). Fast alle diese Einrichtungen von iiber-
oritlicher Bedeutung haben ihren Platz im Gleisdreieck oder in unmittel -
barer Nihe. Die neue Ruhruniversitit, die eine selbstidndige Lehr- und
Lernstadt bilden wird, liegt abseits der Innenstadt, im Stadtteil Queren-
burg.
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DIE ENTWICKLUNG DER BOCHUMER GESCHAFTSSTADT

Innerhalb des im Laufe der Eisenbahnentwicklung entstandenen Gleisdrei-
ecks, das den alten Kern Bochums sowie einen kleinen Teil der wihrend
der Industrialisierung entstandenen neuen Stadtteile einschlieft, vereinig-
ten sich die Straflen von Essen, Dorsten, Herne, Castrop, Dortmund,
Witten und Hattingen strahlenférmig in einem Punkt, ndmlich in der Kreu-
zung von Bongard- und Kortumstrafle. Hier entwickelte sich ein Brenn-
punkt des stddtischen Verkehrs. Dies kommt auch in dem Namen "Dreh-
scheibe" zum Ausdruck, den die Kreuzung von den Bochumern erhielt,
Um sie herum entstand die Kernzelle der modernen Geschéiftsstadt. Die-
ser Sammelpunkt der Verkehrswege innerhalb des Gleisdreiecks filhrte
dazu, daB man praktisch aus jedem der heutigen Stadtteile und aus den
Nachbarstiddten leicht in das Stadtinnere gelangte. Da die Verbindung der
Vororte mit dem Kern auf dem Verwaltungssektor zundchst sehr eng war,
entstand um den Hauptverkehrsknotenpunkt der Stadt neben dem Verwal-
tungszentrum ein Geschéftszentrum auf der Grundlage der von jeher hier
vorhandenen Geschifte. Dieser Ansatz von Geschiften, der iiber die ehe-
malige Altstadt hinaus auch fiir den gesamten Stadtbereich von Bedeutung
war, verursachte auch Anderungen in dem #uBeren Bild der innerstidti-
schen Straflenziige. In den engen mittelalterlichen Altstadtstralen konnte
sich das Geschiftsleben nicht entfalten. Die alte Hauptstrafle, die Bon-
gardstrale, mufite verbreitert werden, die zunichst "vor der Stadt" ge-
legene Kortumstrale war noch den damaligen Verkehrsverhé&linissen an-
gepafllt. Im Laufe der Zeit wurden beide Hauptstraflenziige sowie die dem
Kreuzungspunkt benachbarten Strafen (Schiitzenbahn, Grabenstrafle) ver-
breitert. Hier entwickelten sich dann die ersten groBlen Geschiftshiuser,
wihrend in den engeren Straflen (Briick-, Gerber-,Pariser Stralle, Stid-
hellweg) kleinere Ladenlokale das Bild bestimmten.

In den folgenden Kapiteln soll die Entwicklung der Geschiftsstadt aufge-
zeigt werden.

Um neben der quantitativen auch die qualitative Anderung des Bochumer
Geschiftgzentrums zu erkennen, wurden die Straflenzlige der Bochumer
Innenstadt innerhalb des Gleisdreiecks in etwa gleichgrofie Abschnitte un-
terteilt. Fir jeden dieser Abschnitte wurde untersucht, welche Art von
Geschiften dort existiert. Die Geschiéfte und Dienstleistungsbetriebe wur-
den nach ihrer Spezialisierung und damit nach ihrem Einzugsbereich klas-
sifiziert.*

! Angeregt durch KLOPPER, Stadtkern als Stadtteil.
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Die Gesamtheit der Geschifte wurde in vier Rangstufen untergliedert
(s. Tab. 5):

Gruppe I: Geschifte des spezialisierten Bedarfs,
Gruppe II: Geschifte des gehoben periodischen Bedarfs,
Gruppe III: Geschifte des periodischen Bedarfs,

Gruppe IV: Geschifte des téglichen Bedarfs.

Die hochspezialisierten, die Fach- und Luxusgeschéfte - sofern es sie
gab - miissen eine zentrale Stellung einnehmen, um von einem grofien Kéu-
ferkreis erreicht zu werden. Bei abnehmender Spezialisierung und sinken-
den Preisen ist die Bindung an einen zentralen Standort weniger wichtig.
Eine Ausnahme bilden die Warenhiuser und Supermaérkte, die bei einer
groBen Auswahl auf vielen Gebieten und bei verh&ltnismédfig niedrigen
Preisen auf schnellen Umsatz ihrer Waren und daher auf regen Publikums-
verkehr angewiesen sind. Auch sie lassen sich daher in der von allen Sei-
ten gut erreichbaren Innenstadt nieder, um einen moglichst grofen Kunden-
kreis zu erfassen, Sie sind deswegen zusammen mit den hochspezialisier-
ten und Luxus-Geschéiften in Gruppe I oder II aufgenommen worden.

Auch fiir die Vorkriegszeit wurde bei der Einordnung der Geschaftstypen
jeweils der heutige Rang eines Geschiftes zugrunde gelegt, selbst wenn
sich im Laufe der Entwicklung seine Rangstufe geindert haben sollte (z. B.
hatten Elektro- und Radio- sowie Fotogeschifte frither einen htheren Rang,
da diese Artikel noch nicht in dem MaBe verbreitet waren wie heute). Die
Anderungen fallen aber nicht so sehr ins Gewicht, so dafl eine genauere
Untergliederung, die nur das Bild verwirrt hitte, nicht erforderlich war,

Neben den Geschiften wurde auch die Anzahl der Biiroridume, die ebenfalls
auf Zentralitit hindeutet, in jedem Straflenabschnitt untersucht. Hierbeil
wurden samtliche freien Berufe, Verkaufsbliros und Versicherungen be-
ricksichtigt.

Die notwendigen Angaben wurden den Adrefibiichern der Stadt Bochum von
1901, 1913, 1924, 1938 und 1962 entnommen und durch Gebdudeaufnahmen
im Frihjahr 1964 ergénzt. Um Fehlerquellen aufgrund liickenhafter Anga-
ben in den Adrefiblichern soweit wie mé&glich auszuschlieBen, wurden teil-
weise noch Angaben aus Adref@biichern der dazwischen liegenden Jahrginge
hinzugezogen. Die von mir im folgenden beschriebenen Diagramme der
verschiedenen Jahre weisen jedoch zum Teil solch weitgehende Unter-
schiede auf, dafl es unwahrscheinlich ist, daf sie durch fehlerhafte Anga-
ben in den AdreBbiichern hervorgerufen wurden, sondern eine tatsichliche
Wandlung spiegeln.

Fiir jeden Stralenabschnitt wurde die Zahl der Geschifte in jeder Rang-
stufe sowie die Zahl der zentralen oder 6ffentlichen Gebiude und der Biiros
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in Diagrammen festgehalten.’ Es zeigten sich dabei deutlich verschiedene
Strafentypen. Sémtliche Straflenabschnitte der Bochumer Innenstadt wur-
den so geordnet, daB sich einige wenige Straflentypen herauskristallisier-
ten. Die Strafen mit einem Maximum der Geschéftsgruppen I und I, also
mit besonders vielen Geschiéften des spezialisierten und gehoben periodi-
schen Bedarfs, waren deutlich als Hauptgeschéftsstrafien zu erkennen,

Hauptgeschdafts- » Wohnstrafle
straBe

Hﬂ'lrl“lm.;'l .

ZBIONIWY ZBITHI ZBIIMN ZzBlomy ZBIOMN

1 spezialisierten
Geschifie des I gehoben periodischen

M periodischen

Iv 1idglichen Bedarfs

Z Verwaltungsgebdude
B Biros

Fig. 24: Strafentypen der Bochumer Innenstadt

Mit sinkender Bedeutung, also bei Nebengeschiftsstraflen, nahmen die
Rangstufen III und IV zu, bis bei den Wohnstralen schliefflich nur noch
Geschifte des tiglichen Bedarfs (IV) existierten (s. Fig. 24). Kurven-
spriinge innerhalb eines Straflenzuges deuten an, daf die Strafie ihren Typ
gedndert hat (s. Tab. 6).

Aus der Anordnung der Straflentypen zueinander war leicht das Hauptein-
kaufgzentrum sowie sein allm#hliches Abklingen nach auBenhin festzustel-
len. AuBlerdem war im Vergleich der Karten verschiedener Jahre zuein-
ander eine Ausdehnung oder Verlagerung des Geschiftszentrums darstell-
bar (s. Fig. 52, S. 157). So wurde es mdglich, die Fluktuation, das innere
Leben des an sich ziemlich fest umgrenzten Geschéiftsgebietes festzuhalten,

Die Entwicklung der Geschéftsstadt soll an Hand von mehreren Querschnit-
ten gezeigt werden. Als Ausgangspunkt wurde der Zustand im Jahre 1901

gewihlt; die folgenden Ubersichten liegen jeweils vor und nach den beiden
Weltkriegen, also in den Jahren 1913, 1924, 1938 und 1964.

! Diagramme der StraBen des Gleisdreiecks im Anhang.
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Anschliefend an die rein beschreibende Darstellung der Geschéftsstadt zu
den verschiedenen Zeiten soll versucht werden, die Griinde fiir den Ent-
wicklungsgang darzulegen; auBerdem soll gezeigt werden, wie die Stadt-
mitte den Forderungen des modernen Geschiftslebens angepafit wurde.

Die Bochumer Geschéftsstadt von 1901
1901 existierten im Bochumer Gleisdreieck

80 Geschafte des spezialisierten Bedarfs ( 7,3 % der Gesamtzahl der
(Gruppe ) Geschifte im Gleis-
dreieck)

89 Geschifte des gehoben periodischen
Bedarfs (Gruppe II) (10,8 % " " )

96 Geschifte des einfachen periodischen
Bedarfs (Gruppe III) (11,7 % " " )

576 Geschifte des tédglichen Bedarfs
(Gruppe 1IV) (70,2 % " " )

Fir den gleichen Zeitraum, fiir das Jahr 1897, gibt es Angaben {iber die
Einkaufsmoglichkeiten in den Gemeinden des Amtes Bochum Nord.? Da-
nach hatten von den Gemeinden Bergen (113 E), Gerthe {1.4668 E), Grumme
(2.730 E), Hamme (8.690 E), Harpen (3.384 E), Hofstede (6.163 E), Hordel
(2.902 E) und Riemke (2.950E) nur Grumme, Hamme und Riemke Geschifte,
die Waren iiber den téglichen Bedarf hinaus anboten. In Grumme gab es
einen Buchhéndler, in Hamme einen Photographen, ein Putz- und Mode-
geschéft, in Riemke ein Putz- und Modegeschift,

Es wird deutlich, daB das Geschéiftsleben innerhalb des Gleisdreiecks,
das den groften Teil der damaligen Stadt Bochum (das Verwaltungszen-
trum des Amtes) umschloB, einen hsheren Rang hatte als in den umliegen-
den Gemeinden.

Versucht man die Bochumer Innenstadt der Jahrhundertwende (1901) zu
gliedern, so lassen sich vier Hauptgebiete unterscheiden:

1. Fast alle Geschifte des gehobenen Bedarfs, die 1901 in Bochum existier-
ten, lagen an dem Strafienkreuz Bongard-Buddenbergstrafe (heute Mas-
senbergstrafie) und Kortum-, Hohe-, Friedrichstrafe (heute Kortum-
strafe). Die BongardstraRe? fiihrt vom Rathaus nach Westen iiber die

! Angaben nach dem Adrefbuch 1901.
2 Angaben nach dem Adrefbuch des Amtes Bochum Nord 1897.
3 Straflennamen vgl. Tab. 6.
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damalige Obere Marktstrafe und den Hellweg bis zur Grabenstrafle.
Rechtwinklig dazu liegt die KortumstraBe. Hier setzte die Geschiftsan-
sammlung siidlich der Kanalstrafe (heute Nordring) ein. Die hauptsich-
liche Anh#&ufung lag zwischen Briickstrafie und Wilhelmplatz, dem heu-
tigen Husemannplatz. Eine weitere kleine Konzentration folgte an der
Kreuzung Kortumstrafe (damals FriedrichstraBe) und Stidring (damals
RottstraBe). Die Grofle Beckstrafe enthielt nur noch einige wenige Ge-
schifte des spezialisierten Bedarfs, ebenso die im Westen parallel zur
Kortumstrafle verlaufende Viktoriastrafie.

Auf diese Hauptlinien konzentrierten sich die Bekleidungsgeschéfte, die
Gold-, Silber- und Uhrenhandlungen, Musikinstrumentenhandlungen,
Buchhandlungen, Kurzwaren und Blumengeschéfte. Sowohl an den Haupt-
geschiftsstralen als auch in deren Nebenstrafien befanden sich die Ge-
schifte der Barbiere und Friseure, Eisen- und Stahlwarenhandlungen
sowie Branntweinhandlungen. Daneben kamen hier auch zahlreiche Ge-
schifte deg tdglichen Bedarfs vor,

2.Die Parallel- und Verbindungsstralen der eben genannten Strafen, also
hauptsédchlich die Grabenstrafle, die AltstadtstraBen, auflerdem die Aus-
fallstraflen und das Teilstuck der Kortumstrale zwischen Bongard- und
Briickstrafle und siidlich der Rottstrafle beherbergten liberwiegend Le-
bensmittelgeschifte und Handwerksbetriebe.

3. Auflerhalb des Hauptgeschiftszentrums, zum Teil noch jenseits des
Streifens stddtischer und staatlicher Verwaltungsgebdude, lagen die
Bankgeschéfte; sie zeigten 1901 noch keine Tendenz zur Konzentration.
Die Praxisrdume der Arzte lagen tiberwiegend am AuBenrand des Ge-
schiftszentrums, die der Rechtsanwilte konzentrierten sich um das Ge-
richtsgebiude am Wilhelmplatz.

4, Noch weiter aullerhalb, also praktisch im neu erschlossenen Gebiet,
lagen die Handlungen fiir Bergwerks- und Hiittenbedarf, die Biiros der
Architekten und Bauunternehmer, die Baumaterialienhandlungen sowie
die Malergeschiéfte, die aber auch im Zentrum anzutreffen waren.

Die einzelnen Strafenabschnitte innerhalb des Gleisdreiecks wiesen eine
unterschiedliche Struktur auf. Je mehr man sich vom Zentrum, der Kreu-
zung Bongard - Kortumstrafle, entfernte, desto geringer wurde die abso-
lute Zahl der Geschifte und um so mehr veréinderten die Liden ihr Ge-
sicht. Schon in den Hauptgeschiftsstraflen gab es relativ viele Geschifte
des tdglichen und periodischen Bedarfs, in den Parallel- und Verbindungs-
strafen jedoch bekamen sie ein immer gréferes Ubergewicht gegeniiber
den Liden des spezialisierten und gehoben periodischen Bedarfs. Ziem-
lich ausgeglichen war das Verhéltnis noch im Sidteil der Kortumstrafe
und in der RottstraBe (heute Sidring), sowie in der Briick- und Groflen
Beckstrafle. In den Nebenstralen waren nur noch in unmittelbarer N&dhe
der Hauptgeschiftsstraflen einige wenige Geschifte mit hoherem Rang zu
finden. Auflerhalb dieses Gebietes, in den groflen Wohnvierteln, die sich
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im Norden an die Geschéftsstadt anschlossen, gab es schliefllich entspre-
chend ihrer Funktion als Wohngebiete nur Geschifte fiir den téglichen Be-
darf. Besonders das Handwerk war hier stark vertreten (s. Tab. 6 im
Anhang).

Die Geschidftsstadt von 1913

Betrachtet man die Gesamtzahl der Geschifte im Gleisdreieck, so zeigt
sich eine leichte Zunahme bei Gruppe I (von 7, 3 auf 8 % der Gesamtzahl
der Geschifte im Gleisdreieck), ein etwas stidrkerer Anstieg bel Gruppe II
{(von 10, 8 auf 22 %) und bei Gruppe IIil (von 11,7 auf 18 %), schlieBlich ein
ziemlich starker Riickgang bei Gruppe IV (von 70, 2 auf 52 %). Diese Ent-
wicklung der einzelnen Geschiftsgruppen entspricht durchaus den Erwar-
tungen. An einer absoluten Zunahme der Geschiftezahl mufite die Gruppe
IV, d.h. die Geschifte des tdglichen Bedarfs, den geringsten Anteil ha-
ben. Der Bedarf der Wohnbevdlkerung im Zentrum wurde bereits durch
die bestehenden Liden gedeckt, so daBl es keine Neuansitze in dieser Grup-
pe gab, Dagegen 148t die Zunahme der {ibrigen Geschiftegruppen darauf
schliefien, daB sich die Innenstadt als Einkaufszentrum hdherer Ordnung
fiir die ibrigen Gemeinden des Amtes Bochum gefestigt hatte. Die Einge-
meindung von Hofstede, Grumme, Hamme und Wiemelhausen unterstiitzte
noch diese Entwicklungsrichtung %

Die Innenstadt von 1913 zeigte die gleichen Hauptgeschéftsstrafen wie
1901, Sie hatte sich also in ihren Grundziigen nicht geéindert. Am Rande
des alten Zentrums jedoch nahm die Zahl der Geschifte gegentiber 1901
zu, das Geschéftszentrum dehnte sich demnach aus. Besonders ist diese
Bewegung nach Stiden zum alten Hauptbahnhof zu erkennen, einmal auf
direktem Wege liber die Kortumstrafle, zum andern von der Bongardstrafle
her lber den Hellweg und die Brilderstraflle. Ebenso entstanden in der
Viktoria- und Briickstrale neue Geschifte, die iiberwiegend den Gruppen I
und II angehdrten (s, Fig. 25). Im Kern selbst, in der Kortumstrafe zwi-
schen Briick- und Harmoniestrafe, in der Bongard- und Oberen Markt-
strafle, wurden die Liaden des tidglichen Bedarfs allm#hlich durch rang-
hdhere Geschifte ersetzt. Man kann deutlich erkennen, wie sich in den
Diagrammen dieser Straflen das Maximum von den Gruppen IIT und IV zu
den Gruppen I und II verschoben hat (s. Tab. 6 im Anhang).

Um 1913 zeigten sich noch weitere Spuren, die darauf hindeuteten, daf
sich im Gleisdreieck eine Geschiftsstadt mit grofstidtischem Charakter
herauszubilden begann. Es tauchten einige neue Geschiftsgruppen auf,
z. B. Geschifte fir Galanterie-, Luxus- und Lederwaren, auflerdem Por-
zellangeschifte. Diese neuen Geschiftstypen gliederten sich den alten

! Der wachsende Bedarf an gehobenen Giitern aufgrund einer verinderten Be-
vilkerungsstruktur wird in einem spiteren Kapitel behandelt werden.
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Fig. 25: Bochum, Geschifte des spezialisierten Bedarfs (Gruppe I)
1901 und 1913

Hauptgeschéftsstraflen an. Ebenso gab es in den zwischen 1901 und 1913
entstandenen Teilen der Einkaufsstadt neue Geschéftsgruppen, die 1901
noch gar nicht, oder nur in geringer Zahl zu finden waren. Hier am Rande
lagen Geschiéfte fiir Musikalien, Blicher, Mébel, Fahrrider, Eigen- und
Stahlwaren, Ofen und Herde,

In den Hauptgeschiftsstralen, besonders in der Oberen Marktstrafle und
der BongardstraBe, sowie an der Kreuzung Kortum-/Bongardstrafle gab
es schon zahlreiche Hiuser, die unbewohnt waren und nur Geschiftszwek-
ken dienten. Diese Entwicklung hatte 1905 begonnen, als das Haus Obere
Marktstralle 8-10 zum ersten Male als reines Geschéftshaus ausgewiesen
wurde (s. Fig. 26).! Zwischen 1910 und 1912 wurde bereits der gréite
Teil der spéteren Geschéftshiuser von Wohnungen gerdumt und Geschéfts-
zwecken zugefiihrt, 2

! Angaben nach Adrefibuch 1905,
Z Angaben nach den AdrefRbiichern.
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Fig. 26: Geschiftshiuser der Bochumer Innenstadt

Im Gegensatz zum Geschéiftskern war in der Altstadt sowie in den Wohn-
gebieten im NW des Gleigdreiecks ein deutlicher Riickgang der Geschiéfte-
zahl zu erkennen. Trigt man die Geschiftsverlagerungen von 1901 bis
1913 auf eine Karte ein, so zeigt sich, dafl der grofite Teil der Geschifte
an die Hauptgeschiftsstrafien verlegt wurde, es scheint sich eine wenn
auch undeutliche Bevorzugung der Kortum- und Bongardstrafle abzuzeich-
nen (s. Fig. 27).
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Quelle:
Adrefibiicher

Fig. 27: Bochum, Geschéftsverlagerung 1901 - 1913

Deutlicher wird diese Tendenz durch einen Vergleich der Lage der Biiro-
ridume im Jahre 1901 und 1913. Die Biiro- und Praxisriume zeigten 1901
keinerlei Konzentration. Sie traten mit Ausnahme der &stlichen Dreieck-
spitze sowle der #ltesten Altstadt (GerberstraBe-Alter Markt) und des
juBersten Nordens (ndrdlich der KlosterstraBie) iiberall im Gleisdreieck
auf (s. Fig. 28). Von 1901 auf 1913 lieR gich in den Randgebieten ein deut-
licher Rickgang der Biiro- und Praxisriume feststellen. An den dufler-
sten Grenzen verschwanden sie ganz, in allen anderen Gebieten verringer-
te gich ihre Anzahl, aufler in den Strafienziigen, die auf den alten Haupt-
bahnhof fiihrten. Die Zahl der Biirobetriebe nahm zu in der gesamten Kor-
tumstrafe, der gesamten ViktoriastraBe sowie in ihrer nordlichen Ver-
lingerung, der Miihlenstrafle. Weiterhin war eine Zunahme in dem dem
Hauptbahnhof benachbarten Strafenkomplex von Briider- und Neustrafe
zu erkennen. Eine gleichbleibende Tendenyz zeigte sich um den Verwal-
tungskomplex von Rathaus und Gericht. Dies lag wohl weitgehend daran,
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Fig. 28: Bochum, Biiro- und Praxisrdume 1901 und 1913

dafl sich um das Gericht die Biiros der Rechtsanwilte hiuften, die den
Ansatz weiterer Blirordume erschwerten.

Die Geschidftsstadt von 1924

Wéhrend des Ersten Weltkrieges waren die Entwicklungstendenzen der
Geschéftsstadt gleichbleibend. Bei den einzelnen Geschiftstypen gab es

bis 1924 sowohl zahlenmiRig als auch in den prozentualen Anteilen so gut
wie keine Anderung.

1913 1924

Gruppe 1 79 ( 8 %) 88 ( 8,5 %)
" 11 218 (22 %) 216 (21 %)
" I 174 (18 %) 192 (18,6 %)
"IV 514 (52 %)
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Fig. 29: Geschiéftshiuser der Bochumer Innenstadt

Die Umwandlung der Wohn- und Geschéftshiuser an den Hauptgeschifts-
strafien in reine Geschiftshiuser schritt weiter fort (s. Fig. 29). Jetzt
begann man auch damit, in den Hauptstrafien zahlreiche schmale Hiuser
abzureiflen und auf den zusammengelegten Parzellen grofle Kaufhiuser
zu errichten. Das Kaufhaus Alsberg (Kortum) wurde noch vor dem Ersten
Weltkrieg fertiggestellt, mit dem Bau des Kaufhauses Baltz wurde 1924
begonnen. Die Kaufhiuser gaben der Innenstadt allmé#hlich ein grofistadti-
sches Gesicht.

Gleichzeitig mit dem Bau der Kaufhduser begann eine erste Konzentration
der Banken in der Nihe des Husemannplatzes (damals Wilhelmsplatz) an
der Nahtstelle zwischen Verwaltung- und Geschiftszentrum. Mit dem all-
méahlich wachsenden Bedarf der Industrie an Dienstleistungsbetrieben ent-
standen neben den bereits vorhandenen Bankhdusern, der Rheinisch-West-
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filischen Disconto-Gesellschaft?® in der Humboldtstrafe - der spiteren?
Dresdner Bank AG - und der Markischen Bank am Wilhelmsplatz 3, zahl-
reiche neue Bankh#user.? Noch vor dem Ersten Weltkrieg liefl sich eine
Filiale der Essener Creditanstalt in der Wilhelmstrafe (Huestrafie) nie-
der, wihrend des Ersten Weltkrieges folgte die Gewerbebank Bochum
(Mittelstandsbank). Besonders nach dem Krieg vermehrte sich die Zahl
der Bankniederlassungen. Die 1918 eingerichtete Berliner Discontogesell-
schaft erhielt 1923 ihr Geschéfishaus am Wilhelmsplatz. 1920 erdffnete
die Commerz- und Privatbank AG Berlin am Wilhelmsplatz ihr Haus, 1920
das Bankhaus Droste und Tewes in der Hochstrafle 10 und der Barmer
Bankverein im ehemaligen Hotel Middelmann am Wilhelmsplatz, 1921 ent-
standen die Westfalenbank an der WilhelmstraBe und die Amtsbank GmbH.
Die Zuletztgenannte iibergab ihre Geschifte 1924 der Kommunalbank, der
heutigen Sparkasse, die 1929 ihr Haus an der Schiitzenbahn bezog. Die
Reorganisation des deutschen Bankwesens nach der Inflation brachte auch
fiir Bochum einige Veridnderungen. Mehrere kleinere Bankh#iuser waren
der Wirtschaftskrise zum Opfer gefallen, andere wurden zu Filialen der
deutschen Groflbanken umgewandelt. Die Essener Creditanstalt und die
Berliner Discontogesellschaft gingen 1926 auf die Deutsche Bank AG Ber-
lin iiber, der Barmer Bankverein kam 1932 zur Commerz- und Privat-
bank AG Berlin. ?

Die Tendenz zur Heraushildung einer City zeigte sich nicht nur in der
Ballung der Banken und der Bildung grofier Geschéftshiuser, sondern wie
schon von 1901 bis 1913 konzentrierte sich die zentrale Verwaltungsfunk-
tion der Privatwirtschaft weiter auf die Hauptstraflenziige.

Auch bei der Karte der Geschiftsverlagerungen von 1913 auf 1924 wird
der Zug zur Kortum- und Bongardstrafe deutlich {s. Fig. 30).

! hervorgegangen aus dem ehemaligen Bankhaus Hiittemann und Korte, seit
1897 als Bochumer Bank bezeichnet.

% geit 1.1.1918,

* ehemaliges Bankhaus Albr. Lauff.

* sdmtliche Angaben nach Bochumer Anzeiger 25.4, 19386,

® Die Entwicklung zu GrofSbetrieben tritt deutlich in der Beschiftigtenzahl her-
vor., Wihrend 1928 nur eine der Banken iiber 50 Personen beschiftigte, wa-
ren es 1934 schon 3 Betriebe. Dagegen ging die Zahl der Betriebe mit 20-50
Beschiftigten von 10 (1928) auf 3 (1934) zuriick.

1928 1934
Betr. Pers,. Betr. Pers.
Banken mit tiber 50 Beschaftigten 1 56 3 188
"'mit weniger als 50 " 10 249 3 75
SCHNADT, S, 143 11 305 6 263
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Fig. 30: Bochum, Geschiftsverlagerung 1913 - 1924

Das Geschédftszentrum von 1938

Durch die Eingemeindungen von 1804 und hesonders von 1926 und 1929 war
die Bochumer Innenstadt das Zentrum einer Stadtgemeinde mit 311.836 E
auf einer Fliche von 12. 132 ha geworden. Parallel mit den Eingemeindun-
gen wurden die Auflengemeinden und Vororte durch einen Ausbau des Stra-
Rennetzes angeschlossen. Mit den Nachbarstddten war Bochum schon 1&4n-
ger durch Straflenbahnen verbunden. 1894 entstand die Strecke Bochum-
Herne, dann die Verbindung nach Wanne-Eickel, Gelsenkirchen, Steele,
schliefilich Anschliisse nach Hattingen, Witten und Werne. Die Bewohner
dieser Staddte konnten die Bochumer Innenstadi ohne grofie Schwierigkeiten
erreichen, was bei der ungiinstigen Eisenbahnverbindung nur schwer mog-
lich gewesen wire. Durch die verbesserte Verbindung der Vororte mit der
Innenstadt durch Straflenbahnen in den zwanziger Jahren konnten auch sie
leichter in das Verwaltungszentrum in der Innenstadt gelangen, gleichzei-
tig blithte damit auch das Geschiftszentrum auf.
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Die Geschiftsstadt zeigte 1938 die gleichen Entwicklungstendenzen wie in
der Zeit vorher. Das Geschaftsleben konzentrierte sich um die Kreuzung
der beiden Hauptverkehrsachsen, der Bongard- und Kortumstrafe. Die
Gesamtzahl der Geschéfte ist gestiegen, die Zahl der Geschéfte der Grup-
pe I zahlenm#Big und noch mehr prozentual zurickgegangen. Gruppe II
hat sich im Prozentsatz gehalten und ist der Zahl nach etwas gestiegen,
Gruppe I1I ist gestiegen, Gruppe IV ist zahlenmifig zwar gewachsen, hat
jedoch den gleichen Anteil an der Gesamtzahl der Geschifte behalten.

1924 1938
Gruppe I 88 (8,5 %) 66 ( 5,4 %)
" I 216 (21 %) 257 (21,2 %)
" 11 192 (18,6 %) 273 (22,6 %)
" v 535 (51,9 %) 615 (50,8 %)

Der starke Riickgang von Gruppe I ist zum gro@ften Teil durch die Erwei-
terung der Kaufhiuser in der Nihe der Drehscheibe zu erkléren. Beson-
ders deutlich wird dies am Diagramm der Bongardstrafie im Bereich des
Kaufhauses Baltz, das zwischen 1924 und 1938 erheblich erweitert wurde.

Je mehr sich der Bergisch-Méarkische Bahnhof im Siidwestwinkel des Gleis-
dreiecks zum Hauptpersonenbahnhof entwickelte, desto stirker begann er
das Hauptgeschiftszentrum zu beeinflussen und die Geschéftsstraflen an
sich zu ziehen. Die Verbindung zwischen der Bongardstrafle und dem alten
Hauptbahnhof war jetzt durch eine zweite Geschéftsstrale fast geschlos-
sen. Es wurde moglich, einen Ring nur durch Geschéftsstralen, vom Bahn-
hof ilber die Kortum-, Bongardstrafle, Hellweg- und Briiderstrale zurtick
zum Bahnhof zu laufen.

Die ViktoriastraBe, die wie die Kortumstrafe eine direkte Verbindung
vom Bahnhof zur Bongardstrafle bildete, blieb als Geschéftsstralle auch
1938 nur zweitrangig, da die lange Front von Post- und Gerichtsgebduden
keinen Fuligingerstrom anzog und deshalb die Anlage von Geschiften und
Kaufhidusern verhiltnismifig unrentabel machte. Hier schloB ein Streifen
von Verwaltungsgebiuden die Geschéftsstadt gegen die Wohngebiete im
Westen ab. An der Nahtstelle zwischen dem Verwaltungszentrum und der
Geschiftsstadt hatten die Banken ihren Sitz, die sich schon 1938 auf en-
gem Raum um den Husemannplatz (damals Wilhelmsplatz) konzentrierten.
Um den Hauptbahnhof gruppierte sich eine Reihe von Hotels, zum Teil Neu-
bauten wie der Handelshof, Restaurants und Cafés. Auf der Siidseite der
Bahn lag das Stadttheater. Das Geschéftsleben konnte sich nicht nach St-
den ausdehnen, da die Trassenfithrung der Bahnlinie mit nur vier sehr
engen Unterfihrungen ein zu grofles Hindernis bildete und die stidlichen
Wohngebiete praktisch abschiofl. Nach Westen war die Ausdehnung der
Geschiftsstadt ebenfalls durch die Bahn behindert, auflerdem durch das
daran anschlieflende Arbeiterviertel und Industriegelinde des Bochumer
Vereins fiir Guistahlfabrikation. Da dem Geschiftsgebiet durch die Gleise

98



eine uniiberwindbare Schranke gesetzt war, mufBite es zwangsliufig auf das
Gleisdreieck beschrinkt bleiben. Es wurden besonders in der Siidhilfte
des Gleisdreiecks die Wohnhéuser immer mehr in Geschifts- und Biliro-
hiuser umgewandelt (s. Tab. 6 im Anhang).

BAULICHE VERA.NDERUNGEN IM GLEISDREIECK UND
SANIERUNGSPLANE BIS ZUM ZWEITEN WELTKRIEG

Das Gebiet innerhalb des Gleisdreiecks hatte sich zum Verwaltungsmittel-
punkt und Hauptgeschiftszentrum des ehemaligen Amtes, der heutigen
Stadt Bochum, entwickelt. Die stidndig anwachsende Bevlkerungszahl lief
allméhlich immer grtBere Menschenmengen in die Innenstadt strémen.
Hinzu kam, dafl mit den Eingemeindungen die Zentralitét auf dem Verwal-
tungssektor, die gegen Ende des vorigen Jahrhunderts nachgelassen hatte,
wieder anstieg und damit gleichzeitig neue Besucher anzog. Um fiir den
Publikumsverkehr geniigend Platz zu haben, wurde die Innenstadt seit Be-
ginn der Stadtentwicklung stindig umgebaut und den Bediirfnissen angepaft,

Die baulichen Verédnderungen bisgs zum Ersten Weltkrieg

Der alte Stadtkern innerhalb von Spitzberg, Gerberstrafe, Weilenbrink,
Pariser- und GrabenstraBle bewahrte mit seinen "engen, winkligen Gas-
sen und Fachwerkhiusern am lidngsten das Bild des alten Bochum"?! und
war zum grofien Teil von der Entwicklung unberiihrt geblieben. Hier konn-
te bis zur Jahrhundertwende nur die alte Leitlinie und Hauptachse des Ost-
west-Verkehrs, der Straflenzug Bongard-, Obere Markt- und Buddenberg-
strafle (- Massenbergstrafle) als Geschiftsstrale bezeichnet werden. Die
eigentliche Altstadt war so eng, daf sie der sich entwickelnden Grofistadt
keinen weiteren Raum zur Verfligung stellen konnte. So entstanden die
neuen Geschiftsstrafen gleich zu Beginn der kriftigen Stadtentwicklung
am Rande des alten Kerns im Westen, wo in den groflizligiger angelegten
neuen Stadtteilen einmal genug Platz vorhanden war und zum andern die
Bodenpreise ertriglich waren.

Die engen Altstadtstralen waren dem Verkehr bald nicht mehr gewachsen.
Schon um 1894/95 wurden die Fluchtlinien der Oberen Markistrafie (Bon-
gardstrafe) zuriickgesteckt und die Strale verbreitert.? 1896/97 folgten
Fluchtlinienpldne fiir die Brick-, Grofie Beck- und Gerberstrafie.® An
den neu offengelegten Straflenziigen wurde jetzt nicht mehr mit Holz oder
Fachwerk, sondern nur noch mit Stein gebaut. Die Bongardstrafle sollte

! BRINKMANN, Bochum, S. 166.
2 Verwaltungsbericht 1894/95, S. 42,
3 dto. 1898/99, S. 42,

99



hinter der Neustadt nicht zuriickstehen und wurde ebenfalls "modernisiert",
Die alten Hiuser wurden abgebrochen und an ihre Stelle neue gebaut, "die
dem durch die giinstige Geschéftslage gestiegenen Bodenpreise entspra-
chen."! AuBerdem wurden "in dem uralten Stadttheile, der aus engen,
winkligen Strafen, mit zweisttckigen, unregelmé&fig, zumeist aus Stein-
fachwerk, erbauten Hiusern bestand, sehr erhebliche Verbesserungen
durch Umbauten und massive Neubauten'' vorgenommen.? Bereits um die
Jahrhundertwende, mit der Wiederbelebung der Konjunktur nach den Kri-
senjahren der siebziger Jahre, wurden die alten meist nur zweistdckigen
Geschéftshiuser umgebaut. Sie hatten kaum 25 bis 30 Jahre gestanden
und wurden jetzt vergrofert, um den neuen Verhé#ltnissen und gehobenen
Anspriichen zu geniigen. 3 Die Geschiftshiuser waren relativ schmal, d.h.
sie reichten nicht tiber mehrere Parzellen hinweg. Meistens wurden die
Hiuser mit einer Front von drei bis fiinf Fenstern gebaut.* Die Schaufen-
ster waren dem damaligen Stil entsprechend klein und schmal. In den Ver-
waltungsberichten der achtziger und neunziger Jahre ld6t sich deutlich
herauslesen, wie die Biirger Bochums bestrebt waren, ihrer Stadt, die
trotz der steigenden Einwohnerzahlen und der kréftigen Bautatigkeit noch
recht armselig und zurtickgeblieben gewirkt haben muf, ein grofistadti-
sches Geprige zu geben, Man lobte die zunehmende "Eleganz in der Aus-
fithrung" der Privatbauten und die "geschmackvolle Ausstattung' der Li-
den, "die den besseren Localen in Grofistidten nicht nachstehen. s

Die Hauptgeschiftsstrallen sowie die Neustadt waren durch hohe Hiuser
in wilhelminischer Bauweise geprigt, wihrend im Altstadtkern, im Ge-
biet der Groflen Beck- und GerberstraBe, des Alten Marktes und des Wei-
lenbrink noch vor dem Zweiten Weltkrieg die alten einstéckigen Fachwerk-
hduser zu finden waren, die sonst immer mehr aus dem Stadtbild ver-
schwanden. Diese beiden Bauweisen bildeten einen seltsamen Gegensatz,
vor allem, wenn die alten und neuen Bauten unmittelbar nebeneinander-
traten, wie etwa am Weilenbrink und in der Kortumstrale (s. Abb. 5).

Die Sanierungspléine des Stadtbaurates KNIPPING

In den Jahren vor dem Ersten Weltkrieg kam es unter dem Bochumer
Stadtbaurat KNIPPING zum ersten Mal zu gréfieren Sanierungsplinen fiir
die Innenstadt, die allméhlich fiir den wachsenden Verkehr zu eng zu wer-
den drohte. In einem Brief an Dr. Paul Kiippers vom 6. 6.1931% gchreibt
er: "Als ich Anfang 1909 nach Bochum kam, muBte ich bald erkennen, daf

! Verwaltungsbericht 1875/76, S. 26.

¢ LANGE, S. 73.

3 Verwaltungsbericht 1894/95, S. 42; SEIPPEL, S. 153.
* Verwaltungsbericht 1873,

% dto. 1891/92, S. 39.

¢ KUPPERS, Nachlal}, NI, 13, S. 150.
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Bochum gegeniiber den Nachbarstidten Essen und Dortmund auf fast samt-
lichen Gebieten stark zuriickgeblieben war. - Infolgedessen mufite ich es
als meine Aufgabe betrachten, im Rahmen des Moglichen den Vorsprung
der Nachbarorte aufzuholen, jedenfalls zu verhindern, daB er sich weiter
vergroferte. "

Die Neugestaltung der Bahn- und Straflenkreuzungen

Zunidchst wurde die Verbindung der Innenstadt mit den Gebieten auflerhalb
der Bahnanlagen, die durch die Gleisanlagen erheblich beeintrichtigt war,
verbessert. Besonders ungilinstig war schon immer die Situation des Ehren-
feldes im SW der Bergisch-Mérkischen Bahnlinie, da es neben der unbe-
deutenden Uberfihrung an der Westfilischen Strafie nur in dem Verkehrs-
engpall der Hattinger Strafle mit der Innenstadt verbunden war. Dieser
Bahniibergang war schon kurz nach der Anlage der Bahnlinie zu einem
Stein des Anstofles geworden. Bereits 1898, als der Bahndamm noch nicht
existierte, protestierte die Eisenbahngesellschaft gegen eine Kreuzung
der elektrischen Strafenbahnlinie mit der Eigsenbahn am alten Hauptbahn-
hof, dem Bergisch-Mérkischen Bahnhof. Der Eisenbahnverkehr koénne eine
weitere Steigerung an diesem schon liberlasteten Niveaulibergang nicht er-
tragen.®

Dieger Planiibergang am ehemaligen Hauptbahnhof an der Hattinger Strafe
wurde bereits 1900/1902 durch eine 14 m breite Unterfihrung ersetzt. Die
StraBe wurde tiefer gelegt, die Bahnlinie etwas erhght. Auch diese Ver-
besserung war schon bald den Verkehrsanforderungen nicht mehr gewach-
sen und wurde von der Bochumer Bevdlkerung "Mausefalle' getauft.?

! Die im Verwaltungsbericht von 1898 aufgefiihrten Ergebnisse einer Verkehrs-
zéhlung vom 21. -29. August 1898 geben an, daf} in der Zeit von 5 Uhr mor-
gens bis 11 Uhr abends, also in 18 Stunden folgende Verkehrsteilnehmer den
Bahniibergang passierten:

4,330 Personen 28 zweispidnnige Fuhrwerke
85 Schiebkarren 9 dreispinnige Fuhrwerke
57 einspénnige Fuhrwerke 5 viergpinnige Fuhrwerke

In derselben Zeit fuhren 14 Personenziige und 25 Giliterziige tiber die Bahn.
¢! KNIPPING, Strafenbauwesen, Tab. 6:
Verkehrsheanspruchung im Jahre 1913.
Unterfithrung Hattinger Strafe (28.7.1913) 44, 450 Fuflgdnger
2.195 Fahrzeuge
698 Straflenbahnen

Kreuzung Alleestrafe/Gufistahlstrecke 31.110 Fufligénger
(22.7.1913) 1. 582 Fahrzeuge
393 Straflenbahnen
Kreuzung Dorstener Strafie/Bahnlinie 16. 380 Fuligénger
Bahnhof Président (18.9.19813) 639 Fahrzeuge

194 Straflenbahnen
dazu 1911: 174 Ziige. Die Strafe war also einen erheblichen Teil des Tages
gesperrt.
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1913 und kurz danach wurden die Plankreuzungen an der Castroper-, Wit-
tener- und Wiemelhauser Strafle beseitigt, weitere Umbauten begonnen
oder geplant.

1929 tauchte der Plan zur Stillegung der Gufistahlstrecke auf, die den Stadt-
teil GuBstahl-Griesenbruch im Westen von der Innenstadt trennte. An Stel-
le dieser Bahnlinie sollte ein breites Nord-Stid-Verkehrsband geschaffen
werden. Der Plan wurde jedoch nie ausgefihrt.! Dafir wurde im Jahre
1937 ein Bahndamm gebaut, der die fiinf Planiiberginge beseitigte 2, gleich-
zeitig aber die Innenstadt endgliltig auf allen Seiten mit Ddmmen abriegelte.

Durch die Bahnddmme konnte fiir den Straflenverkehr in der Innenstadt nur
kurzfristig Luft geschaffen werden. Auch die Unterfiihrungen reichten bald
nicht mehr aus, um eine ungehinderte Verbindung des bestehenden kleinen
Geschiftsviertels mit den AuBlenbezirken zu ermdglichen. Die Ddmme
brachten die Einengung der Innenstadt nun auch optisch zum Ausdruck und
grenzten sie noch schirfer von den umliegenden Bezirken ab.

Planungen fiir die Innenstadt

Wenn sich das Geschiftsviertel zu einem wirklichen grofistddtischen Ge-
schiifts- und Verkehrszentrum entwickeln sollte, so mufite es die Moglich-
keit haben, sich auch in die Nebensirafien auszudehnen. Bisher war dies
nicht moglich, da die Gassen zu eng waren, um einen groBeren Publikums-
verkehr zu bewiltigen. Auch auf den beiden Hauptstrafien mit nur 12 m
Breite mufite es unweigerlich zu Verkehrsstockungen kommen, Die Ver-
kehrszdhlungen der Jahre 1912 und 19133 zeigten deutlich, dafl die Kor-
tum-, Hoch- und Friedrichstrafle (die heutige KortumstraBle), der von
Fufigingern am meisten benutzte Strafenzug, bereits 1913 iiberlastet war.

Schon die Analyse des Bochumer Strafennetzes durch KNIPPING im Jahre
1913 lieRl die Entwicklung ahnen, die die Innenstadt nehmen sollte. Schon
damals zeichnete sich der heutige Innenring ab. In den Plinen KNIPPINGs
sind noch die Gassen, die der ehemaligen Umwallung folgen, als Ringstra-
Ben bezeichnet, Wéren sie nach KNIPPINGs Plinen ausgebaut worden, so
hétten sie bei dem relativ geringen Verkehr diese Aufgabe wohl auch er-
fiillen ktnnen, Doch vor dem Ersten Weltkrieg war der Bedarf an Geschifts-
lokalen noch so gering, daB sie sich auf die breiteren Hauptsirafien be-
schréinken konnten und nicht das ganze Viertel um den Knotenpunkt der Zu-
bringerstrafen in Anspruch zu nehmen brauchten. Daher fanden KNIP-
PINGs Pléne zur Erneuerung des Grabenviertels kaum Unterstitzung und
wurden durch die hohen Preisforderungen fiir die verschiedenen Hiuser
an der Bongardstrafle verhindert.*

' KUPPERS, NachlaB, NI, 4, S. 391.
? Verwaltungsbericht 1938/48.

* KNIPPING, StraBenbauwesen, Tab. 6.
4 KUPPERS, Nachla, NI, 13, S. 159.
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Der Bau der groflien Kaufhiduser

Nach dem Ersten Weltkrieg erhielten besonders die Grofbetriebe, Waren-
hiuser, Einheitspreisgeschifte und Massenfilialgeschifte wachsende Be-
deutung. Sie machten den Klein- und Mittelbetrieben in der Hand des Mit-
telstandes Konkurrenz, da sie fiir alle einfacheren Verkaufsvorginge billi-
ge, nur angelernte Verkaufskrifte anstellen konnten. Da ihre Waren weit-
gehend auf Massenbedarf abgestellt und auf raschen Umsatz angewiesen
waren, konzentrierten sie sich iiberwiegend in GroBstidien.! In Bochum
begann, wie lberall, diese Entwicklung kurz vor dem Ersten Weltkrieg,
Damals entstanden die ersten groflien Kaufhiduser. Vor dem Ersten Welt-
krieg begann man mit dem Bau des Warenhauses Alsberg (Kortum), das
1914 bei Kriegsbeginn unvollendet war und als Lager diente. Nach dem
Krieg wurde es fertiggestellt und in Betrieb genommen. 1921 wurde die
Gebriider Alsberg AG gegriindet. Die Firma vergriflerte ihren Besitz.
1926 wurden die Geb#dude in der Hochstrafe 11 (1. 195 m2) und der Graben-
straBe 6 und 6,1 (193 und 149 m2) dazugekauft. 1932 hatte das Grundstiick
eine GroBe von etwa5.000 m2, Zugleich mit dem Bau des Warenhauses
Alsberg wurde schon 1913 auf dem Grundstiick der Bauherren eine Strafien-
verbindung zwischen Hochstrafe (KortumstraBe) und Grabenstrafle geschaf-
fen, die heutige Harmoniestrale.

Gleichzeitig mit dem Haus Alsberg begann die Firma Baltz systematisch
ihre Nachbargrundstiicke aufzukaufen. Ihre Geschichte kann als Beispiel
fir die Entwicklung der Geschéftshiuser und fiir das Bochumer Geschifts-
leben gelten.? Die Firma hat sich aus der Blaufirberwerkstatt des Moritz
Baltz entwickelt, der die in der Umgebung gewebten Stoffe bedruckte. Er
ging bald dazu tber, die Stoffe neben Gewlirzen, Kaffee und "allerlei Spe-
zereien' im eigenen Laden in der Oberen Marktstrafe 22 zu verkaufen.
Als sich mit der industriellen Entwicklung die Handwerksbetriebe zu Fa-
briken entwickelten und die Selbstversorgung allmihlich dem Kauf von
Fertigwaren wich, liefl Baltz seine Stoffe ebenfalls zu Konfektion verar-
beiten. Die Zechen und Fabriken zogen immer mehr Arbeiter in die Stadt,
die von Baltz mit Arbeitskleidung versorgt wurden. Das Geschaft bliihte
auf, und die Geschéftsrdume wurden erweitert. 1871 wurde der I.aden von
25 m2 auf 40 m2 ausgedehnt, 1881 wurde das Stammhaus abgerissen und
neu gebaut, mit einer Verkaufsfiiche von 70 m2. Seit der Jahrhundert-
wende begann die Firma systematisch die Nachbargrundstiicke aufzukaufen
(s. Fig. 31). Der Besitz dehnte sich zunichst bis zur Pariser Strafle aus,
1913 wurde das Gebdude Obere Markistrafle 20, 1921 das Haus Obere
Marktstralle 24 erworben. 1924 kam es zum Neubau des jetzt erheblich
vergréBerten Geschidftshauses. Von 1832 bis 1936 wurden die anschlieflen-
den Gebidude zwischen Oberer Marktstrafle und Schiitzenbahn erworben,

! HERRMANN, Handelspolitik, S. 25.
2 Nach: 125 Jahre Baltz.
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Fig. 31: Die Entwicklung des Geschiftshauses Moritz Baltz

1937 endlich entstand das grofle Haus, das 1943 durch einen Luftangriff
zerstdrt und nach dem Krieg wieder in seiner alten Form aufgebaut wurde.

Die Umbauten in der Innenstadt nach den
FEingemeindungen

Durch die steigende Motorisierung waren die engen Straflen der Innenstadt
dem Verkehr, der sich auf der Kreuzung Bongard-/Kortumstrafe ansam-
melte, bald nicht mehr gewachsen. Besonders diese Hauptstralen wurden
immer weniger leistungsfdhig. Sie bahnten sich mit wechselnder Straflen-
breite ihren Weg durch die Altstadt. Die Fachwerkhiuser, die sich nicht
nach der Baufluchtlinie richteten und daher in die Strafle vordriangten, bil-
deten verkehrshindernde Engp4sse.' Insgesamt machten die Straflen mit
ihrem gewundenen Lauf noch einen altertiimlichen Eindruck. Auch der
Markt im Mittelpunkt der Altstadt wirkt mit seinen altmodischen und mo-
dernen Hiusern in seiner Enge kleinst#dtisch.?

Seit der Mitte der zwanziger Jahre entstanden neue Pléne zur Sanierung
der Verkehrsverhilinisse in der Innenstadt.

! SCHUMACHER, S. 59.
2 PALSEUR, S. 78.
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Um den Durchgangsverkehr von der Geschiftsstadt fernzuhalten, wurde
die Schaffung eines "'Innenstadtringes' vorgeschlagen, der den Stadtkern

mmp Ring 1936
w——  Ring 1964

ioriastt:

Witheimsi,,

0 100 200 300 400m

Fig. 32: Bochum, Geplante Ringstrafe 1936

einschloB.! Er sollte der Viktoria-Wilhelmstrafie (Hue Strafe) bis zum
Hellweg, einem StraBendurchbruch bis zur Arndtstrafle, der Arndt-, Jahn-
strafe, Schwanenmarkt, Kanalstrafle (= Nordring), Franzstrafle, einem
Durchbruch zur Ecke Mihlen- Hans-Bdckler-Straflie und der Hans-Béck-
ler-Strafle folgen (s. Fig. 32). Die Straflen innerhalb dieses Ringes soll-
ten je nach Bedarf zu Einbahnstraflen gemacht werden, um die engeren
Straflen vom Fahrzeugverkehr zu entlasten.?

! Verwaltungsbericht 1929/32, S. 131,
2 Bochumer Anzeiger, 9./10.4,1936.
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Zehn Jahre spidter wurde der Plan erneut aufgegriffen. Jetzt wurden zu-
sétzlich an den Stellen, an denen die Ausfallstrafen auf den Innenring stie-
fen, Parkplitze geplant, damit die Autofahrer zu Fufl in die Innenstadt
gehen konnten, um ihre Einkiufe zu erledigen.®

Um den gegenwirtigen Parkraummangel zu beheben, wurde das Ehrenmal
fir die Gefallenen der Kriege 1864, 1866, 1870/71 vom Wilhelmsplatz
(heute Husemannplatz) entfernt und der Platz als Parkfldche eingerichtet.
Gleichzeitig wurde der Wochenmarkt, der bisher hier abgehalten wurde,
zum Siidhellweg verlegt.? Da es sehr schwierig war, Sanierungsmafinah-
men zu verwirklichen, ohne den Baugrund dazu zu besitzen, versuchte
man zunédchst durch Teillésungen dem Ziel ndherzukommen und den Ver-
kehr fliissig zu halten,

Die Viktoria- und Kortumstrafe wurden zu Einbahnstrafen erklirt,3 Die
Kortumstrafle war von Siiden her befahrbar und leitete den vom Hauptbahn-
hof kommenden Autostrom in das Geschiftsviertel hinein, Durch die Vik-
toriastrafle wurde der von Norden kommende Verkehr in das Stadtzentrum
gefiihrt; gleichzeitig diente sie dem aus dem Zentrum nach Siden zurtick-
flieBenden Verkehr.

Die Obere Marktstrafle (heute Teil der Bongardstrafie) wurde entlastet,
indem man die Strafle durch Niederlegung von Hiuserblocks am Ende der
Grabenstrafle und am Oberen Spitzberg verbreiterte. Auflerdem erhielt
die Briickstrafle durch die Verbreiterung der siidlich anschliefenden Un-
teren Marktstrafie und den Ausbau der Bleichstrafle einen Anschlufl an den
Schwanenmarkt und damit an die Ausfallstrafe nach Osten, die Castroper
Strafe.*

Die Stadt begann, systematisch die Hiuser anzukaufen und abzureifen, die
den Neuordnungspldnen im Wege standen.

Beim Neubau von Hauptpost und Rathaus (1927-1931) wurde die alte Rat-
hauskreuzung vergrodfiert, Die Viktoriastrafe wurde hier um 5 m verbrei-
tert.® Die alten Hiuser in der Nachbarschaft des Rathauses, die bis da-
hin der Unterbringung verschiedener stidtischer Verwaltungszweige ge-
dient hatten, wurden abgerissen.® An Stelle des alten Rathauses entstand
der heutige Rathausplatz. Am Hellweg, in der Gegend des heutigen Siid-
ringes und Bahnhofsplatzes, wurden simtliche Hauser aufgekauft. Das
Héuser- und Gassengewirr zwischen Siidhellweg und BriidersiraBie (heute

! Bochumer Anzeiger, 9./10. 4. 1936.

2 dto., 7.4.1936: Verwaltungsbericht 1935, S. 85,
} HELLRUNG, Grundlinien, S. 156.

* PALSEUR, S. 77.

5 Bochumer Anzeiger, 24, /25 4. 1937,

b dto. 20.6.1939.
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beide auf dem Geldnde des Siidringes) wurde durch einen freien Platz er-
setzt, der durch den Abbruch weiterer Hiuser stindig vergrsfert wurde,*

In einer Reihe von Straflen, so in der Nihe des alten Hauptbahnhofs, mufi-
ten die noch vorhandenen Vorgirten beseitigt und die Blirgersteige bis an

die Hausfronten heranverlegt werden. ?

Die Bongardstralle und die Wittener Strafle (heute Massenbergstrafle) wur-
den verbreitert, ebenso die Viktoriastralie.

Der "Dudel", das Viertel um Schiitzenbahn und Grabenstrafle, verschwand?3

Stadtarchiv Bochum

Fig. 33: Sanierungsplan des Grabenviertels (1929)
eingezeichnet in einen Stadtplan von 1909

! Verwaltungsbericht 1937, S. 94; Bochumer Anzeiger, 20.6.1939.
Z dto. 1913/24, S. 104; BRINKMANN, Bochum, S. 164.
3 Bochumer Anzeiger, 20,6, 1939.
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Die kleinen Hauschen muBiten 1929 dem Gebiude der Sparkasse weichen, !
Dies erlaubte gleichzeitig eine Verbreiterung der Schiitzenbahn auf 14,80 m
und der Grabenstrafe auf 9 m (s. Fig. 33). Dadurch entstand quer durch
den Altstadtbereich eine Verbindung von der Bongard- zur Buddenberg-
strafie (heute Massenbergstrafie), die als Einbahnstrafle die Obere Markt-
strafie vom Gegenverkehr entlasten sollte.? Im Gegensatz zu der sogenann-
ten "Drehscheibe" an der Bongard- und Kortumstrafie wurde die Kreuzung
Bongardstrafie-Schiitzenbahn als "Kleine Drehscheibe' bezeichnet.?

Hier in der unmittelbaren Nachbarschaft des Hauptgeschédftszentrums
zwang der stidndig steigende Bodenwert dazu, den nur knapp bemessenen
Raum soweit wie moglich auszunutzen. Daher war man dazu libergegangen,
Hochhduser zu errichten. Das Sparkassenhaus von 1929 war das erste die-
ser Art, spiter entstand noch das Lueghaus, ein Blirohaus an der Kortum-
strafle, in der Néhe des Hauptbahnhofes.

1938 beherrschten um den Verkehrshrennpunkt an der Drehscheibe mo-
derne Warenhéduser das Straflenbild. Die Kortumstrafle ebenso wie die
Bongardstrafle hatte ihr Gesicht vollig gewandelt. Die ehemals kleinen
Geschéftshduser (s. Abb. 6 und 7) waren vdllig verschwunden und durch
Neubauten ersetzt worden. An ihren zum Teil stark zuriickgesteckten
Fluchtlinien 148t sich erkennen, dafl weitere Sanierungen und Verbreite-
rungen im Stadtgebiet geplant waren. Mit der Verbreiterung der Altstadt-
straflen begann sich ein geschlossenes Geschéftsviertel zu entwickeln,
Jetzt wurde auch die eigentliche Altstadt zwischen den Hauptgeschiftsstra-
Ben von den Ausldufern der Geschiftsstadt durchsetzt. Besonders in der
Schiitzenbahn und im nérdlichen Teil der Grabenstrafe waren der Stadt-
planung viele Wohnhéuser zum Opfer gefallen und durch moderne Geschifts-
hiuser ersetzt worden. Beide Strafien wurden fast in ihrer ganzen Linge
von den Rickfronten der grofien Warenhiuser flankiert, die sich von den
Hauptsiralen ausgehend bis in die Nebensirafien ausgedehnt hatten. Am
Rande dieser Kernzelle folgten die Hauser, bei denen nur das Erdgeschof}
in Liden umgewandelt war. Die Schaufenster dieser Geschifte waren klein
und beherrschten die Strafenfront nicht so sehr wie auf den HauptstraBen.

! Die Stidt. Sparkasse mufte fiir die Unterbringung der Bewohner der abgebro-
chenen Hauser an der Grabenstrafe fiinf Hiuser an der Hedwigstrafle im N
des Gleisdreiecks neu erbauen. Verwaltungsbericht 1927/28.

2 PALSEUR, S, 26; LINZ, S. 8.

* Bochumer Anzeiger, 19./20.12.1936, S. 3.
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Die Neuordnungsplidne der Kriegsze‘it

In den ersten Kriegsjahren wurden fiir Bochum im Zusammenhang mit den
Planungen des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbezirk, sowie aufgrund des
Gesetzes liber die Neugestaltung deutscher Stddte vom 4. 10. 1937 umfas-
sende Planungsmafinahmen vorgenommen,' Durch einen Fihrererlafl vom
16.5.1941% wurde Bochum in den Kreis derjenigen Stidte einbezogen, die
weitgehend umgestaltet werden sollten. Das Gesetz {iber die Neugestaltung
der Stiddte ermdéglichte es, Schwierigkeiten, die sich den stéddtebaulichen
Planungen entgegenstellten, durch Gesetze zu lberwinden.?® Die Pline fiir
die Sanierung der Innenstadt lagen fertig vor und sollten nach der "sieg-
reichen Beendigung des Krieges'" verwirklicht werden. Durch die Voll-
machten des Fithrererlasses waren den Stadtplanern Mittel in die Hand
gegeben, die eine so groflziigige Losung der Innenstadtsanierung ermog-
lichte, wie sie bisher nicht hétte durchgefiihrt werden kdnnen.

Der Durchmesser des geplanten Innenringes wurde vergréfiert. Der Stra-
Benzug sollte bis dicht an die Bahnstrecken herangefithrt werden und an
seiner schmalsten Stelle eine Breite von 40 m, an der breitesten (bei der
Humboldtstrafle) eine von 80 m erhalten, nach Wiener Muster sollten ihm
griinbewachsene Promenaden eingefiigt werden. Die Ausfallstralen sollten
mit einer durchschnittlichen Breite von 45 m vom Innenring ausstrahlen,
AuBerdem waren ein Bahnhofsneubau und auBlerhalb des Gleisdreiecks ein
groBer Aufmarschplatz geplant.* Im Siidteil des Stadtparks an der Kur-
firstenstrafle war bereits der Grundstein fiir ein grofl angelegtes Hitler-
jugendheim gelegt worden, im Sidpark sollte fiir die Middchenoberschule
Konigsallee eine Waldschule entstehen, nachdem das Schulgebiude als Sitz
der Parteidienststelle der NSDAP beschlagnahmt worden war. Diese Pla-
nungen, die selbst zur Zeit ihrer Entstehung als zu grofziigig im Ver-
gleich zur Bedeutung der Bochumer City angesehen wurden 5 sind trotz-
dem wichtig fir die Entwicklung der Innenstadt, denn sie bilden die Grund-
lage fiir die Neuordnungspline der Nachkriegszeit. Nach der Beendigung
des Zweiten Weltkrieges brauchten die Vollmachten des Fiihrererlasses
nichi mehr in Kraft zu treten. Die totale Zerstsrung der Innenstadt er-
mdoglichte eine vollige Neugestaltung der Zone innerhalb des Gleisdrei-
ecks.

! Verwaltungsbericht 1953, S. 87.

2 Bochumer Anzeiger, 26.5.1941.

¥ dto.  27.5.1941,

1 dto,

5 "Wer an diese Pline hergebrachte Mafstdbe anlegen méchte und die AuBmafe
vielleicht allzu grofiziigig findet, der moge bedenken, daf hier nicht fiir den
Augenblick, auch nicht fir zwei oder drei Generationen gedacht, sondern daf
hier das Gesicht Bochums fiir eine vielhundertjéhrige Zukunft bestimmt wird."
Bochumer Anzeiger, 27.5.1941,.
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DIE NEUORDNUNG DER BOCHUMER INNENSTADT NACH
DEM ZWEITEN WELTKRIEG

Die normale Entwicklung des Wirtschafts- und Kulturlebens vor dem Zwei-
ten Weltkrieg hatte zur Bildung eines Geschiéfts- und Verkehrsknotenpunk-
tes im Stadtinnern gefilhrt, dem das duflere Bild der Innenstadt mit seinen
engen Straflen und alten Gebduden nicht mehr entsprach.

Die Kriegsfolgen

Wiahrend des Zweiten Weltkrieges erlebte Bochum von 1940 bis 1945 225
Luftangriffe, davon seit Mai 1943 12 GroRangriffe.!®

Am 4, November 1944 wurde die Innenstadt durch einen Bombenangriffl
fast vollig zerstdrt, das Zentrum war zu 90 % vernichtet. Insgesamt wa-
ren bei Kriegsende 25 % der Arbeitsfldchen und 65 % der Wohnflichen von
ganz Bochum zerstort.

Kriegsschiden an Gebiduden und Wohnungen nach Fest-

stellungen 1947/48 (Statist, Jahrbuch 1954)
. % des Bestandes

Schadensgrad Gebidude Ende 1943
- 15% 9.077 36,9
15 - 40 % 4.075 16,5
40 - 60 % 1.708 6,9
iiber 60 % 7.034 28, 6
21.894 88,9

unbeschédigt

blieben 2.733 11,1

Am schwersten getroffen waren die Innenstadt und die Arbeiterviertel des
Bochumer Vereins (s. Fig, 34). Die Wohnhiuser in der Nihe der Industrie-
anlagen waren nahezu dem Erdboden gleich gemacht. Der Verkehr war
praktisch lahmgelegt, die Straflen so gut wie unpassierhar., Von den 285
km Oberleitungsnetz der Straflenbahnen waren liber die Hilfte zerstort.
Vom Gleisnetz waren zwar nur 6 km unbrauchbar, da sich diese 6 km je-
doch auf zahllose Stellen des Netzes verteilten, wirkte sich die Gleigszer-
storung fast ebenso empfindlich aus wie die Oberleitungsschiden. Das
Gasnetz war villig unbenutzbar, das Kanal- und Wasserversorgungsnetz

! Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum 1954,
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Fig. 34: Gebdudeschiden in der Stadt Bochum

stark beschidigt. Die Einwohnerzahl Bochums, die 1939 noch 312.485 be-
trug, war schon wahrend des Krieges aufgrund von Einberufungen und Um-
quartierungen abgesunken und hatte im Mé&rz 1945 mit 161. 590 Personen
ihren tiefsten Stand erreicht.? Der gréfte Teil der Bevdlkerung befand
gich in den weniger zerstdrten Randgebieten der Stadt. Damit war der
wirtschaftliche, kulturelle und verwaltungsmifige Mittelpunkt der Stadt
vernichtet. Die umgebenden Wohngebiete ihrerseits waren nicht in der
Lage, die ausgefallenen Funktionen der Innenstadt zu iibernehmen,.

Die zerstérte Stadtmitte ermdglichte es der Stadtverwaltung jedoch, nach
dem Zweiten Weltkrieg eine grofiziigige Neuplanung durchzufithren, die
den modernen Verkehrsverhéltnissen und den Bediirfnissen des vergréfier-
ten Stadtgebietes angepafBt war und die auch der Entwicklung der folgenden
Jahre noch geniigen sollte. Vor der Zerstérung wédren die Plidne zur Neu-
ordnung allein schon an den hohen Kosten fiir die Freilegung des Gelindes
gescheitert. Es mufBte sich nun zeigen, ob die Vorkriegsstandorte glinstig
genug waren, erneut das Geschifts- und Verwaltungszentrum an sich zu
ziehen oder ob Verlagerungen dieser beiden Schwerpunkte unvermeidbar
waren.

Die Entwicklung der "City" war bereits vor dem Zweiten Weltkrieg weit-
gehend abgeschlossen, zumindest was die Standorte der Geschifte und Be-
hérden betraf. Auch die grofien baulichen Umgestaltungen, wie die Heraus-
bildung eines Bankenviertels und die Anlage grofer Warenhauskomplexe
hatten bereits um 1913 begonnen. Der #lteste Teil der Altstadt dagegen

! Verwaltungsbericht 1938/48.
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war noch von den kleinen alten Wohnhdusern geprégt. Durch den Wieder-
aufbau sollie die Innenstadt Bochums nach dem Wunsche der Stadtplaner
zum "Schaufenster des Reviers" werden, zum Einkaufszentrum fir das
nérdliche Ruhrgebiet und den Ennepe-Ruhrkreis. Man betonte den Charak-
ter des Zentrums als Geschiftsviertel durch die bewufite Beibehaltung der
engen Geschiftsstrafen, die Anlage von Passagen sowie den Bau einiger
weniger grdflerer Geschiftshiuser an Stelle der zahlreichen kleineren
Liden vor dem Krieg.

Die Anfinge des Wiederaufbaus

Zu Beginn des Wiederaufbaus mufiten zunichst die Triimmermassen des
Krieges beseitigt werden. Man begann sofort nach Kriegsende mit der
Freilegung und Instandsetzung der Hauptverkehrsstraflien. Fiir die Arbei-
ten waren Arbeiter des Bochumer Vereinsg, der Stahlwerke und Zechen
zur Verfliigung gestellt worden, so dafl bis zum Herbst 1945 die wichtig-
sten Durchgangsstrafien befahrbar waren.?! Der Schutt wurde zunichst im
Handbetrieb aus den Straflen entfernt und mit Lastkraftwagen, Pferdefuhr-
werken und Kleinbahnen abtransportiert und zum Teil in Bombentrichter
einplaniert. Neben der Enttriimmerung des Verkehrsnetzes mufiten auch
die Grundstiicke geriumt werden. Bis zum Juni 1946 wurden jedoch nur
gstddtische Grundstiicke vom Schutt befreit. Dann trat ein Ortsstatut in
Kraft, das auch fiir die Triimmerbeseitigung auf Privatgrundstiicken eine
Rechtggrundlage schaffte. Seit der Zeit wurde die Flichenriumung beson-
ders in der Innenstadt systematisch durchgefiihrt.

Réumleistung der Stadt nach Kriegsschluf
(Verwaltungsbericht 1947; Statist. Vierteljahresbericht 1950)

abgefahrener geitlich umge- % der vorhandenen

Schutt setzter Schutt Gesamtmasse Gesamt
1945 30.000 cbm  95.000 cbm 3,1% 125, 000 cbm
1946  205.000 " 18.000 " 5,6 % 223.000 "
1947 300.000 " i2.000 " 7,8 % 312.000 "
1948 10,0 % 400, 000 "
1949 10,0 % 401. 808 "

1.461. 808 cbm

Der Mangel an Baustoff zwang dazu, die anfallenden Schuttmassen zu neu-
em Baumaterial zu verarbeiten. Uber das Stadtgebiet verteilt standen
mehrere Aufbereitungsanlagen, z.B. in Werne und Altenbochum sowie in
der Innenstadt an der Kloster- und der Viktoriastrafle, 1949 wurde auf

! Verwaltungsbericht 1938/48, S. 122.



dem Springerplatz eine weitere Triimmeraufbereitungsanlage in Betrieb
genommen., Die Gewinnung von hochwertigem Baustoff aus Triimmerschutt
bedeutete eine merkliche Entlastung der Materialschwierigkeiten! Beson-
ders vor der Wahrungsreform 1948 hemmte noch der Mangel an Arbeits-
kraften, an Baustoffen und Transportraum sowie die Begrenzung in der
Energiewirtschaft den Wiederaufbau, Die Erndhrung reichte nicht aus, die
Wohnverhiltnisse waren mangelhaft, infolgedessen fiel die Arbeitsleistung
standig. Die Tatigkeit beschrénkte sich daher im wesentlichen auf die In-
standsetzung der nur leicht beschidigten Bauwerke, um schnell neue Nutz-
raumfliche zu erhalten. Im Tiefbau wurden nur die schwersten, die Ge-
sundheit der Bevélkerung gefdhrdenden Schiden am Kanalnetz und die den
allgemeinen Strafenverkehr lihmenden Zerstérungen der Straflen besei-
tigt.? Der schnells Wiederaufbau des StraBennetzes hing zudem von seiner
Bedeutung fiir die Besatzungsmacht ab. Das gesamte Straflennetz der bri-
tischen Zone war in verschiedene Dringlichkeitsstufen eingeteilt. Im Bo-
chumer Stadtgebiet wurden nur die Herner und die Wittener Strafle in die
Vordringlichkeitsstufe eingereiht.?

Das Hauptaugenmerk der Bauwirtschaft wurde nach dem Krieg zunichst
auf den Wohnungsbau gelenkt. 22 % des im Jahre 1939 in ganz Bochum zur
Verfiigung stehenden Wohnraumes waren durch den Krieg voéllig vernichtet
worden. Nur 3800 Wohnungen, d.h. also nur 4 % des fritheren Wohnungs-
bestandes waren unbeschédigt geblieben. Die Bevdlkerungszahl war zwar
am Ende des Krieges von 305.485 E (1.9.1939) auf 170.000 E (Juni 1945)
zurtickgegangen, jedoch wurde die Wohnungsnot in der folgenden Zeit im-
mer driickender., Es wurden stdndig neue Wohnungen instandgesetazt, trotz-
dem nahm der verfiighare Raum immer schneller ab. Die dem einzelnen
Einwohner zufallende Wohnungsfldche wurde kleiner, da jetzt der Riick-
strom der Umgquartierten einsetzte und die Aufnahme der Fliichtlinge be-
gann.*

! Verwaltungsbericht 1938/48, 3. 123,

2 dto. 1948/52, S. 137,

3 dto. 1938/48, 5. 120.

* Verwaltungsbericht 1947, S. 21; Verwaltungsbericht 1948/52, S. 115: Am
1.4,1948 gab es im Bereich der Stadt Bochum insgesamt 10409 anerkannte
Vertriebene und Fliichtlinge. Die Zahl stieg durch behordlich gelenkte Um-
gsiedlungsmafnahmen noch an:

Heimatvertriebene
s % der Gesamt-
u. Flichtlinge aus .
der SBZ bevélkerung
1948 10.409 3,86
1949 13.826 4,97
1950 18.738 6,52
1951 22.264 7,56
1952 27.162 8,90
1953 32.552 10, 30
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Entwicklung der Wohnungsverhédltnisse nach dem Zweiten Weltkrieg
(Verwaltungsbericht 1947, S. 22; Statist. Vierteljahresbericht 1950)

Einwohner Wohnungen Wohnungsfldche je
zugenommen gesamt instandgesetzt gesamt instandge- gesamt BE m2
setzt m?2 m?2
1.9.1939 305. 485 - 92.100 ~ 4.420.000 14,46
Juni 1945 170,000 - 25.000 - 960. 000 5, 65
Januar 1946 58,987 228.987 - 31.996 - 1.251.125 5,48
April 1946 9.061 238,048 - 31,996 - 1.251.125 5,25
August 1946 5,354 243.402 152 32.148 - 1.027,000% 4,22
Dez. 1946 6. 268 249,870 350 32.498 19,221 1.046.221 4,19
Januar 1947 1.356 251.026 129 32.627 4.318 1,050,539 4,18
April 1947 3.105 254,131 186 32.813 5.264 1.055.803 4,15
Juli 1947 3.337 257.468 396 33.209 12,315 1.068.118 4,14
Dez. 1947 7.793 265, 261 856 34,065 28.739 1,086,857 4,13
1949 285.760 70,710

8 pach Abzug der Notquartiere in Bunkern etc.

Der Neuordnungsplan und seine Durchftihrung

Wihrend sich die praktische Bautétigkeit mit der Wiederherstellung aus-
baufdhiger Ruinen befaflite, bemiihte sich die Stadtverwaltung durch eine
Neuordnung der Innenstadt, die durch die Kriegszerstérungen gegebenen
Méglichkeiten so weit wie mdoglich auszunutzen.

Die Bauverwaltung begann zunidchst mit der vorbereitenden Planung fir
die Gesamtentwicklung der Stadt. Die Losung der Besitzverhéltnisse war
fir die Arbeit des Stadtplanungsamtes besonders schwierig. Es gab keine
gesetzliche Anordnung, die es der Bauaufsicht erméglichte, durch recht-
zeitiges Eingreifen die private Initiative in den Gesamtrahmen der Bebau-
ung einzuordnen.! Am 8.11, 1946 wurde die Stadtverwaltung von der Lan-
desregierung erméchtigt, auf der Grundlage der Verordnung zur Beseiti-
gung von Kriegsfolgen einen Neuordnungsplan aufzustellen, der mit beson-
deren Rechtsbefugnissen ausgestattet war.? Erst jetzt war es mdiglich,
mit Hilfe der Baupolizei und der Baulenkungsabteilung jeden unerwiinsch-
ten Wiederaufbau, der die spitere Neuordnung gestdrt hitte, zu verhin-
dern.?® Die Trimmergrundstiicke wurden jetzt planméBig freigelegt. Der
Neuordnungsplan wurde am 1, 10. 1948 von der Stadtvertretung beschlossen,
Er bildete die Grundlage der Baupolitik in den nédchsten Jahren und nutzte
die einmalige Gelegenheit, die Innenstadt griindlich zu sanieren und den

! Verwaltungsbericht 1947, S. 30.
Z dto, S. 33,
3 dio. 1948/52, S. 137.
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gestiegenen Anforderungen des Verkehrs durch die Anlage eines grofizii-
gigen Verkehrsnetzes gerecht zu werden. Als wichtigste Aufgabe wurde
die Anlage eines neuen Zentrums angesehen, da die aus der Ackerbilirger-
zeit stammende Stadtmitte und die sich daran anschliefende Geschiéfts-
stadt die Bediirfnisse des vergroferten Stadtgebietes schon lange nicht
mehr befriedigen konnte.'

Die Verkehrsplanung

Besonders wichtig war die Festlegung des Gerippes der Verkehrsstraflen.

StraBennetz:

vor dem Zweiten Weltkrieg

m nach dem Zweiten Weltkrieg
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Fig. 35: Der Neuordnungsplan der Bochumer Innenstadt

! HELLRUNG, Grundlinien, S. 156.
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Der Neuordnungsplan vom Jahre 1948 sah in Anlehnung an die Vorkriegs-
plédne und die Planungen der vierziger Jahre eine vollige Neugestaltung
der Verkehrsfilhrung in der Innenstadt vor. Die Bombenangriffe hatten
vorwiegend die dlteren und kleineren Hiuser total vernichtet, doch die
Grofbauten als Ruinenkomplexe zwischen den Triimmermassen stehenge-
lassen. Diese Grofiruinen beeinflufiten nun als Festpunkte das Straflenneiz
. bei der Neuplanung. Daraus ergab sich, daB der Wiederaufbau des Stadt-
zentrums im wesentlichen den Leitlinien und Ausdehnungstendenzen der
Vorkriegszeit folgte (s. Fig. 35). Die wichtigsten Durchgangsstrafien des
Stadtkerns waren wegen ihrer geringen Breite und ungiinstigen Linienfiih-
rung schon in der Vorkriegszeit den Verkehrsanspriichen nicht mehr ge-
wachgen. Selbst bei normalem Verkehr kam es zu stédndigen Stockungen

5 ) Quelie:
b/ Bochumer Anzeiger 16./17.5.1936

Fig. 36: Verkehrsunfédlle in der Bochumer Innenstadt 1936

und hiufig zu Unfillen. Die gefdhrlichsten Stellen im Stadtbezirk Bochum
waren die ""Drehscheibe'" !, die Ecke Kortum-BriickstraBe, der Schwanen-
markt, die Verkehrsfalle am Hauptbahnhof und Rathausplatz (s. Fig. 36).

! Bochumer Anzeiger, 28.5.1937, S. 5:

Die "Drehscheibe' passierten an einem triiben Wintertag zwischen 7 und 21
Uhr in Ost-Westrichtung: 3.300 Radfahrer, 500 Straflenbahnen, 150 Pferde-
fuhrwerke, 3.500 Kraftwagen.

In Nord-Stdrichtung: 1.800 Radfahrer, 450 Straflenbahnen, 14 Pferdefuhr-
werke, 2.700 Kraftwagen. (Die Kortumstrafle war Einbahnstrafe.) An der
"Mausefalle", am alten Bahnhof, wo beide Richtungen, die KortumstraRe
und Viktoriastrale, vereinigt wurden, zihlte man 4.600Radfahrer, 500 Stra-
Benbahnen, 350 Pferdefuhrwerke, 5.600 Kraftwagen.
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Auch fast alle Nebenstraflen waren an den Verkehrgunfdllen beteiligt, da
die Kraftfahrer sie stidrker als frither benutzten, um die Hauptverkehrs-
strafien zu entlasten.! Es war also dringend notwendig, die Strafien den
gesteigerten Verkehrsanspriichen entsprechend umzubauen, um einen fliis-
sigen Durchgangsverkehr zu gewihrleisten.? Nach Angaben des Planungs-
amtes der Stadt Bochum wurden die Strafen und Plédtze im Gleisdreieck
von 25 % der Gesamifliche im Jahre 1939 auf 40 % im Jahre 1956 erwei-
tert. Die alten Straflenziige blieben weitgehend erhalten, nur die Hauptver-
kehrsachsen wurden verbreitert. Dadurch wurden die Strafenfiihrung in
der Altstadt sowie das Gebiet des heutigen Hauptbahnhofs sehr vereinfacht
(s. Abb. 8). Im Bereich nirdlich der Bongardstrafe fielen der Kleine und
Untere Spitzberg ganz fort, ebenso die Rosenstrafle mit der Johanniskir-
che, die durch den breiten Durchbruch der Bleichstrafle zur Bongardstrafe
beseitigt wurde. Der Verbreiterung der Bleichstrafe auf 18 m? und der
Bongardstrafle auf 31 m fiel gleichzeitig der Weilenbrink zum Opfer, au-
Berdem schnitt die Bongardstrafle noch Teile der Grabenstrafle, der Gro-
en Beckstrafle und des Marktes ab. Die Kleine Beckstralle ging in der
tstlich der Briickstrafle auf 12 m verbreiterten Grofien Beckstrafle auf.
Die Straflenziige der Altstadt stidlich der Bongardstrafe um die Paulus-
kirche wurden kaum veréndert. Lediglich die Luisenstrafie wurde in ihrem
Anschlufl an die Grabenstrafle zum Dr. Ruer Platz erweitert, und das Siid-
ende der Grabenstrafle wurde durch eine Passage in die Bongardstrafe
eingefiihrt.

Zur Hauptverkehrsachse der Innenstadt in Ost-Westrichtung wurde wie-
der die Allee-, Bongard-, Massenbergstrafe, die jetzt aber erheblich
verbreitert worden war. Mit ihren 30 bis 33 m Breite dient sie jetzt ne-
ben dem Ost-Westverkehr auch als HaupteinfallstraBe vom neuen Haupt-
bahnhof in das Geschiftszentrum, dagegen verlor die Kortumstrafe ihre
Verkehrsfunktion ganz an die Viktoria- und Hans-Bockler-Strafie und wur-
de zu einer reinen Ladenstrafie. Sie behielt ihre Breite von 12 m und dient
heute streckenweise als reine Fufigingerstrafie dem Einkaufsverkehr (s,
Abb. 8). Die alte Funktion der KortumstraBe als HauptverkehrsstraBe des
Nord-Siid-Verkehrs iibernahmen die auf eine Gesamtbreite von 32 m aus-
gebaute Viktoriasirafle und die 28 m breite Hans-Béckler-Strafe. Durch
ihre Verbreiterung wurden beide Hauptachsen, die Bongard- sowie die
Viktoriastrafle, dem modernen Verkehr angepaft. Um dieses sehr ver-
breiterte Straflenkreuz von shnlichen Uberlastungen zu bewahren, wie sie
die Kreuzung Kortum-Bongardstrafle vor dem Zweiten Weltkrieg gezeigt
hatte, zog man den Durchgangsverkehr, der vor dem Krieg durch acht
Radialstrafien an den Stadtkern herangefiihrt wurde und dann allein auf das
innerstédtische Strafenkreuz angewiesen war, iiber eine breite Ringstrale
von der Innenstadt ab. Der Ring wurde mdéglichst nahe am Eisenbahndrei-
eck entlanggefiihrt, um den Verkehr der AusfallstraBen so weit wie mog-

' Bochumer Anzeiger, 16./17.5.1936.
% Verwaltungsbericht 1948/52, S. 138.
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lich vor dem Stadtzentrum aufzufangen. Das Straflenkreuz Bongard-Vik-
toriastrafle sollte nur noch dem innerstidtischen Zielverkehr und zum Auf-
schlufl des Geschéftszentrums dienen,' Hiermit konnten endlich die Pline
verwirklicht werden, die bereits 1913 vom Stadtbaurat KNIPPING ange -
deutet worden waren und denen man sich vor dem Krieg nur unzureichend
durch die Schaffung eines Eisenbahnstraflenringes gendhert hatte. Es ist
das Verdienst des Stadthaurates MASSENBERG, daB er den Bau des Rin-
ges nach dem Kriege durchsetzte und daR er es nach den Verlusten durch
die GroBangriffe noch wagte, weitere Hiuser abzureiflien und an die Stelle
vieler kleinerer Gebiude moderne GroRbauten zu setzen. Der neue Innen-
ring folgt im wesentlichen den alten Straflenziigen, im Siiden der Rottstrale,
im Westen der Humboldt- und Malthesersirale, im Norden durchschneidet
er bebautes Gebiet. Dieses Teilstlick wurde daher auch als letztes fertig-
gestellt. Im Nordosten folgt der Innenring der Wieland- und Kanalstrafe,
im Osten dem Schwanenmarkt, der Rheinischen- und Bismarckstrafe.
Alle {ibrigen Straflen der Innenstadt, aufler dem Achsenkreuz und dem Ring,
sind nur Nebenverkehrsstraflien und dienen im wesentlichen dem Fulliginger
als Verbindungswege.

Der Wiederaufbau

Als eine der ersten Straflen wurde die Kortumstrafle wieder aufgebaut. Die
1953 in der Innenstadt vorhandenen Geschifte und Biliros der tffentlichen
und privaten Verwaltung konzentrierten sich dort, wo der Wiederaufbau
am weitesten fortgeschritten war.

An der Bongardstrafle wurden zunidchst die Geschiftshiuser wieder aufge-
baut, die in ihrer alten Fluchtlinie stehenbleiben konnten. Das 1943 zer-
storte Kaufhaus Baltz nahm 1946 den Verkaufsbetrieb wieder auf. Zunichst
beschrinkten sich die Geschiftsrdume auf die beiden unteren Geschosse,
der zweite und dritte Stock waren vermietet. Nach dem wirtschaftlichen
Aufschwung der Wihrungsreform 1948 iibernahm Baltz bald wieder das
ganze Haus. Uberwiegend die Geb#ude auf der siidlichen Strafenseite wur-
den bald nach Beendigung des Krieges, zuniichst behelfsmiiflig, spiter als
repréasentative Bauten fertiggestellt. Die Nordseite wurde erst viel spiter
aufgebaut, da hier die Strafle auf Kosten der alten Grundstiicke verbreitert
wurde, Nur westlich der Grabenstrafe wurde die Bongardstrafle nach Si-
den verbreitert, so dafl hier der Wiederaufbau der Sidseite verzogert
wurde.

Bis 1952 war aufler der Kortumstrafle das Straflenkreuz Bongard-Viktoria-
strafle hergestellt, dann begann abschnittweise der Ausbau des Ringes und
der dbrigen Straflenbauprojekte (s. Fig. 37).

! HELLRUNG, Grundlinien, S. 158.
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Fig. 37: Bochum, Wiederaufbau und Neuausbau von Strafen und Plétzen

~

Nach der Wihrungsreform lief die Wirtschaft wieder in geregelien Bahnen,
die tffentlichen Mittel fiir den Wohnungsbau nahmen sprunghaft zu. Die
Zahl der Bauantrige stieg von1.959im Jahre 1948 auf 3.135im Jahre 1952.!
Der Aufbauwille scheiterte jedoch mehrfach an Finanzierungsschwierig-
keiten, Diese wurden dadurch noch vergréfiert, dal grundsétzlich an den
Hauptgeschéftsstraflen der Vollaufbau der Geb#ude in der endgiiltigen Hohe
gefordert wurde.? Trotzdem verschwanden im Zentrum langsam die Bau-
liicken aus dem Strafienbild,

Bis 1952 waren wieder aufgebaut 3: die Kaufhduser Baltz, Kortum, C. & A.,
die Banken, Balcke, der Benzolverband, das Landgericht, die Ruhrknapp-
schaft, die Bergbauberufsgenossenschaft, das Unfallkrankenhaus Berg-
mannsheil.

Bis 1953 folgten 3 die Kaufhiuser Heiland (Rott-KortumstraBe), Lohmann,
ten Eiken, VoBl (Kortumstrafie), Kaufhalle (Viktoria-Kortumstrafie),
Astroh (Briick-KortumstraBe), Woolworth (Grabenstrafie), C. & A, wurde
aufgestockt (Harmonie-Kortumstrale), die Bank fiir Gemeinwirtschaft,
die Rhein-Ruhr-Bank, das Arbeitsamt.

! Verwaltungsbericht 1948/52, S. 52.
2 dto. 1953, 8. 236.
3 Angaben nach den Verwaltungsberichten.
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18564 wurde mit dem Bau des Stadtwerkhochhauses begonnen. Es folgte
das Haus des Ruhrstickstoffverbandes in der Kdnigsallee, die Berufsschu-
len, die Verwaltungs- und Wirtschaftsakademie, die Freiherr vom Stein-
Schule und die Jacob Mayer Realschule.

Der Aufbau im Siidteil der Innenstadt verzégerte sich noch durch die Ver-
legung des Hauptbahnhofes. Beim Wiederaufbau der Bochumer Innenstadt
versuchte man, die starren Hohen der sogenannten "Korridorstrafien'" auf-
zulockern.! Besonders deutlich wird diese Absicht am neuen Bahnhofs-
vorplatz, der den ersten Eindruck des neuen Bochum vermitteln soll.
Durch den Wechsel von Hochhaustiirmen mit ein- bis zweistdckigen Flach-
bauten entstand eine lebhafte stark reliefierte Silhouette als Umrahmung
des Bahnhofsvorplatzes.

Die Verlegung des Hauptbahnhofes

Der entscheidende Punkt in der Neuplanung der Bochumer Innenstadt war
die Verlegung des Hauptbahnhofes von dem verkehrsmifig schwer zugéng-
lichen Siidostzipfel in die Basismitte des Eisenbahndreiecks, wo er in brei-
ter Front die Geschiftsstadt ndrdlich des Siidringes erschliefit. Die Ab-
sicht zur Verlegung des Bahnhofes bestand schon seit der Jahrhundert-
wende. Der Erste Weltkrieg brachte jedoch die Plidne zum Scheitern. 1922
wurde das Bahnhofsprojekt erneut aufgegriffen. Da der Bochumer Haupt-
bahnhof kein Umsteigebahnhof war, mufite man, um Gelsenkirchen oder
Wanne-Eickel zu erreichen, vom Bahnhof Nord abfahren. Zwischen beiden
Bahnhofen bestand nur eine unzureichende Straflenverbindung, man mufite
etwa 1.300 m, d.h. 15 bis 20 Minuten laufen.? Auflerdem war der Bahn-
hofsvorplatz des Hauptbahnhofes dem téglichen Reiseverkehr schon lange
nicht mehr gewachsen. Es war kein Platz vorhanden, um vor dem Haupt-
bahnhof einen Knotenpunkt der Straflenverkehrsmittel zu schaffen. So soll-
te nach den Pldnen von 19223 im Gebiet des 1874 ersffneten Bahnhofs Nord
ein Zentralbahnhof entstehen, in dem ndrdliche und siidliche Bahnlinien
zusammenliefen, Es kam bereits zu Verhandlungen mit der Reichsbahn,
aber auch diesmal machte der Krieg die Pline zunichte®

Als 1944 mit der Innenstadt auch der alte Hauptbahnhof zerstdrt wurde,
war es selbstverstindlich, dafl bei der Neuordnung dem Bahnhofsneubau
eine entscheidende Stelle eingerdumt wurde. Der neue Hauptbahnhof wurde
1957 mit betrachtlicher finanzieller Unterstiitzung der Stadt durch die
Bundesbahn fertiggestellt und am 1. 6. 1957 dem Verkehr {ibergeben. Das
Gebiude des ehemaligen Hauptbahnhofes benutzt heute die Bundesbahn-
schule der Bundesbahndirektion Essen.

! Bochum baut, 1, S. 6.

2 POHL, S. 14.

3 GIESE, Berlin 1922,

4 Verwaltungsbericht 1913/24, S. 85-86; HEINEMANN, 3. 6.
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Der Platz fiir den neuen Hauptbahnhof muflite sehr sorgfiltig ausgewéhlt
werden, um die verschiedenen an ihn gestellten Bedingungen zu erfillen.®
Erstens sollte der Bahnhof von allen Seiten frei zuginglich sein, damit
auch der Massenverkehr schnell abfliefen konnte, zweitens mufite er so
nahe am Geschiftszentrum liegen, daf das Gebiet um den Bahnhof nicht
ein Eigenleben zu fihren begann und dafl sich dort kein neues Geschéifts-
zentrum entwickelte, das das alte zwelitrangig werden lieB, Diese Bedin-
gungen erfiillte ein Bauplatz, der etwa 800 m 6stlich des alten Hauptbahn-
hofes zwischen Wiemelhauser- und Wittener Strafle lag. Die Gebidude der
ehemaligen Scharpenseelbrauerei auf diesem Geldnde, die im Krieg total
zerstért worden war, waren seit 1919 im Besitz der Stadt, daher konnte
fiir das neue Bahnhofsgeb#dude dieser giinstige Platz ohne Schwierigkeiten
zur Verfiigung gestellt werden. i

Das Straflennetz wurde auf den neuen Hauptbahnhof ausgerichtet. Vom neu-
en Bahnhofsvorplatz gehen zwei Augfallstraflen nach Siiden, die Wittener-
und die Wiemelhauser Strafle, auBerdem ist der Platz durch den Innenring,
der an ihm entlanggefiihrt wurde, an sdmtliche anderen Ausfallstrafen
angeschlossen. Gleichzeitig bilden die Massenbergstrale und besonders
die neu durchgebrochene Huestrafle einen unmittelbaren Zugang vom Bahn-
hof zum Hauptgeschéftszentrum. So konnte der neue weitrdumig angelegte
Bahnhofsvorplatz besser als der alte zum Sammelpunkt des innerstadti-
schen Verkehrs werden, da von hier aus alle Teile der Stadt bequem zu
erreichen sind. Am Bahnhofsvorplatz wurde ein zentraler Omnibusbahn-
hof eingerichtet, aulerdem wurden Parkplitze angelegt, um den Ubergang
vom individuellen zum dffentlichen Verkehrsmittel zu erméglichen.? Der
slidliche Bahnhofsvorplatz (Buddenbergplatz), der auf dem Gelidnde der
ehemaligen Finkenstrafe liegt, dient als Markt und Parkplatz, er erginzt
die Anlagen vor dem Hauptbahnhof zum Abstellen der Busse.?

Um eine enge Verbindung des Postbetriebes mit der Bahn zu erméglichen,
wurde die Hauptpost von der Alleestrafe an die Wittener Strafle, an den
stidlichen Bahnhofsvorplatz, verlegt. An der AlleestraBe blieben nur ein
Postamt und das Telegraphenamt zuriick,

Neben seiner wichtigsten Funktion als Verkehrsknotenpunkt hat der Bahn-
hofsvorplatz noch eine andere Aufgabe. Er soll durch seine bauliche Ge-
staltung dem Ankommenden bereits ein Bild vom Bochumer Geschiftsleben
vermitteln.* So wurden nur ausgesuchte Geschifte im Boutiquenstil mit
erstklassigen Qualititswaren an diesem reprisentativen Platz zugelassen.
Daneben gruppierten sich Verwaltungsgebaude und 6ffentliche Bauten mit
ibergeordneter Bedeutung, z.B. mehrere Berufsschulen, das Arbeitsamt

! Angaben nach LINZ, S. 11.
2 HABEKOST, S. 30.

3 dto. S. 33.

* LINZ, S. 12.
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und die Stadtwerkeverwaltung um den Bahnhofsvorplatz. Der neue Haupt-
bahnhof ist statt 800 m, wie der alte Hauptbahnhof, nur noch 600 m von
dem zweiten Verkehrsknotenpunkt der Innenstadt, der Rathauskreuzung,
entfernt. Schlidgt man um den neuen Hauptbahnhof einen Kreis mit dem
Radius r = 600 m (s. Fig. 38), so umschlielt dieser Kreis das Rathaus,

Fig. 38: Der Einzugsbereich des alten und neuen Hauptbahnhofs

das Amts- und Landgericht, alle grofen Kaufh#user der Innenstadt, alle
bedeutenden Banken, das Elisabeth-Krankenhaus, das Stadtbad, das Hoch-
haus der Stadtwerke, das Arbeitgsamt, die Industrie- und Handelskammer,
die Berufsschulen und mehrere Hthere Schulen, im Siiden der Bahnlinie
auch die Hauptpost, das Verwaltungsgebidude von BV-Aral und die Verwal-
tungs - und Wirtschaftsakademie Ruhrgebiet. Alle genannten Geb#dude kon-
nen vom Bahnhof aus zu Fuf in 5-10 Min. erreicht werden. Vom alten
Bahnhof aus erreicht ein Kreis mit dem gleichen Radius nur den Siidring
und das Landgericht, im Siiden das Schauspielhaus und die Ruhrknapp-
schaft. Die gesamte Geschifisstadt liegt aullerhalb.

Das ganze Gebiet um den neuen Hauptbahnhof wurde baulich umgeordnet.
Im Verlauf der alten Bahntrasse wurde der vorhandene Damm verbreitert
und aufgeschiitiet, so daB die engen und tiefen Unterfiihrungen der drei
stidlichen Ausfallstrafien, die den Siidteil der Stadt vom Zentrum eher
trennten als verbanden, ebenfalls gehoben und betridchtlich vergréfiert
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werden konnten, ' Durch die Verbreiterung des Dammes wurde der Siidteil
der Kreuz-, Neu- und Rechener Strafie abgeschnitten, die Méarkische Strafe
wurde ganz aufgegeben. Der nordliche Bahnhofsvorplatz mit dem anschlie-
fenden Innenring bedeckt heute die Fliche der ehemaligen winkligen Gassen
der Tankgasse, des Sidhellwegs und der Krimm.

Das Gebiet am alten Hauptbahnhof

Der alte Hauptbahnhof hatte fiir seine Funktion als Ausgangspunkt des in-
nerstidtischen Verkehrs eine denkbar unginstige Lage. Hinzu kamen noch
die beengten Strafenverh#ltnisse, die die flir einen Bahnhof notwendige
Verkehrsabwicklung erschwerte. So verlor diese Gegend mit der Einrich-
tung des neuen Verkehrssammelpunktes am heutigen Hauptbahnhof jede
Bedeutung. Heute fiihrt hier nur noch die Nord-Slid-Achse vorbei, die die
Innenstadt mit den stidlichen Stadtteilen verbindet.

Vor dem Zweiten Weltkrieg waren die Konigsallee und das Schauspielhaus
mit der Innenstadt lediglich durch die enge Jédgerstrafle verbunden. Durch
die Neuordnung wurde die Viktoriastrafle bis zum Theaterplatz durchge-
fithrt und an die Kénigsallee angeschlossen (s. Fig. 39). Das Schauspiel-

Quelle: Bochum baut, H.2 S, 44 - 45

Fig. 39: Die Neuordnung des Stadttheatergebietes nach dem
Zweiten Weltkrieg

' HELLRUNG, Grundlinien, S. 158.
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haus gelangte so in die Sichtweite der Innenstadt und wurde als markanter
Blickfang der City angeschlossen. Das Stadttheater wurde dadurch aus
seiner nach dem Stadtgrundrifi der Vorkriegszeit isolierten Lage "hinter
der Bahn'' erldst und dem Stadtkern, zu dem es funktionsmiBig gehdrt,
auch optisch angegliedert.! Die neue Linienfithrung am alten Hauptbahnhof
war auch in einem grdfleren Rahmen der Verkehrsplanung begriindet. Bei
der Beseitigung des schienengleichen Bahniiberganges nach 1900 hatte die
Hattinger Strafle als Hauptverbindung zwischen Bergischem Land und Min-
sterland noch den Vorrang vor der Kénigsallee. Es wurde folglich ein Tun-
nel schrig zur Bahnlinie gebaut, der sie an die Hauptverkehrsachse der
Innenstadt, die Kortumstrafe, anschlofl, Bereits gseit etwa 1930 reichte
die Hattinger Strafe nicht mehr aus. Sie wurde durch eine neue Verband-
straBe 2, die NS VII ersetzt, die imn Bochumer Siiden im Zuge der Kénigs-
allee verlduft.?® Als nach dem Krieg die Viktoriastrafie die Verkehrsfunk-
tion der Kortumstrafle tibernahm, war es selbstverstidndlich, daf sie an
die Konigsallee und damit an die NS VII angeschlossen wurde. Die Rich-
tung der Unterfithrung wurde zugunsten der neuen Durchgangsstraflen ge-
dndert und die Viktoriastrafle geradlinig mit der Konigsallee verbunden.
Die Hattinger Strafle wurde erst am Stadttheater in die neue Nord-Siid-
Achsge eingefiihrt. Das Stadttheater erhielt dadurch einen breiten Vorplatz
und kommt heute in seiner ganzen Grifie voll zur Geltung. Der alte Ansatz
der Hattinger StraBe, die heutige ""Alte Hattinger StraBe', hat jede Bedeu-
tung verloren. Sie mufite ihre Funktion als Durchgangsstrafle an die neue
Linienfiihrung abgeben.

Die Entwicklung der Geschédftsstadt nach dem Zweiten
Weltkrieg

Wiahrend sich bei dem gesamten innerstddtischen Verkehr eine Verlage-
rung der nordsiidgerichteten Achse von der Kortum- zur Viktoriastrafle
vollzog, blieb hinsichtlich des Geschéftsverkehrs das alte Achsenkreusz
erhalten. Die Hauptgeschiftsstrafen waren auch nach dem Zweiten Welt-
krieg die Kortumstrafe sowie die Bongard- und Massenbergstrafle geblie-
ben. An diesen Straflen liegen heute die meisten Kaufhduser und GrofBibe-
triebe des Einzelhandels. Sie locken den Kéuferstrom an, der dann auch
den kleineren Fachgeschiften und den Geschiften des periodischen und
téglichen Bedarfs zugefiihrt wird, die sich um die Kerne herumgruppieren.

Bei einem Vergleich der Innenstadt von 1938 und 1962 zeigt sich zunichst
ein auffédlliger Riickgang der Zahl der Geschéfte im ganzen Gleisdreieck,
mit Ausnahme der Umgebung des neuen Hauptbahnhofes und der anschlie-

! HELLRUNG, Stadttheater, S. 42.

Z Die Verbandstrafien wurden nach Plidnen des Ruhrsiedlungsverbandes angelegt.
3 HELLRUNG, Stadttheater, S. 44.
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Benden StraBenziige. 1938 gab es im genannten Gebiet 1.211 Einzelhandels-
geschéfte, 1962 aber nur noch 905, das bedeutet also eine Abnahme um
306 Ladenlokale.! Dies ist einmal eine Folge der Neuordnung. Bei der
Anlage neuer Strafenziige wurden ehemalige Hiuserzeilen zum Teil vollig
abgerissen. Hier sind die Geschifte ganz verschwunden. Besonders deut-
lich wird dies am Durchbruch des Nordringes und am Damm der Bergisch-
Mirkischen Eisenbahn (s. Fig. 41, 8. 127). Im ehemaligen Haupteinkaufs-
zentrum ist die Ursache fiir den starken Riickgang der Geschiftezahl die
nach dem Krieg allgemein zu beobachtende Tendenz zur Entwicklung von
Grofiunternehmen. So gab es z.B. 1938 noch keine Lebensmittelsuper-
miérkte und Selbstbedienungsliiden. Heute existieren allein in der Bochu-
mer Innenstadt drei Supermairkte und mehrere grofiflichige Selbstbedie-
nungslidden. Auf dem Grundstiick des Warenhauses Wertheim lagen 1939
17 Einzelhandelsgeschifte (s. Abb. 9 und 10). In dhnlicher Weise ist auch
bel anderen Grofigeschéiften die Verkaufsfliche auf Kosten fritherer klei-
nerer Gesch#ftslokale erweitert worden, So steht der Noleg-Supermarkt
an Stelle von dreien, Vofiwinkel fiir vier, Mode Sauer fiir vier, Astroh fiir
fiinf, Hein de Groth flir acht friihere Kleingeschifte. Gegenwiirtig wird
ilber die Niederlassung einer Kaufhoffiliale verhandelt, die - ausgehend
von dem Hause Bongardstrafle 11 - die Nachbargrundstiicke aufkaufen und
damit die Tendenz zum Bau grofBflichiger Kaufhduser fortsetzen wiirde.

[]  ErdgeschoB
[0 zweigeschossig
dreigeschossig

B8 vier-und mehr
geschossig

Fig. 40: Bochum, Innenstadt, Verkaufsfliche 1964

! Angabe nach Bochumer Adrefbiichern,
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Wo eine Ausdehnung auf die Nachbargrundstlicke nicht m#&glich war, dehn-
ten sich die Verkaufsrdume in die oberen Stockwerke aus. Fig. 40 zeigt,
wie grof} die Zahl der Geschéfte mit zwel oder mehrsttckigen Verkaufs-
flachen in der Bochumer Innenstadt ist. Die Angaben {iber den Ab~ und Zu-
gang von Geschiften allein reichen nicht aus, um die Entwicklung der In-
nenstadt zu charakterisieren. Um ein genaueres Bild tiber die Verédnde-
rungen des Hauptgeschéftszentrums seit dem Zweiten Weltkrieg zu erhal-
ten, war es notwendig, den Charakter der Geschiftsgtrafien vor und nach}
1944 genauer zu analysieren. Betrachtet man die Strafientypen insgesamt,?
so erkennt man, dal sich der Kern des Geschiftszentrums am gleichen{
Ort gehalten hat. In den alten Hauptgeschiftsstrafen haben auch die mei-;
sten Geschiftshduser ihren angestammten Platz beibehalten. Auf Fig. 41!

o] Neuansatz

[ Beharrung, d.h. der gleiche
Name oder die gleiche Ware
wie vor dem Krieg

31 Abgang

"1 ©offentliche Gebdude

Quelle: Adrefibiicher

Fig. 41: Die Geschifte der Bochumer Innenstadt vor und nach dem
Zweiten Weltkrieg
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kommt deutlich heraus, dafB sich hier in bezug auf den Namen der Firma
oder die verkauften Waren die wenigsten Anderungen ergeben haben. Das
gleiche gilt auch auBlerhalb des Geschiftszentrums fiir die groflen Gebdude
zentraler Einrichtungen und fiir die Verwaltungsgebidude von Industriewer-
ken (Landgericht und Balcke). Schaut man sich jedoch die Randzonen die-
ses Geschiftskernes an, so ist auf den ersten Blick zu erkennen, dafl hier
eine Wandlung zur Vorkriegszeit stattgefunden hat.

An einzelnen Straflen soll die Gesamttendenz der Entwicklung nach dem
Zweiten Weltkrieg verdeutlicht werden.

Als Beispiel ist die Kortumstrafle (s. Abb. 11 und 12) besonders ge-
eignet, da sie die City in ihrer ganzen Linge durchzieht und aulerdem an
ihrem Siidende in das Gebiet des alten Hauptbahnhofes einmiindet, das durch
die Bahnhofsverlegung nach dem Zweiten Weltkrieg entscheidend verindert
wurde.

Bei der Neuordnung der Innenstadt wurde die Kortumstrafle, wie oben be-
reits erwihnt, von einer Hauptverkehrsstrafle in eine reine Geschifts-
strafle umgewandelt, die jetzt in dem Abschnitt zwischen Husemannplatz
und Bongardstrafle lediglich dem Fufigéingerverkehr dient und in den iibri-
gen Teilen auch nur Anlieger- und Lieferantenverkehr aufweist. Diese
Umgestaltung zur reinen Fulligéngerstrafle war moglich, da jedes Teil-
stlick der Strafle bequem von einer Hauptverkehrsstraflie zu erreichen ist.
Sie wird von der Bongardstrafle und der Rathauskreuzung am leichtesten
erschlossen, ist aber im Norden und Sliden auch von dem Umgehungsring
aus zuginglich, Eine direkte Verbindung zwischen Bahnhof und Banken-
viertel am Husemannplatz bildet die Huestrafe.

Der ehemalige Hauptverkehrsknotenpunkt, die "Drehscheibe', ist von der
Kreuzung Bongard-Kortumstrale weiter nach Westen zur Rathauskreuzung
verlegt worden. Die Drehscheibe ist nur noch ein durch Ampeln und Zebra-
streifen gesteuerter Fuligingeriiberweg, an dem fiir kurze Zeit der Auto-
strom der Bongardstrafle unterbrochen wird, um den Passanten den Uber-
gang zum anderen Teil der Kortumstrafe zu erméglichen. Von der Bon-
gardstrafe aus gesehen verschluckt die reprisentative Front der Geschifts-
hiuser (Textilhaus Weiser, Mode ten Eiken, Mé&bel de Groot, Fahrrad-
haus R&l1) die schmale KortumstraBe, sie fallt erst auf, wenn man unmit-
telbar davor steht. Durch ihre Enge ermdglicht sie jedoch ein bequemes
Uberwechseln von einer StraBenseite zur anderen und damit einen gemiit -
lichen Einkaufsbummel.

Die nordlichsten Anziehungspunkte der KortumstraRe fiir das Kéauferpubli-
kum sind das Einrichtungshaus Astroh an der Kreuzung Briick-Kortum-
strafle, der Noleg-Supermarkt {seit 1960) und das Kaufhaus Wertheim zwi-
schen Briick- und Kortumstrafe, Wertheim ist durch eine Passage erreich-
bar, die gleichzeitig einen Durchgang zum Rathausplatz schafft. Mehrere
groﬂere Einkaufsplédtze zeigt das Teilstiick zwischen Bongardstrafe und
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Stdring, so das Kaufhaus Kortum, das den ganzen Komplex zwischen Gra-
ben-, Harmonie- und Kortumstrafie einnimmt, C. & A. Brenninkmeyer,
die Kaufhalle und der Hill Supermarkt, die beide einen Durchgang zur
ViktoriastraBe erlauben. Um sie herum gruppieren sich Schuh- und Mode-
geschifte, Juwelier- und Pelzgeschifte, sowie Elektro- und Haushalts-
geschéfte, also liberwiegend Geschifte des gehoben periodischen und spe-
ziellen Bedarfs. Sie alle, zusammen mit den Banken und Verwaltungsbau-
ten, ziehen einen grofen Teil des Fufigdngerstromes in den Zentralteil
der Kortumstrafle.

Die qualitativen und quantitativen Verinderungen des Bochumer Geschéfts-

lebens zeigen deutlich die Diagramme (s. Fig, 42), in die die Geschifte
und Biiros nach ihrer Zahl und Bedeutung fiir 1938 und 1964 eingetragen

1—115 Hausnummern

Z = Verwallungsgebdude (1), (2) ... StraBenabschnitte
B = Bires
Geschélle des % 1938
| spezlalisierten
1| gehobenen perlodischen r-l 1964
Il perlodischen
IV téglichen Bedaris
1—22 23—40 45—58 5984 85—116 1451
30 7 Zahl der
Beirlebe
20 7 ]
" % %% | 7
Z 1 Y Pz
ZB 1L W ze I wwwyzZB W WMWY ZB NN ZB WM ZB NN
6) (&) “ (€} @ V]
Alter Hauptbahnhof Kirchstrafle bis Siidring bls HuestraBe bls Bongordsiraie bls BriickstraBe bis
bis Kirchstrafle Sidring Huestrafie Bongardstrafle BriicksiraBe Bahndamm

Fig. 42: Die Kortumstrafle 1938 und 1964

sind, Auf den Diagrammen von 1938 weisen die Teilstiicke 2 und 3(s. Tab. 6)
ein besonders ausgeprigtes Maximum in Stufe IT (gehobener periodischer
Bedarf) auf, ebenso - im Vergleich zu den Diagrammen der iibrigen Innen-
stadt - hohe Anteile in Stufe I (spezialisierter Bedarf), wihrend die Stufen
III und IV (periodischer und téglicher Bedarf) relativ tief liegen. Dagegen
ist in Abschnitt 1, 5 und 6 die Zahl der Geschifte aus den Stufen III und IV
entweder gleich hoch wie die der Stufe I und II oder sie Ubertrifft diese
sogar.

Bei den Diagrammen von 1964 f4llt zundchst auf, dafl die Zahl der Geschéf-

te, besonders die der Stufen III und IV, erheblich zurtickgegangen ist. Das
liegt zum Teil daran, daB nach dem Krieg gréfiere Geschiftsrdume gebaut
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wurden, die die zahlreichen kleinen Laden aufsaugten. Doch auch bei den
Geschiften der Stufen I und II gibt es eine echte Zunahme nur in den Teil-
stiicken 1 und 4. Bei den iibrigen Diagrammen tritt der verh&ltnisméifig
grifere Anteil von Gruppe I und II nicht in Erscheinung, da die Geschifte
nur ihre Verkaufsfliche ausdehnten, einmal - wie eben erwidhnt ~ auf die
Nachbargrundstiicke und wo dies nicht méglich war, in die oberen Stock-
werke,

Die Diagramme fiir 1964 zeigen fiir die Abschnitte 2 und 3 etwa das gleiche
Verhiltnis der Geschéftsgruppen wie 1938, die Abschnitte 1 und 4 weisen
eine deutliche Zunahme der Gruppe I und II auf, d.h. eine Ausdehnung der
zentralen Geschifte tiber ihre Vorkriegsstandorte hinaus. Das wird auch
durch den Ansatz eines Klaviergeschiiftes nérdlich des Ringes verdeutlicht.
Die KortumstraBe ist also vor dem Krieg nur in dem Teilstiick zwischen
Briick- und HuestraBle bzw. Siidring als Hauptgeschiftssiralle erster Ord-
nung anzusprechen. Nach dem Krieg dehnte sich dieser ranghichste Teil
nach Norden bis zum Bahndamm und nach Sliden bis zur Kirchstrafle aus.
Die Erweiterung nach Norden konnte durch den Nordring verursacht sein,
der einenneuen nérdlichen Zugang zur Kortumstrafle von einer Hauptver-
kehrsstrafle aus bildet.

Trotz des hohen Anteils an Geschiften der Gruppe I und II f4llt auch im
gesamten Kernstiick der Kortumstrafle eine grofle Anzahl von Geschiften
des tdglichen (IV) und des einfach periodischen Bedarfs (III) auf. Einmal
will der Kéufer, der den Weg zur City macht, gleichzeitig mit seinen
Grofleinkédufen auch die Eink#ufe des tdglichen Bedarfs decken, wasg hier
bei groferer Auswahl und breiterem Angebot unter Umstéinden verlocken-
der sein kann als im Geschift in Wohnungsnihe. Auflerdem ist die Bochu-
mer Innenstadt dicht besiedelt, trotz der auch hier auftretenden Entvélke-
rungstendenzen, die hiufig bei einer Citybildung zu becbachten sind.?
Siidlich des Ringes in der Siidwestecke des Eisenbahndreiecks hat die Kor-
tumstrafie als Geschiftsstrafie eine geringe Bedeutung. Hier hat sie viel
von ihrer Anziehungskraft eingebiifit, nachdem der Hauptbahnhof an seinen
neuen Platz zwischen Wiemelhauser- und Wittener Strafle verlegt worden
war. Das Ubergangsgebiet zwischen Wohn- und Geschiftsstadt, das sich
vor dem Zweiten Weltkrieg im Siiden an den alten Hauptbahnhof anschlof,
hat sich im gleichen Mafe nach Norden erweitert wie die Gesché&ftsstadt
ihren Einfluf verlor. Wéhrend es in der Alten Hattinger Strafie 1938 noch
zwel Geschifte in Gruppe I, fiinf in Gruppe II, zehn in Gruppe III und zwolf
in Gruppe IV, dazu zwei Hotels und elf Biiros gab, existierten 1964 nur
noch zwei Geschéifte in Gruppe II, zwei in Gruppe III, fiinf in Gruppe IV,
dazu ein Biiro und sechs Gaststitten.? Dementsprechend zeigen auch die

! Die Innenstadt hatte 1963 eine Bevdlkerungsdichte von: 8.048 E/km?2, das
waren mit 48. 439 Einwohnern 13, 2 % der Bochumer Bevélkerung. - Statist,
Jahrbuch der Stadt Bochum 1963,

¢ AdreBbuch 1938-1962.
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Diagramme 5 und 6 ein veréndertes Bild. Wihrend im Diagramm fiir das
Teilstlick 5 noch der gleiche Aufrifl zu erkennen ist wie bei den Abschnit-
ten 1 bis 4 (allerdings mit sehr starkem allgemeinem Riickgang dexr Ge-
schéftezahl gegeniiber 1938), kennzeichnet der Abschnitt 6 eine vollig an-
dere Situation gegeniiber 1938. Hier lbersteigt der Geschéftetyp IV den
Typ II betrdchtlich, das bedeutet also, dafl die Geschiftsstralle bereits
sehr viel von ihrem Zentralitdtsanspruch verloren hat. Die Gegend am
alten Hauptbahnhof droht zu verdden. Die Stidwestecke des Dreiecks ist
jetzt nur noch Durchgangsgebiet von den siidlichen Stadtteilen zur Ge-
schéftsstadt. Kaum jemand verldfit die offentlichen Verkehrsmittel vor
dem Hauptbahnhof oder vor dem Siidring. Der Siidring schneidet hier das
ehemalige Geschéftsviertel und trennt durch seine breite Fahrbahn den
bedeutungslos gewordenen Siidteil auch optisch vom Geschiéftsviertel im
Norden. An der Kreuzung von Stdring und Kortumstrafe hat man trotz
der groflen Schaufensterfronten des Kaufhauses Heiland den Eindruck, am
Rande der City zu stehen. Charakteristisch fiir dieses Gebiet um den alten
Hauptbahnhof sind die neu entstandenen Bars und Unterhaltungsgaststétien
(1956 keine, 1962 drei, 1965 acht), die sidmtlich erst nach der Verlegung
des Hauptbahnhofes dort entstanden sind.!

Um die riickléaufige Entwicklung aufzuhalten, wurde unmittelbar am Bahn-
damm nach Beendigung der Bauarbeiten an der Bahnunterfithrung der Vik-
toriastrafe das Esso-Einstellhaus errichtet. Es scheint jedoch zu weit
von der City entfernt zu sein, da es selten vollig ausgelastet ist. Von den
zehn kleineren Geschidften und drei Hotels, die seinen Platz vorher ein-
nahmen, sind letztere endgliltig verschwunden, weil ihre Lagegunst in der
Né&he des alten Bahnhofs durch seine Verlagerung bereits verlorengegan-
gen war, ehe an ihren Wiederaufbau gedacht werden konnte.

Fiir kioskartige Geschifte wurde an der Strafenfront der Hochgarage Platz
geschaffen,

Bei der Zahl der Biiros erkennt man in der Kortumstrafle einen geringen
Riickgang in den Abschnitten 3 und 6, und eine Zunahme in den Abschnitten
2 und 4, in den Abschnitten 1 und 5 énderte sich nichts.

Als ein weiteres Beigpiel fiir die Entwicklung der Innenstadt nach dem
Krieg wurde die Bongard-Massenbergstrafle (s. Abb. 13 - 14)
gewihlt, die, wie die Kortumstrafe vor dem Krieg, eine direkte Verbin-
dung des Geschiftszentrums mit dem alten Hauptbahnhof, jetzt aber mit
dem neuen Hauptbahnhof, bildet. Die Bongard-MassenbergstraBe ist auch
nach 1945 die Hauptverkehrsachse fiir den Ost-West-Verkehr geblieben.
Sie ist beim Wiederaufbau nach dem Zweiten Weltkrieg erheblich verhrei-

! Vor dem Zweiten Weltkrieg hat es derartige Lokale in Bochum iiberhaupt noch
nicht gegeben. Wer sie suchte, mufite bis ins benachbarte Essen fahren. -
Bochumer Anzeiger, 24./25.4.1936, S. 20.
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Fig. 43: Die Bongard-Massenbergstrafe 1938 und 1962

tert worden. Fast alle Geschifte sind in modernen Neubauten unterge-
bracht. Im Gesamteindruck wirkt die Bongardstrafle groflziigiger als die
gie kreuzende, schmale Kortumstrafle, die beim ersten Blick fast iiber-
gehen wird.

Der Strafienzug Bongard-Massenbergstirafle dient als eine der Hauptein-
fallstraBen in die Bochumer City. Sie lenkt den Menschenstrom von zwei
Verkehrsknotenpunkten her in die Innenstadt, vom Hauptbahnhof und von
der Rathauskreuzung, einem wichtigen Umsteigepunkt fiir die Benutzer
der gtiddtischen Verkehrsmittel.

Die Bongardstrafle weist wie die iibrigen Straflen des Zentrums einen Riick-
gang des Geschiftsbesatzes auf, der auch hier durch die Bildung grofler
Geschiftshduser verursacht wurde, entspricht aber sonst in ihrem Dia-
gramm durchaus dem Typ der Geschiftsstrafle. Hinzu kommt noch eine
sehr starke Zunahme der Bfiirordume. Auf der Bongardstrafle befindet sich
eine Reihe von Textil- und Bekleidungsfirmen, wie das Textilkaufhaus
Weiser, das Modehaus ten Eiken, Miiller-Wipperfiirth, Fischer und Baltz
sowie die Kaufhiduser Wertheim und Woolworth. Um diese Schwerpunkte
gruppieren sich einige Schuhgeschéfte, Teppich-, Betten- und Mobelge-
schifte. Diese grofilen Hiuser und zahlreichen Spezialgeschifte, die auch
iber die Grenzen Bochums hinaus bekannt sind, geben der Bongardstrafe
das Gepridge. Das dlteste Geschift ist das Textilhaus Baltz (1827), das
auch auflerhalb Bochums einen weiten Kreis von Stammkunden hat.

Die Massenbergstrafie, vor dem Krieg am Rande der Geschiftsstadt

gelegen und Ausfallstrafe nach Witten, ist jetzt ein Hauptbindeglied zwi-
schen Innenstadt und Hauptbahnhof. Die Entwicklung spiegelt sich im Dia-
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gramm deutlich wieder. In ihr 146t sich eine Zunahme der Geschéftegrup-
pe I und II feststellen, wihrend die Errichtung von Geschéften der Kate-
gorie III und IV stagniert. Ein neuer Behordenkomplex mit Arbeitsamt,
einem Behordenhaus und dem Verwaltungsgebiude der Stadtwerke mit an-
schlieBendem Stadtbad, Handelskammer, Berufsschulen und Gymnasium
schliefen sich an das alte Behordenviertel in der Siidostecke des Eisen-
bahndreiecks an.

Die Anziehungskraft der Bongard- und KortumstrafBe wirkt auf die be -
nachbarten Straflenziige. Die grofien Geschéftshiuser tragen den
Geschiéftsverkehr auch in die SeitenstraBen hinein. Die Schiitzenbahn
hat ihre Funktion als EntlastungsstrafBe der Bongardstrafie im Zuge der
Neuordnung véllig eingebiifit, da die Bongardstrafie den anfallenden Ver-
kehr jetzt allein bewéltigen kann. Die Schiitzenbahn dient nur noch als Ver-
bindung zwischen Kortum- und Bongardstrale ebenso wie die Harmo -
nie-, Pariser- und Grabenstrafe. Diese relativ kurzen Straflen
haben lediglich fiir den Fuflgdngerverkehr Bedeutung und werden zum Teil
ganz von den Rick- und Seitenfronten der Kaufhiuser eingenommen.

Das Kaufhaus Kortum nimmt den gréfiten Teil der nordlichen Grabenstrafie
ein, die Pariser Strafle und Schiitzenbahn umgeben das Kaufhaus Baltz,
Neben diesen Gebdudekomplexen beherbergen die Straflen nur wenige klei-
nere Einzelhandelsgeschifte. Die Grabenstrafle besitzt noch einen wichti-
gen Anziehungspunkt fiir den Publikumsverkehr, ndmlich das Sparkassen-
hochhaus, das hier im Zentrum der Altstadt errichtet wurde, als die Gra-
benstrafle noch ein innerstéddtischer Verkehrsweg war. Heute ist die Ge-
gend zwar mitten im Zentrum gelegen, doch dem Durchgangsverkehr ent-
zogen und demhach verh&linismiafig ruhig.

Wie nach Siiden, so strahlt das Geschéftszentrum auch in die StraBen nérd-
lich der Bongardstrafle aus, z.B. indie Grofle Beckstrafle, die
Untere Marktstrafle, Briick- und Bleichstrafle. An einigen
Stellen (Kortumstrafie) reicht das Einkaufsgebiet auch iiber die Briickstrafie
hinaus bis zum Nordring. An der Briickstrafle, nahe der Unteren Markt-
strafle, wurde im Dezember 1964 ein weiteres Parkhaus fertiggestellt.
Es liegt glinstiger als das Parkhaus am alten Hauptbahnhof.

Wihrend auf der Slidseite die Altstadistraflen zwei Hauptgeschiftsstirafien
miteinander verbinden, die Bongard- und die Kortumstrafle, fithren die
Straflen der Nordseite zum Ring und den Ausfallstraflen nach Dortmund,
Herne und Recklinghausen. Dies ist ein Grund daffir, dafl sowohl die Zahl
als auch der Rang der Geschifte in den Altstadtstrafen sehr schnell von
der BongardstraBe nach Osten abnehmen. Die meisten Geschifte liegen
an den Einmiindungen der Seitenstrafien in die Bongardstrafie. Nordlich
der tiefer gelegenen Unteren Marktstrafle gehen sie immer weiter zuriick,
Dazu trégt auch noch der Komplex Propstei-Kirche und das Elisabeth-
Krankenhaus bei, der zwischen Bleich-, Unterer Markt- und Grofler Beck-
strafle die Geschiftsstadt nach Nordwesten abschliefit.



Die Grofe BeckstraBe fillt von der Bongardstrafe zur Unteren Markt-
strafle gteil ab.

Auf diesem Stiick liegen mehrere kleine Geschifte, meist des téglichen
und einfach periodischen Bedarfs. An der Ecke Briick-Grofle Beckstrafle
ist noch eines der alten Bochumer Hiuser erhalten, das Brauhaus Riet-
kétter.

Die Bleichstrafe, die als Verbindungsstrafe zum Schwanenmarkt ausge -
baut ist, zeigt ebenfalls nur an ihrem Anfangspunkt an der Bongardstralle
eine grofere Zahl von Geschiften, dann erst wieder in der Ndhe des Nord-
ringes.

Die Geschiifte des tiglichen und einfach periodischen Bedarfs herrschen
vor. Sie, wie die wenigen Geschéfte des gehobenen Bedarfs, bleiben je-
doch in ihrer Ausstattung weit hinter denen des Geschiftszentrums zurick.

Der #lteste Teil der Stadt, das Gebiet von Gerberstrafle wund
Altem Markt, zeigt einen starken Gegensatz zwischen modernen Wohn-
hiusern und alten, ungepflegt wirkenden Vorkriegsbauten. An einigen
Stellen haben sich sogar noch Fachwerkhiuser erhalten. Der ungepflegte
Eindruck wird augenblicklich noch verstédrkt durch die zahlreichen Bau-
liicken und Triimmergrundstiicke, die noch nicht ganz beseitigt werden
konnten, sowie durch den Lagerplatz eines Altwarenhindlers. Wenn diese
Gegend so aufgebaut wird, wie es in Ansédtzen in der Gerberstrafle bereits
geschehen ist, ndmlich mit hellen Wohnhdusern, unter Beibehaltung der
schmalen und engen Gassen, diirfte ein hitbsches Wohnviertel in direkter
Citynihe entstehen, das noch Spuren des ehemaligen Altstadtkerns in sich
trégt.

Das grofie Gebdude der Concordia Elektrizitdts AG, das zwischen Altem
Markt und Gerberstrafle errichtet wurde, paft allerdings nicht ganz in
dieses Bild,

Parallel zur KortumstraBe verliuft die ViktoriastrafBle am Rande
der Geschiftsstadt. Auch sie reicht vom Zentrum Bochums, dem Rathaus,
bis zum ehemaligen Hauptbahnhof. Sie Ubernahm nach dem Zweiten Welt-
krieg die Verkehrsfunktion von der KortumstraBe. Aus dem Diagramm
erkennt man schon auf den ersten Blick ihre geringere Bedeutung als Ge-
schiftsstrafle. Entsprechend kleiner ist die Zahl der Verdnderungen. Es
fdllt jedoch der im Gegensatz zur Kortumstrafe starke Riickgang der
Biiros in der Nihe des alten Bahnhofs auf. Das grofie Mébelhaus "West-
Mébel", das hier ziemlich abgesondert vom eigentlichen Einkaufszentrum
liegt, wurde noch vor der Verlegung des Hauptbahnhofes gebaut.

Die Viktoriastrafie ist die Westgrenze des Geschiftszentrums geblieben.
Durch den Zweiten Weltkrieg hat sich keiner der Griinde hierfiir gedndert.
Sowohl der Bahndamm der Guflstahlstrecke als auch das Industrie- und
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Fig. 44: Die Viktoriastrafie 1938 und 1962

Wohngebiet des Bochumer Vereins verhinderten ein Ubergreifen der Ge-
schéifte nach dieser Seite. So konnten die Verwaltungsbauten der Gerichte
wieder an ihrem alten Platz auf der Westseite der Viktoriastrafle entste-
hen. Eine geschlossene Front von Verwaltungsgebduden zieht gich im We-
sten der City entlang, von den Gerichten Uber die Verwaltungsbauten der
Post zum Rathaus, seit 1960 auch noch weiter in die Hans-Bockler-Strafle
hinein bis zur ehemaligen Schiirzenfabrik Pongs und Zahn, die aus Platz-
mangel zum Ruhrschnellweg verlegt wurde. Wihrend die Westseiten der
Viktoriastrafe ebenso wie der Hans-Bockler-Strafe weitgehend durch Ver-
waltungsbauten gekennzeichnet sind, schliefen sie mit ihren Ostseiten an
die Geschiftsstadt an. Zwischen Husemannplatz und Briickstralle stoflen
gie direkt an die eben genannten Strafenziige. Stidlich des Husemannplatzes
schieben sich immer hiufiger Wohnh&duser zwischen die Hiuser mit Ge-
schiften,

Am auffdlligsten zeigt sich die verinderte Wachstumsorientierung des Ge-
schiftszentrums an der neu angelegien HuestrafBle (s. Abb. 15, 16 u.
7). Die Huestrafle liegt gegeniiber dem Bahnhofsportal, und durch die Ein-
fthrung der Zebrastreifen als Fulgidngeriberwege wird der Strom der auf
dem Hauptbahnhof ankommenden Reisenden genau auf sie gelenkt. Die Hé&u-
serschlucht saugt den Menschenstrom wie ein Trichter an und leitet ihn
ins Hauptgeschiftszentrum. Die hier und auf dem Bahnhofsvorplatz neu
entstandenen reprisentativen Geschéfte befriedigen zu 80 % den gehobenen
periodischen und spezialisierten Bedarf. AuBlerdem zeigt sich entlang der
Huestrafle, die ja direkt vom Bahnhof zum Gericht und zum Bankenviertel
fithrt, auch eine Zunahme der Biiro- und Praxisridume.
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Die Attraktivitit dieses Haupteinkaufszentrums zwischen Viktoria-, Bon-
gardstraBe und Slidring soll noch durch weitere FuRginger- und Geschéfts-
strafen erhdht werden,?

Das Viertel siidlich der Bahnlinie wird durch die neue Straflen-
filhrung besser an die Innenstadt angeschlossen. Die Eisenbahnunterfiih-
rungen bilden kein Verkehrshindernis mehr, und alle Augfallstraflen wer-
den geradlinig aus dem Zentrum herausgefithrt, Das Staditheater, das vor
dem Zweiten Weltkrieg isoliert im Ehrenfeld lag, wurde durch die neue
Linienfiihrung der Hattinger Strafle besser mit dem Stadtzentrum verbun-
den.

Hier am Rande der Wohngebiete an der Grenze zur Einkaufsstadt und in
der Nihe des alten Hauptbahnhofs hatten sich vor dem Krieg vorwiegend
Geschéfte des tdglichen Bedarfs angesiedelt. Um den Theaterplatz herum
gab es einige Restaurantgs. Nach dem Zweiten Weltkrieg hat sich dieses
Ubergangsgebiet zwischen Wohn- und Geschéftsstadt in gleichem Mafe
nach Norden erweitert, wie die Geschiftsstadt ithren Einflul verlor. Aufler-
dem entstanden zwischen Siidring und altem Hauptbahnhof zahlreiche Bars
und Restaurants.

Dies ist wahrscheinlich durch das scheinbar néhergeriickte Theater be-
dingt. Nach der Vorstellung geht man jetzt eher den kurzen Weg bis zum
Stidring, da man das Ziel greifbar nahe vor sich sieht,

! Grofistadt Bochum, Einkaufszentren, Bl. 2.
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Vergleicht man die StraBentypen von 1964 mit denen von 1938, so 148t sich
eine erhebliche Anderung des Geschiftszentrums feststellen; auflerdem
eine Auffiillung der Nebenstraflen mit rangmifig hherstehenden Geschéf-
ten sowie eine Ausdehnungstendenz der City statt zum alten zum neuen
Hauptbahnhof (s. Tab. 6 im Anhang).

Zusammenfassung

FaBt man die Ergebnisse dieser Einzelanalysen zusammen, so ergibt sich
fur die Nachkriegsentwicklung der Bochumer Innenstadt folgendes Bild:

Von 1938 auf 1962 stieg der Anteil der Geschiifte des spezialigsierten Be-
darfs von 9,4 % (686 Geschifte) auf 13 % (118 Geschifte), der Anteil von
Gruppe 11 von 21, 2 % (257 Geschifte) auf 33 % (298 Geschifte). Dagegen
sank der Anteil der Gruppen III und IV an der Gesamtgeschiftezahl im
Gleisdreieck, Gruppe III von 22,6 % (273 Geschiifte) auf 19 % (175 Geschéf -
te) und Gruppe IV von 50, 8 % (615 Geschéfte) auf 35 % (313 Geschifte).

Geschdifte des spezialisierten Verteilung der Biro- und Praxisrdume
vor und nachaem Zweiten Weltkrieg

Bedaris (Gruppe I)
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Fig. 46: Bochumer Innenstadt



Wihrend vor dem Zweiten Weltkrieg die den gehobenen Bedarf deckende
Geschiftsstadt, die City, sich im wesentlichen auf das Straflenkreuz Kor-
tum-Bongardstrafle begchrinkte und in den Nebenstraflen zwischen reine
. Wohnhduser fast ausschlieflich Geschifte des tédglichen Bedarfs eingeschal-
_tet waren, wurden nach dem Krieg auch die Nebenstrafien mit rangméafig
. hoherstehenden Geschiiften aufgefiillt. Es entstand ein geschlossenes Ein-
kaufszentrum, das vom neuen Bahnhofsvorplatz vom Siidring, der Kortum-
und Hans-Bockler-Strale, Bongard-Massenbergstrale begrenzt wird. Bei
einem Vergleich der Geschiftezahlen von 1938 und 1962 fallt auf, dafl im
‘Stidwesten der Innenstadt, am Stidende der Kortum- und Viktoriastrafe,
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Fig. 47: Die Zu- und Abnahme der zentralen Geschéfte und Biiroridume
von 1938 bis 1964



die friher vom ehemaligen Hauptbahnhof belebt wurden, die Gruppen I und
II stark zuriickgehen. Die Umgebung des neuen Hauptbahnhofs mit einem
Neuzugang von Geschiften des speziellen und gehobenen Bedarfs zeigt da-
gegen eine ausgeprigte Bedeutungssteigerung. Am klarsten erkennt man
diese Tendenz bei der Biiroverteilung (s. Fig. 46). Der Zunahme um den
neuen Hauptbahnhof und in den anschliefenden Straflenziigen bis zur Dor-
stener Strafle hinauf entspricht im Westen eine deutliche Abnahme. Zwi-
schen beide Gruppen schieben sich Gebiete, in denen sich der Biirobestand
seit der Vorkriegszeit nicht geindert hat. Entscheidend fiir diese Verin-
derungen war die Verlegung des Hauptbahnhofes von der Siidwestecke des
Eisenbahndreiecks an seinen heutigen Platz zwischen Wiemelhauser- und
Wittener Strafle. Diese Verlegung bewirkte, dafl die Ausdehnungsrichtung
der City sich um fast 90° drehte, von der siidlichen Kortumstrale zur
Huestrafe und zum neuen Bahnhofsvorplatz (s. Fig. 47). Aufler der ver-
dnderten Wachstumsorientierung, die sich besonders in den Randgebieten
der City auswirkte, zeigte sich im Kern der Geschiiftsstadt die Tenden=z
zur Ausbildung von Grofibetrieben. In vielen Fillen wurde die Verkaufs-
flache einzelner groBerer Geschifte auf Kosten fritherer kleinerer Ge-
schiftslokale erweitert, Wo dieg nicht méglich war, dehnten gich die Ver-
kaufsrdume in die oberen Stockwerke aus. Diese Entwicklung hatte sich

bereits in den zwanziger Jahren abgezeichnet, als die ersten Kaufh#iuser
entstanden,
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BOCHUMS ENTWICKLUNG VON EINER GROSSEN STADT
ZUR GROSSTADT

Aus den vorangegangenen Darstellungen 148t sich erkennen, da@ Bochum
im Zusammenhang mit der industriellen Entwicklung zwar schon frith zu
einer grofien Industriestadt herangewachsen ist, dafl ihr Geschdfts- und
Verwaltungszentrum jedoch lange Zeit nur klein und wenig differenziert
war,

An dem Bemfihen um neue Verwaltungsfunktionen und kulturelle Anziehungs-
punkte erkannte man immer wieder das Bestreben Bochums, seinen Rang
als Grofistadt zu behaupten. Zu einer Grofistadt gehort aber mehr als nur
Quantitit, als das Uberschreiten einer willkiirlich gesetzten Grenze von
100. 000 Einwohnern mit der daraus folgenden Zunahme der zentralen
Dienste.

Wenn Bochum auch seit 1904 mit 112. 503 Einwohnern statistisch als Grofi-
stadt angesehen werden mufite, so hatte die Stadt trotzdem noch lange Zeit
keinen GroBstadicharakter. Die Einwohnerzahl war durch die Eingemein-
dung einiger ausgedehnter Landgemeinden zusammengekommen, die noch
einen unveridnderten dorflichen Charakter trugen, wéhrend die alte Stadt
Kleinstadt geblieben war.! Kurz vor der ersten Eingemeindung im Jahre
1904 bringt der "Mirkische Sprecher'" vom 27. Februar 19042 einen Le-
serbrief, in welchem auseinandergesetzt wird, dafl auch nach der Einge-
meindung noch nicht von einer Groflistadt Bochum gesprochen werden kénne.
Trotz der mehr als 100. 000 Einwohner fehle noch "einiges Wenige' daran.
Keines der Bochumer Restaurants habe einen wirklichen GroBstadtcharak-
ter. Es fehle an Unterhaltungen und Vergniligungen, Das &ffentliche Leben
sel ohne geistige Anregung. Es gebe keine Bibliothek, kein Museum und
keine Sehenswiirdigkeiten. Es gebe noch Straflen in der Stadt, wie sie das
Dorf nicht schlimmer aufzuweisen habe. Miill- und Fikalienabfuhr ent-
sprichen immer noch der Asthetik der alten Zeit. Der Einsender will wis-
sen, daB &ffentliche Gebidude, wie die Reichsbank, das Amtsgericht usw.
noch nicht an die Kanalisation angeschlossen seien. Eine grofle Stadt werde
Bochum allenfalls am 1. April® werden, aber wann es eine Grofistadt sein
werde, das wiiten die Gétter und die vielleicht auch nicht.*

! WETZGER, S. 893,

¢ KUPPERS, NachlaB, NI, 3, S. 47.

3 1. April 1904, Datum der ersten Eingemeindung.

¢ Die Antwort des Markischen Sprechers auf diesen Brief lautet: "Nur beildufig
sei bemerkt, dafl unser Ehrgeiz gar nicht auf eine Grofistadt im eigentlichen
Sinne gerichtet ist, es uns vielmehr geniigt, ein gesundes, entwicklungsfihi-
ges und sehr glinstig entwickelndes Gemeinwesen zu haben, auf das das Wort
zutrifft: Arbeit ist des Biirgers Zierde.'" Auch noch 1907 (8. Juli) heifit es im
Mérkischen Sprecher: ""Auch noch {iber die Jahrhundertwende hinaus, scheint
es trotz der Eingemeindungen zur "Grofstadt noch ein weiter Weg zu sein. "
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Wie der Leserbrief ganz richtig bemerkte, gehdrt zu einer Grofistadt ein
gewisses Mafl an kulturellen Veranstaltungen und geistigen Anregungen.
Diese kénnen jedoch erst angeboten werden, wenn der Bedarf sowie die
Bereitschaft und finanzielle Moglichkeit sie zu nutzen, vorhanden sind.
Weiterhin gehért zu einer Grofstadt ein Warenangebot, das liber den aller-
notwendigsten Liebensunterhalt hinaus eine gréfere Auswahl in allen Spar-
ten ermoglicht, auch in denen, die den gehobenen Anspriichen geniigen
(elegante Modegeschifte, Porzellangeschéfte ohne Haushaltwaren, Piano-
geschifte u. a.). Die Entwicklung liefl in Bochum lange auf sich warten.
Dieser Bedarf war nicht vorhanden und konnte nicht vorhanden sein, Wenn
auch durch den Einflufl der Industrie die Bevoélkerungszahl anstieg und da-
mit auch der Bedarf an zentralen Giitern und Diensten zunahm!, so war
die Breite des Angebotes doch von der altersmifigen Struktur der Bevdl-
kerung und der sozialen Lage der groften Bevdlkerungsgruppe abhingig.
Diese setzte sich zum grofiten Teil aus wenig verdienenden Arheitern zu-
sammen, die finanzkriftige Schicht war nur sehr diinn.

Die Berufsgliederung der Bochumer Bevélkerung

Ein Blick auf die Bevdlkerungsstruktur zeigt, dafl die Versorgungs- und
Dienstleistungs-, ebenso die Verwaltungsberufe, also der tertidre Wirt-
schaftsbereich, zunichst nur einen relativ geringen Prozentsatz der Be-
schaftigten ausmachten.

Im priméren und sekundédren Wirtschaftsbereich (Land- und Forstwirt-
schaft, Bergbau, Industrie, Handwerk und technische Berufe) waren 1895
noch 71 % der arbeitenden Bochumer Bevodlkerung beschéftigt, im tertid-
ren Wirtschaftsbereich 29 % (s. Tab. 7 im Anhang). Durch die Eingliede-
rung der nérdlichen Zechengemeinden im Jahre 1804 sank der Anteil des
tertidren Wirtschaftsbereiches. 1907 entfielen auf ihn nur 24 % der Be-
schiftigten Gesamt-Bochums. Bis 1925 ergab sich wiederum eine Steige-
rung der Arbeitsplidtze im tertiiren Sektor, die jedoch in der Betrachtung
der Gesamistadt durch die Eingemeindungen von 1926 und 1929 erneut zu-
riickgingen. Bis zur Gegenwart haben sich die Verhiltnisse allm#&hlich
immer mehr zugunsten des tertidiren Sektors verschoben. 1961 haben beide
Berufsgruppen fast den gleichen Anteil an der Beschéiftigtenzahl aufzuwei-
sen, Heute arbeiten nur noch 57 % der Bochumer Beschiftigten im prima-
ren und sekundidren Wirtschaftsbereich, dagegen 43 % im tertiiren Wirt-
schaftssektor.

Die Einwirkung der Eingemeindungen auf den Anteil des tertidren Sektors
an der Gesamtzahl der Beschiéftigten 1408t deutlich erkennen, dafB eine Stei-
gerung der Beschiftigtenzahl im tertidren Bereich weitgehend nur durch
Veridnderungen im Stadtgebiet von vor 1905, der heutigen Altstadt, her-
vorgerufen wurde.

! SCHEWARZ, S. 335.
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Die Bochumer Bevidlkerung vor dem Ersten Weltkrieg

Die Altersgliederung der Bochumer Bevolkerung bis zum Ersten
Weltkrieg

Abgesehen von den Verdienstmoglichkeiten der Bochumer Bevdlkerung
gab es einen natiirlichen Grund fiir den geringen Bedarf an gehobenen Kon-
sumgilitern. Die Kurve der Bevolkerungsentwicklung fiir Bochum zeigte
zwar einen steilen Anstieg (s. Fig. 48), doch sollte man dabei folgendes
bedenken: 1880 waren 40,5 % der Bochumer Bevilkerung Kinder unter
15 Jahren, #hnlich verhielt es sich in den benachbarten Industriestiddten
Dortmund (40, 2 %) und Essen (40,9 %).! In Duisburg, Gelsenkirchen und
Herne lag der Anteil der Kinder unter 15 Jahren sogar noch héher, nim-
lich bei 41, 6 %, 41,1 % bzw. 43,3 %. Auflerhalb des Industriegebietes
sank der Anteil der Kinder unter 15 Jahren erheblich ab. Er betrug in
Bielefeld 36, 6 %, in Diisseldorf 33,7 %, in Miinster sogar nur 26,9 %
(s. Tab. 8 und 9 im Anhang).
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Fig. 48: Der Anteil der nicht kaufkréaftigen Jugendlichen an der
Bochumer Bevilkerung

! SILBERGLEIT, S. 12 ff.
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Diese Verhiltnisse blieben bis zum Ersten Weltkrieg fast unverédndert exr-
halten. Auch 1905 und 1910 machte die Zahl der nicht verdienenden Jugend-
lichen im Alter von 1 - 15 Jahren in Bochum fast 40 % der Gesamtbevdlke-
rung, in Miinster dagegen nur 28,4 % aus. In der sich neu entwickelnden
Industriestadt Gelsenkirchen stieg der Anteil der Kinder unter 15 Jahren
sogar von 41,1 % auf 43,1 % an.

Diese Zahlen lassen einen groflen Unterschied zwischen den wachsenden
kinderreichen Industriestidten und den Kulturzentren, den "Verwaltungs -
stddten" erkennen. In den jungen Industriestddien scheidet bis etwa zum
Ersten Weltkrieg eine grofle Gruppe der Bevidlkerung als mglicher Kon-
sument von Artikeln des gehobenen Bedarfs aus. Die Zahl erhoht sich noch,
wenn man die 14 - 20-jihrigen hinzuzdhlt, die wegen ihres niedrigen Ein-
kommens? ebenfalls nur eine geringe Rolle spielten, ganz im Gegensatz
zur Gegenwart, wo gerade die Gruppe der "teenager' einen grofien Ein-
fluBl auf das Angebot der Einzelhindler ausiibt.

Somit kamen 1910 nur etwa 50 % der Bochumer Bevdlkerung als Konsu-
menten fir den gehobenen Bedarf u. 4. in Frage,

Das Einkommen der Bochumer Bevélkerung bis zum Ersten
Weltkrieg

Nicht nur die altersmiéfiige Gliederung der Bevdlkerung spielt eine Rolle
bei der Frage, ob in Bochum die Voraussetzungen zur Entwicklung grof3-
stéddtischen Lebens iiberhaupt bestanden. Der gréfite Teil der Bevélkerung
hatte ein zu geringes Einkommen, um mehr als die notwendigsten Bedirf-
nisse zu befriedigen. Die Gruppe der Einwohner in Bochum mit einem
groReren Einkommen war klein, entsprechend hatten auch nur wenige Per-
sonen die Mdglichkeit, einen moéglicherweise vorhandenen hheren Bedarf
zu decken. Und diese wenigen konnten dann auch jederzeit auf die groflere
Auswahl der Nachbarstiddte zuriickgreifen, um ihre Eink#ufe zu erledigen
und ihre kulturellen Bediirfnisse zu befriedigen.

Bei 28. 368 Einwohnern im Jahre 1875 mufiten 9. 197 Persgsonen Klassen-
steuer? bezahlen (s. Tab. 10 im Anhang), das waren 32, 6 % der Gesamt-

! Noch im Tarifvertrag vom 20.6.1929, der zwischen dem Zechenverband ei-
nerseits und den Gewerkschaften andererseits abgeschlossen wurde, erhalten
erst die 21-jdhrigen Arbeiter vollen Schichtlohn. Die 14-jihrigen erhalten
nur 30 % des Schichtlohnes. Mit jedem Jahr steigert sich der Verdienst um
10 % des vollen Lohnes. - SUBERG, S. 27.

2 Die Klassensteuer war eine Personalsteuer, die als Vorlidufer der modernen
Einkommensteuer einen ersten Versuch zur Besteuerung nach der personli-
chen Leistungsfihigkeit darstellte. Die Klassensteuer und klassifizierte Ein-
kommensteuer wurde in Preulien 1891 von der Einkommensteuer abgeldst,
die im Umfang ihrer Berechnung der heutigen Einkommen- und Lohnsteuer
entsprach.
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beviélkerung, also die arbeitende Bevdlkerung. Den Rest bildeten Frauen
und Kinder. Die meisten Steuersitze lagen unter 12, - M, d.h. der Ver-
dienst betrug weniger als 1.350,- M im Jahr. Nur1.398 Personen, das wa-
ren 5 % der Gesamtbevélkerung, hatten ein htheres Einkommen, 140 Per-
sonen (= 0,5 % der Gesamtbevilkerung) muflten iiber 50, - M Steuern ent-
richten (max. 72, - M), d.h. sie verdienten mehr als 3.000,~ M im Jahr,

Die Einkommensteuertabellen von 1900! zeigen ein ghnliches Bild. Von
65.551 Einwohnern zahlten 16. 369 Personen Einkommensteuer, das waren
24,9 %. Davon zahlten 13. 236 Personen, also 20,3 % der Gesamtbevdlke-
rung, weniger als 16, - M pro Jahr, d.h., sie hatten einen geringeren Ver-
dienst als 1.500,- M jdhrlich. Dazu kamen noch die Personen, die zwar
zu jéhrlich 4, - M Steuern veranlagt wurden, diese jedoch nicht zu entrich-
ten brauchten und die Pergonen, von denen wegen ihres zu geringen Ver-
dienstes keine Einkommensteuer verlangt wurde. Sie alle miissen noch zu
den 20, 3 % hinzugezihlt werden. Nur 2,7 % der Bevdlkerung (1.796 Perso-
nen) hatie ein Binkommen von 1.500 - 3.000,- M, bildete also einen Mittel-
stand. 2,0 % der Bevilkerung (1.337 Personen) zahlte hhere Steuern als
52, - M, hatte damit ein Einkommen iiber 3.000,- M, Demnach bot sich in
Bochum im Jahre 1900 nur1.337 Personen mit ihren Angehdrigen die Mog-
lichkeit, ihren Bedarf an gehobenen Konsumgiitern zu decken.

Zu der groflen Masse der Bevdlkerung mit einem geringeren Verdienst
als 1.500,- M im Jahr gehtrten die Arbeiter, auBerdem die tiberwiegende
Zahl der stidtischen Angestellten, wie z, B. die Kanzlisten (1.230,- M),
Biiroassistenten (1.400 - 1.475,- M) und Schreiber (1.230,- M) zum Teil
auch die Volksschullehrer (1.260,- M) und Aushilfslehrer 1.200, - M).

Den kleinen "Mittelstand" mit einem Einkommen von 1,500 - 3.000,- M bil-
deten u. a. die Stadtsekretire und Buchhalter (1.800 -2.900,- M), Polizei-
wachtmeister (2.200 -2.600,- M), Feuerwehr- und Oberfeuerwehrminner
(2.060 - 2.180,- M), die Lehrer der Oberschulen (1.800 - 2.070,- M) und die
Polizeikommissare (2,350 - 2.650,- M).

In der obersten Verdienstgruppe mit einem Einkommen iiber 3.000, - M
lagen der Polizeiinspektor (4.500,- M), der Stadtbaumeister (5.000,- M)
und Biirgermeister (10 - 14,000,- M), sowie der Gymnasialdirektor
(6.400, - M) und Gymnasialprofessor (5.400 - 6.000, - M).2

Vergleicht man die Einkommensgruppen Bochums mit denen der benach-
barten Industriestidte, so zeigt sich ein #hnliches Bild wie bei der Be-
trachtung des Altersaufbaus: Gelsenkirchen als junge, aufstrebende Indu-
striestadt f&llt mit nur 505 (1,3 % der Gesamthevodlkerung) moglichen Kon-
sumenten des gehobenen Bedarfs weit zuriick, Miinster und Diisseldorf

! Verwaltungsbericht 1912, S. 75/76.
Z Haushaltspline der Stadt Bochum 1901 und 1902,
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liegen mit 2,427 (3, 8 %) und 5.359 (2, 5 %) Konsumenten absolut und relativ
an der Spitze (s. Tab.). Essen, Bochum und Dortmund geh8ren zwar zu-
sammen in die Gruppe der &lteren Industriestidte, jedoch fillt Bochum
nach der tatsdchlichen Zahl der Personen mit hdherem Einkommen weit
zuriick.

Steuerpflichtige in den Stddten Nordrhein-Wesgtfalens
im Jahre 1900

(SILBERGLEIT, S. 426 ff; Verwaltungsbericht 1812)

Einwohnerzahl Steuerpflichtige
inggesamt mit einem % der Ge-
Einkommen  samtbe-
tber 3.000M vlkerung

Bielefeld 63. 046 8. 260 1.230 1,95
Bochum 64.825 16.369 1.337 2,0
Dortmund 142,733 35.990 3.083 2,1
Diisseldorf 213,711 36.878 5.359 2,5
Duisburg 92.730 13.742 1,579 1,7
Essen 118.862 25.954 2.345 2,9
Gelsenkirchen 36.935 7.530 505 1,3
Miinster 63.754 9.345 2.427 3,8

.

Im Zeitraum von 1905 - 1912 stieg die Zahl der Steuerpflichtigen mit einem
Einkommen von mehr als 3.000,- M im gleichen Verhiltnis an wie die Be-
vélkerung, sie machte etwa 1,6 % der Gesamtbevélkerung aus. Die abso-
lute Zahl der Personen mit einem hdheren Einkommen blieb jedoch fast
unverédndert niedrig. Die Zahl der Steuerpflichtigen mit geringerem Ein-
kommen stieg zunichst steiler an, zeigte dann aber eine nachlassende
Entwicklungstendenz. Sie machte durchschnittlich 25 %, also ein Viertel
der Bochumer Bevdlkerung aus.
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Dag Einkommen der Bochumer Bevdlkerung
(Verwaltungsbericht 1912, S. 75/76)

Einwohner Steuerpflichtige % der Ge- Personen % der Ge-

im Stadt- Personen mit samtbe- mit Ein- samtbe-
gebiet von Einkommen von volkerung kommen vélkerung
1905 weniger als iber
3.000 Mark @ 3.000 M

1905 118.464 25.951 21,9 1.797 1,5
1906 119.799 217,942 23,5 1,929 1,6
1907 127.216 30.634 24,1 1.980 1,86
1908 130.807 33.136 23,3 2.063 1,6
1909 131.709 33.935 25,8 2.122 1,6
1810 133.660 32.884 24,6 2.167 1,6
1811 137.594 34.135 24,8 2.279 1,7
1912 140.407 35.897 25,6 2.437 1,17

-

4 Dazu kommen noch die von der Einkommensteuer befreiten Personen,
1910 z. B. waren noch 7.595 Personen zu 4 Mark veranlagt, von denen
die Steuern jedoch nicht eingezogen wurden, auflerdem waren noch
21.909 Personenwegen zu geringen Verdienstes gar nicht veranlagt wor-
den. - Verwaltungsbericht 1910,

An Hand der Kurve (g. Fig. 49) 146f sich aulerdem erkennen, daf} die
Steuerpflichtigen mit einem Einkommen von iiber 3.000,- M (iberwiegend
in der heutigen Altstadt wohnten, da ihre Entwicklungslinie von der Ein-
gemeindung 1904 fast nicht beeinfluft wurde.

Bis zum Jahre 1912 konnten die Einkommensverhiltnisse der Bochumer
Bevolkerung nach den Steuertabellen in den Verwaltungsberichten der Stadt
dargestellt werden. Fiir die spitere Zeit fehlen alle derartigen Angaben,
da die Stddte jetzt nicht mehr die staatlichen Steuern einziehen. Die Fi-
nanzédmter geben keine Auskiinfte, auflerdem decken sich die Steuerbezirke
der Finanzdmter nicht mit den Stadtbezirken. Man kann nur noch von ein-
zelnen Angaben tber die Lthne im Ruhrgebiet oder in Bochum und von
Einzelwerten der Lebenshaltungskosten auf die Kaufkraft der Bochumer
Bevoélkerung schlieflen. Dabei muBl man beachten, dafl die arbeitende Be-
vilkerung in bezug auf ihre Lithne keine homogene Masse ist, sondern daf
sich dabei betrachtliche Differenzen ergeben konnen, so dafl auch Tarif-
léhne nicht unbedingt aussagekriftig sind.
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Fig. 49: Bevdlkerung sowie Steuerpflichtige

Die Lebenshaltungskosten in Bochum bis zum Ersten Weltkrieg

Im Jahre 1875 brauchte eine fiinfkdpfige Familie (Ehepaar mit 3 Kindern
von 6, 4 und 2 Jahren) in der Stadt im Jahre 1,140 - 1.270,- M, um existie-
ren zu kénnen,! Der Durchschnittsverdienst der Bergleute und Fabrik-
arbeiter lag bei 1.120 - 1.140,- M im Jahr, d.h., sie erreichten kaum das
Existenzminimum. Noch unglinstiger lagen die Verhiltnisse bei den kleinen

! Statistik des Kreises Bochum 1865-75, S. 185:

in der Stadt auf dem Land
Nahrungsmittel 750 - 800 M 650 - 750 M
Wohnung 120 - 150 M 100 - 120 M
Brennmaterial 45 - 50 M 35 - 40 M
Kleidung und Wische 150 - 180 M 140 - 160 M
Haushaltsgerite und Werkzeuge 50 - 60 M 45 - 50 M
Steuern und Abgaben (einschl. Kosten
des Schulunterrichts) 25 - 30 M 25 - 30M
1,140 -1.270 M 995 - 1,150 M
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Handwerkern und Tageldhnern.! Zwei Drittel (87 %) der erfaBbaren arbei-
tenden Bevélkerung Bochums gehtrte 1875 zu den drei niedrigsten Steuer-
klassen, d.h. sie verdienten weniger als 1.200,- M. Rechnet man die
Familien dazu, so konnten sich zwei Drittel der Bochumer Bevdélkerung
nur die lebensnotwendigsten Giiter leisten, und sie hatte keinen Pfennig
fiir Sonderausgaben fibrig. Allméhlich wuchs der Durchschnittsjahresver-
dienst eines Bergarbeiters.? 1905 betrug er 1.186,- M, 1910 schon 1.590, -
M.3 Dieser Mehrverdienst wurde jedoch durch die steigenden Lebensmit-
telpreise zum groflen Teil wieder aufgehoben, so dafl die Kaufkraft der

1900 =100 l
i  —-—HKartoffel
30004 ,Bergarbeiterverdienst 600 ! \};‘:rl zoene n
/, ——-Erbsen
/ Existe nzminimum —--Butter )
2000 / einer funtkopfigen weemSchweinetleisch
/ familie
/
1000 e
T L T
1900 1950 1900 1913 1928 1938

Fig. 50: Bergarbeiterverdienst und Existenzminimum und Preis-
entwickilung der wichtigsten Lebensmittel 1900-1938

! Die Lohnverhiltnisse der arbeitenden Klassen im Kreig Bochum:
Landwirtschaftliche Arbeiter
minnlich 250 - 300 M/Jahr + Kost und Wohnung

weiblich 120 - 150 " + " " "
Gesinde: minnlich 200 - 250 " + " " "
weiblich 75 - 120 " + " " "
Bergwerksarbeiter: 1120 - 1140 "
Fabrikarbeiter 1.120 - L140 "
Handwerksgesellen 300 - 450 " + "o "
Kleine Handwerker (Weber usw.) 1120 - 1500 "

2 Die Bergarbeiter werden in Zukunft als Beispiel beibehalten, da sie zun#chst
den groBten Teil der arbeitenden Bochumer Bevélkerung stellten und iiber sie
daher auch die meisten Angaben zu finden sind.

3 Verwaltungsbericht 1910, S. 34.
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Industriearbeiter kaum zunahm. Lag das Existenzminimum fiir eine finf-
képfige Familie 1875 noch bei 1.140 - 1.270,- M im Jahr, so war es bis
1925 schon auf rund 1.720,- M angestiegen® und betrug 1929/30 bereits
2.120, 33 RM.? Die Durchschnittspreise der wichtigsten Lebensmittel stie-
gen bis 1925 gleichm#fig an und ficherten dann weit auseinander, zum
Teil sanken sie auf die Preise vor dem Ersten Weltkrieg zurtick, zum Teil
stiegen sie steil an (s. Fig. 50),

Durchschnittspreise der wichtigsten Lebensmittel
Quelle: Verwaltungsbericht 1900, S. 20.

Statist. Vierteljahresberichte der Stadt Bochum

Okt. -Dez. 1913, 1925, 1938.

1 900 1913 1925 1938
Weizen 50 kg 7,92 M 18, -- M 26,--M  22,--M
Roggen 50 " 7,11 " 1L, --" - -
Erbsen 50 " 12,70 " 21, - " 28, -- " 35,-- Y
Kartoffeln 50 " 3,08 " 3, --" 5, --" 20,50 "
Butter 1" 2,27 " 2,80" 5,14 " 3,20"
Schweinefleisch 1 " 1,35 " 1,75" 2,87 " 1,80"

Fiir die Zeit vor dem Ersten Weltkrieg wurden von BREUER 2 Zahlen der
Saarbriickener Bergleute und des Kaiserlichen Statistischen Amtes ge-
nannt, die die Aufwendungen fiir lebenswichtige Ausgaben mit 81, 3 und
84, 9 % des Lohnes angeben. 1875 hatten sie sogar 100 % des Lohnes aus-
gemacht. Demnach konnten die Arbeiter seit 1875 zwar allmé&hlich einen
grofleren Anteil ihres Lohnes fiir nicht unbedingt lebensnotwendige Zwecke
verwenden, jedoch waren immer noch liber 3/4 des Verdienstes festgelegt.

Auch die Angehdrigen des kleinen Mittelstandes mit einem Einkommen von
1.600 - 2.000,- M gaben noch 69 % ihres Verdienstes fiir Nahrungs- und
Genufimittel sowie fiir die Miete aus. Die Zahl steigerte sich noch, wenn
die Ausgaben fiir Kleidung, Heizung usw. eingerechnet wurden. 3

Solange aber der grofte Teil der Bevdlkerung mehr als 75 % seines Ein-
kommens fiir L.ebensmittel und sonstige notwendige Ausgaben anlegen mufi-
te, bestand kaum Aussicht, dafl sich ein grofstadtisches Geschiftszentrum
mit einem vielfdltigen und verwodhnten Anspriichen genligenden Warenan-
gebot herausbildete. Erst mit steigendem Einkommen nahm auch die Be-
deutung der nicht lebensnotwendigen Bediirfnisse zu. Je niedriger der An-
teil der lebenswichtigen Ausgaben wurde, desto mehr Geld konnte fiir an-
dere Zwecke ausgegeben werden.

! Statist. Vierteljahresbericht 1925,
: BREUER, S. 72.
3 SAITZEW, S. 132,
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Die Bochumer Bevodlkerung nach dem Ersten Weltkrieg

Nach dem Ersten Weltkrieg dnderte sich allmahlich die Zusammensetzung
der Bochumer Bevolkerung.

Der Anteil der Beschiftigten im tertidren Wirtschaftsbereich nahm zu,

Die Altersgliederung der Bochumer Bevélkerung nach dem Ersten
Weltkrieg

Bei der Gesamtzahl der Bevdélkerung trat zwischen den beiden Kriegen
keine grofe Anderung mehr ein, die Hauptwachstumsperiode war abge-
schlossen. Jetzt begann bei relativ gleichbleibender Bevilkerungszahl eine
Verschiebung des Altersaufbaus zugunsten der mittleren Jahrginge. Da-
mit hatte sich ohne absolute Anderung der Bevdlkerungszahl die Zahl der
mbglichen Verbraucher von Giitern des gehobenen Bedarfs erhoht.

Bis zur Gegenwart nimmt das Ubergewicht der Jugendlichen wieder lang-
sam ab (vgl. Fig. 48 S, 142 und Tab. 8 im Anhang). Die 1 - 14-jéhrigen
machten 1933 nur noch 24, 1 % der Bochumer Bevilkerung aus. In Essen
und Dortmund lag die Zahl der Jugendlichen noch etwas tiefer, n&mlich
bei 23 % in Essen und 22,7 % in Dortmund. '

Das Einkommen und die Lebenshaltungskosten der Bochumer Bevolkerung
nach dem Ersten Weltkrieg

Eine Untersuchung {iber die Liebenshaltung der Bergarbeiter im Ruhrge-
biet aus dem Jahre 19352 zeigt, daf die Gruppe der Industriearbeiter
auch damals nur geringe oder gar keine Mittel fiir etwaige gehobene An-
spriiche abzweigen konnte. Dabei gehorten die Bergarbeiter wegen ihres
schweren Berufes immer zur héchstbezahlten Arbeitergruppe. Die grofle
Gruppe der Bergarbeiter mit ihren Familien fiel also auch noch 1935 als
Konsument des gehobenen Bedarfs aus. Die Untersuchung von BREUER
erfalt die Lebenshaltungskosten der Bergarbeiter im Ruhrgebiet an Hand
von ganzjihrig gefiihrten Haushaltungsbiichern des Jahres 1930 von 75
Familien. Die Aussagen der Berechnungen wurden von mehreren paralle-
len Statistiken erhértet. Die Jahreseinkommen einer Bergarbeiterfamilie,
die mit durchschnittlich 2.943, 81 RM an der oberen Grenze der normalen
Verdienstmoglichkeiten angesetzt war, sowie die Léhne anderer Arbeiter-
gruppen, verteilten sich nach BREUER folgendermaflen auf die Ausgaben:

! Bochumer Anzeiger, 6./7.3.1937,
2 BREUER.
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Die Ausgaben der Arbeiter
(BREUER, S. 72)

Durchschnitts- fiir physiolo- davon fir fiir tibrige
lohn gisch notwen- Nahrungs- Bediirf-
1929/30 dige L.ebens- mittel nisse
bediirfnisse
RM % % %
des Lohnes

Bergarbeiter-
verband 2.943, 81 72,1 42,5 27,9
Eisenbahner-
verband 1.665, 37 73,6 26, 4
Statist.
Reichsamt 2.936, 07 76,3 23,7

(s. auch Tab. 11 im Anhang)

Der Bergarbeiter gab um 1935 noch fast die Hilfte seines Verdienstes fiir
Nahrungsm ittel aus. Der Prozentsatz steigt mit sinkendem Einkommen
weiter an. Werden dazu die librigen lebensnotwendigen Ausgaben hinzuge-
zdhlt, wie Wohnung, Heizung, Beleuchtung und Kleidung, so kommt
BREUER fiir die Bergarbeiter des Ruhrgebietes um das Jahr 1930 auf
72,1 % des Lohnes, die fiir physiologisch notwendige Lebensbediirfnisse
angelegt werden miRten. Ahnliche Zahlen hatten fiir die gleiche Zeit der
Eisenbahnerverband (73, 6 %) und das Statistische Reichsamt (76, 3 %) er-
rechnet. Die Zahlen lagen hier noch etwas hdher, da der Lohn eines nor-
malen Arbeiters im Durchschnitt tiefer lag als der eines Bergarbeiters,
auflerdem wohnten die Bergarbeiter meist in verhiltnismaBig billigen
Werkswohnungen.

Vergleicht man die Ausgaben der Arbeiter mit denen anderer Bevodlke-
rungsgruppen, so zeigt es sich, dal sowohl Angestellte als auch Beamte
einen etwas geringeren Prozentsatz ihres Gehaltes fiir lebensnotwendige
Bediirfnisse ausgeben mufiten. Wéhrend die Arbeiterhaushalte nur 220, - M
(6, 6 % des L.ohnes) fiir Kulturausgaben im Jahr {ibrig hatten, waren es
bei den Angestellten 470, - M (10, 1 %), bei den Beamten 700, - M (13, 2 %)
(s. auch Tab. 12 im Anhang).

1 TYSZKA, Ernshrung, S. 23.
Die Angaben beziehen sich alle auf den Reichsdurchschnitt, daher sind sie
nur als ergédnzende Werte zu sehen, um eine ungeféhre Einordnung der Be-
violkerungsgruppen zu ermdglichen,
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Fiir das Jahr 1932 wurde Bochum im Rahmen seiner Nachbarstéidte Dort-
mund und Essen als die wirtschaftlich und sozial schwiichste dargestellt.?
Von allen Erwerbstitigen waren 67,4 % Arbeiter (in Essen 64,7 %, in
Dortmund 65, 4 %). Das Einkommen je Einwohner betrug 388, - RM (in
Essen 460, - RM, in Dortmund 410, - RM), die Einkommensteuer lag ent-
sprechend niedrig: 18, 2 RM je Einwohner in Bochum gegeniiber 23,3 RM
je Einwohner in Essen, 21,3 RM je Einwohner in Dortmund.

Somit hatte sich die Kaufkraft der Bochumer Bevdlkerung auch zwischen
den beiden Kriegen nur wenig gebessert. Wenn sich auch die mogliche Kon-
sumentengruppe des gehobenen Bedarfs zahlenmiBig durch das Bevdlke-
rungswachstum und die versnderte Altersstruktur vergrofiert hatte, so
war das Einkommen der grofiten Bevolkerungsgruppe doch verh&ltnisméfig
niedrig und erlaubte - wenn man die Angaben von TYSZKA zugrunde legt -
nur héchstens einem knappen Viertel der Bevélkerung (Selbstindige, Ange-
stellte und Beamte) einen héheren Anteil an nicht physiologisch notwendi-
gen Ausgaben.

Die Bochumer Bevidlkerung der Gegenwart
Die Aliersgliederung der Bochumer Bevolkerung 1961

1961 ist der Anteil der Jugendlichen unter 15 Jahren in Bochum auf 21 %?
abgesunken. In Duisburg, Essen und Dortmund liegt der Prozentsatz bei
21,1 %, 20,3 % und 20, 4 %, in den jlingeren Industriestiddten, Bottrop,
Gelsenkirchen, Castrop-Rauxel und Wanne-Eickel, hoher, nimlich bei
24,4 %, 22,3 %, 24,1 % und 22,5 %. Lediglich Herne hat einen geringeren
Anteil an Jugendlichen unter 15 Jahren (20,7 %). In Minster sind nur
19, 9 % der Einwohner unter 15 Jahre alt.

Damit ist insgesamt gesehen die Zahl der Jugendlichen gegentiber der Zeit
vor dem Ersten Weltkrieg gesunken, doch die Rangordnung der Stddte des
Ruhrgebietes blieb gleich. Am grofiten ist der Anteil der liber 15 Jahre
alten Einwohner und damit der potentiellen Kiufer gehobener Bedarfsgiiter
in Munster, am niedrigsten in den jingsten Industriestiddten wie Bottrop
und Castrop-Rauxel. Noch deutlicher wird diese Rangordnung der Stidte
innerhalb des Industriegebietes, wenn man statt der Prozentzahlen die
absoluten Bevélkerungszahlen einsetzt.

! Bochumer Anzeiger, 6./7.3.1937, S. 6.

2 Alle Angaben nach "Beitrige zur Statistik des Landes Nordrhein-Westfalen"
1961, H. 4b.
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Der Anteil der Jugendlichen an der Gesamtbevdlkerung
in den Stiddten Nordrhein-Westfalens
(Beitrdge zur Statistik des Landes NRW, 1961, H. 4b)

Einwohnerzahl Jugendliche von 0-15 Jahren Einwohner

1961 absolut % d. Gesamt-Bev. iiber 15 Jah,
Essen 726.550 147,185 20,3 579. 365
Dortmund 641,480 131.068 20,4 510,412
Duisburg 502,993 106.377 21,1 396,616
Gelsenkirchen 382.689 85.361 22,3 297.328
Bochum 361.382 75.868 21,0 285.514
Recklinghausen 130.581 30. 341 23,2 100, 240
Herne 113, 207 23.424 20,7 89,783
Bottrop 111,548 27.198 24,4 84. 350
Wanne-Eickel 107.197 24,144 22,5 83.053
Castrop-Rauxel 87.910 21, 200 24,1 66.710
Miinster 182.721 36. 443 19,9 146, 278

Mit der geringeren Zahl an Jugendlichen ist der Anteil der méglichen Kiu-
fer von Giitern des gehobenen Bedarfs gestiegen. Verstirkt wird diese
Tendenz noch dadurch, dafl viel frither, also bereits in den ersten Berufs-
jahren, die Mboglichkeit besteht, von eigenem Geld einzukaufen als um
1910 oder noch vor dem Zweiten Weltkrieg.

Die Lebensbedingungen der Bochumer Bevolkerung in der
Gegenwart

Uber die heutigen Einkommensverhélinisse der Bochumer Bevilkerung
140t sich nichts aussagen, da die Finanz#idmter aus verstidndlichen Griinden
keine Auskiinfte erteilen, Die Lebenshaltungskosten und ihr Verhéltnis zu
den Ldhnen lieBen sich ebenfalls nicht errmitteln, da die Angaben des Sta-
tistischen Amites zu allgemein gehalten waren. Die Gewerkschaften konn-
ten aufler Hunderten von einzelnen Tarifvertrédgen keine Unterlagen iiber
Lebenshaltungskosten zur Verfiigung stellen,

Im allgemeinen sind die durchschnittlichen Beziige der Beschiftigten ge-
wachsen, Gleichzeitig ist jedoch die Bediirfnislosigkeit der Arbeiterbevdl-
kerung zuriickgegangen. Der Lebensstandard ist gestiegen. Die hdheren
Lthne, die gleichen Ausbildungschancen aller und die Angleichung der Kon-
sumbediirfnisge und Lebensstile einzelner Konsumgruppen aneinander auf-
grund der Massengiiterproduktion der modernen Wirtschaft haben eine weit-
gehende Einebnung der sozialen Unterschiede zur Folge gehabt und eine
""kleinbiirgerlich-mittelstdndische soziale Schicht" geschaffen, von der



sich noch nur die Reichen und Armen als Extreme deutlich abheben. ' Eine
Differenzierung dieser grofien Gruppe erfolgt nicht mehr so sehr durch
soziale Geltung aufgrund von Besitz, Herkunft oder Bildung, sondern weit-
gehend in der Zurschaustellung der Lebenshaltung durch den Gebrauch von
Giitern, deren Nutzen zugunsten des Prestiges eine sekundédre Rolle spielt.
Dazu kommt die Bevorzugung bestimmter Geschifte, luxuridser, oft antik
augsgestatteter Restaurants u. a.2 Dieser Wettkampf um das gesellschaft-
liche Ansehen erfaft durch die Massenprodukiion und die M&glichkeit der
Teilzahlung auch die finanziell schwicheren Gruppen. 3 Die Wahl der kon-
sumierten Giiter wird weitgehend durch Werbung gelenkt. Haufig wird
kiinstlich eine Mangelsituation herbeigefiihrt und damit der Bedarf der
Konsumenten gesteigert, oft ilber die tatsdchlichen finanziellen Méglich-
keiten hinaus. So werden allmé#hlich auch die finanzschwachen Gruppen
zu Konsumenten gehobener Giiter. Dies wiederum bildet die Existenzgrund-
lage der Geschifte des gehobenen Bedarfs, die sich nach dem Krieg in ver-
stirktem MaBe in der Innenstadi niederliefen,

Die Entwicklung der Geschidftstypen in der Innenstadt

Die verdnderte Zusammensetzung des Kduferpublikums, sei es durch stei-
genden Verdienst der Arbeiter, sei es durch die grofiere Zahl von héheren
Angestellten und Beamten, hatte einen verinderten Bedarf zur Folge.

Dieser mufB einen angemessenen Ausdruck in der Gestaltung des Geschifts-
lebens finden. Um die Entwicklung eines Stadtteiles durch ein ganzes Jahr-
hundert hindurch wiirdigen zu kénnen, diirfen wir also nicht allein angeben,
wann sich neue Geschifte dort niedergelassen haben, wann neue Institu-
tionen gegriindet wurden oder wann sich eine geschlossene Ladenfront in
den Hauptstraflen gebildet hatte. Es ist sehr leicht moglich, dafl diese Ge-
schiftsstrafe schon seit alters her ihren Platz behauptet hat. Deswegen
muf zusitzlich die Anderung der Geschiftstypen beschrieben werden, die
zum Teil den Wandel im Bedarf der Bevdlkerung widerspiegelt, die hier
einkauft. Es wird damit zugleich am augenfilligsten der langsame Wandel
von der Provinzstadt zur Grofstadt deutlich werden, wenn man die allge-
meinen Verénderungen des Geschiftswesens entsprechend beriicksichtigt
und ausklammert.

Noch in der zweiten Hilfte des 19, Jahrhunderts stand der Handwerker im
Mittelpunkt der Versorgung, der seine eigenen Produkte in einem kleinen
angeschlossenen Laden verkaufte. Mit der wachsenden Industrialisierung
kam es zur mechanischen Herstellung in Fabriken, Produktion und Ver-
trieb wurden getrennt.* Die Handwerker waren dieser Konkurrenz nicht

! HOFFMANN, S. 52.

2 dto. S. 53.

3 dto.

4+ SCHMOLLER, S. 211.



gewachsen und mufBiten vielfach einen Nebenerwerb ergreifen, um ihren
Lebensunterhalt sicherzustellen. Je unbedeutender die eigentliche gewerb-
liche Tétigkeit des Handwerks wurde, desto mehr irat der Verkauf ferti-
ger Waren in den Vordergrund und wurde schlieflich zum Hauptberuf.®
Man fing an, neben den eigenen auch fremde Produkte mehr oder weniger
zusammenpassende Artikel zu filhren. "Der Buchbinder handelte mit Dinte,
Federn und Papier, der Klempner mit Petroleum, der Friseur und Biir-
stenbinder mit Olen, Seifen, Parfiimerien, alle versuchten es mit Zigar-
ren."? Es gab kleine Handwerksbetriebe des tiglichen Bedarfs (Schuste-
rei, Tischlerei, Schreinerei) neben handwerklichen Grofbetrieben. Die
Produkte der Groflbetriebe wurden oft in den kleinen L.adengeschiften ver-
trieben, die sich aus den ehemaligen lokalen Werkstidtten entwickelt hat-
ten. Eine viel kleinere Zahl gréRerer Geschifte libernahm, was friither
eine grofere Zahl einzelner technischer Arbeiter, d.h. kleiner Meister
mit den Hausfrauen zusammen besorgte.

Die Handwerker konnten auch in Bochum den Massenbedarf nicht mehr be-
friedigen, so daB 1857 die ersten Kleider-, Schuh- und Mé&belmagazine
erdffnet wurden und zahlreiche Liden entstanden.?® Die damals tbliche
Form des Ladenhandels, der Kramladen, in dem ohne jede Spezialisierung
Waren aller Art fiir den Verbraucher feilgeboten wurden * herrschte in
Bochum noch um die Jahrhundertwende vor.3 Seit der zweiten Hilfte des
19. Jahrhunderts kam es infolge der raschen Bevélkerungszunahme zu
einer immer stirkeren Erhdhung der Einzelhandelsumsétze.® Die Masse
der in der Industrie arbeitenden Bevolkerung gab den Handel- und Gewer-
betreibenden, die Giiter des lebensnotwendigen Bedarfs anboten, ein gutes
Auskommen. So bildete sich allmé&hlich ein kleiner kaufm&nnischer Mittel-
stand heraus, der in einer glinstigeren wirtschaftlichen Position war als
die groBe Masse der Arbeiterbevélkerung. Nach Auskiinften des '"Filhrers
durch Bochum" aus dem Jahre 1908 soll dieser Mittelstand der Kaufleute
zahlreicher und wohlhabender gewesen sein als in den neu entstandenen
Zechenstidten im Norden. Zusammen mit der allméhlich wachsenden Zahl
der Beamten und Angestellten, bildete er die Grundlage fiir eine immer
stirker werdende Entwicklung einer "htheren und feineren Kultur,"’ Lang-
sam spezialisierten sich die Ladeninhaber auf bestimmte Produktionszwei-
ge. Es bildeten sich Fach- und Spezialgeschifte heraus, es entstanden
Bedarfsartikelgeschifte wie Herrenartikel-, Damenmoden- und Haushal-

! SOMBART, S. 30.

> SCHMOLLER, S. 22.

3 DARPE, Geschichte der Stadt Bochum, S. 581.

4+ HERMANN, Handelspolitik, S. 21.

5 Noch 1901 war der grofite Teil der Bochumer Geschédfte im Adrefbuch in meh-
reren Branchen aufgefiihrt. Am auffédlligsten war dies bei den Friseuren, die
hiufig auch unter der Sparte Tabak- und Cigarrenhandlung gefilhrt wurden.

¢ SCHMOLLER, S. 183.

7 Fiihrer durch Bochum 1908, S. 18.
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tungsgeschifte. ! Die Geschifte orientierten sich nach Bedarf und Bequem-
lichkeit des Kundenkreises und erhielten damit entsprechende Standorte
innerhalb der Stadt. Die alten Kramlidden im gut erreichbaren Stadtzen-
trum wurden immer mehr zu Spezialgeschiften mit grofler Auswahl. Pa-
rallel dazu entstanden die groen Kaufhduser.

Die L.dden in den Rand- und Wohnbereichen gingen dazu iiber, nur noch
Waren des tdglichen Bedarfs, also weitgehend Lebensmittel, zu fithren.

Durch die modernste Entwicklung wurden zahlreiche Geschifte mit her-
kommlicher Bedienung in Selbstbedienungsliden umgewandelt. 1964 exi-
stierten in der Innenstadt sechs solcher Liden, damit lag sie - bezogen
auf die Grofle des Zihlbezirkes - an der Spitze, absolut gesehen wiirde
sie jedoch von den Bezirken Bochum - NW (11), Langendreer-Werne und

O Lebanamitteigencniit

n  Orogele

Ouslte:
Volkszdihlung 1961

Fig. 51: Die Verbindung von Laden und Wohnung in der Bochumer
Innenstadt

! Folgende Geschifte tauchten 1805 zum ersten Mal im Branchenverzeichnis
des AdreBbuches auf:

Antigquare Kunsthandlungen
Bureaueinrichtungen Spielwaren

Cafés Sportartikel

Damenkonfektion Teppiche

Herrenwésche Weinrestaurants

Jagdartikel Wischeausstattungsgeschifte
Obstldden Waffen

Zum Teil erschienen sie auch noch unter anderen Bezeichnungen, es zeigt
sich jedoch an der gesonderten Auffithrung einzelner Artikel die beginnende
Spezialisierung auf diese Waren.
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Mitte Siid (je 12) weit Uibertroffen.'! Diese Selbstbedienungsliden entfallen
iiberwiegend auf die Nahrungsmittelbranche. Im eigentlichen Geschiifts-
zentrum gibt es heute keine Lebensmittelgeschifte mehr, die in enger Ver-
bindung mit der Wohnung des Ladeninhabers stehen und dadurch in drin-
genden Féllen auch nach Ladenschlufl oder sonntags zuginglich sind. Alle
kleinen Geschifte dieser Art liegen in den Teilen der Innenstadt, die von
den Sanierungspldnen wenig beeinflufl wurden und auBerdem dicht bewohnt
gind (s. Fig. 51).

Die Entwicklung der Straflentypen in der Innenstadt
seit der Jahrhundertwende

Versucht man die Straflen des Gleisdreiecks einzelnen Typen zuzuordnen,
so ergibt sich folgendes Bild:

SR W m e m) BB Hauptgeschaftsstraien /
e d

T -
P E== Geschitisstrafen 2.Ordnung (L L[] Wohngeschaftsstrafie 1Qrdnung o

-
// E Geschiiftsstrafien 3.Ordnung Wohngeschidfisstrafie 2 Ordnung

Fig. 52: Die Straflentypen der Bochumer Innenstadt

! Monatsberichte des Statist. Amtes der Stadt Bochum, Februar 1964.
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Den Kern des Dreiecks bilden 1901 die Hauptgeschiftsstraflen mit einem
hdheren Anteil an Geschiften des spezialisierten und gehobenen Bedarfg
als an Geschiften des periodischen und tidglichen Bedarfs. Daran schlieflen
sich die Geschiéftsstrafen zweiter Ordnung an, bei denen Gruppe I und II
zwar noch stark vertreten sind, jedoch die Geschifte aus Gruppe III und
IV tiberwiegen. Esg folgen die Strafen dritter Ordnung mit Giber zehn Ge-
schiften der Gruppe III und IV, schlief8lich die StraBen vierter Ordnung
mit fiinf bis zehn Geschéftén der Gruppe III und IV pro Z#hlabschnitt. Bis
1938 wiichst der Komplex der Hauptgeschéftsstrallen. Entsprechend dehnen
sich die iibrigen Geschiftsstrafiengruppen aus, und zwar so, dafl die rang-
hoheren jeweils die benachbarten rangtieferen ersetzen. Bis 1938 hatte
sich so nahezu das ganze Dreieck vom Hauptgeschéftskern ausgehend mit
Geschiiftsstraflen gefiillt. Um einen Kern mit ranghtheren Straflen legte
sich in den Randgebieten eine Gruppe von Wohngeschéftsstrafen, in denen
die Flucht der Wohnh#duser mit Geschiften des tidglichen Bedarfs durch-
setzt war., Dieses Bild dndert sich in der Nachkriegszeit. Der Kern der
Hauptgeschiiftsstrafen hat sich zwar stark erweitert, dafiir ist jedoch ins-
gesamt eine starke Konzentrationsbewegung zu beobachten. Die grofle Zahl
der randlich gelegenen kleinen Geschéfte des tédglichen Bedarfs ist stark
zurllckgegangen,

Betrachtet man die Gesamtzahl der Geschéfte in der Bochumer Innenstadt
seit der Jahrhundertwende, so zeigt sich eine sténdige Zunahme bis zum
Beginn des Zweiten Weltkrieges, danach eine stéindige Abnahme. 1962 gibt
es innerhalb des Gleisdreiecks weniger Geschifte als vor dem Ersten
Weltkrieg., Der gréfite Teil dieser Abnahme geht auf das Konto der Ge-
schiifte des tdglichen Bedarfs, die von 615 (1938) auf 313 (1962), also um
fast die Hiifte zuriickgingen, wihrend die Zahl der Geschiéfte des perio-
dischen Bedarfs nur um knapp 1/3 (von 273 auf 175 Geschifte) abgenom-
men hat., Ein Teil des Riickganges ist dadurch bedingt, daf die Verkaufs-
flache der einzelnen Liden nach dem Krieg vergrdfiert wurde und daher
die grofle Zahl kleiner L&den verschwand.

Der Anteil der einzelnen Geschidftstypen an der Ge-
samtzahl der Geschiéfte in der Bochumer Innenstadt

1901 1913 1924 1938 1962

1 60 7,3% | 79 8% 88 8,5%| 66 5,4%]| 118 139
1 89 10,8 % | 218 22%| 216 21 %] 257 21,2%| 299 33 9%
I 96 1,7% | 174 18 %| 192 18,6 %| 273 22,6 % | 175 19 %
IV 576 70,2 % | 514 52%)| 535 51,9 %| 615 50,8 % | 313  35%

821 100 % | 985 100 %{1031 100 %|1211 100 %] 905 100 %

Es hat sich aber nicht nur die Zahl der Geschifte verédndert, sondern auch
der prozentuale Anteil der vier Geschéftsgruppen an der Gesamtzahl der
Geschifte in der Bochumer Innenstadt (s. Fig. 53). Am stabilsten er-
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Fig. 53: Der Anteil der einzelnen Geschiftstypen an der Gesamtzahl der
Geschifte in der Bochumer Innenstadt

scheint die Gruppe II mit den Geschéften des gehoben periodischen Bedarfs.
Sie zeigt seit der Jahrhundertwende sowohl absolut als auch prozentual
einen steten Anstieg. Die Geschifte des spezialisierten Bedarfs (Gruppe I)
reagieren empfindlicher. Sie nehmen allm#&hlich von der Jahrhundertwende
bis 1924 zu, dann 1938 stark ab. Ihr Anteil an der Gesamtzahl der Ge-
schifte ist noch niedriger als im Jahre 1901. Nach dem Zweiten Weltkrieg
steigt er im Rahmen der Hochkonjunktur bis auf 13 % (1962) an, An ihnen
kann besonders deutlich die Abhéingigkeit der Citybildung von den wirt-
schaftlichen Verh#ltnissen abgelesen werden. In Zeiten des Niedergangs
und der Wirtschaftskrisen war die Entwicklung gehemmt, es kam zu Riick-
schldgen, so 1938, als die Zahl der Geschifte von Gruppe [ nur 5,4 % der
Geschifte im Gleisdreieck ausmachte, im Gegensatz zu 8, 5 % im Jahre
1924 und 13 % im Jahre 1962.
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Der Anteil der Geschéifte des spezialisierten und gehoben periodischen
Bedarfs kann als Gradmesser der Grofistadtwerdung bezeichnet werden.
Erst eine echte Grofstadt hat einen gesieigerten Bedarf an Geschiften, die
spezielle Bediirfnisse befriedigen, und erst wenn dieser Bedarf vorhanden
ist, werden sich in wachsendem Mafle solche Geschiéfte in der City nieder-
lassen, wie z.B. das Rosenthalstudio, Antiquitétengeschifte u. a.

Die Geschifte des tiaglichen Bedarfs im Geschéftszentrum kénnen zur
Kennzeichnung der Grofistadtwerdung hinzugezogen werden, da ihre Kurve
der Entwicklungskurve der Gruppe I fast spiegelbildlich entspricht. Die
Geschifte des tdglichen Bedarfs, weniger des periodischen Bedarfs, zei-
gen eine genau entgegengesetzte Entwicklung, sie nehmen prozentual ge-
sehen stindig ab.

In Bochum ist dieses Stadium der GrofRstadt im Grunde erst nach dem Zwei-
ten Weltkrieg erreicht worden. Der Kleinstadtperiode bis zur Jahr-
hundertwende folgte die Periode der groBen Stadt, in der die Zahl der
mbglichen Verbraucher von Giitern des gehobenen Bedarfs stieg, Griinde
dafiir waren die verédnderte Alterssiruktur, die allmé&hliche Verschiebung
des Wirtschafisgefliges zugunsten des tertidren Sektors und damit die
wachsende Zahl der Beamten und héheren Angestellten, schliefllich die
allméhliche Zunahme der Kaufkraft auch der minderbemittelten Schichten.
Alle diese Erscheinungen wurden durch Krisenzeiten stark beeinfluft, so
dafl eine stetige Aufwértsentwicklung in der Zwischenkriegszeit nicht er-
kennbar ist. Es 148t sich nur festlegen, daf diese Periode sich durch ihren
Anteil an Geschéfteh der Gruppe I und II - 1913: 297 (30 %); 1924: 304
{29, 5 %); 1938: 323 (26, 6 %) - von dem vorhergehenden und folgenden Zeit-
raum deutlich unterscheidet. (1901: 149 (18, 1 %); 1962: 417 (46 %) ).

In dieser Ubergangsperiode der groBien Stadt und werdenden
Grofstadt entwickelten sich die Grundlagen zur heutigen Grofistadt
Bochum.

Die Entwicklung zur Grofistadt muf} sich auch im Verhiltnis des inner-
stddtischen Geschiftszentrums zu den Randgebieten ausdriicken.

Die Verschiebung der Anteile der einzelnen Geschiftstypen an der Gesamt-
zahl der Geschifte im Gleisdreieck muf in einem Verhé&ltnis zur Entwick-
lung deg Gleisdreiecks als Zentrum der Gesamtstadt stehen., Untersucht
man alle Betriebe der Stadt Bochum auf ihre Griindungszeit, so zeigt sich
eine Zunahme bis zum Beginn des Zweiten Weltkrieges. Danach folgt ein
scharfer Einschnitt im Zweiten Weltkrieg, und schlieBlich kommt es zu
vielen Neugriindungen in den ersten zehn Jahren nach Kriegsende.

Die zahlreichen Betriebsneugriindungen nach 1945 entfallen groftenteils
auf die Randgebiete Bochums, auf Weitmar, Langendreer, Kirchharpen,
Gerthe und Riemke.



Kaum eine dieser Geschiftsansammlungen aufierhalb des Gleisdreiecks
verdient jedoch mit Recht die Bezeichnung Nebenzentrum.

Die Wohngebiete in der nichsten Umgebung der Innenstadt sind von Ge-
schiften des tdglichen Bedarfs durchsetzt. Geschifte des gehoben perio-
dischen und spezialisierten Bedarfs existieren in groferem Mafle nur in
den entfernter gelegenen Stadtteilen. Ihre Zahl hat sich gegeniiber der
Vorkriegszeit kaum geéndert. Eine Steigerung im Bereich des gehobenen
Bedarfs seit 1938 gab es nur in Linden, wo die Zahl der Geschifte des
gehobenen Bedarfs von 12 (1938) auf 19 (1962) stieg !,in Riemke 1 (1938),
5 (1962) und in Hiltrop 0 (1938), 6 (1962). Parallel dazu l4uft eine starke
Zunahme der Geschifte des téglichen Bedarfs: in Langendreer von 14 auf
36, in Hiltrop von 5 auf 15, in Riemke von 4 auf 16. Wihrend also im
Gleigsdreieck die Steigerung der Geschifte des gehobenen und periodischen
Bedarfs iberwiegt, nehmen in den Nebenzentren die Geschifte der niede-
ren Rangstufen zu.

So kann auch aus der Zahl der Nebenzentren und einem Vergleich mit dem
Gleisdreieck der Grad der Grofistadtwerdung Bochums abgelesen werden.

DIE AUSWIRKUNG DER CITYBILDUNG AUF DIE
STELLUNG DER INNENSTADT IM RAHMEN DER
GESAMTSTADT

Abgesehen von den Zahlen der Beviélkerungsentwicklung und Sozialstruktur
waren keine nach Stadtgebieten gegliederten Angaben fiir die Vorkriegs-
zeit zu erhalten, auch das vorhandene Material ist nur unvollstindig. Die
Ausfithrungen stiitzen sich also weitgehend auf die Ergebnisse der Volks-
und Arbeitsstéttenzihlung von 1961. ’

Bei den meisten Zahlenangaben liefl sich keine kleinere Einheit finden als
der Bezirk des Gleisdreiecks, jedoch kann man den Citybereich, fiir den
diese Aussagen zutreffen, auf den Siiden und Osten beschrinken, Der Nord-
west-Teil des Gleisdreiecks gehért strukturell schon zum Bezirk "Alt-
stadt", wie die Angaben iiber die Sozialstruktur des Dreiecks und der
dulere Eindruck zeigen.

! Nach Adref3biichern.



Die Bevélkerungsdichte im Stadtbezirk "Altstadt"

In der Statistik sind in der "Altstadt", dem Bochumer Stadtgebiet vor 1905,
fiir 1962 40. 110 Einwohner angegeben (s. Tab. 13 im Anhang), d.h., die
Altstadt war mit 8.085 E/km2 der am dichtesten besiedelte Stadtbezirk Bo-
chums. Vor dem Zweiten Weltkrieg kam dies noch deutlicher zum Vor-
schein, die "Altstadt" mit 11. 517 E/km?2 (1938) lag weit vor den librigen
Stadtbezirken; an zweiter Stelle stand Wiemelhausen mit nur 4,282 E/km2
(s. Fig. 54 und Tab. 14 im Anhang).
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Fig. 54: Die Bevidlkerung Bochums 1938 und 1962
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Dies Bild wird durch eine Skizze der Haushaltsdichte pro Haus in den ein-
zelnen Stadtbezirken gestiitzt. 1936 hatte Bochum insgesamt 22.313 Hiuser
mit 87. 867 Haushaltungen. Etwa 25 % aller Hiuser standen in der Altstadt,
wo auch ein Viertel der Einwohner Bochums lebte. Es entfielen hier auf
4. 545 Hiuser 20. 657 Haushaltungen, so dafl durchschnittlich auf jedes
Haus 4 1/2 Haushaltungen kamen. Gegenilber dem Gesamtdurchschnitt von
4 Haushaltungen pro Haus im ganzen Stadtgebiet war die Altstadt sehr dicht
bewohnt. Am dichtesten besiedelt war 1936 Hamme mit 5 1/2 Haushaltun-
gen je Haus. Es folgte Werne mit 4 3/4, die Altstadt und Langendreer mit
je 4 1/2, Wiemelhausen, Weitmar, Hofstede, Riemke mit 4, Altenbochum
mit 3 3/4, Linden-Dahlhausen mit 3 1/2, Gerthe mit 3 Haushaltungen je

Haus. Herdel, Bergen und Stiepel waren die Stadtteile der Zweifamilien-
hiuser. !

Nach dem Krieg (1954) hatte sich gegeniiber 1938 die Bevidlkerungsdichte
aller Stadtteile erhdht, mit Ausnahme der fast villig zerstorten Altstadt
und Wiemelhausen. Gegeniiber 1954 war dann allein die Bevlkerungsdichte
Hordels weiter zuriickgegangen, wéhrend sich die anderen Stadtteile mit
dem Anwachsen der Bevglkerung weiter auffiillten (s. Tab. 14 im Anhang).
Es zeigte sich dabel gegentiber 1938 deutlich eine Bevorzugung der Rand-
bezirke. Wihrend die Alistadt ihren Vorkriegsstand nicht mehr erreichte,

behielten Hamme sowie Wiemelhausen etwa ihren Vorkriegsstand (s. Fig.
54).

Die Bevdlkerungsentwicklung im Stadtbezirk "Altstadt"

Wenn auch die Altstadt die hochste Bevolkerungsdichte Bochums aufweist,
nahm ihre Bevdlkerungszahl trotzdem seit der Mitte der zwanziger Jahre
stetig ab. Schon seit 1904 stieg die Einwohnerzahl nur noch zégernd unter
groflen Schwankungen bis zu ihrem Hthepunkt im Jahre 1922. Im Jahre
1927 begann endgiiltig der Abstieg, der durch den Zweiten Weltkrieg plotz-
lich verstiarkt wurde. Nach dem Krieg stieg die Bevolkerungszahl wieder
an. Der heutige Stand entspricht etwa dem, der bei einem kontinuierlichen
Riickgang ohne die Kriegseinwirkungen heute erreicht worden wire (s,
Fig. 55).

Das Absinken der Bevtlkerungszahl hat zwei Hauptgriinde. Bereits vor
den ersten Eingemeindungen war die Grenze der Aufnahmeféhigkeit fast
erreicht. Seit Beginn der Eingemeindungen bestand dann die Moglichkeit,
in die Randgebiete auszuweichen, die auch ausgenutzt wurde. Das zeigt
die Zahl der Neubauten in den neuen Stadtteilen (s. S. 52). Hinzu kam noch,
dafl das Stadtparkviertel als vornehmere Wohngegend weniger intensiv ge-
nutzt wurde, als die ibrigen Teile der Altstadt. Der Bevdlkerungsriickgang

! Bochumer Angeiger, 27.5.1936, 5. 3.
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Fig. 55: Die Bevdlkerungsentwicklung im Bochumer Bezirk ""Altstadt"

seit Mitte der zwanziger Jahre hingt eng mit der Entwicklung des Ge-
schiftszentrums zusammen, wo durch den Bau grofler Geschiftshiuser
zahlreiche Wohnhiuger aufgegeben wurden. Hinzu kam eine starke Abwan-
derung der Bevdlkerung aus dem Gleisdreieck. Die kinderreichen Fami-
lien im &ltesten Stadigebiet um die Propstei-Kirche 16sten sich allméihlich
auf. Die erwachsenen Kinder zogen aus der Innenstadt heraus, wihrend
die Eltern jetzt allein die alten Hiuser bewohnten. Daneben wurden an eini-
gen Stellen der Innenstadt, so am ehemaligen Neumarkt und an der Bon-
gardstrafle, im Zuge der geplanten Altstadtsanierung einige Hiuser abge-
rissen. In Ubereinstimmung damit konnte PALSEUR 1938 einen Riickgang
der Wohnungen in der Innenstadt feststellen.!

PALSEUR, S. 87. - Da die amtlichen Statistiken fiir das Jahr 1925 17. 864,
fir 1935 20.657 Wohnungen in der Altstadt zihlen, kann sich die Angabe
PALSEURSs nur auf das Gleisdreieck beziechen, in dem zu der Zeit zahlreiche
alte Wohnhiuser abgerissen worden waren.

164



Der Entwicklungstrend wurde durch die Zerstérung des Stadtkernes im
Zweiten Weltkrieg gefdrdert, jedoch kam es nicht zu einer volligen Ent-
volkerung der Innenstadt, auch im Geschiftszentrum sind die Obergeschos-
se noch héufig bewohnt. Im Gegensatz zur Altstadt zeigen die tibrigenStadt-
teile weiterhin steigende Bevdlkerungskurven. Soll sich die Vorkriegs-
tendenz in der Bevotlkerungsentwicklung fortsetzen, so durfte die Bevol-
kerungszahl der Altstadt nicht mehr steigen, sondern mufite stdndig zu-
riickgehen. Tatsdchlich ist auch von 1962 auf 1963 die Einwohnerzahl der
Altstadt etwas gesunken. Da jedoch der eigentliche Geschéftsbereich nur
noch wenige Einwohner hat und die daran anschlieffenden Bezirke weiter-
hin Wohngebiete bleiben, wird die Bevdlkerungszahl wahrscheinlich auf
dem heutigen Stand verharren,

Die Bevidlkerungsentwicklung innerhalb des
Gleisdreiecks

Heute (1962) leben innerhalb des Gleisdreiecks 13.196 Einwohner, ! das
sind 3 % der Gesamtbevdlkerung, Bezieht man die Einwohnerzahl auf die
Fliche, so ist das Gleisdreieck mit 1. 126 E/km?2 nach Querenburg und
Stiepel am diinnsten besiedelt (s. Fig. 54, S.162). Die das Gleisdreieck
umgebende restliche "Altstadt" ist dagegen mit 6.987 E/km?2 der am dich-
testen bewohnte Stadtbezirk Bochums.

® o Gesamtbevdlkerung 1912

¢ Verbliebene Bevbikerung
(Stand 1962)

© 50 Einwohner
o 50 Einwohner

Fig. 56: Der Bevdlkerungsriickgang in der Bochumer Innenstadt von
1912-1962

! Rinzelschriften des Statist. Amtes Bochum, Nr. 15, S. 6.
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Auch innerhalb des Gleisdreiecks ist die Bevdlkerungsdichte unterschied-
lich. Sie nimmt von aufien nach innen ab. Das Gebiet im Geschéftszentrum
ist am diinnsten besiedelt. Auf Fig. 56 sieht man deutlich, wie sich der
Bevbdlkerungsriickgang im Dreieck zwischen 1912 und 1962 tberwiegend
auf das Gebiet Bongard-, Bleich-, GrabenstraBe, Schiitzenbahn, Huestrafle
und Hellweg konzentriert. Die Verluste nordlich des Rathauses und am
Westring sind dadurch bedingt, daB hier die Hauser nach dem Krieg der
Neuplanung zum Opfer fielen.

Gegenwirtig gibt es Bestrebungen, das Geschiftszentrum vor einer wei-
teren Entvélkerung zu schiitzen, um unnstigen Berufsverkehr und eine Ver-
sdung der City wihrend der Abendstunden zu vermeiden.

Die soziale Struktur der Innenstadt

Von den 13. 196 Einwohnern, die im Gleisdreieck wohnen, sind 6. 591 Er-
werbspersonen.! Von diesen sind 12 % selbsténdig (- 8, 8 % aller Selbstin-
digen Bochums), 4,8 % mithelfende Familienangehérige (10, 2 % aller mit-
helfenden Familienangehérigen von Bochum), 5, 2 % Beamte (5, 2 % aller
Beamten von Bochum), 34,7 % Angestellte (6 % der Angestellten Gesamt-
Bochums), 36,3 % Arbeiter (2,9 % der Arbeiter von Gesamt-Bochum).
Der Rest entfdllt auf Lehrlinge, Praktikanten und nicht genannte Berufe
(s. Fig. 58, S. 168). Versucht man die Erwerbspersonen nach ihrer Be-
rufszugehdrigkeit zu kartieren, so erkennt man deutlich im Norden des
Gleisdreiecks ein Uberwiegen der Arbeiter, im Siiden ein Vorherrschen
der Angestellten (s. Fig. 57).

Fir die Zeit vor dem Zweiten Weltkrieg gibt es keine Angaben. Ein Ver-
gleich der Berufsangaben in den Adrefiblichern zeigt jedoch, daf sich ge-
geniiber fritheren Epochen die Anordnung nicht gedndert hat (s. Fig. 8,
S. 44). Der grolie Anteil der Arbeiterbevdlkerung im Norden des Gleis-
dreiecks ist durch die Nachbarschaft der Industriebezirke bedingt, die
hier ihre Wohngebiete haben.

! Einzelsehriften des Statist, Amtes Bochum, Nr. 15, S. 12.
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Fig. 57: Die soziale Struktur der Bochumer Innenstadt
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Die Soziatstruktur der Bochumer Stadtteile (1961)
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Tig. 58: Sozialstruktur 1961 und Verteilung der Erwerbstatigen auf die
Bochumer Stadtteile
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Die soziale Struktur der iibrigen Stadtteile

Durch seine soziale Struktur unterscheidet sich das Gleisdreieck von allen
Ubrigen Bochumer Stadtteilen (s. Fig. 58). Es hat den héchsten Anteil an
Selbsténdigen, mithelfenden Familienangehdrigen und Angestellten, bezo-
gen auf alle Erwerbspersonen des Stadtbezirkes' mit ihren Angehérigen,
Der Prozentsatz der Beamten wird nur durch den Bezirk Mitte - Stid (Al-
tenbochum, Laer, Wiemelhausen) erreicht. Dagegen ist der Prozentsatz
an Arbeitern geringer als in allen iibrigen Stadtbezirken. Aufler dem Gleis-
dreieck und der Altstadt hat nur noch der Bezirk Mitte ~ Siid? und Queren-
burg/Stiepel einen Arbeiteranteil von weniger als 62 % und liegt damit un-
ter dem Gesamt-Bochumer Durchschnitt., Ebenso hat die Kernstadt (Alt-
stadt und Mitte - Siid) den hochsten Anteil an Angestellten, die Stadibezirke
Querenburg/Stiepel und Weitmar liegen ebenfalls noch iiber dem Bochumer
Durchschnitt von 23,5 % (s. Tab. 15 im Anhang).

Wihrend die Kernstadt, und in ihr besonders das Gleisdreieck, eine ver-
hédltnismé&BRig gut durchmischte Sozialstruktur aufweist, verschiebt gich
in den tbrigen Stadtbezirken der Schwerpunkt mehr und mehr zur Arbei-
terseite. Hierbei liegen die Bezirke NW, NO und Linden/Dahlhausen mit
iiber 68 % Arbeitern an der Spitze. Zieht man die absolute Zahl der Er-
werbstitigen in den einzelnen Stadtteilen mit heran, so 1dBt sich das Bild
weiter differenzieren. Entsprechend der geringeren Bevolkerungsdichte
in den stidlichen Stadtteilen ist hier die absolute Zahl der Erwerbstitigen
geringer. Es ergibt sich, daf die ihrer Sozialstruktur nach nicht allzu un-
terschiedlichen Gebiete, wie etwa der Stadtteil NO und Linden/Dahlhausen,
bezogen auf die Gesamtstadt einen sehr unterschiedlichen Anteil an den
einzelnen sozialen Gruppen haben und infolgedessen auch in ihrer Auswir-
kung verschieden kriftig sind.

Anderungen der Sozialstruktur von 1939 bis 1961

Seit 1939 haben sich keine groflen Anderungen ergeben. Fiir Gesami-Bo-
chum hat von 1939 bis 1961 die Zahl der Selbstdndigen etwas zugenommen,
ebenso die Zahl der Beamten und Angestellten (s. Tab. 15 im Anhang).
Die Zahl der mithelfenden Familienangehtrigen und Arbeiter hat abgenom-

! Da die Volkszdhlung 1939 nur die Erwerbstitigen mit ihren Angehbrigen er-
fallt hat, ist auch fur die Gegenwart auf die Erwerbspersonen mit Angehdrigen
zuriickgegriffen worden. Ihre Verteilung iiber die Berufsgruppen unterschei-
det sich nur geringfiigig von den Angaben itber Erwerbspersonen ohne Ange-
horige.

2 Mitte - Siid: Altenbochum, Laer, Wiemelhausen.

NwW : Weitmar-Nord, Hamme, Hordel, Hofstede, Riemke.
NO : Grumme, Bergen, Hiltrop, Gerthe, Harpen.
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men. Die Gliederung der Erwerbstitigen nach der beruflichen Stellung
hat sich also in allen Stadtteilen zugunsten der Beamten, Angestellten und
Selbstindigen verschoben, lediglich in Weitmar und Mitte - Siid ist der
Arbeiteranteil etwas gestiegen.

In der Altstadt ging auch die Zahl der mithelfenden FFamilienangehérigen
und Selbstidndigen zuriick, dafiir nahm hier der Anteil der Beamten beson-
ders stark zu. Da iiber das Gleisdreieck allein flir 1939 keine Angaben
existieren, kann man nicht untersuchen, wieweit die Ver&dnderungen in
der Sozialstruktur der Altstadt durch Veridnderungen innerhalb des Gleis-
dreiecks hervorgerufen wurden. Es ist sehr wahrscheinlich, dafl schon
1939 das gleiche Verhslinis zwischen Gleisdreieckund Altstadt herrschte
wie 1961, d.h. schon 1939 existierten im Gleisdreieck mehr Selbstindige
und Angestellte und weniger Arbeiter als im tibrigen Bezirk "Altstadt".

Die Besonderheiten des Gleisdreiecks gehen im Bezirk "Altstadt" unter.
Die Unterschiede zwischen dem gesamten Bezirk "Altstadt' und den iibri-
gen Bochumer Stadtteilen sind naturgemdif weniger kraf als zwischen ih-
nen und dem Gleisdreieck allein, trotzdem 146t sich noch ein deutlicher
Gegensatz erkennen (s. Fig. 59). Die "Altstadt" hat auch 1939 den grofBten
Anteil an Selbstindigen und nach "Mitte - Siid" auch an Beamten und Ange-
stellten bezogen auf alle Erwerbstitigen des Stadtteils. "Mitte - Siid" hatte

Oie Sozialslruktur der Bochumer Stadtteile (1938)
Verteitung der Bochumer Erwerbstdtigen auf
die Bochumer Stadtteils

Selbstindige

mithelfende
Familienangeh.

=
=
[} Bearnte (I Selbstandige
siii)

Beruflose
Angestellte 1% = 360

Fig. 59: Sozialstruktur 1938 und Verteilung der Erwerbstétigen auf die
Bochumer Stadtteile

170



1939 einen htheren Beamten- und Angestelltenanteil, da das Verh&ltnis
fiir den Bezirk "'Altstadt" durch die Arbeiterwohngebiete des Bochumer
Vereins zugunsten der Arbeiter verschoben wurde. Das Gleisdreieck allein
hétte sehr wahrscheinlich einen htheren Prozentsatz an Beamten und An-
gestellten erreicht. Trotzdem lagen die Bezirke "Altstadt" und "Mitte-Sud"
mit 56 bzw. 48 % Arbeitern unter dem Bochumer Durchschnitt von 60 %.

Die Arbeitsplatzdichte in der Innenstadt

Die Wohnbevtlkerung macht innerhalb des Gleisdreiecks nur einen Bruch-
teil der Arbeitsbevdlkerung aus. Auf 13, 196 Einwohner entfallen 28. 238
Arbeitsplédtze (1961), d.h. auf 1,000 Einwohner kommen 2. 095 Arbeits-
moglichkeiten. Damit weist das Gleisdreieck die groBte Arbeitsplatzdichte
gemessen an der Einwohnerzahl auf (s. Tab. 16 im Anhang; Fig. 60), In
der ibrigen Altstadt (d.h. im restlichen Stadtgebiet von 1905) ist das
Verhéltnis der Einwohner zu den Arbeitsplidtzen ebenfalls noch hoch, auf
1.000 Einwohner entfallen 957 Arbeitsplédtze, Weiter auerhalb nimmt die
Wohnbevdlkerung immer mehr zu, die Zahl der Arbeitsplitze jedoch ab.
Insgesamt liegen 39 % aller Arbeitsplitze der Stadt Bochum im Gebiet von
vor 1904, d.h. auf 0,05 % der Fliache - 1/20, davon 17,7 % im Gleisdrei-
eck, d.h. auf 0,009 % (- etwa 1/100) der Gesamtfliche.

Die Verteilung der Arbeitsplitze auf die Wirtschafts-
bereiche

Nicht nur das Verh#linis Arbeitsplatz - Einwohnerzahl ist ein Kriterium
zur Abgrenzung der Innenstadt, sondern auch die Art der Arbeitsplitze
kann dazu herangezogen werden (s. Tab. 16 im Anhang u. Fig. 60).

Dags Stadtzentrum ragt als Gebiet mit den meisten Arbeitsplédtzen fiir Han-
del, Verkehr, Kredit und Versicherungsgewerbe heraus, sowie den Ubri-
gen Verwaltungs- und Dienstleistungsbetrieben. Sie machen zusammen
12 % aller Arbeitsplitze der Stadt Bochum und 68 % aller Arbeitsplitze
im Gleisdreieck aus. Die Zahl der Arbeitspldtze im produzierenden Ge-
werbe liegt im Gleisdreieck nach Harpen am niedrigsten von ganz Bochum.
Sie macht mit 9.082 Pliatzen nur 32 % der Arbeitsplédtze im Gleisdreieck
ausg., In diegser Zahl gind zum Teil auch die handwerklichen Arbeitsplitze
enthalten, wie Bidckereien, Fleischereien, die mit zu den Einzelhandels-
geschiften gehodren. 2,112 Arbeitsplétze entfallen auf die Wirtschaftsgrup-
pe Elektrotechnik, mit den Installations- und Reparaturabteilungen der
groflen Elektrogeschifte der Innenstadt. AuBlerdem sind hier die 1.346
Arbeitsplitze des Hoch- und Tiefbaus mitgezihlt, die sich normalerweise
iber die Baustellen der ganzen Stadt verteilen. Die beiden einzigen grofie-
ren Industriebetriebe des produzierenden Gewerbes innerhalb des Gleis-
dreiecks sind die Bochumer Eigenhiitte an der Bliicherstrafle und die Fir-
ma Balke am Marienplatz, die allerdings nur einen Teil ihres Betriebes
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Fig. 80: Arbeitsplatzverteilung in Bochum

hier untergebracht hat. Die Schilrzenfabrik Pongs und Zahn wurde bereits
aus der Innenstadt an den Ruhrschnellweg verlegt.

Wiahrend in der Innenstadt die Arbeitsplétze typischen Innenstadtfunktionen
zugehdren, iiberwiegen in den librigen Stadtteilen aufler Harpen und Stiepel
die Arbeitsplédtze des produzierenden Gewerbes einschlie3lich Landwirt-
schaft.

Im Gleisdreieck entfallen die meisten Arbeitspldtze auf den Handel. Er
macht 33 % aller Arbeitspldtze aus. Damit steht das Gleisdreieck an der
Spitze aller Stadtbezirke. Ebenso ist es mit 5 % von Gesamt-Bochum die
hochste Ziffer aller Einzelhandelsbetriebe,

Hoch ist auch der Prozentsatz des Kredit- und Versicherungsgewerbes,
der Verkehrs- und der Nachrichteniibermittlung., Mit 6 % aller Arbeits-
plitze des Stadtbezirkes liegt ihr Anteil im Gleisdreieck héher als in den
tibrigen Stadtteilen. Eine Ausnahme bildet lediglich Riemke mit 8 %. Die
Arbeitsplétze gehoren hier fast ausschlieBlich zur Gruppe "Verkehr und
Nachrichteniibermittlung''. Die Ursache dafiir ist der Verschiebebahnhof
in Riemlke.
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Die Gruppe Verwaltung und Dienstleistungen macht im Gleisdreieck 29 %
aus. Es geh6rt mit Harpen (35 %) und Wiemelhausen (29 %) zur Spitzen-
gruppe. Diese Gruppe von Arbeitsplitzen macht im Gleisdreieck 5,1 %
aller Arbeitsplédtze von Bochum aus, in Harpen 0, 14 %, in Wiemelhausen
3,4 %. Der Bezirk Harpen kann also unberiicksichtigt bleiben. Seine Ar-
beitspldtze machen insgesamt nur 0,3 % aller Bochumer Arbeitspléatze

aus, die ziemlich gleichméfBig tiber alle vier genannten Wirtschaftsgruppen
verteilt sind.

Betrachtet man einige Spezialberufe in ihrer Verteilung iiber die Stadt, so
zeigt sich, daB auch hier der grifite Teil seinen Platz in der Innenstadt
hat. Die meisten Rechtsanwilte und Arzte haben sich im Gleisdreieck nie-
dergelassen.

Das Verhdltnis von Arbeitsplatzangebot und Sozial-
struktur in den einzelnen Stadtteilen und seine
Auswirkungen auf den Berufsverkehr

Vergleicht man die Sozialstruktur der einzelnen Stadtteile mit der Struktur
des Arbeitsplatzangebotes, so mufl man feststellen, dafl sie sich entspre-
chen. Die Bezirke mit dem stirksten Angebot an Arbeitsplitzen des ter-
tidren Sektors zeigen auch der Sozialstruktur nach den grofiten Anteil an
Selbstidndigen, Beamten und Angestellten. Die dort vorhandenen Arbeiter-
zahlen kénnen weitgehend den angrenzenden Industriewerken, dem Bochu-
mer Verein und dem Opelwerk in Laer, zugeordnet werden,

Ebenso entspricht den groflen Industrieanlagen des Nordens der hohe Pro-
zentsatz an Arbeitern in den umliegenden Stadtteilen,

Die Hauptwohngebiete liegen ebenfalls relativ glinstig zu den Stadtteilen
mit dem grdfiten Angebot an Arbeitsgpléitzen.

Der Bevolkerungsdichte und Sozialstruktur nach, sowie auch geméifl der
absoluten Verteilung der verschiedenen Erwerbstéitigengruppen iiber die
Stadt, diirften fir Bochum verhiltnismifig wenige Verkehrsprobleme zu
erwarten sein, die durch Pendelwanderungen quer durch die Stadt hindurch
hervorgerufen werden. Die Innenstadt mit ihrem Uberangebot an Arbeits-
pldtzen hétte es als einziges Gebiet der Stadt nétig, auf das Personalange-
bot der niheren und weiteren Umgebung zuriickzugreifen, da ihre Arbeits-
plitze nicht von der ansissigen Bevdlkerung allein besetzt werden kénnen.

Von den 6. 591 in der Innenstadt wohnhaften Erwerbspersonen (1961) arbei-
tet nur knapp die Halfte (3.162) im Gleisdreieck selbst. 2. 853 pendeln in
die Nachbarbezirke, 576 {iber die Stadtgrenze.'®

! Bigene Auswertung der Volkszihlung 1961.

173



Die Gbrigen 25.076 Arbeitspldtze der Innenstadt werden von Arbeitenden
aus allen Teilen des Stadtgebietes und der umliegenden Stddte besetzt.
Dies hat zur Folge, dal zweimal am Tag! ein grofer Verkehrsstrom in
die bzw. aus der City flieBt und nur ein geringer Gegenstrom aus der baw.
in die Innenstadt zuriickflieft ? (s. Fig. 61). Das Gleisdreieck wire also
der Hauptgenerator des Verkehrs. Die immer mehr zunehmende Trennung
von Wohn-und Arbeitsstitten, die zum Teil durch die zahlreichen Zechen-
stillegungen und die Anlage neuer Werke, wie Graetz und Opel, noch ver-
stiarkt wurde, 16ste jedoch eine wachsende tégliche Pendelwanderung aus.
Die grofen Industriebetriebe, die an sich unabhidngige kleine Pendelzen-
tren bilden miiften, konnen so das ganze Stadtgebiet als Einzugsbereich
haben und dadurch zum Teil einen Durchgangsverkehr durch die Innenstadt
hervorrufen, der aus der besonderen Filhrung der Hauptverkehrsmittel
und Hauptverkehrsstrafien bedingt ist. So belasten z.B. alle Auspendler

Auspendler
Unterlagen des Planungs-
amies der Stadl Bochum

» SOPersonen
o 10 Personen

Fig. 61: Der Berufsverkehr von und zur Bochumer Innenstadt (1959)

! Vor 8 Uhr und von 17 - 18 Uhr. Der Frilhverkehr ist wegen des gestaffelten
Dienstbeginns etwas giinstiger verteilt als der Abendverkehr. 78 % der Fahr-
zeuge sind zwischen 7 und 8 Uhr, 22 % nach 8 Uhr auf der Strafle. Abends
konzentrieren sich 96 % des Berufsverkehrs auf die Zeit zwischen 17 und
18 Uhr. - Auskiinfte des Planungsamtes Bochum.

Die Karte ist nach den Angaben der Verkehrszihlung von 1959 gezeichnet wor-
den. An der Zihlung der Pendelwanderung im Rahmen der Volkszihlung 1961
hat die Stadt Bochum nicht teilgenommen, so dafl neuere Werte fiir die Ein-
pendler in die Innenstadt nicht zur Verfiigung stehen.

~
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aus dem Bezirk Wiemelhausen die Innenstadt, wenn sie nach N oder NW
pendeln. Das waren allein aus diesem Bezirk etwa 1.500 (1959) zusitzliche
Verkehrsteilnehmer. Die Strafien der Innenstadt, im wesentlichen der
Ring, haben also einmal den Zielverkehr, zum andern den Durchgangsver-
kehr zu den anderen Stadtbezirken aufzufangen. Die aufgrund der Arbeits-
intensitdt im Gleisdreieck zu erwartenden Verkehrsprobleme werden durch
die verstédrkte Belastung noch erhotht. Vor dem Krieg war die Innenstadt
diesen Aufgaben nicht gewachsen., Durch die Planungen der Nachkriegs-
zeit ist das Strafennetz leistungsfihig genug, um diese Bewegungen zu be-
wiéltigen. Die Karte der Strafenbelastung durch Kraftfahrzeuge aus dem
Jahre 1958 (s. Fig. 62) zeigt deutlich die {iberwiegend radiale Ausrichtung
des Verkehrs auf die Innenstadt. Am pgroéfiten ist die Verkehrsbelastung
in den Gebieten mit der grifiten Bevolkerungsdichte und einem relativ ge-
ringen Arbeitsplatzangebot. Insgesamt nimmt die Stédrke der Verkehrs-
strome mit der Ndhe zur Innenstadt zu.

ZUSTAND 1958 ZUSTHAND 1965

Fig. 62: StraBenbelastung im Jahre 1958/1965

Neben dem bereits im Kapitel ""Neuordnung der Innenstadt nach dem Zwei-
ten Weltkrieg' behandelten Innenring, der die "Drehscheibe" vom Durch-
gangsverkehr entlastet, erstrebt die Stadtplanung einen dufleren Umge-
hungsring, der die gesamte Kernstadt entlasten soll. Der Ruhrschnelliweg
im Norden, der sich schon auf der Karte von 1958 als stark befahrenes
Verkehrsband abzeichnet, ist ein Teilstlick dieses duBeren Ringes. Bis
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1965 nahm mit dem fortschreitenden Ausbau des dufieren Umgehungsringes
eine Beanspruchung durch Kraftfahrzeuge zu (s. Fig. 62).

Der ruhende Verkehr in der Bochumer Innenstadt!

Ein groBeres Problem als die Bewéltigung des fliefenden Verkehrs bildet
die Parkraumnot, Beim Wiederaufbau wurde in der Innenstadt bei den ho-
hen Grundstiickspreisen eine 100 %ige Ausnutzung der Erdgeschofzone
zugebilligt. Daraus ergab sich das Fehlen von Einstellplétzen auf den mei-
sten Grundstiicken der Innenstadt. Die Reichsgaragenordnung forderte je-
doch von den Bauherren die Bereitstellung von Parkraum. Da dies den
einzelnen nur unter gréften Schwierigkeiten bzw. gar nicht moglich war,
schaltete sich die Stadt ein und nahm den privaten Bauherren gegen Zah-
lung eines Beteiligungsbetrages die Durchfithrung ihrer Verpflichtungen
ab.2 Wihrend vor dem Krieg der zur Verfligung stehende Parkraum nur
gsehr klein war, wie bei den engen Straflen und der dicht verbauten Innen-
stadt nicht anders zu erwarten war, wurden nun Parkplédtze und Parkhsu-
ser im Bereich der Innenstadt angelegt, um dem stindig wachsenden Raum-
bedarf des ruhenden Verkehrs gerecht zu werden,

In der Zeit nach 1945 ist die Zahl der in Bochum gemeldeten Personen-
kraftwagen von 5. 246 (1953) auf 40. 492 (1963) gestiegen.? Der wachsende
Wohlstand aller Bevilkerungsschichten hat sich entscheidend auf die Ver-
kehrsverhilinisse ausgewirkt. Ein grofier Teil der Berufstitigen benutzt
ein eigenes Fahrzeug fir den Weg zur Arbeitsstédtte und bendtigt dafir
einen Parkplatz. Wihrend noch 1956 der grifite Teil des ruhenden Ver-
kehrs vom Geschéfts- und Wirtschaftsleben gestellt wurde, gehdrt er heu-
te tiberwiegend zum privaten Berufsverkehr. 1956 wurden 355 PKW als
Dauerparker? in der Innenstadt ermittelt. 20 % davon kamen aus anderen
Orten, Seit dieser Zeit ist die Zahl der Fahrzeuge der Berufstitigen im
Raum Bochum um 148 % gestiegen. Heute (1963) stammen von den Dauer-
parkern der Innenstadt allein aus dem Bochumer Stadigebiet 2.000 PKW’s,
die wéhrend der Arbeitszeit ihre Wagen abstellen und fiir 8 - 9 Stunden die
Parkplatze blockieren, Dazu kommen noch die Autofahrer der Nachbar-
gemeinden.

Ein Teil des Berufsverkehrs nimmt nicht die 8ffentlichen Verkehrsflichen
in Anspruch, sondern ist auf privaten Abstellpldtzen, z.B. auf den Hofen
der Betriebe, untergebracht. Daneben gibt es noch zahlreiche provisori-
sche Parkplidtze auf Baullicken, die jedoch immer mehr aus dem Strafien-
bild schwinden. Die Kraftfahrzeuge, die dort standen, belasten erneut die

! Nach Angaben des Planungsamtes Bochum, Abt. Verkehrsplanung,
2 Verwaltungsbericht 1953/57, S. 106.

3 Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum 1954 u. 1963.

4 iiber 5 Stunden Parkzeit.
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offentlichen Parkflichen., Der Geschiftsverkehr, der spiter als der Be-
rufsverkehr einsetzt, ist benachteiligt und findet keine Parkplitze vor.
Es wurde versucht, den Anteil der Dauerparker im Zentrum durch das
Aufstellen von Parkuhren einzuschrénken, denn es wurde festgestellt, daf
die gebiihrenpflichtigen Parkplitze selten linger beangprucht wurden, als
es die Mindestgebiihr von zwei Stunden erlaubte. Damit werden in der ei-
gentlichen City die Dauerparker vom Strafenrand und von den &ffentlichen
Platzen entfernt. Nach Angaben der WAZ waren am 4, 12.1964 35 Ge-
schifte zu einem sogenannten "Parkring Bochum'" zusammengeschlossen
und ersetzten den Kidufern die Parkkosten.

Reichte im Jahre 1958 eine Fliche von 4, 94 ha zur Unterbringung der par-
kenden Fahrzeuge aus, so wurden 1963 bereits 12, 09 ha benotigt. Der stin-
dig steigende Bedarf 146t fiir die Zukunft einen Parkraum von 23, 2 ha er-
warten, das sind 18 % der Gesamtfliche der Innenstadt. Bei einer Ver-
kehrszédhlung am Donnerstag, dem 4. April 1963 zwischen 11 und 12 Uhr
wurden in der Bochumer Innenstadt 4. 550 parkende Kraftfahrzeuge gegen-
iber 1.975 im Jahre 1958 gez#hlt. 1958 waren die meisten Autos im Kern
des Gleisdreiecks abgestellt, im Gebiet zwischen Westring, Siidring, Hell-
weg, Bleich-, Briick-, Hans-Béckler- und Albertstrafle, also im Geschéfts-
zentrum und in unmittelbarer Néihe der wichtigsten Verwaltungsgeb#ude.
Bis 1963 stieg dann zwar der Bedarf an Parkraum stidndig an, das Kernge-
biet konnte aber nur noch wenig Kraftfahrzeuge aufnehmen, so daf jetzt
die Randgebiete der Innenstadt immer stidrker mit beridcksichtigt werden
mufliten. Auflerdem war der Husemannplatz in eine Griinanlage umgewan-
delt worden, die Hans-Béckler- und Viktoriastraflie hatten Parkverbot er-
halten.

Um die Verkehrsflichen der Innenstadt nicht véllig durch den ruhenden
Verkehr zu beanspruchen, mufite die iibergroflie Belastung durch Parkflad-
chen in mehreren Ebenen abgefangen werden.

Einen besonders grofen Zuwachs an Parkpldtizen brachte das Parkhaus am
ehemaligen Hauptbahnhof. Es ist jedoch fiir den Besuch der Innenstadt et-
was zu abgelegen, denn von den etwa 700 vorhandenen Parksténden sind
nur rund 270 durch Dauerparker regelméaflig besetzt. Hinzu kommen die
Kurzparker, die nach Angaben des Pfortners hauptsédchlich widhrend der
Kinozeiten und an den Samstagen den Parkraum beanspruchen. Es werden
dann durchschnittlich 150 - 200 Parkscheine ausgegeben. Die dritte Ebene
des Parkhauses am alten Bahnhof wird nicht als &ffentlicher Parkplatz
benutzt, sondern dient der Firma Tiene & Co. als Aussgtellungsraum fiir
ihre Gebrauchtwagenschau. Im Winter ist das Einstellhaus zum Teil mit
abgemeldeten Fahrzeugen belegt.

Giinstiger gelegen fiir den Innenstadtverkehr sind die Tiefgarage am Dr.
Ruer Platz und das im Dezember 1964 fertiggestellte Parkhaus an der
BriickstraBe, letzteres ist auch durch eine Einfahrt von der Bongardstrafle
zu erreichen. Es bietet bei der Parkraumnot in der Innenstadi eine grofie
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—— Parkstretien
-=— Parkuhren

mRB Parkplitze
Parkhduser

Fig. 63: Der Parkraum der Bochumer Innenstadt

Erleichterung. Anfang des Jahres 1965 wurde mit den Vorarbeiten fiir ein
Einstellhaus am Bahnhof begonnen. Es wird 658 Autos aufnehmen kénnen.
Es wurde Anfang 1966 fertiggestellt. Insgesamt existieren heute in der Bo-
chumer Innenstadt neben Plitzen mit Parkuhren an fast allen Strafen inner-
halb des Raumes Kortum-, Bongard-, Massenbergstrafle und Stidring fol-
gende Parkméglichkeiten ! (s. Fig. 63):

Parkfliche Imbuschplatz 28 Parkstédnde
" Rathausnordseite Priimer Strafie 300 "
" an der GrofRen Beckstrafle 20 "
" an der BleichstraRe 32 "
" Arndtstrafle 30 "
" Westring-Diekampstrale 130 "
" Private Tiefgarage Viktoriastrafe 120 "
" am Hellweg 599 "
" Mittelstreifen Innenring 176 "

Parkhaus Kortumstraie 700 !
" BriickstraBe 540 "

Tiefgarage Dr. Ruer Platz 300 "

Insgesamt gab es 1962 3,930 sffentliche oder Gemeinschaftseinstellplitze
in der Innenstadt.

! nach Angaben des Planungsamtes.
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Geplant oder im Bau sind Parkhiuser am Siidring-Bahnhofsplatz (660 Plit-
ze), an der Priimer Strafle und an der Ecke Westring-AlleestraBe.

Der FuBligdngerverkehr

Der grofite Passantenverkehr spielt sich in der Innenstadt um die alte und
neue "Drehscheibe"”, die Kreuzungen Kortum-Bongardstrafe und Allee-
straBe-Viktoria/Hans-Boéckler-Strafe am Rathaus ab.' Die Warenhsuser
bilden hier besonders wichtige Anziehungspunkte. Die Fufigidngerbela-
stungskurve der Rathauskreuzung? soll stellvertretend fiir die gesamte
Innenstadt stehen.

Nach einem relativ geringen FuBgéngerverkehr am Morgen zum Diensthe-
ginn, steigt die Passantenzahl im Laufe des Vormittags rasch an, um ih-
ren Hohepunkt zwischen 17 und 18 Uhr, z.Z. des Dienstschlusses zu er-
reichen. Der morgendliche Fuligdngerstrom wird hauptséchlich vom Be-
rufsverkehr gestellt, der sich liber etwa 1 1/2 Stunden verteilt. Zum Be-
rufsverkehr kommt im Laufe des Tages der Einkaufsverkehr. Er hat etwas
anders gelagerte Spitzenzeiten als der Berufsverkehr. Da auch der Ein-
kaufsverkehr weitgehend von 6ffentlichen und privaten Verkehrsmitteln an
die Innenstadt herangebracht wird, kann man die Stol3zeiten deutlich an
den Tagesganglinien verschiedener charakteristischer Parkplitze ablesen.
Die "Einkaufsplidtze" (Stadtsparkasse und Husemannplatz) sind in den Vor-
mittagsstunden zwischen 11 und 13 Uhr sowie am Nachmittag zwischen
16 und 19 Uhr am stirksten beansprucht., Die "Verwaltungsplitze' zeigen,
dafl Besuche bei Behtrden wegen der Zeiten des Publikumsgverkehrs {iber-
wiegend am Vormittag erledigt werden,

Entsprechend den Tagesganglinien der Parkplédtze verlduft auch die Bela-
stungskurve der Rathauskreuzung. Die Vormittagsspitze enthidli den Ein-
kaufs- und Behsrdenverkehr, zur Hauptbelastungszeit am Nachmittag ad-
dieren sich der gesamte Berufs- und Einkaufsverkehr und verursachen
die Verkehrsspitze zwischen Dienstschlufl und L.adenschlufl.

Weiterfilhrende Planungen flir den Fuflgidngerverkehr
in der Innenstadt?

Da die Innenstadt aufgrund ihrer Funktion als Einkaufs- und Verwaltungs-
zentrum sténdig eine hohe Belastung durch FuBgénger aufzuweisen hat,
soll die Attraktivitit des Haupteinkaufszentrums durch weitere Planungen,
die die Bequemlichkeit des Kidufers in den Mittelpunkt stellen, noch erhsht
werden. Neben dem Fufgéngerbereich der Kortum- und Harmoniestralle

! Eine Verkehrszdhlung der Stadt Bochum von 1965 wird noch ausgewertet.

2 Ergebnis der Zihlung vom 2.4.1959, Planungsamt Bochum.
3 Nach Angaben des Planungsamtes Bochum, Abt. Verkehrsplanung.
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sind weitere FuBgingerbezirke geplant, um den Passanten die Md&glichkeit
zu geben, ungestdrt die Fahrbahn entlang zu "bummeln". Die Hauptver-
kehrsknotenpunkte der Innenstadt, Rathausplatz und Bahnhofsvorplatz,
gsollen ebenfalls fir die Fulgéinger leichter passierbar gemacht werden.

Bei einer Fahrgastzihlung der Strafenbahnen im Jahre 1958 wurden am
Hauptbahnhof 72. 870, am Rathausplatz 79. 007 Personen am Tag gezdhlt.?
Das Rathauskreuz wird von sdmtlichen Strafienbahn- und Buslinien bis auf
die 5 und 15 heriihrt.? Am 4. Juni 1959 benutzten in der Spitzenstunde die-
se Kreuzung
2.500 Kraftfahrzeuge,

100 Strafenbahnen,

40 Busse.
AuBerdem gab es18.000 Fahrbahniiberquerungen durch Fuiginger.?® Fir
diese Kreuzung ist ein Tunnelprojekt geplant, das den Fullgingerverkehr
vom Kraftfahrzeugverkehr trennt. Es ist jedoch noch nicht entschieden,
ob der Fufigingerstrom oder der Fahrverkehr unterirdisch gefiithrt werden
soll.

Zunichst war ein Fulgingertunnel geplant %, und zwar als Rundbau unter
der Rathauskreuzung mit Ein- und Ausgédngen zu den Inseln der Straflen-
bahnhaltestellen und den Eckgebiuden, sowie einer Verbindung zur Kor-
tumstraBe. Im Kellergeschofl des Kaufhauses Wertheim und im Eckhaus
Viktoria-Bongardstrafle sind bereits Ausginge zum geplanten Tunnel ein-
gebaut worden.’ Gegenwirtig wird jedoch den Planen zur Verlegung des
Fahrverkehrs unter die Erde der Vorzug gegeben. Die Anlieger sehen
einen Fuflgdngertunnel an der Rathauskreuzung als geschéftsschédigend
an, da der K#uferstrom von den Biirgersteigen abgelenkt und dadurch die
Geschifte um die Kreuzung stillgelegt wiirden.®

Die Bochumer City am Abend

Tagsiiber ist die City aufgrund ihrer Funktion als Einkaufs- und Verwal-
tungszentrum iiberfiillt. Durch das Uberangebot an Arbeitsplitzen sind
die Parkplitze ltiberbeansprucht, zur Zeit des Dienstschlusses werden
kurzfristig die Grenzen der Straflenbelastbarkeit erreicht. Schon in den

! Auskiinfte des Amtes fir Verkehrsplanung, Bochum,

% Denkschrift der Bauverwaltung iber den Umbau Verkehrsknotenpunkt Rathaus.

3 dto.

4 dto,

5 Daft dieses Tunnelprojekt bereits vor dem Krieg im Rahmen des Mboglichen
lag, zeigt eine Notiz im Bochumer Anzeiger zum 1. April 1937. Unter der
Uberschrift 'Die Drehscheibe wird untertunnelt" folgt nach einer kurzen Dar-
stellung der Verkehrsverhélinisse ein Tunnelprojekt, das von der heutigen
Situation ausgehend durchaus nicht abwegig erscheint.

b Denkschrift der Industrie- und Handelskammer.
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frithen Abendstunden herrscht jedoch eine gidhnende Leere. Es fehlen weit-

gehend kulturelle Anziehungspunkte, die der Innenstadt auch abends noch
Leben zufithren.

Das Theater liegt im Stiden der City, die Kammerspiele in der Néihe des

Hauptbahnhofs, spiter sollen sie in einen Anbau des Stadttheaters verlegt
werden.

Die Kinos innerhalh des Gleisdreiecks liegen alle an der Kortumstrafle,
zwel am Nordrand der City zwischen Briick- und Bongardstrafle, zwel in
der Nihe des Siidringes und zwei ganz im Siiden zwischen Berliner Platz
und Kirchstrafle. Ein siebentes Kino, im Zentrum an der Bongardstralle,
wurde 1965 geschlossen. Auf dem Grundstiick wird ein neues Kaufhaus
errichtet werden. Des Abends gibt es lediglich kurz nach Ende der Kino-
vorstellungen noch Passantenverkehr auf den Straflen.

Erst innerhalb der letzten drei Jahre sind zahlreiche Bars und Unterhal-
tungs gaststitten mit verlingerter Polizeistunde eingerichtet worden,

Tanz und Unterhaltung am Abend in Bochum

1959 1662 1965 Ottnunga-
zeiten
Tattersall: Bowling-  Tattersall: Bowling 16 - 24
Kegeln Kegeln
"Charlatt" Kessy - Tanz-Café, Kessy-Tanz-Calé, 17 -1
Bongardstr, 15 Bongardstr, 1§
Kulisse, Britderstr.8 Kulisse, Briderstr.8 17 - 1
Tanz fir die Jugend Tanz fiir die Jugend
Casino Europa im 18 - 1
Europa-Haus, Tanz
Im Schuppen, Luisen- 18 - 3
str. 13
Kessy-Bier-Rar, 9 - 3
Bongardstr. 15
Lord Nelson, Huestr. 9 19 . 3
Scotch-Club im 19 -1
Europa-Haus 30
Regina-Tanzpalast, 197°- 3
Rechener Str, [Ecke
Siidring
Ball der einsamen 20 - 1
Herzen, Herner Str. 97
Lido-Café-Tanz Fifty-Fifty-Club, 20 - &
Hellweg 18
Kajiite, Alleestr. 137 20 - 5
New Orleans, Stidring 20 - 3
9-11
Paprika am Ring, 20 3
Viktoriastr, 22
Tanz und Cabaret
Tanz-Casgino, Kreuz- 20 - 3
str, 3
Tanz und Cabaret
Tropicana-Tanzbar, Tropicana-Tanzbar, 20 - 4
Kortumstr, 122 Kortumstr, 122 30
Atlantis -Haus, Atlantis-Haus, 200- 8
Kortumstr, 141 Kortumstr, 101
Tanz und Cabaret Tanz und Cabarct
Kaskade, Kaskade, Graben- Kaskade, Graben- 21 - %
Grabenstr. 6, str. 6, Tanz str. B, Tanz
Tunz
Romantica, Romanticu, 21 - 1
Kortumastr. 19 Kortumstr. 19
Tanz und Cabavet ‘Tanz und Cabaret
Thealer

Restaurant-Bar
Kinigsallee 15



1959 gab es erst zwei Bars in Bochum, beide im Zentrum, 1962 schon
neun, davon vier im Zentrum. 1965 existierten bereits 20 Bars und Unter-
haltungsgaststétten in Bochum, davon nur finf in der eigentlichen City,
drei direkt am neuen Hauptbahnhof und neun im Gebiet zwischen Siidring
und altem Hauptbahnhof. Seit 1956 beginnt sich also im Westen des neuen
Hauptbahnhofes am Rande der City ein "Vergniigungsviertel” herauszubil-
den, dessen Lokale durchschnittlich bis 3, 00 Uhr gedffnet haben,

Damit wird die Bochumer Innenstadt vielleicht in der néchsten Zukunft eine
weitere Funktion erhalten: Neben dem Einkaufs- und Verwaltungszentrum
wird ein Erholungs- und Vergniigungsmittelpunkt fiir die ganze Stadt ent-
stehen und damit Bochum auch auf diesem Gebiet von seinen Nachbarstid-
ten unabhdngiger machen.

ZUSAMMENFASSUNG

Durch die Industrialisierung seit dem 19. Jahrhundert entstand eine Viel-
zahl von IndustriegroBstidten, die zundchst keinen voll entwickelten Stadt-
charakter hatten. Sie zeichneten sich zu Beginn der Entwicklung gegen-
iiber anderen Stidten durch eine besondere soziale Struktur aus. Bis zum
Ersten Weltkrieg waren etwa 40 % der Bevdlkerung jiinger als 15 Jahre
und hatten gar kein oder nur ein geringes Einkommen. Die arbeitende Be-
vilkerung gehdrte ebenfalls zu etwa 60 % den niedrigsten Steuerklassen
an. In den jungen Industriestéddten stand einem umfangreichen Proletariat
eine diinne finanzkraftige Oberschicht gegeniiber, Durch diese soziale Struk-
tur waren die Moglichkeiten einer inneren Differenzierung der Stadt sehr
beschrinkt. Der Geschiiftskern war naturgemdf auf die Bediirfnisse des
grofiten Bevolkerungsteiles zugeschnitten, d.h. also auf die der Arbeiter-
bevilkerung. Aus diesem Grunde war er nur wenig gegliedert.!

Abgesehen von diesem indirekten Einflufl der Industrie auf die Struktur der
Stadt als Markt- und Dienstleistungsstandort brauchte die Industrie auch
Verwaltungseinrichtungen. Als Standorte dieser Verwaltungseinrichtungen
wurden meist diejenigen Industriestddte gewdhlt, die bereits vor der Indu-
strialisierung einen voll entwickelten Stadtcharakter trugen. So bildeten
z. B. im Ruhrgebiet die Hellwegstidte Dortmund, Bochum, Essen und
Duisburg die wichtigsten Kerne und betreuten mit ihren zentralen Funk-
tionen erhebliche Teile des Reviers.? Unter ihnen kam es zu harten Kon-
kurrenzkampfen, bei denen die Stddte mit stdrkerer Tradition als Bochum
den Sieg davontrugen.

L SCHWARZ, S. 389,
2 dto. 5. 336.
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Das Ziel dieser Arbeit war es zu zeigen, wie die Entwicklung der Bochu-
mer Innenstadt in engem Zusammenhang mit der wirtschaftlichen und sozia-
len Struktur der Gesamtstadt stand. Die allmé#hliche Anderung des Alters-
aufbaus der Bevdlkerung zwischen den beiden Weltkriegen, die steigenden
Verdienste der Arbeiterbevélkerung, die Ansammlung von Behorden mit
zentraler Bedeutung und die damit verbundene langsame Umstrukturierung
der Bevolkerung liel allméhlich den Bedarf nach gehobenen Konsumgiitern
und kulturellen Veranstaltungen entstehen. Dies bewirkte eine allméhliche
Umwandlung der Innenstadt zu einer City, die diesen Anspriichen gerecht
wurde.

Der Beginn dieses Prozesses ist Mitte der zwanziger Jahre anzusetzen,
als der Riickgang der Bevdlkerung in der Altstadt begann, als die Konzen-
tration der Banken in der N&he des Husemannplatzes einsetzte und als die
Geschiftsstadt mit dem Bau des Kaufhauses Baltz ein neues Gesicht er-
hielt. Kulturell gesehen begann Mitte der Zwanziger Jahre die bedeutende
Schaffensperiode des Intendanten Saladin Schmitt am Bochumer Stadtthea-
ter, das er iiber die Grenzen Bochums hinaus bekannt machte.

Verbunden mit dem verstidrkten Publikumsverkehr in der Innenstadt waren
zahlreiche Sanierungsmafinahmen ntig. Zwischen der ehemaligen Land-
stadt von etwa 1850 und dem Bild der heutigen Stadt fehlt natiirlicherweise
jede Verbindung, aber auch das Stadtbild von 1938 vor den groflen Zersto-
rungen des Zweiten Weltkrieges, ja sogar das Bild von 1910/1920 oder
auch schon von 1900 wurde vollig verdndert. Seit der Mitte des vorigen
Jahrhunderts war allm#hlich eine fast neue Stadt entstanden, Die Gassen
und Straflen im #ltesten Stadtkern zeigten 1938 zwar noch den gleichen Ver-
lauf und die gleiche Enge wie auf den #ltesten Plianen, jedoch nur die Prob-
stei- und Pauluskirche waren als Orientierungspunkte erhalten. Die an-
liegenden Hiuser sowie die Strafenziige, die nicht abseits vom Verkehr
lagen, waren vo6llig erneuert worden und hatten andere Fluchtlinien erhal-
ten, Die ganze Stadtmitte innerhalb des Gleisdreiecks war bis 1938 einem
laufenden Umwandlungs- und Modernisierungsprozef unterworfen und wur-
de mehrfach den gestellten Anforderungen entsprechend verdndert. Da
dies aber nur stiickweise, gewissermafien am lebenden Organismus ge-
schehen konnte, zeigte dag Stadtzentrum auch 1938 noch altertiimliche und
beengte Verhédltnisse, die mit der modernen Entwicklung nur mithsam
Schritt halten konnten.

Da die Bochumer Innenstadt wihrend des Zweiten Weltkrieges vollig zer-
stort wurde, bestand beim Wiederaufbau die Méglichkeit, die Struktur der
Innenstadt zu erneuern. Abgesehen von rein verkehrsmifig bedingten Pla-
nungen zeigte es sich jedoch, daf die zerstirte Innenstadt lebe.sféhig war
und die Standorte des Geschifts- und Behdrdenzentrums nicht reformbe-
diirftig waren, Die alten Behdrdenkomplexe blieben erhalten, nur ein Teil
der Schulen verlief die Innenstadt, um in ruhigere Randgebiete zu ziehen.
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Die Geschiftsstadt zeigte eine durch die Neuordnung der innerstddtischen
Verkehrsverhiltnisse bedingte Umorientierung vom alten in Richtung des
neuen Hauptbahnhofes. Sie blieb auf das Gleisdreieck beschrinkt und ver-
stirkte ihre zentrale Stellung fiir die Gesamtstadt. Wahrend vor dem Zwei-
ten Weltkrieg die Altstadt im wesentlichen nicht von der Citybildung be-
rithrt wurde, wurde sie nach dem Krieg eng mit dem Geschéftsviertel ver-
kniipft.

Obwohl dag Geschiftszentrum keinen einheitlichen Charakter hat, ist eine
klare Untergliederung des Citybereiches in einzelne Teilgebiete nicht mog-
lich, dazu ist der Komplex noch zu klein. Es ist lediglich sinnvoll, einen
Kern von Hauptgeschéftsstraflen herauszuschélen, an den sich im Westen
und Siidosten ein Band von Verwaltungsbauten anschliet. An der Nahtstel-
le zwischen Verwaltungsbauten im Westen und Geschiftszentrum haben
sich einige GroBbanken angesammelt, so dafl man hier von e¢inem Banken-
viertel sprechen kann.

Heute unterscheidet sich das Gleisdreieck deutlich von den umliegenden
Stadtteilen. Es weist die grofite Arbeitsplatz- und geringste Einwohner-
dichte der Gesamtstadt auf und beherbergt die meisten Arbeitsplitze des
tertidren Sektors.

Insgesamt gesehen wird die Bochumer City bald die Grenzen ihrer Ent-
wicklungsmoglichkeit erreicht haben, Innerhalb der verhé#ltnismé&Big engen
Liage der Stddte im Ruhrgebiet wird Bochum seinen Einzugsbereich kaum
noch ausdehnen und so der City keine wesentlichen neuen Impulse zufithren
konnen, Der Bau der Universitdt im Siden der Stadt wird dies Bild nicht
#ndern, da sie kaum die weitere Entwicklung der City beeinflussen wird.
Es wére interessant zu untersuchen, ob sich eine dhnliche Entwicklungs-
linie - wie sie fur Bochum aufgezeigt wurde - auch in anderen Industrie-
gtéddten finden bzw. in den jetzigen jlingeren Industriestddten, wie z.B.
Herne und Gelsenkirchen, in ihrem Anfangsstadium erkennen 1ift.
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Tabellenanhang
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Tab. 1: Die BEntwicklung der Bevilkerung der Stadt Bochum

Quellen: Statistisches Jahrbuch der Stadt Bochum, 1. Jahrgang 1954
Statistische Vierteljahresberichte der Stadt Bochum
KLEFF, Heimatbuch Bd. 2, 1930 (Walter) 5. 67
REEKERS, Die Bevdlkerung in den Gemeinden Westfalens 1818 - 1950
Das bevélkerungsmifige Wachsen und Werden der Industriegrofistadt Bochum 1917 - 1936 vom Statist. u. Wahlamt der Stadt Bochum
Fir den Zweiten Weltkrieg: Zuteilungsperioden der Lebensmitielkarten

Stadtgebiet Stadtgebiet Stadtgebiet heutiges Stadigebiet  Stadigebiet Stadtgebiet heutiges
vor 1905 von 1905 von 1926 Stadigebiet vor 1905 von 1905 von 19286 Stadtgebiet
1719 1663 1869 16786
1816 2148 1870 17585
1817 2146 1871 21192 28843 35500 55416 B
1818 2131 9576 E 1872 21490
1819 2122 1873 25174
1820 2099 1874 27898
1821 2329 1875 28562 40568 51524 77433 E
1822 2318 1876 27826
1825 2524 1877 28075
1828 2524 1878 29661
1828 2642 1879 30550
1831 3022 1880 33410 47071 59280 85094 E
1834 3402 1881 35555
18317 3496 5531 7833 11676 E 1882 37672
1840 3859 1883 38528
1843 4282 17185 B 1884 39640
18486 4553 1885 40767 57687 108577 E
1849 4868 1886 40803
1852 5825 1887 41762
1855 6660 1888 43343
1858 8797 26913 E 1889 45725
1860 9050 1890 47296 67188 84499 127054 B
1861 9840 1891 49619
1862 10034 1892 50021
1863 10895 1893 51268
1864 11757 1894 51996
1865 12407 1895 53478 78836 100345 152137 E
1866 12508 1896 555637
1867 15000 21107 1897 58130 86685 110942 166618 E
1868 15277 1898 60684 91623 117901 177383 E
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noch Tab. 1

Stadtgebiet Stadtgebiet Stadtgebiet heutiges Stadtgebiet Stadtgebiet Stadtgebiet heutiges

vor 1905 von 1905 von 1926 Stadtgebiet vor 1905 von 1905 von 1926 Stadtgebiet
1899 62847 1531 75808 157417 215301 3180485 E
1900 64825 101334 131957 199456 E 1932 75244 156272 214171 316798 E
1901 65288 100925 131679 200878 B 1933 74052 153557 210692 311401 E
1902 66058 1834 74513 154779 212234 313419 B
1903 68023 1935 74960 155434 213098 314587 E
Eingemeindung 1936 73989 154128 212282 313470 E
1904 75288 112503 146805 234447 E 1937 312625 E
1905 72730 118464 154710 234447 E 1938 312123 E
1906 119799 1839 70524 148325 206359 308485 E
1907 73073 124733 166397 1940 301488 E
1908 130807 1941 280000 E
1509 74095 131709 176885 1942 275543 E
1910 73764 133660 177062 273644 E 1943 185198 E
1811 74946 137594 186596 1944 175162 B
1912 74970 140407 1945 185805 E
1913 77639 145076 196641 1946 25891 93297 139393 249670 E
1914 75837 143181 195696 1947 265261 B
1915 78205 144472 197053 1948 276420 E
1916 79278 146251 192720 1948 285760 E
1817 78078 143790 196184 1950 30878 101440 168788 289804 E
1918 76329 140928 191818 1951 301836 E
1919 76508 142787 194082 1952 312376 E
1920 78576 148263 200947 1553 326897 E
1921 82526 156157 211724 1954 335560 E
1822 83235 159060 216460 1955 342303 E
1923 80657 156224 212900 1956 350718 E
1924 799286 156307 212497 1557 337570 E
1925 80060 158160 214344 317938 E 1958 361678 E
Eingemeindung 1959 364243 E
1926 79195 158182 213462 321183 E 1960 365745 E
1927 80212 160889 216495 1961 367338 E
1928 18975 150523 2175652 1962 48110 140403 222213 367579 E
Eingemeindung 1563 48859 139617 222042 367552 B
1928 77954 160060 217354 321836 E 1964 47848 136955 217909 365379 E
1930 76951 159266 217188 320853 E 1865 50288 366141 E
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Tab. 2: Wanderungsbewegung 1962: Herkunft und Ziel der
Bochumer Bergleute

(Statistisches Jahrbuch der Stadt Bochum 1964, Tab. 74)

Tab. 3: Bevdlkerungsdichte 1858-1962
(Statist. Jahrbuch der Stadt Bochum 1954 ff.)

Herkunft zugezogen darunter fortgezogen Wanderungsgewinn

insgesamt led. verh. insg. darunter bzw. -verlust (-)

led. verh. insg. darunter

led. wverh.

Castrop-Rauxel 13 4 9 40 23 7 -27 - 19 - 8

Dortmund 21 5 14 34 7 27T -13 - 2 - 13

Witten 12 3 9 20 5 15 - 8 - 2 - &
Ennepe -Ruhr-

Kreis 19 g 11 36 14 22 -171 - 8 -11
Essen 15 11 4 42 2] 32 - 27 2 - 28
Wattenscheid 12 3 8 15 4 11 - 3 - 1 - 3
Gelgsenkirchen 5 2 3 21 6 14 - 16 - 4 - 11
Wanne-Eickel 30 6 22 65 16 48 - 35 - 10 - 26
Herne 29 10 18 41 17 23 -12 - 7 - 5
Nachbarkreise
zusammen 156 50 98 314 101 209 -158 - 51 -111
Ubriges Land NRW 105 66 33 213 118 8¢ -108 - 52 - 56
Ubriges Bundes-
gebiet 59 40 14 144 95 44 -85 - 55 - 30
West-Berlin 4 2 2 8 5 2 - 4 - 3 -
SBZ 5 2 3 3 2 1 2 - 2
Ausland 697 276 421 102 44 58 595 232 363
Sonstige 46 25 15 251 135 97 -205 -110 - 82
zusammen
einschl. Nach- 1.072 461 586 1.035 500 500 37 - 39 86

barkreise

B km?2 E/km?
1858 8797 8, 07 1449
1876 27926 6,22 4490
1880 32798 6,22 5273
1890 47296 6,22 7604
1800 64825 6,22 10422
1904 75228 6,22 12095

(nach Eingemeindung)
1304 112443 28,20 3987
1910 133660 28,20 4740
1913 145078 28,20 5145
1918 1408928 28,20 4997
1920 148263 28, 20 5258
1926 159496 28, 20 5656

(mach Eingemeindung)

1926 213340 52,20 4087
1929 215924 52, 20 4136
(nach Eingemeindung)

1929 312189 121, 32 2647
1933 311401 121,32 2567
1938 312123 121,32 2573
1944 175162 121, 32 1444
1945 229089 121, 32 1888
1948 276420 121, 32 2278
1950 292583 121, 32 2412
1951 301836 121,32 2488
1952 312376 121, 32 2275
1953 326997 121,32 2695
1954 335560 121, 32 2766
1955 342303 121,32 2821
1956 350718 121, 32 2891
1957 357470 121, 32 2947
1959 364243 121, 32 3002
1960 365745 121, 32 3015
1961 367338 121, 32 3028
1962 367579 121, 32 3029



Tab. 4: Die Behtrden, kulturellen und sozialen Einrichtungen der Stadt Bochum

Quellen: BRINKMANN, Boechum 1950
SEIPPEL, Bochum einst und jetzt. 1901
Chronik 1848
Festschrift Westfdlischer Stidtetage 1896
Deutsches Stiidtebuch Bd. Westfilisches Stadtebuch

x = Neubau oder Verlegung des Verwaltungsgebtudes an andere Stelle
A = auflerhalb des Stadigebietes von 1851 gelegen
E = Erweiterungsbau

Zehnjahresskala

1807 Oberbergamt (Aufldsung 1861) Sitz Renteihaus
1815 Landgericht (1848 Kreisgericht bzw. seit 1879 Amtsgericht), Rathaus Marktplatz
1816 Bergachule, Alleestrafie {etwa in der Gegend des heutigen Postamtes)
1830
1835 x  Verlegung des Bergamtes in die Alleestrafle
1835 x  Verlegung des Land- und Stadtgerichtes ins Renteigebiivde
1838 Griindung der Stidtischen Sparkasse (Rathaus)
1840
1846 Elisabeth-Hospital (kath.)
1850
1851 Provinzialgewerbeschule, Wittener Str, 7 (1892 Oberrealschule)
1858 Handelskammer
1858 Mérkischer Knappschaltsverein, Viktoriastrafle (eigenes Gebdude)
1860 1860 A Kuath, Privattachterschule, spiter "Hildegardisaschule", Augustastr. (=Hans-Blckler-Str.)
1860 A  Stidt. Hohere Bilrgerschule {seit 1872 Gymnasium), Diekampstrae
1860 x A Kreisgericht, Neubau Husemannplatz (seit 1879 Amtsgericht)
1863 Augusta-Hospital {ev.), Briickstrafe

1864 x Rathaus ins Renteigeb#ude an der Propstei-Kirche

1865 A  Hohere Tochterschule
1865 Bankagentur der Reichsbank

1868-70 x A Neubau Aupusta-Krankenhaus, Bergstrafie
1868-70 A Redemptoristenkloster

1869 Amtssparkasse
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1870
1871 x A Hohere Téchterachule, Humboldtstrafle 18, eigenes Geblude

1878 Gewerbliche Fortbildungsschule

1879 A Kaiser-Wilhelm-Augusta-Hospital, Am Stadtpark (Altersheim)
1879-80 x A Neubau Reichspost, Alleestrafie

1880 1880 A Landratsami, Alleestr. 11
1881 Amt Bochum I (N), II (8), Briickstrafe
1862 Gewerbeschule [iir Frauen und Tdchter
1882 Rheinisch-Westfilische Hiittenschule (1891 nach Duisburg)
1885 Knappschaftsberufsgenogsenschaft
1886 x A Verlegung des Rathauses ins Hotel Séding, Alleestrafle
1886 A Kath, St. Vincent Waisenhaus, Kaiser-Friedrich-Platz (heute Imbuschplatz)

1888 A Unfallkrankenhaus Bergmannsheil, Wiemelhausen
1888 Kaufmiinnische Schule

1889-92 x A Neubau Landgericht, Schillerstrafe (heute Diekampstrafie) am friiheren Platz des Gymnasiums

1890 1B90-92 x A Neubau Gymnasium, Bismarckstrafe (heute Ostring)
1891 Haushaltungsschule
1891-92 A Ev. Vereinshaus Mihlenstrafie
1892-93 x A Neubau Landratsamt, Bismarckstrafe (heute Ostring)
1892-93 x A Neubau Knappschaftsberufsgenossenschaft, Albertstrafle
1893 A Hallenschwimmbad Marienstralle (November 1944 zerstdrt)

1893 Oberrealschule Wittener Strafie (ehemalige Provinzialgewerbeschule)

1894-95 x A Rathaus Allee-Mithlenstirafle
1897-98 A Reichsbankgebtiude, Friedrichstrafie (heute Kortumstrafe)
1897-98 x A Neubau QOberrealschule, Goethesirafie
1898-99 x A Verwaltungsgebiude der Handelskammer, Scharnhorststrafie
1898 x A Neubau Bergschule, Herner Strafle
1900 1900 A Neubau Hhere Midchenschule, Jahnstrafle
1001 E Erweiterungsbau Amtsgericht
1901 E Erweiterungsbau Kath. Téchterschule, Augustastrafe
1902 x Neubau Amtssparkasse, Kaiserstrale
1903 E Anbau Oberrealschule, Goethestrafe
1904 E Hebammen-Lehranstalt, Cicilienstrafie
1904 E Kath. Lehrerseminar, Augustastrafie
1904 Anbau Handelskammer, Scharnhorststralle

Eingemeindung
1905 Stadtbilcherei
1907 A Apollo-Theater, Kinigsallee
1907 E Erweiterung Knappschaltsberufsgenossenschaft, Albertstralie
1908 x Neubau Verwaltungsgebidude Allg. Knappschaftsverecin, Pieperstrafie
1909 A St. Josephs-Hospital
1at0 1910 Ehemaliges Knappschaftsgebsude an Stadt verkauft
1911 A Oherrealschule I, Humboldtstrafe ({ritheres Téehterschulgebiude)

1414 Umbau und Neubau Theater
1914 x A Neubau Oberrealschule Il (heute Graf Engelbertischule), Konigsallee

1918 A Heimatmuseum Haus Rechen

1919 Ankauf des Scharpenseelbrauereigebiudes von der Stadt
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1920

1921 Gemtldegalerie

1922 A Lyzeum II (Schiller -Schule) Kreuzung Waldring-Konigsallee
Eingemeindung

1825 Landwirtschaftliche Schule

1925 Verwaltungsakademie flir den rheinisch-westfilischen Industriebezirk

1925 A Sauglingsklinik

1926 x A Neubau Schlachthof am Libkering (jetzt Ruhrschnellweg)

19286 A Gemildegalerie an der Kortumstralle, ecigenes Gebiude

1926 A Fliednerheim

1926 Bickerfachschule (1943 ins Sauerland und nicht mehr zurick)

1927 E Hauptpostneubau

1927 Rathausneuban Grundsteinlegung

1928 Verwaltungsakademie in ehemaliger Volksschule Wittener Strafle

1928 Bergbaumuseum eingerichtet

1929 E Bergmannsheil
1929 x Neubau Lyzeum II Waldring (Schiller-Schule}

1930
1931 Fertigstellung des neuen Rathauses
1936 A Bergbaumuseum, 1. Bauabschnitt (im ehemaligen Schlachthof)
1839 Westfilische Schauspielschule
1940
1945 Jugendwohnheim
1946 St. Agnes-Stift
19486 Volkshochschule
1950
1954 x Arbeitsamt, Massenbergstrafle
ff x Stadtwerkhochhaus
x A Ruhrstickstoff Kénigsallee
1960

1961(64) A Universitit
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Tab, 5: Die Rangstufe der Geschifte in der Bochumer Innenstadt

Kaufhiuser Antiquititen Mobelhiuser Glus, feines nur optische
N Tanni Porzellan Gerite
Pelze Kunstgegenstinde ‘T'eppiche Rosenthalstudio aur Photoartikel
Gruppe I Lederbekleidung Fillhalterspezial- Bettenspezial-
" ur Uhr
Gescehiifte des Miederspezial- geschiifte geschifie pur Hhiren
spezialisicrten geschifte nuy Schmuck
Bedarts Damen- oder
Herrenkonfektion
Damen- oder
Herrenwiische
Spezialkinder-
kleidung
Damen- und Biicher Tapeten, Farbe, Clas und Rundfunk- und Optik und
Herrenkonfektion Lacke Porzellan Phonogerite Photoartikel
Biicher und Kunst Schallplatten
Domen- und Papierwaren Mubelgeschifte Bestecke Uhren, Gold-
Gruppe IT Herrenwische ap mit mehr als Silberwaren Lampen und Silberwaren
N 3 Kunstgewerbe 4 Schaufenstern
Geschiifte des Hilte, Lederwaren Keramik Fotoateliers
gehobenen Schuhpeschift Religidse Herde und Ofen
Bedarfs chuhgeschalte o rike) )
Waschmaschinen
Schirme
Eisschrinke
Nihmaschinen
Bliromdubel,
Biiromaschinen
Oberbekleidung  Bicher und Elektrogeriite Haushaltwaren  sémtliche einfache Uhren-
(Pullover, Papier Herde und Haushalts- Elektrogerite und Schmuck-
Blusen) Wasehmaschinen maschinen geschiilte
Gruppe 11 Wasche Dekorationen Eisenwaren-
Gescliifte des . spezial-
einfachen perio- Textilien allg. g“]:helr m“t 1-2 geschifte
dischen Bedarfs  Kleinere Schuh- chaufenstern
geschiiite Installations-
Lederwaren geschifte
aller Art
Handarbeits-
geschifte
Kleintextilien Papier, Haughalts- Altwarenhand -
Kurz-, Weill-, Zeitungen und Eisen- lungen
G : [V
ruppe I Wollwaren Pabak, waren Manufaktur-
Geschiifte des Krawatten Lotto, Toto waren

tiglichen Bedarfy

"Kauthaile"

"Wuulworth"
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Autesalon Pianoh Arztezubehor erstklassige Banken
Spezialsport- Horgerite Lokale und
geschifte usw. Calés
Jagdartikel und
Stahlwaren
Fahrrider Spielwaren Bandagen, Supermarkt Reisebilros Versandhiduser
4 . )
Mopeds Musikalien Mieder nur Kaffee und Quelie}
Kinderwagen Spielwaren- Tee Agenturen
Stahlwaren und Sportartikel nur Sifwaren Versicherungen
Werkzeuge
B Tierhandlungen nur Spirituosen Buusparkassen
Geldschrinke :
Briefmarken nur Wild und Zeitungsverlage
Geflil
eflligel Tanzachulen
Apotheken Kombination Beerdigungs- Cafes, Kondito-  Baugeschifte
Parfimerie me'hrerer institute reien
Feinkostwaren N
. Garderoben- Vergnilgungs-
QOrthopiidische - 3
Zigarren- verleih lokale
Schuhe cachalte
ges Lichtpaus-
Obst u. Gemiise anstalten
Reformhaus Schlissel-
Flachgeschifte achnelldienst
Blumen Fahrgchulen
Konditoreien
Drogerie mit Einfache Lebens- Chemische Kiogke Handwerker
breitem Angebot mittelgeschiifte Reinigung Gast- und Schank- Holzhandlungen
Friseure ;aectlz(;'; Kunststopferei  wirtschaften Speditionen
Seifenhaus Malkerelprodukt Heilmangel Eiscafés Kohlenhandlungen
olkerelprodukte | . ufmaschen- Kinos
Bier, Getriinke reparatur

Obst u. Gemiise

Schuhmacher

Elekiriker,
Installateure

Fahrradrepa-
raturen

Tankstellen
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Tab. 7: Berufsgliederung der Bochumer Bevilkerung *

Quellen: SCHNADT, S. 186/187.
Sonderreihen Volkszihlung 1950 und 1961 in: Beitrsige zur Statistik des Landes Nordrhein-Westfalen.
# Die Systematik der verschiedenen Arbeitsstittenzihlungen war unterschiedlich, daher sind die Berufsgruppen in
den einzelnen Jahren nicht unbedingt vergleichbar, Die Zugehdrigkeit zu den Wirtschaftsbereichen ist jedoch ein-
deutig,

1895 1907 1925 1933 1950 1961

absolute % der absolute % der  absolute % der  absolute % der absolute % der  absolute % der

Zahlen arbei-  Zahlen arhei- Zahlen arbei- Zahlen arbei- Zahlen arbei- Zahlen arbei-
tenden tenden tenden tenden tenden tenden
Bevil- Bevisl- Beval- Bevil- Bevol- Bevdl-
kerung kerung kerung kerung kerung kerung

Primérer

und sekun-

diirer Wirt-

schafts-

bereich

Land- und

Forstwirt-

schaft 111 1 538 1 2.229 3 3.752 3 2,378 2 1.664 i
Bergbau

Industrie 12,904 70 34,273 %5 58.985 65 78,394 63 65,047
Handwerk

ot
&

70,838 49

Technische
Berufe 6.739 6 10.700 7

71 76 68 66 63 57

Tertiarer

Wirtschaits-

hereich

Ilandel und

Verkehr 3.194 18 7.320 16 16,485 18 25,163 20 22.597 19 23. 910 17

Gaststiitten-

gewcrhe

Private 979 5 1.308 3 6.385 7 4, 625 8 9. 859 8 11.3811 8
Dienst-

leistung

Verwaltung

Rechtg-~ und

Sozialpflege 1,130 6 2,556
(Offentl,

Dicnst)

@

6.582 7 10, 760 9 9, 038 8 21, 983 15

Gesundheits-

wesen,

Geistes - 2. 0632 2
und Kunst-

leben

@

. 080 3

29 24 32 34 37 43

18,318 100 45. 993 lou 90,836 100 124,694 100 117,521 100 143. 486 100

& ghne Gesundheitswesen
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Tab. B8: Altersgliederung der Einwohner der Stadt Bochum

Quellen: SILBERGLEIT, Preufiens Stddte, Berlin 1912, S, 12 ff.
Statist. Jahrbuch deutscher Stidte, 20. Jg., Breslau 1914, S. 80-81.
Statist. Vierteljahresbericht der Stadt Bochum 1948 und 1954. Altersgliederung der Einwohner der Stadt Bochum
am 10, Oktober 1936, Hg. vom Statist. und Wahlamt der Stadt Bochum.

Jahr ménnl. weibl. gesamt unter 8  6-14 14-20 20-30  30-40 40-50  50-60 60-70 iber 70
{(5-15) (15-21)
1880 33.440  6.401  7.122 9.131 8. 592 1.890 283
19,2% 21,3% 27,3 % 25,7 % 5,7 % 0,8%
1905 118.464 19.639 24.479 35.558 26. 824 8.071 8390
16,6% 22,4% 30,0 % 22,6 % 7,7 % 0,8 %
1910 70.894 66.037 136.931 21.328 32,202 15.735 23.138 20.802 11.581 7.069 3.829 1.247
52 % 48% 100 % 15,6% 23,5% 11,5% 16,9% 152% 8,5% 52% 2,7% 0,9%
1925 107.751 103.498 211.249 26.632 29.691 28.444 43.096 31.665 25.286 15.548 10. 887
51 % 49% 100 % 12,61% 14,05% 13,47% 20,40% 14,99% 11,97% 7,36% 5,15%
1936 156.822 157.724 314.546 27.500 48.244 25.596 61.817 56.B31 40.450 30.960 23.148
49,86% 50,14% 100 % 8,74% 15,33% 8,15% 19,65% 18,07% 12,86% 9,84% 7,36%
21948 131.688 141.002 272.670 23.053 35.813 20.632 39.443 39.403 49.148 34.508 20.883 10.392
44,3% 51,6% 100% 8,2% 13,1% 7,6% 14,5% 14,5% 18,0% 12,7% T7,6% 3,8%
1949 134.459 143.366 277.825 22.720 35.231 22.702 41.645 38.562 49.713 34.919 21.396 10.917
48,8% 51,6% 100% 8,2% 12,7% 8,2% 150% 13,9% 17,9% 12,5% 17,7% 3,9%
1950 139.701 147.704 287.405 21.800 37.898 25.750 43.524 40.116 50.504 34.924 21.096 11.793
48,6% 51,4% 100% 7.6% 13,2% 89% 151% 14,0% 17,6% 12,2% 7,3% 4,1%
1951 143.295 151.473 294.768 22.086 37.990 27.184 45 564 41.31% 50.408 36.022 21.731 12,464
48,6% 51,4% 100% 7,5% 12,9% 9,2% 155% 17,0% 17,1% 12,2% 7,4% 4,2%
1952 148.043 155,727 303.770 24.316 34.144 26.247 48,788 38,343 51.502 40,9842 24,559 13.8389
48,7% 51,3% 100% 8,0% 11,2% B8,6% 161% 12,9% 17,0% 13,5% 8,1% 4,6%
1953 154.790 160.789 315.579 25.298 33.583 20.390 50.526 40.945 51.48¢ 43.798 25.732 14,823
49,0%  51,0% 100 % % @, 9 o ; 5 oo a e T
9,0 % 51,0 % % 8,0% 10,6% 5,3% 16,0% 13,0% 16,3% 13,9% 8,2% 4,7%
1954 161.516 1557.966 329,482 27.624  33.569 34,577 50.138 42.553 52,326 47.991 25.096 15,608
49.0%  531,0% 100% 8,4% 10,2% 10,5% 15,2% 12,9% 15,9% 14,6% 7,6% 4,7 %
1862 176.686 190.893 367.579 31.980 40.06Y 25.810 57.010 54 366 44.424 53.431 38.610 21.879
48,1 % 51,9% 100 % 8,7% 10,9 % 7,0% 15,3% 14,8% 12,1% 14,59% 10,5 % 6,0%

2 1. Vierteljahr von 1945 - 1954



Tab. 9: Altersgliederung der Einwohner in einigen Stidten Nordrhein-Westfalens
(SILBERGLEIT, 1908)

0-5 5 -15 15 - 30 30 - 50 50 - 70 tber 70
absolut %  absolut %  absolut %  absolut % absolut %  absolut %
Bielefeld 1880 4.716 15,4 6.487 21,2 9.447 30,8 6,987 22,8 2.561 8,4 432 1,4
1805 B8.593 12,0 14,825 20,6 23.521 32,8 17.234 24,0 6.583 g,2 1.040 1,4
Dortmund 1880 11,686 17,6 15.060 22,2 17.417 26,2 16.831 25,3 4,944 7.4 586 0,9
1905 28,653 15,2 36.311 20,7 54.780 31,2 42,029 23,9 14,046 8,0 1.756 1,0
Ditsseldorf 1880 13,414 14,1 18.644 19,6 28.829 30,3 23,490 24,7 9.182 9,7 1,853 1,8
1905 32.159 12,7 49.187 19,4 80,998 32,0 64.568 25,5 22,932 9,1 3.430 1,4
Duisburg 1880 17.266 17,6 9.887 24,0 10,235 24,8 9.874 24,0 3.410 8,3 521 1,3
1305 31.342 16,3 43,487 22,7 55.983 29,1 45691 23,8 13,885 7,2 1. 953 L0
Essen 1880 9.623 16,9 13,676 24,0 13.997 24,6 15.597 25,7 4.447 7.8 535 0,8
1905 36,977 16,0 51.834 22,4 66,394 28,2 56.041 24,2 17.850 7,7 2.260 0,9
Gelsenkirchen 1880 2.88% 19,8 3.119 21,3 3.864 26,4 3,874 28,5 787 5,4 81 0,6
1908 27.879 18,0 35.467 24,1 40,013 27,2 32.424 22,1 10,154 G, 9 1.0867 0,7
Herne 1880 1,450 19,9 1.700 23,4 1.882 25,9 1.716 23,4 456 6,7 69 0,9
1905 6.276 18,9 7.631 22,6 9.772 29,4 7.488 22,5 1,879 5,9 220 0,7
Minster 1880 4.217 10,4 6.674 16,5 14.187 35,1 9,067 22,5 5.146 12,8 1.088 2,1
1905 8,867 10,9 14.251 17,5 28.701 35,2 19,214 23,6 8.593 10,5 1.831 2,2
Tab, 10: Klassensteuerpflichtige im Jahre 1875
(Verwaltungsbericht 1875/76, 5. 11)
Stufe I 1,163 Personenh 3 M = 3,489, -- Mark

"o 4.148 " " 6M = 24,876, -- "

"o 807 " " 9M = 7,268,-- "

Y 1.683 " "12M = 20.196,-- "

vy 519 " "I8M = §.842,.. "

2 275 " " 24M = 6.600,-- "

"oVl 168 " " 8M = 5. 040,-- "

"VIIL 122 n " 86M = 4.392,.. "

"X " "4 M = 3,024, -- "

11 x " u 48 M = 4- 896 - n

"XI " " 60M = 4,260,-- "

"XIE " " 72M = 4,968, -- "

200

Die Einkommensteuer betrug 1875 von
-- Mark gegenilber 1874 von
209 Steuerpflichtigen mit 33. 732, -- Mark,

240 Steuerpflichtigen 39, 438,
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Tab. 11: Aufteilung des Jahreseinkommens eines Bergarbeiters im Jahre 1930

(BREUER, S. 53 ff.)

unter von 2. 500, - bis von 3. 000, - bis Gesamtdurch-

2.500, - RM % 3.000, - RM % 3.600, - RM % schnitt %
Nahrungs- und
Genufimittel 1.122,26 46,8 1.188,59 42,4 1.342,61 42,56 1.253,173 42,6
Sonstige
Lebensbhediirfnisse 1.266, 97 52,9 1.595, 88 56, 9 1.786, 93 56,6 1.666,81 56,6
Aufgliederung der "sonstigen Lebensbedirfnisse"
Bekleidung und Wische 324,59 13,5 382, 39 13,6 448, 35 14,2 409,11 13,9
Wohnungsmiete 322,27 13,4 256, 31 9,1 307, 64 9,7 283, 90 9,7
Einrichtung u. Instand-
haltung der Wohnung 78,75 3,3 1086, 69 3.8 115,39 3,7 109, 40 3,7
Heizung u. Beleuchtung 48, 64 2,1 62, 57 2,2 67, 50 2,1 64,19 2,2
Versicherungen 187, 39 7,8 356, 42 12,8 426, 30 13,5 380, 42 12,9
Gesundheitspflege 16,48 0,86 14,55 0,5 9, 94 0,3 12, 56 0,4
Korperpflege 13,24 0,8 24,74 0,9 21,38 0,7 22,80 0,8
Verbandg- u. Vereinspflege 54, 50 2,3 72,25 2,6 78, 60 2,56 74, 33 2,5
Steuern 36,15 1,5 57, 48 2,1 64, 45 2,0 59,70 2,0
Verkehr 28, 87 1,2 63, 56 2,3 43,98 1,4 55,56 1,8
Bildung 58,19 2,4 53, 60 1,9 56, 46 1,8 55, 04 1,9
Erholung 19, 80 0,8 32,51 1,2 29,78 0,9 30, 80 1,0
Vergniigen 20,15 0,8 30, 21 1,1 35, 35 1,1 32,07 1,2
Unterstiitzung und
Geschenke 30,03 1,3 37,23 1,3 39, 92 1,3 38,13 1,3



Tab. 12: Die Ausgaben im Durchschnitt eines Arbeiter -,
Angestellten- und Beamtenhaushalts nach der
Reichserhebung im Jahre 1927/28
(TYSZKA, 1934, S. 23)

Arbeiter Angestellte Beamte
Ausgaben RM s RM % RM %y

Physiolog.
notwendige
Ausgaben 2.511,08 15,5 3.190,24 67,7 3.700,08 69,2

davon:
Ernihrung 1.508,99 45,3 1.624, 81 34,5 1.775,74 33,2
Kleidung 422,86 12,7 595,25 12,6 744,99 13,9

Pflichtaus-

gaben,

Steuern,

Versiche-

rungen usw. 421,66 12,8 651,62 13,8 484, 68 9,1

Kulturaus-

gaben:

geistige und

gesellige

Bediirfnisse,

Korperpflege 221,57 6,6 475,54 10,1 704, 23 13,2

Sonstige
Ausgaben 170, 81 5,1 394, 92 8,4 460, 38 8,6
davon:

Ersparnisse 47,79 1,5 72,69 1,56 71,73 1,3

zusammen 3.325,12 100 4.712,32 100 5.349,37 100
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Tab. 13: Bevdlkerung nach Stadtbezirken

(Statist. Jahrbuch 1954, 1964; KUPPERS, NI, 13, S. 45)
Stadtbezirke 1871 1890 1900 1904 1910 1925 1929 1934 1938 1946 1950 1962
Altstadt 21.192 47.296 64.825 75,288 73.764 80.060 77.954 82.514 T71.867 25.891 30.878 49.110
Hamme 2. 656 6.125 13.477 13,488 22.240 25.736 26.095 26.947 24.539 15.633 19.340 25,617
Hordel 790 2.902 4.132 4, 367 7.865 9.906 7.314 6.627 6.222 5.795 7.060 5.920
Hofstede 1.982 4.925 7.447 7.513 6.975 10.359 10.289 9.742 9.472 7.731 9.350 12,965
Riemke 829 2.038 4,405 4,811 6. 431 8.754 8.977 8.096 8. 846 7.938 9.418 11.625
Grumme 731 2.211 3.153 3.289 6.175 9.535 10.593 11.216 10.961 11.944 13.887 18.470
Bergen 64 82 204 363 550 1.881 1.1751 1,547 1.399 3.126 14,061
Hiltrop) 464 891 2.496 - 9.633 14.473 15.646 14.845 16,075 6.199 7.734
Gerthe ) 3. 040 10.099 11.344 12,131
Harpen 1.338 2.613 4,015 4,554 5.052 5,399 5.771 5, 944 5. 860 6.466 7.506 3. 807
Werne 2. 605 7.036 11,079 13,197 16,962 19,120 19.237 18,013 18.170 16.630 19.306 22,580
Langendreer 4.850 12.312 18.925 23.003 26,390 27.463 25.644 24.907 24.564 24,258 27.709 35.786
Altenbochum 1.510 4,490 6. 879 T.756 9.416 10.750 11.977 12.796 13.303 15.072 16,343 21,734
Laer 1.696 4,142 6.112 6.784 7.081 6.935 6. 809 6.580 6.798 7.861 8.416 8.574
Querenburg 906 1.584 2.117 2.290 2,407 2,481 2.476 2.372 2.315 2,971 3. 843 5.078
Wiemelhausen 2.273 6.591 12,432 12.925 21,806 32,470 35.129 34.361 35.155 22,098 27.985 36,241
Stiepel 3.182 4.295 5,467 - 6.455 6.400 6.443 6.593 6.936 7.675 8.539 8.799
Weitmar 3.473 7.799 15,003 17.005 21.840 24,893 27.275 27.389 29.530 25,894 31.401 42 531
Linden-Dahl-
hausen 4.875 9.682 16.288 - 22.602 21,343 22.456 21.930 21.512 24.670 26.619 28.550
Stadt Bochum 55,416 127.014 199.456 112,503 273.644 317,958 321.836 313.419 312.123 246.222 289.804 376.579



Tah, 14:

Einwohner- E/km? E/km? E/km?2 Arbeits- Arbeits-
zahl 1938 1954 1962 plitze  platze
1961 pro|l.000 m

Innenstadt 13,196 } 11.517 6.708 1.126 28, 238 2.095
ibrige Altstadt 35.475 6. 987{ ' 82633 969 975
Weitmar-
Nord 9.951 - - - 4.799 482
Hamme 25,612 4,036 4.196 4.209 7.806 304
Hordel 5.920 2.670 3.108 2,545 2.934 495
Hofstede 12,965 2.951  3.484 4,031 6. 359 490
Riemke 11.825 2,587 2,981 3.401 2.025 174
Grumme 16.470 2,452 8,475 3.624 4.833 293
Bergen
Hiltrop 14. 061 1.410 2 93g 2729 1.147 81
Gerthe 12,131 1. 960 6.963 573
Harpen 9. 807 990  1.481 1.666 635 64
Werne 22.580 3,268 3.664 4.014 8.148 360
Langendreer 35.1786 2.045 2.638 2,981 6.619 184
Altenbochum 21,734 3.030 3,966 4.956 3. 604 165
Laer 8. 574 1.220 1,384 1.532 1,361 158
Wiemelhausen 36. 241 4,282 4.084 4.438 18.776 518
Querenburg 5.078 290 576 640 1.094 215
Stiepel 8.799 552 672 701 873 99
Weitmar 32,580 2.368  3.072 3,3372 7.393 226
Linden-Dahl-
hausen 28. 550 2.253  2.907 2.978 7.238 253
Stadt Bochum 367.135 154, 814P

2 einschl, Weitmar-Nord
b ohne Bundesbahn und Bundespost
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Tab, 15: Erwerbspersonen mit ihren Angehdrigen ohne Hauptberuf nach der beruflichen Stellung des Ernihrers 1939 und 1961

(Volkszdhlung 1939; Einzelschriftien des Statist. Amtes der Stadt Bochum, Nr. 15)

Selbstandige Mithelfende Beamte Angestellte Arbeiter Selbstindige Gesamt
Familien- Berufe (1939-1861)
angehbrige Lehrlinge
absolul % Stadt- % absolut % Stadt- %  absolut % Stadi- % absolut % Stadt- %  absolut % Stadi- %  absolut % Stadt- %
teil Bo. teil Bo. teil Ba. teil Bo. teil Bo. teil Bo.
Altstadt 1939 5.876 8 34 985 2 25 2. 9686 4 23 10.528 15 26 39.431 56 22 10.738 15 23 70.524
" 1961 3.569 8,9 19,9 613 1,5 20,3 3.505 8,7 22,2 11.347 28,3 16,9 20.378 50,8 11,5 344 1,4 15,1 39, 958
daven Innen-
stadt 1561 1.514 13,9 8,4 302 2,8 10,0 760 7,0 4,8 3.746 34,5 3,6 4.369 40,2 2,5 132 1,2 3,7 10.823
Mitte-Siid 1939 3.370 & 20 598 1 15 4.120 8 31 12.082 23 29 35.478 48 14 7.928 14 17 53. 576
" " 1961 3,939 7,9 22,0 575 1,1 15,0 3.762 7,5 23,8 16.632 33,3 24,7 24.318 44,6 13,7 601 1,2 16,7 4y, 827
Bochum NW 14939 1.741 3 10 417 1 10 985 2 7 4.789 9 12 32.231 67 18 7.618 18 16 47.761
" " 1961 2,410 4,6 13,4 420 0,8 13,8 1.470 2,8 8,3 9. 855 19,0 14,8 37.470 71,3 21,2 614a 1,2 17,1 52. 330
Bochum NO 1839 1.293 4 7 372 1 9 1.180 4 g 3.642 11 9 21.480 66 12 4,445 14 10 32.462
" " 1961 1,946 4,8 10,9 335 0,8 11,0 1.770 4,4 11,2 8.247 20,4 12,2 27.615 68,2 13,6 452 1,1 12,6 40. 365
Langendreer- 1839 1.923 5 10 499 1 12 2.227 3 17 3. 648 g j 26. 206 63 14 7.327 17 13 41,831
Werne 1961 2.313 3,3 12,9 412 0,9 13,6 2.682 8.1 17,0 7.952 18,1 11,8 28,792 67,9 16,8 607 1,4 16,49 43.758
Querenburg- 1939 589 3 437 5 11 152 2 1 769 8 2 5.601 61 3 1.623 18 3 9,221
Stiepel 1961 843 6,1 4,7 163 1,6 5,4 48 &7 3,1 2,819 17,0 4,2 5,929 55,8 3.3 157 1,5 F) 10, 400
Weitmar 1539 1.383 5 8 369 1 9 fng 3 7 3.763 13 9 18.733 G4 10 3. 904 14 4 29. 078
" 1961 1.599 6,1 8,9 273 1,0 g,0 1.127 4,3 71 6.3495 24,4 9,5 16,452 62,7 9,3 oz 1,2 8,4 26. 144
Linden- 1938 1.074 5 i1 342 2 El 645 3 5 1.702 B 4 13.517 64 T 3,736 18 8 21,016
Dahlhausen 1961 1.30 5,8 7.3 241 1,1 7.4 938 4,5 6,3 3,992 17,9 5,8 15,364 G8. 9 8,7 a2y 1,4 8,8 22,217
17,259 & 1on 4.019 1 100 13,194 Bl 1on 40,304 13 100 182,727
1 2 6,3 10 3.034 1,1 100 15, 803 1oy 67.330 23, 1
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Tab. 16:

Beschaitigle nach

Quelte: Arbeitsstittenzahlung 1961

Wirtschafts-
zweige und
Betriebs-
gruppen
(Beschaftigte)

Gleisdreieck

brige
Altstadt

Nord

Bochum - NW

Weitmar Hamme Hordel

Riemke

Wirtschafiszweigen in den Bachumer Stadtteilen

Bochum - NO

Grumme Hiltrop Gerthe

Bergen

Harpen

Werne Langen-

dreer

Bochum-Mitte-Siid

bochum hausen

Alten- Laer Wiemel-

burg

Queren- Stiepel

Weitmar/| Linden-
Sud

Dahl-
hausen

Handel

Verwaltung u.
Dienstleistung
Organis. ohne
Erwerbscharak.
Privathaushalt
Gehietskérper-
schaften
Soziajversich.

Verkehr und
Nachrichten-
fibermittlung
Kredit- und
Versicherungs-
gewerbe

Produzierendes
Gewerbe
{Landwirtschaft,
Energiewirtsch.
Wasserversorg. ,
Bergbau, verarb,
Gewerbe,
Baugewerbe)

Arbeitsplitze
gesamt

Arbeitsplatze/
1000 E

9280

33 %

243

29 %

1633

6%

8082

32 %

28238

100 %

2095

3780
11 %

3954
12 %

1129
3%

25106
T4 %

33969
100 %

975

203
4 %

46
1%

4225
B8 %

4799
100 %

482

Arbeitsplatze Bochum gesamt:

1837
21 %

1126

4856
62 %

7806
100 %

304

159.199

487
24 %

173

1048

52 %

2025
100 %

174

227 582
20 % 8%

371 461
32 % 7%

513 5856
45% B4%

1147 6963
100% 100 %

81 573

196
31 %

223
5%

22

154
31%

635
100 %

64

666
B %

515

6 %

6892
35 %

8148
100 %

360

1407

21 %

1587

24 %

39

1%

3586

54 %

6619

100 %

184

B26 212 3223
28% 15% 17%

1 273 5461
22% 20% 29%

107 37 297

1863 839 9795

36064 1361 18776

185 158 518

3% 3% 2%

52% 62% 352%

100% 100% 100 %

1p0

106
7%

844

1094

215

1%

100 %

213
24 %

211
24 %

432
50 %

873

100 %

89

961
13 %

137
2%

5442
1%

7393
100 %

228

1008
14 %

1147
16 %

4983
69 %

7238
100 %

253
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LANGER, K.: Standorts-Risiken im Einzelhandel. - Betriebswirtschaft-
liche Forschungen des Wirtschaftsverkehrs, H. 13, Wien 1935

208



LOUIS, H.: Die geographische Gliederung von Grofi-Berlin. - Stuttgart
1936, 26 S.

MENSTELL, A.: Die Grenzen der Steinkohlenproduktion im gemeinsamen
Markt. - Gewerkschaftliche Monatshefte, 15. Jg., 1964, H. 9,
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H. 9, S. 18 - 22

Fihrer durch Bochum und Umgegend. - Hg. vom Verkehrsverein e.V.
Bochum, Bochum 1908

GIESE, E.: Die Umgestaltung der Bahnanlagen bei Bochum. - Berlin 1922

Grofistadt Bochum. Bericht 16. Eine Untersuchung der GfK-Niirnberg und
des Instituts fiir Absatz- und Verbrauchsforschung an der Friedrich-
Alexander Universitdt Erlangen-Niirnberg. - Niirnberg, 1. Ausg.,
Stand 1962; GfK = Ges. f. Konsumforschung

HAASE, C.: Die Entstehung der westfilischen Stiddte. - Mit 17 Karten.
Verdff. d. Provinzialinstituts f. Westf. Landes- u. Volkskunde,
Reihe I, H. 11, Miinster 1960

HABEKOST, H.: Die Bahnhofsvorplitze. - Bochum baut, H. 5, Haupt-
bahnhof Bochum 1957, S. 30 - 33

HEINEMANN, F.: Vom alten zum neuen Hauptbahnhof. - Bochum baut,
H. 5, 1957

HEINRICHSBAUER: Harpener Bergbau. - Bochum 1936

HELLRUNG, J.: Die Gestaltung der Umgebung des Stadttheaters. -
Bochum baut, H. 2, 1953, S. 42 - 48

HELLRUNG, J.: Hundert Jahre Eisenbahnen in Bochum. - Bochum baut,
H. 5, 1957
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HELLRUNG, J.: Stidtebauliche Grundlinien im Bochumer Stadtbild. -
Der Marker, 10. Jg., 1961, H. 6, S. 1564 - 162

HEMPEL, G.: Die Entwicklung der Bochumer Montanindustrie unter
Beriicksichtigung der neuesten Konzentrationsbewegung in der Ruhr-
montanindustrie. - Diss. Frankfurt 1931

HOFKEN, G.: Als Bochum noch Wall und Graben hatte. - Bochum,
Ein Heimatbuch, 6. Bd., Bochum 1954

HOFKEN, G.: Bochumer Véde. - Bochum, Ein Heimatbuch fiir Stadt und
Land. III. Bd. 1930, S. 5 - 19

HOFKEN, G.: Zur Geschichte der Bochumer Véde. - Bochum, Ein
Heimatbuch, 6. Bd., Bochum 1954, S. 34 - 47

EOFKEN, G.: Die Entwicklung des Gerichtswesens im Landgerichts-
bezirk Bochum. - Bochum baut, H. 3, 1953, S. 19 - 58

HOFKEN, G.: Aus der Geschichte zweier Bochumer Biirgerhiuser, -
Bochum, Ein Heimatbuch, 6. Bd., Bochum 1954, S. 19 - 24

HOFKEN, G.: Die Geschichte des Hauses Rechen. - Jahrbuch der Ver-
einigung fiir Heimatkunde Bochum. 1951, S, 53 - 70

KLEFPF, B.: Vom Handel und Wandel im alten Bochum. - Bochumer
Woche, 7. - 15. Marz 1925, Festschrift der Ver. Kaufmannschaft
Bochums e.V. Nachrichtenblatt der Vereinigten Kaufmannschaft e. V.
Bochum, Zweckverband fiir Handel und Fabrikation, Jg. 1925, Nr. 10,
S. 18 - 27

KLEFF, B.: Zur Herkunft der Bevilkerung der Stadt Bochum im Jahre
1871. - Bochum, Ein Heimatbuch, 4. Bd., Bochum 1938, S, 70 - 73

KNIPPING: Zur Bochumer Eingemeindungsfrage. - Manuskript, Bochum,
Mai 1917, 16 Anlagen

KNIPPING und DIEFENBACH: Denkschrift, betreffend das Strafenbau-
wesen in der Stadt Bochum. - Bochum, im Dezember 1913, 31 S.

KNOBLAUCH, H.: Bochums industrielle Entwicklung unter besonderer
Beriicksichtigung des Bergbaus und Hiittenwesens. - Die westf. Heimat,
1922, 4. Jg., 4. H., S. 114 - 1186

KORTUM, C.A.: Nachrichten vom ehemaligen und jetzigen Zustande der
Stadt Bochum. - Neues Westfélisches Magazin zur Geographie,
Historie und Statistik. Zweyter Band, Heft 5 - 8, S. 49 ff. Leipzig 1790

KUPPERS, P.: Bochum unter fremder Gewalt in den Jahren der Ruhr-
besetzung 1923 - 1925, - Bochum 1930

KUPPERS, P.: Nachlaf. - Stadtarchiv Bochum

"Landgericht Bochum', Fegtschrift aus AnlaB der Einweihung des neuen
Landgerichtsgebidudes, 2. Oktober 1953. - Bochum baut, H. 3,
Bochum 1853
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LANGE: Die Wohnungsverhéltnisse der drmeren Volksklassen in Bochum. -
Schriften des Vereins fiir Socialpolitik XXXI: D. Wohnungsnoth der
drmeren Klassen in den dt. Grofstiddten, 2. Bd., Leipzig 1888,

S. 73 - 105

LEICH, K.: Was der Olbach erzihlt., - Bochum, Ein Heimatbuch, 6. Bd.,
Bochum 1954, S. 7 - 14

LINZ, H.: Bahnhof und Stadt, - Bochum baut, H. 5

LUDORFF, A.: Die Bau- und Kunstdenkmailer des Kreises Bochum-Stadt. -
Miinster i, W. 1906, 36 S.

MASSENBERG, C.: Aus der Baugeschichte des Bochumer Stadttheaters. -
Bochum baut, H. 2, 1953, 8§, 7 - 15

MEISTER, G.: Zehn Jahre Wiederaufbau (Bochum). - Der Mérker, Jg. 5,
1956, H. 4/5, S. 14 - 17

PALSEUR, R.: Bochum, Geographische Betrachtung einer Grofstadt im
Ruhrgebiet. - Diss. K&ln 1938

PEINE, F.: So war Bochum. Erinnerungen. - Bochum 1959

POHL, L.: Die Anlagen des neuen Hauptbahnhofs Bochum. - Bochum baut,
H. 5, S. 14 - 17

RUER: Bochums Entwicklung. - Miarkischer Sprechef, 100 Jahr-Jubildums-
ausgabe vom 10.1.29

Ruhrstickstoff AG 60 Jahre Stickstoff von der Ruhr. - Bochumer Woche,
Jg. 6, 1955, Nr. 47

SCHNIEDEKNECHT, U.: Die verkehrsgeographischen Verhiltnisse des
Bochumer Stadtgebietes und ihre Einwirkung auf die Lokalisation des
Geschiftslebens. - Diplomarbeit im Seminar fiir Wirtschafts- u.
Sozialgeogr. d. Universitit Kéln. 1961 (unverdffentlicht)

SCHNADT, R.T.: Bochum, Wirtschaftsstruktur und Verflechtung einer
Grofistadt des Ruhrgebietes. - Bochum-Langendreer 1936, 189 S.

SCHULTE, E.: Hansestiddte des Ruhrreviers in Bildern und Beschreibun-
gen. - 1964 hg. fir ihren Freundeskreis von Gebr. Eickhoff, Maschinen-
fabrik und Eisengieferei mbH., Bochum, gegr. 1864

SCHUMACHER, W.: Das Stadtbild von Bochum, Diss. Miinster 1936

SEIPPEL, M.: Bochum einst und jetzt. Ein Riick- und Rundblick bei der
Wende des Jahrhunderts 1901, - Bochum 1901, 380 S.

STEIN und KAMP: Heimatkunde der Kreise Bochum Stadt und Land,
Gelsenkirchen Stadt und Land, Hattingen, Witten. - Arnsberg 1900

STRODTHOFF, E.: Zur Standortfrage der Ruhruniversitidt. - Bochumer
Blatter, Jg. 12, 1961, Nr. 8, 5. 1
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UEKOTTER, H.: Die Bevélkerungsbewegung in Westfalen und Lippe
1918 - 1933, - Arb. d. geogr. Kommission im Provinzialinst. f.
westf. Landes- und Volkskunde, 5, Miinster 1941

WETZGER, H.: Die Grofistadt Bochum. - Kommunale Praxis, VII. Jg.
1907, Nr. 38/39, Spalte 893 - 896

WIEBE, L.: Die Handelskammer zu Bochum von 1856 bis 1906. -
PFestschrift aus Anlafl der Feier des 50jdhrigen Bestehens der
Handelskammer. Bochum (1906)

WITZ, O.: Bahnhof und Nahverkehr, - Bochum baut, H. 5, 1957,
S. 34 - 36

Zehn Jahre Patenschaft Neidenburg-Bochum 1953/63. - Bochum (1963)

Zur Eréffnung des Schauspielhauses Bochum, September 1953, -
Bochum 1953, 110 3.

WOLCKE, I.D.: Die Entwicklung der Bochumer Innenstadt. - Festschrift
zum 35. Deutschen Geographentag, Paderborn 1965, S, 115 - 128

III. Statistiken
Altersgliederung der Einwohner der Stadt Bochum am 10. Oktober 1936, -
Hg. vom Statistischen und Wahlamt der Stadt Bochum, 1937

Beitrdge zur Statistik des Landes Nordrhein-Westfalen. - Sonderreihe
Volkszihlung 1961, H. 4b, H. 9b, Diisseldorf 1964, H. 17, Diisseldorf
1963

Beschreibung des Regierungsbezirkes Arnsberg in der Kbniglich Preufi-
schen Provinz Westfalen. - Arnsberg 1819

Das bevolkerungsmifige Wachsen und Werden der Industriegrofistadt
Bochum 1719 - 1936. - Hg. vom Statistischen und Wahlamt der Stadt
Bochum

Bochum 1951, Eine Ubersicht iiber die Struktur der Bevdlkerung, -
Hg. vom Einwohnermeldeamt und Statistischen Amt

Das Ergebnis der fir das Stadigebiet Bochum vorgenommenen Wohnungs -
zéhlung vom 16. Mai 1925. - Bochum 1925

Gemeindelexikon flir die Provinz Westfalen. - Bearbeitet vom Koniglichen
Statistischen Bureau Berlin 1887

Haushaltsbdgen der Volkszéhlung 1960/61
Haushaltsplédne der Stadt Bochum fir das Rechnungsjahr 1902, 1915

Die Industrie in Bochum und seinen Nachbarkreisen. - Industrieerhebung
1952 - 1955, Einzelschriften des Statistischen Amtes der Stadt Bochum,
Nr. 6, Bochum 19586

216



Ortschafts- und Entfernungs-Tabelle des Regierungs-Bezirkes Arnsberg,
nach der bestehenden Landeseintheilung geordnet, mit Angabe der
fritheren Gebiete und Aemter, der Pfarr- und Schulsprengel und topo-
graphischen Nachrichten. - Im Auftrage der Kéniglichen Regierung,
hg. von Dr. Johann Georg von Viebahn, Arnsberg 1841

REEKERS, S. und SCHULZ, J.: Die Bevtlkerung in den Gemeinden
Westfalens 1818 - 1950, - Dortmund 1952

REEKERS, S.: Westfalens Bevolkerung 1818 - 1955, - Die Bevdlkerung
der Gemeinden und Kreise im Zahlenbild. Verdffentlich. d. Provinzial-

instituts fiir westf. Landes- und Volkskunde Reihe I, H. 9, Miinster
1956

REDEN, F.W. Frhr. v.: Erwerbs- und Verkehrsstatistik des Konigs-
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SILBERGLEIT, H.: Preuflens Stddte. - Berlin 1908

Statistisches Jahrbuch der Stadt Bochum. - Hg. vom Statist. Amt der
Stadt Bochum, 1. Jg. 1954, 1954 ff,

Statistisches Jahrbuch deutscher Stidte. - 20. Jg., Breslau 1914
Statist. Vierteljahresberichte der Stadt Bochum. - Nr. 1, 1913 {f,

Statistik des Kreises Bochum fiir die Jahre 1865 - 1875 zusammengestellt
im Bureau des Landrathsamtes des Landkreises Bochum. - Bochum
1878

Verwaltungsberichte der Stadt Bochum

Die Verwaltungs - und Wirtschaftsakademie Industriebezirk in Zahlen. -
Einzelschriften des Statist. Amtes der Stadt Bochum, Nr. 9, Bochum
1958

Volkszdhlung 1939. - Akten des Statist. Amtes der Stadt Bochum

Volks- und Arbeitsstdttenzihlung 1960/61. - Grundmaterial d, Statist.
Landesamtes

Wohnungszihlung in der Stadt Bochum am 10. Oktober 1935. - Hg. vom
Statist. und Wahlamt der Stadt Bochum. Bochum 1936, 20 S.
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Abb.

Abb,

3:

4

Wechsel der Haustypen in der Bochumer Innenstadt vor dem
Zweiten Weltkrie Liuigenstrafle Ecke Grabenstrale

1927 wurde der Grundstein zum heutigen Rathausbau gelegt,
der hinter dem Rathaus ehemaligen Hotel Soding empor-
wuchs. Nach seiner Fertigstellung wurde das Hotel abgeris-
gen und die freie Fliche zum Rathausvorplatz umgestaltet
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Abb.

5:

Der Weilenbrink ist eine bei der Neuplanung
nach dem letzten Kriege aufgegebene Neben-
strafle der BongardstraBe. Die wilhelmini-
schen Bauten der Hauptstrafle heben sich
deutlich von den schlichten Héusern der
Nebenstralle ab

Abb. 6:

Das Gelande des Kaufhauses Baliz 1924 vor
dem Bau des Geschiftshauses



Abb. T: Der neu durchbrochene
Bahnhofsplats

Abb. 8: Die Bongardstrafie 1964,
Deutlich ist der Gegensatz zwischen der breiten Hauplverkehrs-
gtraBe, der Bongard-Massenbergsirafie, und der schmalen Ein-
kaulsstrale, der Kortumstrafle, (am oberen Rand des Bildes mit
leicht gebogenem Laul) zu erkennen

o
o
5



ey

Abb. 9. Grundstiick des heutigen Warenhauses Wertheim vor dem Zweiten
Weltkrieg (1934). Blick vom Rathaus (MiihlenstraBie, heute Hans-
Bockler-Strafe) in Richtung Bongardstralle

Abb. 10: Das 1958 errichtete Warenhaus Wertheim (1964)
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Abb. 11: Die Kortumstrale vor dern Zweiten Weltkrieg, Blick von der
Bongardstrafie in Richtung Wilhelmsplatz (heute Husemannplatz)

Abb. 12: Die Kortumstrafe nach dem Zweiten Weltkrieg, Blick von de
alfe in Richtung Husemannplatz

Bongardstr



Abb. 13: Die Bongardstrale vom Marktplatz in Richtung Haupthahnhof
vor dem Zweilen Weltkrieg

Abb. 14: Die Bongardstralle vormn Marktplatz in Richtung Hauptbahnhof
nach dem Zweiten Weltkrvicg



(heute Husemannplatz) aus in das
el der Wilhelmstrafie (heute Huestralie) 1910

Abb, 15: Blick vom Wilhelmsplal
Bankenvier

Abb. 16: Blick vom Husemannplatz (friher Wilhelmsplatz) in das
Bankenviertel der Huestrafle (frither Wilhelmstraie) (1964)




